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Problematika čištění
čalouněných sedadel
ve vozidlech MHD
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Řídící výbor UITP
zasedal v Praze

14 až 15 z
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REHA–CARE
International 2001
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První tunel pro trať
metra IV. C1 byl
vysunut do dna Vltavy
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Vnitřní rezervy musíme
hledat s větší intenzitou

DobrÈ tradice se majÌ dodrûovat. ListopadovÈ ËÌslo
v nÏkolika poslednÌch letech p¯ineslo rozhovor s p¯edse-
dou p¯edstavenstva a gener·lnÌm ¯editelem naöÌ spoleË-
nosti ing. Milanem Houfkem a ani letoönÌ rok nebude
v˝jimkou. UplynulÈ mÏsÌce p¯inesly mnoho zajÌmav˝ch
ud·lostÌ, a tak tÈmat k rozhovoru je hned nÏkolik.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Koncem z·¯Ì loÚskÈho roku byl rozestavÏnKoncem z·¯Ì loÚskÈho roku byl rozestavÏnKoncem z·¯Ì loÚskÈho roku byl rozestavÏnKoncem z·¯Ì loÚskÈho roku byl rozestavÏnKoncem z·¯Ì loÚskÈho roku byl rozestavÏn
Ëtvrt˝ provoznÌ ˙sek tratÏ C metra ze stanice N·draûÌËtvrt˝ provoznÌ ˙sek tratÏ C metra ze stanice N·draûÌËtvrt˝ provoznÌ ˙sek tratÏ C metra ze stanice N·draûÌËtvrt˝ provoznÌ ˙sek tratÏ C metra ze stanice N·draûÌËtvrt˝ provoznÌ ˙sek tratÏ C metra ze stanice N·draûÌ
Holeöovice do L·dvÌ. BÏhem nÏkolika n·vötÏv jsme seHoleöovice do L·dvÌ. BÏhem nÏkolika n·vötÏv jsme seHoleöovice do L·dvÌ. BÏhem nÏkolika n·vötÏv jsme seHoleöovice do L·dvÌ. BÏhem nÏkolika n·vötÏv jsme seHoleöovice do L·dvÌ. BÏhem nÏkolika n·vötÏv jsme se
mohli p¯esvÏdËit, ûe stavba m· velmi dobrÈ tempomohli p¯esvÏdËit, ûe stavba m· velmi dobrÈ tempomohli p¯esvÏdËit, ûe stavba m· velmi dobrÈ tempomohli p¯esvÏdËit, ûe stavba m· velmi dobrÈ tempomohli p¯esvÏdËit, ûe stavba m· velmi dobrÈ tempo
aaaaa rychle pokraËuje. Vrychle pokraËuje. Vrychle pokraËuje. Vrychle pokraËuje. Vrychle pokraËuje. V poslednÌch t˝dnech se vöak obje-poslednÌch t˝dnech se vöak obje-poslednÌch t˝dnech se vöak obje-poslednÌch t˝dnech se vöak obje-poslednÌch t˝dnech se vöak obje-
vujÌ zpr·vyvujÌ zpr·vyvujÌ zpr·vyvujÌ zpr·vyvujÌ zpr·vy, ûe dojde stejnÏ jako u, ûe dojde stejnÏ jako u, ûe dojde stejnÏ jako u, ûe dojde stejnÏ jako u, ûe dojde stejnÏ jako u ËtvrtÈho provoznÌhoËtvrtÈho provoznÌhoËtvrtÈho provoznÌhoËtvrtÈho provoznÌhoËtvrtÈho provoznÌho
˙seku tratÏ B˙seku tratÏ B˙seku tratÏ B˙seku tratÏ B˙seku tratÏ B kkkkk finanËnÌm problÈm˘m. Jak· je tedy sou-finanËnÌm problÈm˘m. Jak· je tedy sou-finanËnÌm problÈm˘m. Jak· je tedy sou-finanËnÌm problÈm˘m. Jak· je tedy sou-finanËnÌm problÈm˘m. Jak· je tedy sou-
Ëasn· situace na stavbÏ aËasn· situace na stavbÏ aËasn· situace na stavbÏ aËasn· situace na stavbÏ aËasn· situace na stavbÏ a vvvvv oblasti financÌ?oblasti financÌ?oblasti financÌ?oblasti financÌ?oblasti financÌ?

S postupem stavby m˘ûeme b˝t skuteËnÏ spokojeni,
navÌc p¯ed nÏkolika dny byla ˙spÏönÏ dokonËena insta-
lace ÑplavenÈhoì tunelu, novÈ technologie, kter· byla
poprvÈ ˙spÏönÏ pouûita.

V oblasti financÌ je situace horöÌ. Polovina prost¯ed-
k˘ na v˝stavbu poch·zÌ z p˘jËky od EvropskÈ investiËnÌ
banky, kterou bude spl·cet mÏsto 15 let, a druhou polo-
vinu musÌ zajistit Ëesk· strana, aù ze st·tnÌho Ëi mÏstskÈ-
ho rozpoËtu nebo naöich odpis˘. V minulÈm roce zajistil
st·tnÌ rozpoËet finance ve v˝öi 912 milion˘, ale pro p¯ÌötÌ
rok je v nÏm navrhov·no pouze 400 milion˘, a proto se
snaûÌme najÌt dalöÌ prost¯edky.

Pokud se totiû nepoda¯Ì zajistit finance v pot¯ebnÈ
v˝öi, dojde ke zpoûdÏnÌ stavby, coû je nep¯ÌjemnÈ p¯ede-
vöÌm pro obyvatele SevernÌho mÏsta, kte¯Ì na rychlou
a kapacitnÌ dopravu, jakou poskytuje metro, ËekajÌ dlou-
hÈ roky. Douf·m, ûe se n·m prost¯edky poda¯Ì zajistit
tak, aby zpoûdÏnÌ stavby bylo co nejmenöÌ.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK MÈnÏ prost¯edk˘ na v˝stavbu metra vöak ne-MÈnÏ prost¯edk˘ na v˝stavbu metra vöak ne-MÈnÏ prost¯edk˘ na v˝stavbu metra vöak ne-MÈnÏ prost¯edk˘ na v˝stavbu metra vöak ne-MÈnÏ prost¯edk˘ na v˝stavbu metra vöak ne-
nÌ jedin˝m problÈmem poslednÌch t˝dn˘. Hovo¯Ì se takÈnÌ jedin˝m problÈmem poslednÌch t˝dn˘. Hovo¯Ì se takÈnÌ jedin˝m problÈmem poslednÌch t˝dn˘. Hovo¯Ì se takÈnÌ jedin˝m problÈmem poslednÌch t˝dn˘. Hovo¯Ì se takÈnÌ jedin˝m problÈmem poslednÌch t˝dn˘. Hovo¯Ì se takÈ
ooooo snÌûenÌ investiËnÌ dotace na prostou obnovu z·klad-snÌûenÌ investiËnÌ dotace na prostou obnovu z·klad-snÌûenÌ investiËnÌ dotace na prostou obnovu z·klad-snÌûenÌ investiËnÌ dotace na prostou obnovu z·klad-snÌûenÌ investiËnÌ dotace na prostou obnovu z·klad-
nÌch prost¯edk˘ vnÌch prost¯edk˘ vnÌch prost¯edk˘ vnÌch prost¯edk˘ vnÌch prost¯edk˘ v roce 2002 aroce 2002 aroce 2002 aroce 2002 aroce 2002 a zachov·nÌ provoznÌ dota-zachov·nÌ provoznÌ dota-zachov·nÌ provoznÌ dota-zachov·nÌ provoznÌ dota-zachov·nÌ provoznÌ dota-
ce ve stejnÈ v˝öi jako vce ve stejnÈ v˝öi jako vce ve stejnÈ v˝öi jako vce ve stejnÈ v˝öi jako vce ve stejnÈ v˝öi jako v roce letoönÌm. Sroce letoönÌm. Sroce letoönÌm. Sroce letoönÌm. Sroce letoönÌm. S jakou Ë·stkou sejakou Ë·stkou sejakou Ë·stkou sejakou Ë·stkou sejakou Ë·stkou se
poËÌt· pro nadch·zejÌcÌch dvan·ct mÏsÌc˘ apoËÌt· pro nadch·zejÌcÌch dvan·ct mÏsÌc˘ apoËÌt· pro nadch·zejÌcÌch dvan·ct mÏsÌc˘ apoËÌt· pro nadch·zejÌcÌch dvan·ct mÏsÌc˘ apoËÌt· pro nadch·zejÌcÌch dvan·ct mÏsÌc˘ a co to budeco to budeco to budeco to budeco to bude
znamenat pro naöi spoleËnost?znamenat pro naöi spoleËnost?znamenat pro naöi spoleËnost?znamenat pro naöi spoleËnost?znamenat pro naöi spoleËnost?

V˝öe investiËnÌ i provoznÌ dotace naöÌ spoleËnosti se
odvÌjÌ od moûnostÌ mÏstskÈho rozpoËtu a jeho celkov˝ ob-
jem bude v roce 2002 o dvÏ miliardy niûöÌ neû v roce le-
toönÌm. Budou se tak muset uskromnit vöichni, kte¯Ì
z rozpoËtu penÌze dost·vajÌ, coû se t˝k· i naöÌ spoleËnosti.
Uû nynÌ je na n·s p¯i p¯ÌpravÏ mÏstskÈho rozpoËtu logicky
vyvÌjen daleko vÏtöÌ tlak neû v minulosti. MusÌme s vÏtöÌ
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A p¯ed nÏkolika dny byla podeps·na smlouva
o smlouvÏ budoucÌ na dod·vku dalöÌch 20 souprav, kterÈ
bychom mÏli dost·vat od konce roku 2002 do konce ro-
ku 2004. K dispozici m·me rovnÏû 7 rekonstruovan˝ch
souprav, z nichû t¯i byly nasazeny do pravidelnÈho pro-
vozu a zb˝vajÌcÌ by mÏly b˝t nasazeny do konce letoönÌ-
ho roku.

Gener·lnÌ ¯editel Ing. Milan Houfek p¯i poklepu z·kladnÌho kamene tramvajovÈ
trati HluboËepy ñ Barrandov. Foto: Petr MalÌk

intenzitou hledat vnit¯nÌ rezervy tak, aby kvalita a rozsah
naöich sluûeb z˘staly alespoÚ stejnÈ, ale my jsme pot¯ebo-
vali mÈnÏ penÏz z mÏstskÈho rozpoËtu. Douf·m, ûe v˝öka
provoznÌ dotace bude v roce 2002 mÌrnÏ zv˝öena, ale na-
v˝öenÌ ani nepokryje mÌru inflace, a tak se budeme muset
vypo¯·dat se sedmi miliardami korun.

P¯ed vedenÌ spoleËnosti budou postaveny n·roËnÈ
˙koly, kterÈ musÌme splnit co nejlÈpe ke spokojenosti na-
öeho akcion·¯e, hlavnÌho mÏsta
Prahy.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK PojÔme k snad ra-PojÔme k snad ra-PojÔme k snad ra-PojÔme k snad ra-PojÔme k snad ra-
dostnÏjöÌm vÏcem. VdostnÏjöÌm vÏcem. VdostnÏjöÌm vÏcem. VdostnÏjöÌm vÏcem. VdostnÏjöÌm vÏcem. V z·vÏru ̄ Ìjnaz·vÏru ̄ Ìjnaz·vÏru ̄ Ìjnaz·vÏru ̄ Ìjnaz·vÏru ̄ Ìjna
byla slavnostnÏ zah·jena stavbabyla slavnostnÏ zah·jena stavbabyla slavnostnÏ zah·jena stavbabyla slavnostnÏ zah·jena stavbabyla slavnostnÏ zah·jena stavba
tramvajovÈ tratÏ ztramvajovÈ tratÏ ztramvajovÈ tratÏ ztramvajovÈ tratÏ ztramvajovÈ tratÏ z HluboËep naHluboËep naHluboËep naHluboËep naHluboËep na
BarrandovBarrandovBarrandovBarrandovBarrandov, kter· by mÏla p¯inÈst, kter· by mÏla p¯inÈst, kter· by mÏla p¯inÈst, kter· by mÏla p¯inÈst, kter· by mÏla p¯inÈst
novou kvalitu do tramvajovÈnovou kvalitu do tramvajovÈnovou kvalitu do tramvajovÈnovou kvalitu do tramvajovÈnovou kvalitu do tramvajovÈ
dopravy vdopravy vdopravy vdopravy vdopravy v Praze. Jak to vypad·Praze. Jak to vypad·Praze. Jak to vypad·Praze. Jak to vypad·Praze. Jak to vypad·
sssss touto stavbou?touto stavbou?touto stavbou?touto stavbou?touto stavbou?

Ve st¯edu 24. ¯Ìjna byl Ñpo-
klep·nì z·kladnÌ k·men a v nej-
bliûöÌm obdobÌ se rozbÏhne v˝-
stavba na plnÈ obr·tky tak, aby-
chom prvnÌ cestujÌcÌ mohli vozit
v z·vÏru roku 2003.

Tramvajov· traù na Barran-
dov je financov·na z mÏstskÈho
rozpoËtu, lÈpe ¯eËeno z v˝nosu
emise obligacÌ, kterÈ vydalo
mÏsto.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Dlouhou dobu byloDlouhou dobu byloDlouhou dobu byloDlouhou dobu byloDlouhou dobu bylo
metro suûov·no nedostatkemmetro suûov·no nedostatkemmetro suûov·no nedostatkemmetro suûov·no nedostatkemmetro suûov·no nedostatkem
voz˘, vvoz˘, vvoz˘, vvoz˘, vvoz˘, v letoönÌm roce se dod·vkaletoönÌm roce se dod·vkaletoönÌm roce se dod·vkaletoönÌm roce se dod·vkaletoönÌm roce se dod·vka
voz˘ ze ZliËÌna rozjela. Jak vypa-voz˘ ze ZliËÌna rozjela. Jak vypa-voz˘ ze ZliËÌna rozjela. Jak vypa-voz˘ ze ZliËÌna rozjela. Jak vypa-voz˘ ze ZliËÌna rozjela. Jak vypa-
d· souËasn· situace?d· souËasn· situace?d· souËasn· situace?d· souËasn· situace?d· souËasn· situace?

Dlouhou dobu se diskutovalo
o prodeji »KD DopravnÌ systÈmy
zahraniËnÌmu investorovi, coû se
zaË·tkem podzimu letoönÌho ro-
ku poda¯ilo. Nov˝m vlastnÌkem se
stala spoleËnost Siemens.

V˝roba nynÌ  pokraËuje
v tempu, jakÈ bylo dohodnuto.
PoslednÌ z dvaceti dvou souprav
nasmlouvan˝ch v roce 1995 by-
chom mÏli obdrûet v dubnu p¯Ì-
ötÌho roku.
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Z HISTORIE
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Celých čtyřiadvacet hodin
z¯ejmÏ nebylo dostateËn˝m d˘vodem k zajiöùov·nÌ ve-
¯ejnÈ dopravy.

»asem se ale uk·zalo, ûe PraûanÈ a lidÈ z blÌzkÈho
okolÌ hlavnÌho mÏsta noËnÌ dopravu pot¯ebujÌ i k cestÏ
do a ze zamÏstn·nÌ, a proto byla od 30. listopadu 1942
p¯ijata nov· z·sadnÌ opat¯enÌ. BÏûn˝ dennÌ provoz tram-
vajov˝ch linek byl zkr·cen o dalöÌ hodinu, aby p¯ibliûnÏ
kolem p˘l jeden·ctÈ projÌûdÏly poslednÌ spoje centrem
(ale od 22 hodin platila noËnÌ sazba). Pak do praûsk˝ch
ulic vyjÌûdÏly poprvÈ opravdu celonoËnÌ tramvajovÈ lin-
ky. Pro odliöenÌ od dennÌch linek byly oznaËeny pÌsmeny
A aû F a jejich trasy byly voleny tak, aby pokr˝valy ale-
spoÚ nejd˘leûitÏjöÌ Ë·sti kolejovÈ sÌtÏ, jezdily jen Ñv ome-
zenÈm rozsahuì, tj. v intervalu 40 minut. Vöechny linky
se potk·valy v uzlovÈm bodÏ u HybernskÈho (Masaryko-
va) n·draûÌ. Tramvajov˝ noËnÌ provoz se po zb˝vajÌcÌ v·-
leËnÈ roky nezmÏnil a byl zruöen aû z ˙sporn˝ch d˘vod˘
18. ledna 1945.

Znovu se noËnÌho (teÔ uû opravdu celonoËnÌho) pro-
vozu PraûanÈ doËkali 17. prosince 1945. ProvoznÌ obdobÌ
dne bylo u tramvajÌ rozdÏleno na t¯i Ë·sti. Norm·lnÌ den-
nÌ provoz probÌhal v dobÏ od 4.30 do 22.30 hodin. DruhÈ
obdobÌ, pro kterÈ se pozdÏji ujal n·zev polonoËnÌ provoz,
bylo mezi 22.30 a 24.00, kdy z˘stalo v provozu 12 linek
v intervalu 20 minut. PÏt linek mÏlo proti p¯edchozÌmu
obdobÌ Ë·steËnÏ modifikovanou trasu. T¯etÌ ËasovÈ obdobÌ
zahrnovalo klasick˝ noËnÌ provoz v intervalu 40 minut.
Z˘st·valo v nÏm v provozu pouze 8 linek (1, 5, 9, 11, 14,
17, 18 a 19). NoËnÌ jÌzdnÈ se platilo uû od 22.30 hodin, tj.
i na polonoËnÌch link·ch. Od roku 1947 se v jÌzdnÌch ¯·-
dech noËnÌch linek objevuje interval 43 minut. DalöÌ ob-
dobÌ bylo pomÏrnÏ stabilnÌ pokud jde o princip a organi-
zaci noËnÌho provozu. »as od Ëasu doölo k dÌlËÌ ˙pravÏ
linkovÈho vedenÌ a od 15. ledna 1962 byl interval noËnÌch
linek zkr·cen znovu na 40 minut.

V tÈ dobÏ uû byly tramvaje posÌleny takÈ dvÏma noË-
nÌmi linkami autobusov˝mi. MÏly ËÌsla 201 a 202 a jez-
dily ve dvacetiminutovÈm intervalu z V·clavskÈho n·-
mÏstÌ do Pr˘bÏûnÈ ulice a k hotelu International. Snad
proto, ûe na nich byl zaveden nep¯estupn˝ tarif, nebyly
p¯Ìliö vyuûÌv·ny a po kr·tkÈ dobÏ byl jejich provoz ome-
zen jen na noc ze soboty na nedÏli. V roce 1966 byly zru-
öeny ˙plnÏ.

NovÈ poûadavky na noËnÌ provoz zaËala kl·st v˝stav-
ba sÌdliöù a p¯ipojov·nÌ nÏkter˝ch okolnÌch obcÌ. V roce
1966 byla zavedena prvnÌ noËnÌ autobusov· linka, Ë. 244,
kter· spojovala V·clavskÈ n·mÏstÌ se sÌdliötÏm No-
vodvorsk· (ve stejnÈ trase jako dennÌ 144). Po roce 1970
zaËal vznikat systÈm noËnÌch autobusov˝ch linek nava-
zujÌcÌch na tramvajovou sÌù a koordinovan˝ s noËnÌmi
tramvajov˝mi linkami. Na poË·tku roku 1974 uû jezdilo
6 celonoËnÌch a 3 polonoËnÌ autobusovÈ linky. (V tÈ dobÏ
byly ËÌslovanÈ ve Ñt¯ÌstovkovÈì ¯adÏ.)

Po zah·jenÌ provozu metra v roce 1974 zanikly
prakticky polonoËnÌ linky, protoûe v z·vislosti na rozsa-
hu provozu novÈho dopravnÌho prost¯edku se konec
dennÌho provozu posunul p¯ibliûnÏ do p˘lnoci. D˘leûitÈ
bylo zruöenÌ noËnÌho jÌzdnÈho. Ti o nÏco staröÌ si moûn·
jeötÏ pamatujÌ, ûe ÑosudnÈì p¯echodovÈ noci z 8. na
9. kvÏtna 1974, kdy souËasnÏ zanikla funkce pr˘vod-
ËÌch, se aû do p˘lnoci platily tehdy obvyklÈ noËnÌ 3 ko-
runy. O p˘lnoci pr˘vodËÌ odstranili kryty z nov˝ch
oznaËovacÌch strojk˘ a cestujÌcÌ si od tÈ doby Ñcvakaliì
korunovÈ jÌzdenky.

V roce 1985 byl provoz tramvajov˝ch linek reorga-
nizov·n tak, ûe bylo zavedeno osm samostatnÏ ËÌslova-
n˝ch linek (51 ñ 58, kr·tce se v letech 1990 ñ 1991 ob-
jevily i dvÏ ËistÏ polonoËnÌ linky Ë. 59 a 60). P¯ipomeÚ-
me jen, ûe autobusovÈ linky jsou ËÌslov·ny v ¯adÏ 500 uû
od roku 1974.

O modernÌ historii noËnÌho provozu by se dalo na-
psat mnohem vÌc. Vych·zÌme ale ze skuteËnosti, ûe po-
slednÌ lÈta si vÏtöina z n·s dob¯e pamatuje, a ûe jsme ale-
spoÚ orientaËnÏ chtÏli p¯ipomenout to sloûitÏjöÌ obdobÌ
d·vnÈho hled·nÌ. A tak na z·vÏr m˘ûeme jen zd˘raznit,
ûe souËasnÈ zkr·cenÌ interval˘ vÏtöiny noËnÌch linek na
30 minut je v historii praûskÈ MHD vskutku historick˝m
Ëinem. U celonoËnÌch tramvajov˝ch linek je to nejkratöÌ
interval v jejich dosavadnÌ historii.

MgrMgrMgrMgrMgr. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk

ÑNa st·le opÏtovan· p¯·nÌ se strany obecenstva roz-
hodla se spr·vnÌ rada prodlouûiti provoz od 1. kvÏtna t. r.
na vöech tratÌch elektr. drah tak, ûe po 10. hod. veËernÌ
poËnou vozy z koneËn˝ch stanic zatahovati do sv˝ch vo-
zovek,ì Ëetli v obÏûnÌku Ë. 46 z roku 1918 zamÏstnanci
Elektrick˝ch podnik˘. Znovu byly obnoveny i divadelnÌ
vozy, protoûe ale musely od divadel odjÌûdÏt nejpozdÏji
o 22. hodinÏ, nemÏly v p¯ÌpadÏ delöÌch p¯edstavenÌ vÏtöÌ
v˝znam a teprve pozdÏji se odjezd divadelnÌch voz˘ od-
loûil alespoÚ o p˘l hodiny. I kdyû se tak provoz alespoÚ
v omezenÈ mÌ¯e vr·til do bÏûnÈho v·leËnÈho rozsahu (aû
do roku 1919 ale trvalo zastavenÌ provozu v nÏkter˝ch
traùov˝ch ˙secÌch), obnovenÌ ÑnoËnÌho provozuì se Pra-
ûanÈ doËkali aû v roce 1921. MezitÌm nÏkolikr·t zaûili
chvÌle, kdy pro nedostatek uhlÌ v elektr·rnÏ tramvaje ne-
jezdily v˘bec, natoû v noci. TakovÈ ÑbeztramvajovÈ dnyì
nastaly kaûdoroËnÏ v zimnÌch mÏsÌcÌch v letech 1917 aû
1920 a kdyû se poda¯ilo zajistit alespoÚ nÏjakÈ uhlÌ, jez-
dilo se do Ëty¯ odpoledne, öet¯ilo se i o nÏkter˝ch nedÏ-
lÌch, kdy prvnÌ vozy vyjÌûdÏly aû v 8 hodin r·no. TakovÈ
nep¯ÌjemnÈ dny ale byly z hlediska celkovÈ koncepce do-

pravy jen mimo¯·dnou a neû·doucÌ z·leûitostÌ.
Teprve 19. dubna 1921 spr·vnÌ rada EP povolila, aby

divadelnÌ vozy Ëekaly na n·vötÏvnÌky u divadel i za p¯ed-
pokladu, ûe p¯edstavenÌ skonËÌ po p˘l jeden·ctÈ, Ñ...aù je
konec p¯edstavenÌ kdykolivì. To byl sign·l, ûe v·leËn·
omezenÌ dopravy jsou definitivnÏ minulostÌ. Do kancel·-
¯e spr·vnÌ rady EP uû beztak p¯ich·zely st·le ËastÏji na-
lÈhavÈ û·dosti na prodlouûenÌ provozu do noËnÌch ho-
din, p¯ÌpadnÏ i na zavedenÌ ËasnÏjöÌch rannÌch spoj˘. V˝-
sledkem bylo od 1. Ëervence 1921 zavedenÌ, respektive
obnovenÌ noËnÌho provozu v dobÏ od 22.30 do 1 hodiny
po p˘lnoci. V noËnÌm provozu z˘st·valy vöechny linky
s v˝jimkou 8 a 12. Jezdilo se v prodlouûenÈm intervalu
16 aû 18 minut a na rozdÌl od p¯edv·leËnÈho obdobÌ za
zvl·ötnÌ noËnÌ tarif 4 koruny. Na ÑnoËnÌchì link·ch ne-
platily û·dnÈ p¯edplatnÌ jÌzdenky dennÌho provozu. Nej-
dÈle byla v noËnÌch ulicÌch vidÏt ÑpÏtkaì, jejÌû poslednÌ
spoj p¯ijÌûdÏl do koneËnÈ na Palmovku dokonce aû 9 mi-
nut p¯ed p˘l druhou. SouËasnÏ byl zah·jen prodlouûen˝
provoz i r·no, kdy prvnÌ vozy vyjÌûdÏly na traù kolem p˘l
p·tÈ. Ty ale nebyly tak vyuûÌv·ny jako vozy noËnÌ, a tak
byl v srpnu 1921 Ëasn˝ rannÌ provoz omezen jen na ne-
dÏle a sv·tky po zbytek letnÌ sezÛny, pravdÏpodobnÏ se
takovÈ ËasnÈ rekreaËnÌ rannÌ spoje objevily i v dalöÌch le-
tech (prokazatelnÏ v roce 1924). Rozsah provozu se tak
na mnoho let vcelku ust·lil.

ZatÌm se udrûely v provozu i nerentabilnÌ divadelnÌ
spoje. Jejich v˝znam se ale zmÏnil ñ uû ölo opravdu jen
o zajiötÏnÌ jistÈho pohodlÌ n·vötÏvnÌk˘ divadel, kte¯Ì tak
mÏli u divadla p¯istaven˝ v˘z i v dobÏ, kdy ostatnÌ tram-
vaje jeötÏ jezdily.

Postupem doby se uk·zalo, ûe i ve velmi pozdnÌ noË-
nÌ hodiny vzr˘st· z·jem o mÏstskou dopravu. PoË·tkem
roku 1932 poû·dal ûivnostensk˝ refer·t praûskÈho ma-
gistr·tu podnikatel VladimÌr Holan o udÏlenÌ Ñkoncese
periodickÈ dopravy osob autobusy v obvodu VelkÈ Prahy
v noËnÌch hodin·chì. Magistr·t û·dosti nevyhovÏl
s od˘vodnÏnÌm, ûe ÑmÌstnÌ pot¯eba dosud nevyûaduje
z¯ÌzenÌ podobn˝ch ûivnostÌ, neboù o dopravu osob v ho-
din·ch noËnÌch, tj. od hod. 1. do hod. 5., kdy nejezdÌ vo-

zy mÏstsk˝ch elektrick˝ch drah, jest dostateËnÏ postar·-
no autodroûkami, jejichûto stanoviötÏ byla ve vnit¯nÌm
mÏstÏ znaËnÏ rozöÌ¯ena a pro nÏû v poslednÌ dobÏ z¯Ìze-
na byla stanoviötÏ nov· i na blÌzk˝ch a mÌsty i vzd·lenÏj-
öÌch ËtvrtÌch Prahy.ì ZatÌm nem·me k dispozici p¯esnÏj-
öÌ ˙daje, ale zd· se, ûe patrnÏ skuteËn˝m d˘vodem byly
˙vahy Elektrick˝ch podnik˘ o zavedenÌ noËnÌ dopravy.
Neölo ale o linky tramvajovÈ, n˝brû o autobusovÈ.

Od 27. listopadu 1932 se PraûanÈ mohli svÈzt poprvÈ
t¯emi linkami, kterÈ uû m˘ûeme oznaËit jako celonoËnÌ
(Ëi lÈpe snad ÑklasickÈ noËnÌì). Byly oznaËen pÌsmeny A,
B a C, ale se stejnÏ oznaËen˝mi dennÌmi autobusov˝mi
linkami nemÏly v˘bec nic spoleËnÈho. ZajÌmavÈ je, ûe
ElektrickÈ podniky zaËaly v noci jezdit bez koncese, pro-
toûe teprve 1. prosince 1932 se magistr·tnÌ sen·t usnesl,
ûe vyhovÌ û·dosti obce praûskÈ (tj. Elektrick˝ch podni-
k˘) o koncesi pro periodickou dopravu autobusy v noË-
nÌch hodin·ch (tedy podobnÈ û·dosti, kter· byla zamÌt-

nuta VladimÌru Holanovi),
ale ûe koncesnÌ dekret bude
vyd·n aû po vyj·d¯enÌ minis-
terstva obchodu.

AutobusovÈ noËnÌ linky
mÏly svoje spoleËnÈ centr·l-
nÌ stanoviötÏ na n·mÏstÌ Re-
publiky, odkud vyjÌûdÏly po
tramvajov˝ch tratÌch ñ A do
Straönic, B do VysoËan a C
do KoöÌ .̄ ElektrickÈ podniky
na kaûdou linku nasadily dva
vozy v intervalu 20 minut.
NoËnÌ linky jezdily ve vöednÌ
dny z n·mÏstÌ Republiky od
0.40 do 2.40 h, ze soboty na
nedÏli aû do 3 hodin. PozdÏji
se uk·zalo, ûe v letnÌch mÏ-
sÌcÌch je ve vöednÌ dny z·jem
o noËnÌ linky menöÌ, a tak
byl interval redukov·n na
40 minut, nedÏlnÌ spoje o-

mezeny nebyly. Podle dosavadnÌch poznatk˘ odjÌûdÏly
autobusy v roce 1933 z okrajov˝ch koneËn˝ch zpÏt do
centra naposledy ve 3 hodiny, pozdÏji byly z¯ejmÏ tyto
spoje zruöeny.

CelonoËnÌ autobusov˝ provoz se v uvedenÈ podobÏ
osvÏdËil, a tak byly v noci z 1. na 2. kvÏtna 1938 d·ny do
provozu dalöÌ dvÏ autobusovÈ linky, D na Bo¯islavku
a E na Pankr·c.

Slibn˝ v˝voj autobusovÈ noËnÌ dopravy nejd¯Ìve p¯e-
ruöila na vÌce jak mÏsÌc mobilizace. V tÈ dobÏ byly ome-
zeny i tramvajovÈ spoje ñ dennÌ provoz konËil uû kolem
p˘l des·tÈ veËer a ÑnoËnÌì spoje jezdily jen do 23. hodi-
ny. DefinitivnÌ z·nik noËnÌ dopravy p¯ineslo z·sadnÌ v·-
leËnÈ omezenÌ autobusovÈ dopravy od 1. ¯Ìjna 1939, kdy
bylo vöech pÏt noËnÌch linek zruöeno. U tramvajÌ jejich
dosavadnÌ rozsah provozu p¯ibliûnÏ do 1 hodiny z˘stal
zatÌm zachov·n, ale v ˙noru 1942 byl redukov·n tak, ûe
centrem projÌûdÏly poslednÌ vlaky p¯ibliûnÏ p˘l hodiny
p¯ed p˘lnocÌ. D˘vodem bylo, ûe Ñu vÏtöiny cestujÌcÌch
v noci jde o jÌzdy za z·bavouì, coû ve v·leËnÈm obdobÌ

Foto: Archiv DP

Foto: Petr MalÌk
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ZAJÍMAVOSTI
Vnitřní rezervy musíme hledat

s větší intenzitou

Stavba tramvajové trati
na Barrandov byla slavnostně zahájena

Uû p¯ed rokem jsme v·s na str·nk·ch DPñKONTAK-
Tu podrobnÏ sezn·mili s projektem tramvajovÈ trati
HluboËepy ñ Barrandov, kter· v˝znamn˝m zp˘sobem
zlepöÌ dopravu v jednom z nejmladöÌch praûsk˝ch sÌd-
liöù. PrvnÌ f·ze rozs·hlÈ stavby, jak˝si p¯edkrm, p¯estav-
ba souËasnÈ hluboËepskÈ koneËnÈ, byla dokonËena uû
v minulÈm roce, ale na zah·jenÌ vlastnÌ stavby se st·le
Ëekalo. Ve st¯edu 24. ¯Ìjna se vöak stavba novÈ tramvajo-
vÈ trati svÏtov˝ch parametr˘ stala skuteËnostÌ.

Kr·tce p¯ed polednem podmraËenÈho a chladnÈho
dne praûsk˝ prim·tor Jan Kasl, n·mÏstek prim·tora pro
dopravu Martin Hejl, p¯edseda p¯edstavenstva a gener·l-
nÌ ¯editel DopravnÌho podniku Milan Houfek spoleËnÏ
s dalöÌmi v˝znamn˝mi hosty poklepali z·kladnÌ k·men

stavby, kter· by mÏla zaËÌt slouûit cestujÌcÌ ve¯ejnosti na
p¯elomu rok˘ 2003 a 2004.

ÑStavba je financov·na pouze z prost¯edk˘ mÏsta,
st·t st·le nep¯ikl·d· mÏstskÈ hromadnÈ dopravÏ pat¯iË-
nou d˘leûitost,ì zmÌnil ve svÈm slovÏ prim·tor Kasl. VÌ-
ce neû dvÏ miliardy korun, kterÈ si stavba vyû·d·, zÌskalo
mÏsto z emise obligacÌ.

Jiû v roce 1994 schv·lila rada Zastupitelstva hl. m.
Prahy p¯Ìpravu realizace novÈ tramvajovÈ tratÏ. P¯Ìpra-
vu stavby zajiöùoval Inûen˝ring dopravnÌch staveb.
22. z·¯Ì 1999 nabylo pr·vnÌ moci rozhodnutÌ o umÌstÏnÌ
stavby a o t¯i mÏsÌce pozdÏji byla dokonËena dokumen-
tace pro stavebnÌ povolenÌ.

V roce 2001 se vÌtÏzem ve¯ejnÈ obchodnÌ soutÏûe sta-
lo sdruûenÌ firem Subterra a. s. a éS Br-
no a. s. s n·zvem ÑTramvajov· traù Hlu-

Z·kladnÌ ˙daje oZ·kladnÌ ˙daje oZ·kladnÌ ˙daje oZ·kladnÌ ˙daje oZ·kladnÌ ˙daje o stavbÏ tramvajovÈ tratÏstavbÏ tramvajovÈ tratÏstavbÏ tramvajovÈ tratÏstavbÏ tramvajovÈ tratÏstavbÏ tramvajovÈ tratÏ
HluboËepy ñ BarrandovHluboËepy ñ BarrandovHluboËepy ñ BarrandovHluboËepy ñ BarrandovHluboËepy ñ Barrandov

InvestorInvestorInvestorInvestorInvestor: DopravnÌ podnik hl. m. Prahy,
akciov· spoleËnost

ZhotovitelZhotovitelZhotovitelZhotovitelZhotovitel: SdruûenÌ zhotovitel˘ Subterra a. s.
a éS Brno, a. s. s n·zvem ÑTramvajov· traù

HluboËepy ñ Barrandov, Prahaì,
zastoupenÈ Subterra a. s.

Projektant:Projektant:Projektant:Projektant:Projektant: Metroprojekt Praha, a. s.
Obstaravatel:Obstaravatel:Obstaravatel:Obstaravatel:Obstaravatel: Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.
Zah·jenÌ stavby:Zah·jenÌ stavby:Zah·jenÌ stavby:Zah·jenÌ stavby:Zah·jenÌ stavby: srpen 2001
ZprovoznÏnÌ:ZprovoznÏnÌ:ZprovoznÏnÌ:ZprovoznÏnÌ:ZprovoznÏnÌ: prosinec 2003
UkonËenÌ:UkonËenÌ:UkonËenÌ:UkonËenÌ:UkonËenÌ: srpen 2004
CelkovÈ investiËnÌ n·klady:CelkovÈ investiËnÌ n·klady:CelkovÈ investiËnÌ n·klady:CelkovÈ investiËnÌ n·klady:CelkovÈ investiËnÌ n·klady: p¯ibliûnÏ 2,1 miliardy KË
Celkov· dÈlka tramvajovÈ tratÏ:Celkov· dÈlka tramvajovÈ tratÏ:Celkov· dÈlka tramvajovÈ tratÏ:Celkov· dÈlka tramvajovÈ tratÏ:Celkov· dÈlka tramvajovÈ tratÏ: 3,6 km
zzzzz toho dvÏ estak·dy:toho dvÏ estak·dy:toho dvÏ estak·dy:toho dvÏ estak·dy:toho dvÏ estak·dy: 1 200 metr˘
zzzzz toho dva podjezdytoho dva podjezdytoho dva podjezdytoho dva podjezdytoho dva podjezdy: 355 metr˘
poËet stanic:poËet stanic:poËet stanic:poËet stanic:poËet stanic: 6

boËepy ñ Barrandov, Praha,ì jehoû lÌdrem je Subterra.
KromÏ v˝stavby vlastnÌ tramvajovÈ tratÏ bude po-

staveno n·hradnÌ parkoviötÏ a souËasnÏ nadzemnÌ gar·-
ûovÈ objekty u budoucÌ zast·vky AteliÈry, kterÈ jsou pod-
mÌnkou z·sadnÌho rozvinutÌ pracÌ v oblasti sÌdliötÏ.

ÑDouf·m, ûe vöe p˘jde podle p¯edpoklad˘, bude do-
statek finanËnÌch prost¯edk˘, aby prvnÌ cestujÌcÌ mohli
jet po novÈ trati na p¯elomu rok˘ 2003 a 2004,ì zd˘raz-
nil ve svÈm vystoupenÌ gener·lnÌ ¯editel DopravnÌho
podniku. ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Foto: Petr MalÌk

Foto: Petr MalÌk

vozov·nÌ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy n·s ËekajÌ vvozov·nÌ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy n·s ËekajÌ vvozov·nÌ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy n·s ËekajÌ vvozov·nÌ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy n·s ËekajÌ vvozov·nÌ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy n·s ËekajÌ v n·sle-n·sle-n·sle-n·sle-n·sle-
dujÌcÌch t˝dnech adujÌcÌch t˝dnech adujÌcÌch t˝dnech adujÌcÌch t˝dnech adujÌcÌch t˝dnech a mÏsÌcÌch?mÏsÌcÌch?mÏsÌcÌch?mÏsÌcÌch?mÏsÌcÌch?

Jak uû jsem naznaËil v p¯edchozÌch odpovÏdÌch,
v nejbliûöÌch t˝dnech se budeme muset vyrovnat s niû-
öÌm objemem finanËnÌch prost¯edk˘. N·ö z·kaznÌk vöak
nesmÌ nic pocÌtit, spÌöe naopak. Naöe sluûby musÌ b˝t
kvalitnÏjöÌ, aby s n·mi cestovalo vÌce osob neû automo-
bily. MusÌme se snaûit p¯il·kat i novÈ uûivatele mÏstskÈ
hromadnÈ dopravy.

Jednou z nejvÏtöÌch priorit pro n·s musÌ b˝t prodej
naöeho produktu. Nejen prodej jÌzdenek, ale takÈ sezna-
mov·nÌ naöich klient˘ s tÌm, co dÏl·me a na jakÈ ̇ rovni.
Bohuûel ani DopravnÌ podnik ani firma äoch, kter· pro

n·s p¯edprodej jÌzdenek zajiöùuje, nezvl·dly dob¯e v˝mÏ-
nu pr˘kazek na zaË·tku mÏsÌc˘ z·¯Ì a ¯Ìjna, i kdyû novÈ
doklady m· uû vÌce neû 160 tisÌc klient˘. Proto musÌme
zabezpeËit na kvalitativnÏ jinÈ ̇ rovni p¯edprodej na p¯e-
lomu rok˘. Kdyû se n·m poda¯Ì p¯edprodej dob¯e zvl·d-
nout, m˘ûeme opÏt zlepöit jmÈno naöÌ spoleËnosti
v oËÌch ve¯ejnosti, ale takÈ utrûit vÌce prost¯edk˘, kterÈ
budeme v p¯ÌötÌm roce velmi pot¯ebovat.

DÏkuji za rozhovor aDÏkuji za rozhovor aDÏkuji za rozhovor aDÏkuji za rozhovor aDÏkuji za rozhovor a p¯eji mnoho ̇ spÏch˘ do n·sle-p¯eji mnoho ̇ spÏch˘ do n·sle-p¯eji mnoho ̇ spÏch˘ do n·sle-p¯eji mnoho ̇ spÏch˘ do n·sle-p¯eji mnoho ̇ spÏch˘ do n·sle-
dujÌcÌho obdobÌ.dujÌcÌho obdobÌ.dujÌcÌho obdobÌ.dujÌcÌho obdobÌ.dujÌcÌho obdobÌ. Petr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌk

vöak svÏdkyvöak svÏdkyvöak svÏdkyvöak svÏdkyvöak svÏdky, ûe preference spÌöe stagnuje, neû aby byla, ûe preference spÌöe stagnuje, neû aby byla, ûe preference spÌöe stagnuje, neû aby byla, ûe preference spÌöe stagnuje, neû aby byla, ûe preference spÌöe stagnuje, neû aby byla
rozvÌjena. JakÈ jsou vrozvÌjena. JakÈ jsou vrozvÌjena. JakÈ jsou vrozvÌjena. JakÈ jsou vrozvÌjena. JakÈ jsou v souËasnÈ dobÏ podnik·ny kroky?souËasnÈ dobÏ podnik·ny kroky?souËasnÈ dobÏ podnik·ny kroky?souËasnÈ dobÏ podnik·ny kroky?souËasnÈ dobÏ podnik·ny kroky?

Bohuûel, zejmÈna preference na k¯iûovatk·ch se
svÏtelnou signalizacÌ se n·m neda¯Ì realizovat tak rych-
le, jak bychom si p¯edstavovali. Naopak potÏöitelnÏ se
rozr˘st· poËet ˙sek˘, kde jsou tramvajovÈ koleje oddÏ-
leny od pruhu pro automobily betonov˝m dÏlÌcÌm p·-
sem.

Preference mÏstskÈ hromadnÈ
dopravy vöak z˘st·v· oblastÌ, kterÈ
se pravidelnÏ vÏnujeme. V souËasnÈ
dobÏ se snaûÌme jÌt trochu jinou ces-
tou neû v minulosti, a to vytvo¯enÌm
projektu pilotnÌ linky, kter· by v ce-
lÈ svÈ trase jela po samostatnÈm,
p¯ÌpadnÏ oddÏlenÈm tÏlese a na
k¯iûovatk·ch by byla preferov·na
svÏtelnou signalizacÌ. PostupnÏ,
v dlouhodobÈm horizontu bychom
chtÏli tato opat¯enÌ zavÈst v celÈ
tramvajovÈ sÌti.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK P¯ed nÏkolika t˝dny Pra-P¯ed nÏkolika t˝dny Pra-P¯ed nÏkolika t˝dny Pra-P¯ed nÏkolika t˝dny Pra-P¯ed nÏkolika t˝dny Pra-
ha hostila zased·nÌ ¯ÌdÌcÌ komiseha hostila zased·nÌ ¯ÌdÌcÌ komiseha hostila zased·nÌ ¯ÌdÌcÌ komiseha hostila zased·nÌ ¯ÌdÌcÌ komiseha hostila zased·nÌ ¯ÌdÌcÌ komise
UITPUITPUITPUITPUITP. ⁄ËastnÌky jedn·nÌ bylo praûskÈ. ⁄ËastnÌky jedn·nÌ bylo praûskÈ. ⁄ËastnÌky jedn·nÌ bylo praûskÈ. ⁄ËastnÌky jedn·nÌ bylo praûskÈ. ⁄ËastnÌky jedn·nÌ bylo praûskÈ
zased·nÌ hodnoceno velice kladnÏ.zased·nÌ hodnoceno velice kladnÏ.zased·nÌ hodnoceno velice kladnÏ.zased·nÌ hodnoceno velice kladnÏ.zased·nÌ hodnoceno velice kladnÏ.
Jak· je pozice Prahy aJak· je pozice Prahy aJak· je pozice Prahy aJak· je pozice Prahy aJak· je pozice Prahy a potaûmo Do-potaûmo Do-potaûmo Do-potaûmo Do-potaûmo Do-
pravnÌho podniku vpravnÌho podniku vpravnÌho podniku vpravnÌho podniku vpravnÌho podniku v mezin·rodnÌchmezin·rodnÌchmezin·rodnÌchmezin·rodnÌchmezin·rodnÌch
struktur·ch?struktur·ch?struktur·ch?struktur·ch?struktur·ch?

Podle mne opÏt platÌ starÈ rËe-
nÌ, ûe doma nenÌ nikdo prorokem.
Vöichni zahraniËnÌ ˙ËastnÌci n·ö
systÈm mÏstskÈ hromadnÈ dopravy
hodnotili velice kladnÏ, i kdyû doma jsme velice Ëasto
kritizov·ni.

Proto mohu ̄ Ìci, ûe pozice Prahy je v mezin·rodnÌm
kontextu velmi dobr·, mnoho ˙ËastnÌk˘ oceÚovalo naöi
mÏstskou hromadnou dopravu a myslÌm, ûe nejen my se
m˘ûeme uËit od naöich zahraniËnÌch koleg˘, ale i my
nabÌzÌme koleg˘m mnoh· zajÌm· ¯eöenÌ, kter· jsou pro
nÏ vÌtanou inspiracÌ.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK M˘ûete vM˘ûete vM˘ûete vM˘ûete vM˘ûete v kr·tkosti naznaËit, jakÈ nejd˘leûi-kr·tkosti naznaËit, jakÈ nejd˘leûi-kr·tkosti naznaËit, jakÈ nejd˘leûi-kr·tkosti naznaËit, jakÈ nejd˘leûi-kr·tkosti naznaËit, jakÈ nejd˘leûi-
tÏjöÌ ˙koly kromÏ kaûdodennÌho bezproblÈmovÈho pro-tÏjöÌ ˙koly kromÏ kaûdodennÌho bezproblÈmovÈho pro-tÏjöÌ ˙koly kromÏ kaûdodennÌho bezproblÈmovÈho pro-tÏjöÌ ˙koly kromÏ kaûdodennÌho bezproblÈmovÈho pro-tÏjöÌ ˙koly kromÏ kaûdodennÌho bezproblÈmovÈho pro-

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK VVVVVozov˝ park autobus˘ proch·zÌ vozov˝ park autobus˘ proch·zÌ vozov˝ park autobus˘ proch·zÌ vozov˝ park autobus˘ proch·zÌ vozov˝ park autobus˘ proch·zÌ v poslednÌposlednÌposlednÌposlednÌposlednÌ
dobÏ z·sadnÌ promÏnou, kter· podstatnÏ zlepöuje moû-dobÏ z·sadnÌ promÏnou, kter· podstatnÏ zlepöuje moû-dobÏ z·sadnÌ promÏnou, kter· podstatnÏ zlepöuje moû-dobÏ z·sadnÌ promÏnou, kter· podstatnÏ zlepöuje moû-dobÏ z·sadnÌ promÏnou, kter· podstatnÏ zlepöuje moû-
nosti cestov·nÌ p¯edevöÌm osob·m se snÌûenou moûnostÌnosti cestov·nÌ p¯edevöÌm osob·m se snÌûenou moûnostÌnosti cestov·nÌ p¯edevöÌm osob·m se snÌûenou moûnostÌnosti cestov·nÌ p¯edevöÌm osob·m se snÌûenou moûnostÌnosti cestov·nÌ p¯edevöÌm osob·m se snÌûenou moûnostÌ
pohybu. JakÈ budou dalöÌ kroky apohybu. JakÈ budou dalöÌ kroky apohybu. JakÈ budou dalöÌ kroky apohybu. JakÈ budou dalöÌ kroky apohybu. JakÈ budou dalöÌ kroky a sssss jak˝mi novinkami sejak˝mi novinkami sejak˝mi novinkami sejak˝mi novinkami sejak˝mi novinkami se
setk·me ve vozovÈm parku tramvajÌ?setk·me ve vozovÈm parku tramvajÌ?setk·me ve vozovÈm parku tramvajÌ?setk·me ve vozovÈm parku tramvajÌ?setk·me ve vozovÈm parku tramvajÌ?

Do konce roku obdrûÌme dalöÌch pades·t nÌzko-
podlaûnÌch autobus˘ a takÈ jsou objedn·ny prvnÌ t¯i
kloubovÈ nÌzkopodlaûnÌ vozy. TÈmÏ¯ pÏtinu vozovÈho
parku autobus˘ budou tvo¯it nÌzkopodlaûnÌ vozy, ËÌmû
se p¯ibliûujeme mÏst˘m na z·pad od naöich hranic. I do
budoucna poËÌt·me s n·kupem tÏchto modernÌch vozi-
del, kter· kromÏ svÈ nÌzkopodlaûnosti splÚujÌ i velice
tvrdÈ normativy EURO III, kterÈ jsou opÏt öetrnÏjöÌ k ûi-
votnÌmu prost¯edÌ.

Co se t˝Ëe tramvajÌ, st·le vÌce jsou v ulicÌch vidÏt
rekonstruovanÈ vozy T3 a do konce roku vypÌöeme v˝bÏ-
rovÈ ̄ ÌzenÌ na novÈ vozy, kterÈ by si mÏly odb˝t premiÈru
na trati na Barrandov.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK LetnÌ mÏsÌce byly ve znamenÌ urËit˝ch ne-LetnÌ mÏsÌce byly ve znamenÌ urËit˝ch ne-LetnÌ mÏsÌce byly ve znamenÌ urËit˝ch ne-LetnÌ mÏsÌce byly ve znamenÌ urËit˝ch ne-LetnÌ mÏsÌce byly ve znamenÌ urËit˝ch ne-
srovnalostÌ mezi vedenÌm spoleËnosti asrovnalostÌ mezi vedenÌm spoleËnosti asrovnalostÌ mezi vedenÌm spoleËnosti asrovnalostÌ mezi vedenÌm spoleËnosti asrovnalostÌ mezi vedenÌm spoleËnosti a novÏ zaloûenounovÏ zaloûenounovÏ zaloûenounovÏ zaloûenounovÏ zaloûenou
odborovou organizacÌ, FederacÌ ¯idiË˘ tramvajÌ. Jak seodborovou organizacÌ, FederacÌ ¯idiË˘ tramvajÌ. Jak seodborovou organizacÌ, FederacÌ ¯idiË˘ tramvajÌ. Jak seodborovou organizacÌ, FederacÌ ¯idiË˘ tramvajÌ. Jak seodborovou organizacÌ, FederacÌ ¯idiË˘ tramvajÌ. Jak se
na tento vna tento vna tento vna tento vna tento v mÈdiÌch Ëasto propÌran˝ spor dÌv·te smÈdiÌch Ëasto propÌran˝ spor dÌv·te smÈdiÌch Ëasto propÌran˝ spor dÌv·te smÈdiÌch Ëasto propÌran˝ spor dÌv·te smÈdiÌch Ëasto propÌran˝ spor dÌv·te s odstu-odstu-odstu-odstu-odstu-
pem nÏkolika t˝dn˘?pem nÏkolika t˝dn˘?pem nÏkolika t˝dn˘?pem nÏkolika t˝dn˘?pem nÏkolika t˝dn˘?

Z·hy po vzniku nov˝ch odbor˘ doölo k urËit˝m ne-
srovnalostem v jejich vztahu k vedenÌ podniku. Ve sv˝ch
proklamacÌch Federace ¯idiË˘ tramvajÌ hovo¯ila
o vst¯ÌcnÈm p¯Ìstupu k vedenÌ spoleËnosti, ale skuteË-
nost zpoË·tku p¯ipomÌnala konfrontaci, kter· se objevila
i v mÈdiÌch. Na sklonku pr·zdnin jsem se seöel s p¯edse-
dou nov˝ch odbor˘ a vyjasnili jsme si, ûe o problÈmech
je t¯eba hovo¯it nejprve na ˙rovni odötÏpnÈho z·vodu
ElektrickÈ dr·hy. V p¯ÌpadÏ, ûe se na tomto fÛru p¯ijatel-
nÈ ¯eöenÌ nenajde, pokusÌme se najÌt sch˘dn˝ postup na
˙rovni akciovÈ spoleËnosti.

PotÈ byly vytvo¯eny pracovnÌ skupiny za ˙Ëasti no-
vÈ, ale i st·vajÌcÌ odborovÈ organizace, kde se ve vz·jem-
nÈ diskusi problÈmy ¯eöÌ.

MyslÌm, ûe letnÌ zkuöenosti pouze potvrdily starou
pravdu, ûe kaûd˝ problÈm se nejlÈpe vy¯eöÌ, kdyû o nÏm bu-
deme vÏcnÏ hovo¯it a nikoliv hledat konfrontaËnÌ metody.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK St·le se velmi hlasitÏ hovo¯Ì oSt·le se velmi hlasitÏ hovo¯Ì oSt·le se velmi hlasitÏ hovo¯Ì oSt·le se velmi hlasitÏ hovo¯Ì oSt·le se velmi hlasitÏ hovo¯Ì o preferencipreferencipreferencipreferencipreferenci
mÏstskÈ hromadnÈ dopravymÏstskÈ hromadnÈ dopravymÏstskÈ hromadnÈ dopravymÏstskÈ hromadnÈ dopravymÏstskÈ hromadnÈ dopravy. Na mnoha mÌstech jsme. Na mnoha mÌstech jsme. Na mnoha mÌstech jsme. Na mnoha mÌstech jsme. Na mnoha mÌstech jsme
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PAMATUJETE SI
Když Prahou jezdily

„té jedničky“
ÑVÏc: n·pravov˝ v˘z/svol·nÌ porady.
V dohodÏ s firmou EVIKA, n. p. svol·v·me na st¯edu

21. listopadu t. r. ve 13,30 hod. do zasedacÌ sÌnÏ v Praze
XVI, Kartouzsk· 200, poradu komise pro jednotn˝
4n·pravov˝ v˘z.

Program:
1) ⁄koly komise a stanovenÌ podrobnÈho pracovnÌho

pl·nu.
2) Z·sadnÌ konstrukËnÌ prvky jednotnÈho vozu.

PS. »lenovÈ komise z˙ËastnÌ se dne 22. 11. t.r. p¯e-
d·nÌ prototypu vozu PCC do provozu DP Prahaì

Toto je text historickÈ pozv·nky rozeslanÈ v roce
1951 ⁄st¯ednÌm inspektor·tem komun·lnÌch podnik˘.
SvÏtlo svÏta spat¯ila prvnÌ tramvaj typu T1 (Ëi jak se teh-
dy psalo ñ TI). P¯ed pades·ti lety jsme zaËali praûskÈ
tramvaje rozliöovat na starÈ a novÈ. Ne, ûe by se p¯ed tÌm
v Praze novÈ tramvaje neobjevovaly, vûdyù t¯eba takov·
Ñponorkaì nebo Ñmevroì byly z·sadnÏ jinÈ, neû tehdejöÌ
obousmÏrnÈ vozy, ale p¯ece jen... N·stup prvnÌch ÑtÈ-
Ëekì znamenal v praûskÈ tramvajovÈ dopravÏ opravdu

revoluci, a tak nenÌ divu, ûe v˝razy Ñstar˝ì a Ñnov˝ì mÏly
opravdu nÏco do sebe.

»asto ud·van˝ ˙daj, ûe 22. listopadu 1951 byl zah·-
jen zkuöebnÌ provoz novÈho vozu, ovöem berme s Ë·s-
teËnou rezervou. Tramvaj zcela urËitÏ nebyla jeötÏ v ta-
kovÈm stavu, aby se mohla bezpeËnÏ rozjet do praûsk˝ch
ulic. ZajÌmav· je rukopisn· pozn·mka na zmÌnÏnÈ po-
zv·nce: ÑV˘z byl p¯edveden poË. ledna 1952ì. Co se
opravdu v listopadu odehr·lo, to zatÌm v tÈto chvÌli jeötÏ
p¯esnÏ nevÌme. Moûn· se ˙ËastnÌci komise jen podÌvali
na novou tramvaj, moûn· se s nÌ i kr·tce svezli. P¯esto se
zmÌnÏnÈ datum tradiËnÏ slavÌ jako zah·jenÌ provozu no-
v˝ch voz˘ ¯ady T a nenÌ d˘vod tuto tradici poruöovat.
P¯ipomeÚme jen, ûe ÑtÈ jedniËkaì Ë. 5001 byla p¯ivezena
z Tatry SmÌchov uû 8. listopadu 1951, ale ofici·lnÏ ji Do-

pravnÌ podnik hlav. mÏsta Prahy p¯evzal aû 31. prosince
1952 spoleËnÏ s druh˝m prototypem Ë. 5002. ÑPÏtti-
sÌcjedniËkaì vykonala technickoñbezpeËnostnÌ zkouöku
4. b¯ezna 1952 a 17. b¯ezna byla poprvÈ za¯azena do pro-
vozu. Celkem DopravnÌ podnik obdrûel 133 tramvajÌ
typu T1.

Nechejme stranou technickÈ parametry (z·jemci se
mohou podÌvat do r˘zn˝ch odborn˝ch publikacÌ) i dalöÌ
podrobnÈ provoznÌ ˙daje, protoûe by vydaly na celou
knihu a vzpomeÚme jen, ûe poslednÌ v˘z T1 (Ë. 5115) jel
naposledy ofici·lnÏ s cestujÌcÌmi 25. ledna 1983 na lince
Ë. 23.

P¯ipomeÚme si vozy typu T1 alespoÚ nÏkolika foto-
grafiemi.

ñpfññpfññpfññpfññpfñ

Tak vypadala ta ̇ plnÏ prvnÌ tramvaj typu T1 (Ë. 5001). SnÌmek byl po¯Ìzen ve vozovnÏ Motol
a jistÏ kaûdÈho zaujme tyËov˝ sbÏraË, kter˝mi byly ÑtÈ jedniËkyì p˘vodnÏ vybaveny.

Foto: Archiv DP

Opravdu typickou linkou pro tramvaje T1 byla ÑËty¯kaì. Dnes jsou minulostÌ nejen vozy T1,
ale i smyËka u zlÌchovskÈho lihovaru. Foto: J. Titz, 1957

HodnÏ rok˘ vozy T1 najezdily takÈ na lince Ë. 17. AËkoliv se jim ¯Ìkalo ÑvelkoprostorovÈì, ne-
z¯Ìdka byly v sÛlo provozu velmi p¯eplnÏnÈ. Tramvaje T1 jezdily kr·tce i sp¯aûenÈ ñ zkuöebnÏ
jeden mÏsÌc na lince Ë. 5 v lÈtÏ 1964 a pak od listopadu 1964 do ˙nora 1965 na lince Ë. 15. Je
zajÌmavÈ, ûe na tuto epizodu si mnoho pamÏtnÌk˘ v˘bec nevzpomÌn·. Foto: Archiv DP

DalöÌ historick˝ snÌmek. Neexistuje ani most se splÌtkou na ZlÌchovÏ, ani domy v pozadÌ. V tÈ-
to podobÏ si tramvaje T1 urËitÏ lÈpe vybavÌme. NovÈ provedenÌ linkov˝ch ËÌseln˝ch orientacÌ
i pantografy byly zavedeny postupnÏ v letech 1964 ñ 66. Foto: J. »erm·k; 9.8.1970

Tato fotografie vozu T1 na lince Ë. 27 n·m z·roveÚ klade ot·zku. Pamatujete si, jak to
vypadalo p¯ed vröovick˝m n·draûÌm? Foto: Ing. I. Mahel, 25. Ëervence 1974

V letech 1972 ñ 1977 jezdily tramvaje T1 takÈ na lince Ë. 14 p¯Ìmo p¯ed Ñbudovouì v Bu-
benskÈ ulici. »etnÌ zamÏstnanci DP tady do nich nastupovali.

Foto: J. Hussarov·, p¯ibliûnÏ v roce 1973
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Problematika čištění
čalouněných sedadel

ve vozidlech MHD
Na poradÏ vedenÌ 23. b¯ezna letoönÌho roku byla

p¯edloûena a projedn·na problematika ËiötÏnÌ ËalounÏ-
n˝ch sedadel ve vozidlech mÏstskÈ hromadnÈ dopravy.
Vzhledem k rozdÌlnÈ technologii ËiötÏnÌ, kterou pouûÌ-
vajÌ ˙klidovÈ firmy v jednotliv˝ch odötÏpn˝ch z·vodech
bylo doporuËeno, aby byl sestaven pracovnÌ t˝m, kter˝
by konzultoval a testoval jednotlivÈ postupy ËiötÏnÌ a n·-
slednÏ by doporuËil optim·lnÌ zp˘sob ËiötÏnÌ ËalounÏ-
n˝ch sedadel.

Jmenovan˝ t˝m, sloûen˝ z pracovnÌk˘ technickÈho
˙seku ¯editelstvÌ a jednotliv˝ch odötÏpn˝ch z·vod˘ Met-
ro, ElektrickÈ dr·hy a Autobusy, se v mÏsÌci dubnu se-
zn·mil s technologii ËiötÏnÌ sedadel v jednotliv˝ch od-
ötÏpn˝ch z·vodech.

V o. z. Metro, v depu KaËerov, byl pracovnÌmu t˝mu
p¯edveden parnÌ zp˘sob ËiötÏnÌ. PouûÌvan˝ p¯Ìstroj pra-
cuje jako vyvÌjeË p·ry o teplotÏ aû 140 ∞C, kter· je pod
tlakem aplikov·na na povrch sedadla. UvolnÏnÈ neËisto-
ty jsou zachycov·ny do textilnÌho n·vleku n·stavce
a souËasnÏ jsou niËeny i p¯ÌpadnÈ bakterie a mikroby.
V˝hodou tohoto zp˘sobu ËiötÏnÌ je, ûe se pouûÌv· pouze
Ëist· voda a sedadla jsou po ËiötÏnÌ do 40 minut such·.

P¯i testov·nÌ tohoto p¯Ìstroje v o. z. Autobusy, v ga-
r·ûi KaËerov, se na zneËiötÏnÈm sedadle potaûenÈm ply-
öem tato technologie neosvÏdËila, neboù skvrny nebyly
odstranÏny a sedadlo z˘stalo praönÈ z d˘vodu chybÏjÌcÌ-
ho ods·v·nÌ. D·le se zde pracovnÌ t˝m sezn·mil s tech-
nologiÌ pouûÌvanou na sedadla autobus˘, tzn. ËiötÏnÌ po-
mocÌ kart·Ëe a sapon·tovÈho roztoku s n·sledn˝m vys·-
tÌm neËistot. Tato technologie sedadla vyËistÌ, ale nev˝-
hodou je ne˙mÏrn· doba schnutÌ ñ aû 24 hodin.

V o. z. ElektrickÈ dr·hy, ve vozovnÏ Motol, byl p¯ed-
veden zp˘sob ËiötÏnÌ vysavaËem s klepacÌ hubicÌ za po-
uûitÌ ËistÌcÌ sapon·tovÈ pÏny ve spreji. Tuto technologii
zhodnotil pracovnÌ t˝m vzhledem ke kvalitÏ ËiötÏnÌ
a kratöÌ dobÏ schnutÌ (8 hodin) jako nejv˝hodnÏjöÌ. Byla

zkouöena i such· pÏna, kter· by odstranila nutnost od-
stavenÌ vozu na vysuöenÌ, ta se ale vzhledem ke kon-
strukci Ëaloun˘ neosvÏdËila, neboù v˝sledkem ËiötÏnÌ
byly nevzhlednÈ skvrny.

V Ëervnu 2001 se kompletnÌ pracovnÌ t˝m sezn·mil
v DopravnÌm podniku mÏsta Hradce Kr·lovÈ s novou
stanicÌ dennÌ ̇ drûby, kde spoleËnost WISTA, s. r. o. p¯ed-
vedla technologii ˙klidu voz˘ pomocÌ stacion·rnÌho
ods·vacÌho systÈmu, kter˝ v p¯edvedenÈm provedenÌ
umoûÚoval ods·v·nÌ aû na 12 mÌstech najednou. VyuûitÌ
obdobnÈho za¯ÌzenÌ je pro centr·lnÌ vys·v·nÌ neËistot
z vozidel pl·nov·no v budovanÈ hale dennÌho oöet¯enÌ
autobus˘ v DOZu Hostiva .̄

Na jedn·nÌ pracovnÌ skupiny v Ëervnu byl dohodnut
n·sledujÌcÌ optim·lnÌ zp˘sob ËiötÏnÌ ËalounÏn˝ch seda-
del vËetnÏ vys·v·nÌ podlahy.

TTTTTechnologie ËiötÏnÌechnologie ËiötÏnÌechnologie ËiötÏnÌechnologie ËiötÏnÌechnologie ËiötÏnÌ
Ve shodÏ s v˝robcem l·tek a zkuöenostmi v o. z.

ElektrickÈ dr·hy doporuËujeme n·sledujÌcÌ postup Ëiö-
tÏnÌ sedadel:
ï vys·v·nÌ sedadla vysavaËem s turbocleanem (klepacÌ

hubicÌ) ñ technologie LUX,
ï nanesenÌ sapon·tovÈ pÏny ve spreji na potah seda-

dla a jejÌ vet¯enÌ do l·tky speci·lnÌm vibr·torem,
ï po zaschnutÌ pÏny, kter· na sebe v·ûe neËistoty,

opÏtovnÈ vys·tÌ sedadla pomocÌ klepacÌ hubice.
Cena ËiötÏnÌ jednoho kusu sedadla p¯i pouûitÌ sapo-

n·tovÈ pÏny ROYAL ËinÌ celkem 30,60 KË, pot¯ebn· doba
ËiötÏnÌ je 9 minut, schnutÌ sedadel je p¯ibliûnÏ 8 hodin.

»etnost ËiötÏnÌ»etnost ËiötÏnÌ»etnost ËiötÏnÌ»etnost ËiötÏnÌ»etnost ËiötÏnÌ
ï Vys·v·nÌ podlahy vozidla ñ minim·lnÏ 1 x za 3 dny.

PouûitÌ pr˘myslovÈho vysavaËe
ï SuchÈ vys·v·nÌ sedadel ñ minim·lnÏ 1 x za mÏsÌc.

PouûitÌ vysavaËe s turbocleanem.
ï »iötÏnÌ sedadel sapon·tovou pÏnou ñ minim·lnÏ 1 x

za 2 mÏsÌce. PouûitÌ vysavaËe s turbocleanem.

Pro vylouËenÌ dopadu zv˝öenÈ Ëetnosti ËiötÏnÌ na
spr·vkovÈ procento je jednÌm z ¯eöenÌ pl·nov·nÌ a zajiö-
tÏnÌ tÏchto pracÌ v jednotliv˝ch odötÏpn˝ch z·vodech
v sobotu a v nedÏli.

Na poradÏ vedenÌ 19. Ëervence gener·lnÌ ¯editel
konstatoval, ûe navrûen˝ postup bude z·kladem pro
˙drûbu ËalounÏn˝ch sedadel ve vozidlech mÏstskÈ hro-
madnÈ dopravy a poû·dal o zapracov·nÌ tohoto postupu
do technologie ˙drûby vozidel v jednotliv˝ch odötÏp-
n˝ch z·vodech.

Ing. Ji¯Ì PavlÌËek,Ing. Ji¯Ì PavlÌËek,Ing. Ji¯Ì PavlÌËek,Ing. Ji¯Ì PavlÌËek,Ing. Ji¯Ì PavlÌËek,
technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ (90 220)technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ (90 220)technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ (90 220)technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ (90 220)technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ (90 220)

Představenstvo projednalo
rantuje PRE, a.s. st·vajÌcÌ nadstandardnÌ podmÌnky a ce-
nu pod 1,50 KË/kWh.

Zpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va o n·vrhu tisku akciÌ spoleËnostin·vrhu tisku akciÌ spoleËnostin·vrhu tisku akciÌ spoleËnostin·vrhu tisku akciÌ spoleËnostin·vrhu tisku akciÌ spoleËnosti. Na svÈ dru-
hÈ ¯ÌjnovÈ sch˘zi p¯edstavenstvo schv·lilo p¯edloûen˝
n·vrh tisku akciÌ naöÌ spoleËnosti a uloûilo obchodnÏ
ekonomickÈmu ¯editeli zajistit tisk akciÌ a p¯edat je
akcion·¯i ñ z·stupc˘m hl. m. Prahy.

Informace oInformace oInformace oInformace oInformace o zmÏnÏ postupu realizace stavby zmÏnÏ postupu realizace stavby zmÏnÏ postupu realizace stavby zmÏnÏ postupu realizace stavby zmÏnÏ postupu realizace stavby ñ re-re-re-re-re-
konstrukce za¯ÌzenÌ pr˘myslovÈ televize. konstrukce za¯ÌzenÌ pr˘myslovÈ televize. konstrukce za¯ÌzenÌ pr˘myslovÈ televize. konstrukce za¯ÌzenÌ pr˘myslovÈ televize. konstrukce za¯ÌzenÌ pr˘myslovÈ televize. Technick˝ ¯e-
ditel ing. JÌlek informoval Ëleny p¯edstavenstva o zmÏnÏ
v postupu, ke kterÈmu doölo vzhledem ke zruöenÌ soutÏ-
ûe na v˝bÏr systÈmu pr˘myslovÈ televize na tratÌch A
a C. V roce 2001 bude provedena pokl·dka optick˝ch ka-
bel˘ v ˙seku stanice Dejvick· ñ Centr·lnÌ dispeËink
a stanice H·je ñ Centr·lnÌ dispeËink. Na zhotovitele re-
konstrukce vlastnÌho za¯ÌzenÌ pr˘myslovÈ televize bude
vyps·na obchodnÌ ve¯ejn· soutÏû.

Informace oInformace oInformace oInformace oInformace o ˙Ëasti DP na 12. Mezin·rodnÌm veletr˙Ëasti DP na 12. Mezin·rodnÌm veletr˙Ëasti DP na 12. Mezin·rodnÌm veletr˙Ëasti DP na 12. Mezin·rodnÌm veletr˙Ëasti DP na 12. Mezin·rodnÌm veletr-----
hu REHACARE vhu REHACARE vhu REHACARE vhu REHACARE vhu REHACARE v D¸sseldorfuD¸sseldorfuD¸sseldorfuD¸sseldorfuD¸sseldorfu. »lenovÈ p¯edstavenstva
byli informov·ni o velice ˙spÏönÈ prezentaci DopravnÌ-
ho podniku na veletrhu rehabilitaËnÌch a kompenzaË-
nÌch pom˘cek pro postiûenÈ obËany.

Zpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va o pot¯ebÏ obnovy vozovÈho parku DP do ro-pot¯ebÏ obnovy vozovÈho parku DP do ro-pot¯ebÏ obnovy vozovÈho parku DP do ro-pot¯ebÏ obnovy vozovÈho parku DP do ro-pot¯ebÏ obnovy vozovÈho parku DP do ro-
ku 2010ku 2010ku 2010ku 2010ku 2010. P¯edstavenstvo zah·jilo projedn·v·nÌ tohoto
bodu. Bod byl potÈ p¯eruöen s tÌm, ûe materi·l bude do-
plnÏn o poûadovanÈ informace.

V z·vÏru jedn·nÌ 22. ¯Ìjna p¯edstavenstvo p¯ijalo re-
zignaci mgr. Otakara LohynskÈho na funkci vedoucÌho
pr·vnÌho odboru ̄ editelstvÌ spoleËnosti k 1. listopadu le-
toönÌho roku. VedenÌm odboru, do doby neû bude jme-
nov·n nov˝ vedoucÌ, p¯edstavenstvo povÏ¯ilo JUDr. Jana
ätipla.

ñredññredññredññredññredñ

Od uz·vÏrky ¯ÌjnovÈho ËÌsla se p¯edstavenstvo naöÌ
spoleËnosti seölo na dvou zased·nÌch, a to vûdy v pondÏ-
lÌ, 1. a 22. ̄ Ìjna. N·sledujÌcÌ ̄ ·dky mapujÌ jednotlivÈ pro-
jedn·vanÈ body.

Problematika majetkopr·vnÌho vypo¯·d·nÌProblematika majetkopr·vnÌho vypo¯·d·nÌProblematika majetkopr·vnÌho vypo¯·d·nÌProblematika majetkopr·vnÌho vypo¯·d·nÌProblematika majetkopr·vnÌho vypo¯·d·nÌ. Na
˙vodnÌm ¯ÌjnovÈm zased·nÌ p¯edstavenstvo schv·lilo
dalöÌ v˝kupy pozemk˘ v souvislosti se zajiöùov·nÌm stav-
by za¯ÌzenÌ n·vaznÈ autobusovÈ dopravy k trati metra
IV. C1, respektive s vypo¯·d·nÌm pozemk˘ trvale zasta-
vÏn˝ch stavbou ÑDepo Hostiva¯ì a pozemk˘ pro stavbu
stanice metra ÑHostiva¯ì.

DalöÌ projedn·vanÈ body:
Zpr·va kZpr·va kZpr·va kZpr·va kZpr·va k vyhl·öenÌ ve¯ejnÈ obchodnÌ soutÏûe na n·-vyhl·öenÌ ve¯ejnÈ obchodnÌ soutÏûe na n·-vyhl·öenÌ ve¯ejnÈ obchodnÌ soutÏûe na n·-vyhl·öenÌ ve¯ejnÈ obchodnÌ soutÏûe na n·-vyhl·öenÌ ve¯ejnÈ obchodnÌ soutÏûe na n·-

kup nov˝ch tramvajÌkup nov˝ch tramvajÌkup nov˝ch tramvajÌkup nov˝ch tramvajÌkup nov˝ch tramvajÌ. Bylo schv·leno vyhl·öenÌ mezin·-
rodnÌ obchodnÌ soutÏûe na n·kup nov˝ch tramvajÌ v po-
Ëtu 20 kus˘ pro rok 2004 a v poËtu 5 aû 10 kus˘ v letech
2005 aû 2008.

Zpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va o provozu zast·vkovÈho informaËnÌho systÈ-provozu zast·vkovÈho informaËnÌho systÈ-provozu zast·vkovÈho informaËnÌho systÈ-provozu zast·vkovÈho informaËnÌho systÈ-provozu zast·vkovÈho informaËnÌho systÈ-
mu vmu vmu vmu vmu v zast·vce tramvajÌ Malostransk·zast·vce tramvajÌ Malostransk·zast·vce tramvajÌ Malostransk·zast·vce tramvajÌ Malostransk·zast·vce tramvajÌ Malostransk·. Technick˝ ¯editel
naöÌ spoleËnosti ing. JÌlek informoval Ëleny p¯edstaven-
stva o dosavadnÌm provozu zast·vkovÈho informaËnÌho
systÈmu a za hlavnÌ problÈm systÈmu oznaËil p¯esnou
detekci pr˘jezdu tramvaje, kde doch·zÌ k odchylk·m
mezi zobrazovan˝mi ˙daji na panelu a skuteËnostÌ, ne-
boù se tramvaj m˘ûe od pr˘jezdu kolem poslednÌho de-
tekËnÌho maj·ku do p¯Ìjezdu do stanice zpozdit aû o nÏ-
kolik minut. V souËasnÈ dobÏ byly podle slov technickÈ-
ho ¯editele instalov·ny dalöÌ detekËnÌ maj·ky, dÌky nimû
doölo ke zlepöenÌ, a hled· se novÈ ¯eöenÌ, kterÈ by mohlo
tuto problematiku vy¯eöit tak, ûe bude moûnÈ rozöÌ¯enÌ
v celÈ sÌti.

Pl·n investic na rok 2002Pl·n investic na rok 2002Pl·n investic na rok 2002Pl·n investic na rok 2002Pl·n investic na rok 2002. »lenovÈ p¯edstavenstva
projednali a n·slednÏ vzali na vÏdomÌ prvnÌ n·vrh pl·-
nu investic pro rok 2002 s tÌm, ûe se jedn· o pracovnÌ
materi·l, neboù jeötÏ nebyl schv·len rozpoËet hlavnÌ-
ho mÏsta Prahy, na kterÈm je bezprost¯ednÏ z·visl·

dotace pro DopravnÌ podnik, respektive pl·n investic.
Vzhledem k p¯edpokl·danÈ omezenÈ v˝öi investiËnÌ
dotace bude v roce 2002 zahajov·no minimum no-
v˝ch akcÌ.

Zpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va o p¯ÌpravÏ smlouvy op¯ÌpravÏ smlouvy op¯ÌpravÏ smlouvy op¯ÌpravÏ smlouvy op¯ÌpravÏ smlouvy o smlouvÏ budoucÌ nasmlouvÏ budoucÌ nasmlouvÏ budoucÌ nasmlouvÏ budoucÌ nasmlouvÏ budoucÌ na
dalöÌ dod·vku nov˝ch souprav metradalöÌ dod·vku nov˝ch souprav metradalöÌ dod·vku nov˝ch souprav metradalöÌ dod·vku nov˝ch souprav metradalöÌ dod·vku nov˝ch souprav metra. Vrcholn˝ org·n
naöÌ spoleËnosti schv·lil z·mÏr uzav¯enÌ smlouvy
o smlouvÏ budoucÌ se spoleËnostÌ Siemens AG na dod·v-
ku dalöÌch 20 pÏtivozov˝ch souprav metra v cenÏ maxi-
m·lnÏ 225 milion˘ KË za vlak, s termÌnem dod·nÌ do
konce ¯Ìjna roku 2004. Materi·l bude p¯edloûen ke
schv·lenÌ na jedn·nÌ Rady hl. m. Prahy v p˘sobnosti Val-
nÈ hromady DopravnÌho podniku.

Informace oInformace oInformace oInformace oInformace o postupu bezbariÈrovÈho zp¯ÌstupnÏnÌpostupu bezbariÈrovÈho zp¯ÌstupnÏnÌpostupu bezbariÈrovÈho zp¯ÌstupnÏnÌpostupu bezbariÈrovÈho zp¯ÌstupnÏnÌpostupu bezbariÈrovÈho zp¯ÌstupnÏnÌ
p¯estupnÌch stanic metrap¯estupnÌch stanic metrap¯estupnÌch stanic metrap¯estupnÌch stanic metrap¯estupnÌch stanic metra. P¯edstavenstvo schv·lilo dalöÌ
postup realizace bezbariÈrovÈho zp¯ÌstupnÏnÌ p¯estup-
nÌch stanic metra. V prvnÌ etapÏ bude v roce 2002 vybu-
dov·n v˝tah ve stanici Muzeum na trati A. Ve druhÈ eta-
pÏ v roce 2003 bude zp¯ÌstupnÏna stanice Florenc na
tratÌch B a C. Stanice M˘stek bude ¯eöena v r·mci re-
konstrukce obchodnÌho domu Diamant, kter· je vöak
v souËasnÈ dobÏ p¯eruöena.

Informace oInformace oInformace oInformace oInformace o ¯eöenÌ aplikaËnÌho programovÈho vy-¯eöenÌ aplikaËnÌho programovÈho vy-¯eöenÌ aplikaËnÌho programovÈho vy-¯eöenÌ aplikaËnÌho programovÈho vy-¯eöenÌ aplikaËnÌho programovÈho vy-
bavenÌ bavenÌ bavenÌ bavenÌ bavenÌ ÑJÌzdnÌ ¯·dyìJÌzdnÌ ¯·dyìJÌzdnÌ ¯·dyìJÌzdnÌ ¯·dyìJÌzdnÌ ¯·dyì. DopravnÌ ¯editel ing. Blaûek spo-
leËnÏ s vedoucÌm odboru v˝poËetnÌ techniky ing. Hro-
m·dkou informovali o tvorbÏ a implementaci softwaru
na tvorbu jÌzdnÌch ¯·d˘.

ZajiötÏnÌ elektrickÈ energie pro rok 2002ZajiötÏnÌ elektrickÈ energie pro rok 2002ZajiötÏnÌ elektrickÈ energie pro rok 2002ZajiötÏnÌ elektrickÈ energie pro rok 2002ZajiötÏnÌ elektrickÈ energie pro rok 2002. Vzhledem
k tomu, ûe je o. z. Metro od 1. ledna p¯ÌötÌho roku za¯a-
zen do kategorie Ñopr·vnÏn˝ z·kaznÌkì s moûnostÌ volby
dodavatele elekt¯iny, schv·lilo p¯edstavenstvo uzav¯enÌ
smlouvy o smlouvÏ budoucÌ se spoleËnostÌ PRE, a. s. na
dodavatele elektrickÈ energie pro rok 2002, ve kterÈ ga-

Foto: Josef Karel
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Ankety přinesly
zajímavé názory

Z·¯ijov˝ Den otev¯en˝ch dve¯Ì nebyl jen prostorem
pro sezn·menÌ ve¯ejnosti se z·zemÌm naöÌ spoleËnosti,
ale takÈ jsme zjiöùovali n·zory ve¯ejnosti na nÏkter· za-
jÌmav· a Ëasto diskutovan· tÈmata.

JednÌm takov˝m byly novÈ soupravy praûskÈho metra
M1. V lÈtÏ se o nich velice Ëasto hovo¯ilo a psalo v mÈdiÌch,
a tak bylo rozhodnuto vyuûÌt p¯Ìtomnosti stovek n·vötÏvnÌ-
k˘ k zÌsk·nÌ reprezentativnÌho n·zoru. Ve spolupr·ci s re-
nomovanou agenturou Taylor Nelson Sofres Factum bylo
poloûeno vybran˝m n·vötÏvnÌk˘m nÏkolik ot·zek a v polo-
vinÏ ¯Ìjna byly prezentov·ny v˝sledky.

HodnÏ se mluvilo o tom, kterÈ uspo¯·d·nÌ sedaËek
je v nov˝ch souprav·ch v˝hodnÏjöÌ. Za vÌce neû Ëtvrtsto-
letÌ existence praûskÈ podzemnÌ dr·hy jsme si zvykli na
podÈlnÈ sezenÌ, s p¯Ìchodem nov˝ch souprav M1 a re-
konstruovan˝ch souprav se objevilo i sezenÌ p¯ÌËnÈ. Za-
znÏlo mnoho hlas˘ pro jednu nebo druhou variantu, ale
jak˝ je skuteËn˝ objektivnÌ n·zor? P¯ibliûnÏ polovina
(48 %) n·vötÏvnÌk˘ se vyslovila pro p¯ÌËnÈ sezenÌ, proto-
ûe je p¯ÌjemnÏjöÌ, p¯irozenÏjöÌ a soukromÏjöÌ. Pro st·va-
jÌcÌ podÈlnÈ uspo¯·d·nÌ se vyslovila Ëtvrtina responden-
t˘ a pÏtina se stavÌ za kombinaci obou variant.

Druhou ot·zkou, na kterou n·vötÏvnÌci odpovÌdali,
byla ÑKterou z moûnostÌ uspo¯·d·nÌ sedadel byste vybral
pro novÈ soupravy?ì Dod·vka prvnÌch 22 souprav bude
dokonËena v prvnÌm pololetÌ p¯ÌötÌho roku s p¯ÌËn˝m
uspo¯·d·nÌm, ale na spadnutÌ je podpis druhÈho kon-
traktu na 20 souprav M1, kterÈ by mÏly b˝t dod·ny v le-
tech 2003 a 2004. ÑO uspo¯·d·nÌ sedadel v nov˝ch vo-
zech zatÌm jeötÏ rozhodnuto nenÌ, ale velmi se blÌûÌme
k p¯edstavÏ kombinovanÈho sezenÌ, tedy nap¯ÌË i podÈl,ì
nastÌnil v˝sledky pr˘zkumu Milan Houfek, gener·lnÌ ¯e-
ditel DopravnÌho podniku.

Pro kombinovanou variantu se totiû vyslovilo 61 %
dot·zan˝ch. 20 % preferuje p¯ÌËnÏ umÌstÏn· sedadla
a 16 % podÈlnÏ umÌstÏn·. NejËastÏji uv·dÏn˝m d˘vo-

dem pro v˝bÏr kombinovanÈho sezenÌ je, ûe si kaûd˝
m˘ûe vybrat podle svÈho a dalöÌm d˘vodem bylo lepöÌ
vyuûitÌ prostoru. Jedin˝m d˘vodem pro v˝bÏr podÈlnÈ-
ho sezenÌ bylo lepöÌ vyuûitÌ prostoru a vÌce mÌsta pro
st·nÌ.

DalöÌ oblastÌ, kterou jsme si p¯·li prozkoumat, byl
sklon sedadel. DrtivÈ vÏtöinÏ cestujÌcÌch se sedÌ v nov˝ch
sedadlech pohodlnÏ. Pouze 5 % dot·zan˝ch se vyslovilo,
ûe jsou novÈ sedaËky nepohodlnÈ. D·le DopravnÌ podnik
testuje sklon opÏradel u sedadel, v budoucnu by mÏl b˝t
sklon menöÌ neû v souËasnosti. 45 % odpovÏdÌ neshleda-
lo rozdÌl ve sklonu opÏradla, 25 % se sedÏlo lÈpe a 30 %
h˘¯e. Kdyû se respondenti dozvÏdÏli, ûe menöÌ sklon
umoûnÌ vÏtöÌ rozestupy mezi sedadly, a tÌm i pro nohy
cestujÌcÌch, vyslovilo se pro instalaci nov˝ch sedadel
71 % n·vötÏvnÌk˘ Dne otev¯en˝ch dve¯Ì.

ZajÌmav˝ je i n·zor cestujÌcÌch na potahy ve vozid-
lech. Potah pouûÌvan˝ v nov˝ch souprav·ch metra, ale
i v nov˝ch tramvajÌch a autobusech vyhovuje 78 procen-
t˘m respondent˘. Koûenka ze st·vajÌcÌch sovÏtsk˝ch
souprav vyhovuje 14 %, plastick· hmota 4 % a 2 % d·va-
jÌ p¯ednost d¯evÏn˝m sedadl˘m.

L·tkovÈ potahy si zÌsk·vajÌ svou oblibu pro svoji po-
hodlnost a estetiËnost, ale takÈ p¯Ìjemnost, dom·ckost
a pohodlnÏjöÌ sezenÌ v letnÌch mÏsÌcÌch.

V˝öe uvedenÈ ˙daje bude naöe spoleËnost vyuûÌvat
zejmÈna p¯i specifikaci podmÌnek smlouvy na dod·vku
20 souprav M1 v letech 2003 a 2004. CelkovÏ se d· ¯Ìci,
ûe na nov˝ch souprav·ch cestujÌcÌ nejvÌce oceÚujÌ mo-
dernost, ¯eöenÌ interiÈru, design a lepöÌ barevnost.

Ve vöech t¯ech provozovn·ch, ZliËÌnÏ, ÿepÌch a Vo-
kovicÌch, se mohli n·vötÏvnÌci zapojit do dobrovolnÈ an-
kety, kterou obdrûeli spoleËnÏ s informaËnÌmi materi·-
ly. P·t˝ roËnÌk Dne otev¯en˝ch dve¯Ì p¯iölo navötÌvit
p¯ibliûnÏ 6 000 Praûan˘ a 237 jich vyuûilo moûnosti po-
dÏlit se s n·mi o svÈ n·zory.

Z v˝sledk˘ vypl˝v·, ûe Den otev¯en˝ch dve¯Ì je ty-
pickou rodinnou akcÌ, do naöich provozoven smÏ¯ujÌ ce-
lÈ rodiny, jejichû cÌlem je navötÌvit vöechny otev¯enÈ
provozovny. Proto i p¯i dalöÌch edicÌch Dne otev¯en˝ch
dve¯Ì by mÏlo b˝t vzato toto p¯·nÌ v ˙vahu.

Pro nÏkoho p¯ekvapiv˝m, ale nejoËek·vanÏjöÌm po-
ûadavkem drtivÈ vÏtöiny naöich klient˘ jsou jÌzdnÌ ¯·dy.
Nejen p¯i Dni otev¯en˝ch dve¯Ì je o nÏ velk˝ z·jem. I vÏt-
öina n·vötÏvnÌk˘ naöich internetov˝ch str·nek je na-
vötÏvuje p¯edevöÌm proto, aby si zajistila jimi poûadova-
n˝ a vyuûÌvan˝ jÌzdnÌ ¯·d.

Pro n·s velmi zajÌmav· informace vyplynula z ot·z-
ky ÑJak zÌsk·v·te informace o MHD?ì N·vötÏvnÌci mohli
vybÌrat z nÏkolika moûnostÌ, ale podle odpovÏdÌ je nejvÌ-
ce oslovuje hl·öenÌ v metru a let·ky ve vozidlech a na za-
st·vk·ch povrchovÈ dopravy.

Z opakujÌcÌch se n·mÏt˘ pro n·sledujÌcÌ akce po-
dobnÈho typu stojÌ za zmÌnku moûnost posprejov·nÌ
souprav metra nebo tramvajÌ, n·vötÏva ¯ÌdÌcÌho dispe-
Ëinku, moûnost svezenÌ se v kabinÏ metra a vÌce soutÏûÌ.

Podle ohlasu vöak respondenti odch·zeli ze Dne ote-
v¯en˝ch dve¯Ì spokojeni, coû je tÌm nejlepöÌm vysvÏdËe-
nÌm pro vöechny, kte¯Ì se na p¯ÌpravÏ tÈto akce podÌleli.

ñbdañ, ñjhññbdañ, ñjhññbdañ, ñjhññbdañ, ñjhññbdañ, ñjhñ
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Napojení tunelů městského
okruhu na Strakonickou

ulici v Praze 5
V souËasnÈ dobÏ vstoupila do dalöÌ f·ze v˝stavba mi-

mo˙rovÚovÈ k¯iûovatky v napojenÌ ˙seku MÏstskÈho
okruhu ZlÌchov ñ Radlick· na Strakonickou ulici pod
ZlÌchovsk˝m kostelÌkem.

Stavba ZlÌchov ñ Radlick· bude napojena na severu
p¯es takÈ rozestavÏnou stavbu Radlick· ñ Strahovsk˝ tu-
nel (naz˝vanou takÈ Ñtunely Mr·zovkaì) na provozovan˝
Strahovsk˝ tunel. Na jihu bude stavba napojena na jiû
d¯Ìve dokonËen˝ jihov˝chodnÌ ˙sek MÏstskÈho okruhu,
tzv. JiûnÌ spojku p¯es upravenou Ë·st StrakonickÈ ulice,
kter· tvo¯Ì p¯edpolÌ BarrandovskÈho mostu.

K¯iûovatka v napojenÌ mÏstskÈho okruhu (d·le jen
MO) na Strakonickou ¯eöÌ mimo˙rovÚovÈ k¯ÌûenÌ hned
nÏkolika druh˘ dopravy. Ve svÈ severnÌ Ë·sti podch·zÌ

trasa MO pod upravenou mÏstskou komunikacÌ Na ZlÌ-
chovÏ s automobilov˝m i tramvajov˝m provozem. D·le
pokraËuje trasa MO pod Ëty¯kolejnou ûelezniËnÌ tratÌ
Praha SmÌchov ñ RadotÌn a koneËnÏ podch·zÌ pod vÏtvÌ
B vlastnÌ k¯iûovatky, kter· umoûÚuje napojenÌ z centra
na okruh ve smÏru k BarrandovskÈmu mostu.

K¯ÌûenÌ bude umoûÚovat pohyby ve smÏru po MO
tzn. Strahovsk˝ tunel ñ Radlick· ñ Barrandovsk˝ most
tam i zpÏt a d·le p¯ipojenÌ z centra po StrakonickÈ na
MO ve smÏru Barrandovsk˝ most a opaËnÏ. Nebude zde
tedy umoûnÏn n·jezd a v˝jezd ze StrakonickÈ z centra
na MO ve smÏru Radlick· ñ Strahovsk˝ tunel. (Tento po-
hyb je v˝hodnÏji umoûnÏn v napojenÌ na PlzeÚskÈ ulici
p¯ed Strahovsk˝m tunelem.) ÿeöenÌ k¯iûovatky N·draû-

nÌ ñ Strakonick· a N·draûnÌ ñ Na ZlÌchovÏ se nemÏnÌ.
RovnÏû z˘st·v· ¯eöenÌ napojenÌ smÏr˘ ze StrakonickÈ
na v˝stupnÌ Barrandovskou a na pokraËov·nÌ Strakonic-
kÈ do Chuchle (silnice I/4).

V souËasnÈ dobÏ je zprovoznÏna vÏtev B, tj. smÏr
Strakonick· z centra ñ Barrandovsk˝ most. StavebnÌ
Ëinnost probÌh· na jiûnÌ Ë·sti k¯iûovatky na rampÏ
A uprost¯ed mezi rampami A a B (v mÌstÏ b˝valÈ Strako-
nickÈ ulice).

Pr·ce jsou d·le napl·nov·ny tak, aby byla na kon-
ci roku 2001 zprovoznÏna ulice Na ZlÌchovÏ vËetnÏ
tramvajovÈ trati, na ja¯e p¯ÌötÌho roku pak budou v ce-
lÈ öÌ¯i ukonËeny ˙pravy v mÌstÏ napojenÌ na b˝valou
Strakonickou pod ZlÌchovsk˝m kostelÌkem vËetnÏ
rampy A. Cel· stavba MO v ˙seku ZlÌchov ñ Radlick·
by mÏla b˝t zprovoznÏna v samotnÈm z·vÏru roku
2002, doËasnÏ bez napojenÌ do tunel˘ Mr·zovka. MO
bude do dobudov·nÌ tunel˘, p¯ibliûnÏ do roku 2004,
veden v obou smÏrech Radlickou ulicÌ ke StrahovskÈ-
mu tunelu.

Podle podklad˘ projektanta P⁄DIS a.s. zpracovalPodle podklad˘ projektanta P⁄DIS a.s. zpracovalPodle podklad˘ projektanta P⁄DIS a.s. zpracovalPodle podklad˘ projektanta P⁄DIS a.s. zpracovalPodle podklad˘ projektanta P⁄DIS a.s. zpracoval
Ing.Milan Jindra, Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.Ing.Milan Jindra, Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.Ing.Milan Jindra, Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.Ing.Milan Jindra, Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.Ing.Milan Jindra, Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.

Opatření v oděvním skladu
na konci roku 2001

Od 20. ̄ Ìjna 2001 bylo v odÏvnÌm skladu naöÌ spoleË-
nosti zprovoznÏno v˝dejnÌ mÌsto (okno Ë. 1) pro v˝dej
stejnokrojov˝ch souË·stÌ bez objedn·nÌ, ovöem pouze dobez objedn·nÌ, ovöem pouze dobez objedn·nÌ, ovöem pouze dobez objedn·nÌ, ovöem pouze dobez objedn·nÌ, ovöem pouze do
v˝öe 2000 bod˘! v˝öe 2000 bod˘! v˝öe 2000 bod˘! v˝öe 2000 bod˘! v˝öe 2000 bod˘! Otev¯eno bude aû do konce roku, p¯esnÏ
do 28. prosince 2001, v rozsahu n·vötÏvnÌ doby:

dendendendenden dopolednedopolednedopolednedopolednedopoledne odpoledneodpoledneodpoledneodpoledneodpoledne
po, ˙t, Ët 7.15 ñ 11.30 12.00 ñ 14.00
st¯eda 7.15 ñ 11.30 12.00 ñ 16.30
p·tek 7.15 ñ 11.30 12.00 ñ 13.00

Toto opat¯enÌ se nedotkne objedn·vkovÈho systÈ-
mu, kter˝ bude probÌhat dosavadnÌm zp˘sobem.

V obdobÌ od 1. do 28. prosince letoönÌho roku bude
v p¯ÌpadÏ chybÏjÌcÌch velikostÌ jednotliv˝ch odÏvnÌch
souË·stÌ vystaveno v odÏvnÌm skladu potvrzenÌ, kterÈ

bude opravÚovat k p¯evedenÌ potvrzenÈho poËtu bod˘
do roku 2002.

é·d·me vöechny zamÏstnance DopravnÌho podniku
hl. m. Prahy, akciovÈ spoleËnosti, kte¯Ì majÌ povinnost Ëi
opr·vnÏnÌ pouûÌvat stejnokroj, aby neodkl·dali n·vötÏvu
odÏvnÌho skladu na z·vÏr roku 2001 a vyuûili souËas-
n˝ch moûn˝ch termÌn˘ k objedn·nÌ a odbÏru stejnokro-
jov˝ch souË·stek. Ing. Josef Daleöick˝Ing. Josef Daleöick˝Ing. Josef Daleöick˝Ing. Josef Daleöick˝Ing. Josef Daleöick˝, o. z. ED, o. z. ED, o. z. ED, o. z. ED, o. z. ED

Prodej jízdních dokladů
na vysokých školách

S ohledem na minimalizaci front p¯i n·kupech jÌzd-
nÌch doklad˘ v p¯edprodejnÌ sÌti metra byl od 10. z·¯Ì
2001 zah·jen pro studenty »eskÈho vysokÈho uËenÌ
technickÈho prodej Ëasov˝ch jÌzdenek s volitelnou do-
bou platnosti p¯Ìmo ve v˝dejnÏ studentsk˝ch legitimacÌ
ve V˝poËetnÌm a informaËnÌm centru »VUT v Praze 6.
Zde majÌ studenti »VUT moûnost n·kupu ËasovÈ jÌzden-
ky s volitelnou dobou platnosti 30 nebo 90dennÌ p¯Ìmo
na pr˘kaz studenta »VUT, tj. odpad· vystavov·nÌ pr˘kaz-
ky MHD.

Do poloviny mÏsÌce ¯Ìjna bylo na »VUT prod·no
2 913 kus˘ Ëasov˝ch jÌzdenek s volitelnou dobou plat-
nosti, p¯es 90 % z toho jsou jÌzdenky s 90dennÌ dobou
platnosti.

V p¯ÌpadÏ vÏtöÌho z·jmu student˘ poËÌt· »VUT
s rozöÌ¯enÌm prodeje Ëasov˝ch jÌzdenek na pr˘kazky
student˘ do dalöÌch sv˝ch lokalit (StrahovskÈ koleje,
menza Dejvice), neboù se jedn· o p¯ibliûnÏ 20 tisÌc stu-
dent˘.

Odbor odbytu aOdbor odbytu aOdbor odbytu aOdbor odbytu aOdbor odbytu a tarif˘ MHDtarif˘ MHDtarif˘ MHDtarif˘ MHDtarif˘ MHD Foto: Petr MalÌk
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Tak nevÌm. »l·nek o lince Ë. 17 jsem se snaûil ps·t
vÌce ÑosobnÏì, reagoval jsem tÌm na p¯ipomÌnku
o sklouz·v·nÌ do schematismu. A teÔ jsem dostal novou,
kter· mi vyËÌt· prav˝ opak ñ ûe jsem zas p¯Ìliö osobnÌ,
coû nenÌ dob¯e. Takûe usuzuji, ûe jedin˝m ¯eöenÌm je
volba ÑzlatÈ st¯ednÌ cestyì, o kterou se pokusÌm. Jak se
to povede, posuÔte sami. Jinak mÏ ale tÏöÌ, ûe tentokr·t
nedoölo upozornÏnÌ na nÏjakÈ vÏcnÈ Ëi stylistickÈ chyby,
coû je fajn. A tak se m˘ûeme bez dlouh˝ch ˙vod˘ pustit
do Ñosmn·ctkyì. Ale hned teÔ podot˝k·m, ûe na z·vÏr
dostanete Ñdom·cÌ ˙kolì. Dalo by se ¯Ìci, ûe to nenÌ nic
novÈho ñ v minulÈm Ël·nku jsem si posteskl, ûe nevÌm,
kde byla koneËn· v Nov˝ch StraönicÌch a vyj·d¯il jsem
nadÏji, ûe se nÏkdo ozve. A ozval. Pan ing. Ji¯Ì Cimrhakl,
dlouholet˝ pracovnÌk DP, mne pouËil, ûe za
souËasnou zast·vkou NovÈ Straönice ve
smÏru z centra vedly koleje k dneönÌ k¯iûo-
vatce s ⁄valskou a Limuzskou ulicÌ, na nich
byl p¯ejezd a prostÏ se tam Ñkuplovaloì.
Takûe je to potvrzenÈ ñ koneËn· NovÈ
Straönice nem· s obratiötÏm »ernokoste-
leck· nic spoleËnÈho. Jenûe ten Ñdom·cÌ ̇ kolì se nebude
t˝kat m˝ch, ale vaöich vÏdomostÌ.

TTTTTrochu historierochu historierochu historierochu historierochu historie
U linek Ë. 16 a 17 jsem si liboval, ûe nemÏnily v˝raz-

nÏ svoji trasu a tak popis jejich Ñv˝vojeì byl pomÏrnÏ
jednoduch .̋ PosuÔte teÔ se mnou, jak to bylo u linky
Ë. 18. ZaËala jezdit 29. Ëervence 1923 z Holeöovic p¯es
zast·vky (dneönÌ n·zvy) Praûsk· trûnice ñ Vltavsk· ñ TÏö-
nov ñ Masarykovo n·draûÌ ñ V·clavskÈ n·mÏstÌ ñ Karlovo
n·mÏstÌ a Albertov do NuslÌ; ukonËena byla u FriËovy
ulice, tedy p¯ibliûnÏ u ûelezniËnÌ tratÏ z HlavnÌho n·dra-
ûÌ na Vyöehrad. Dovolte mi malÈ odskoËenÌ, ale k FriËovÏ
ulici se jiû nedostaneme: leûÌ cel· na katastru Vinohrad
a od svÈho vzniku v roce 1896 nikdy nezmÏnila sv˘j n·-
zev, p¯estoûe Josef V·clav FriË, b·snÌk a revolucion·¯
(v tom dobrÈm slova smyslu), kter˝ ûil v letech 1829 ñ
1891, nebyl jistÏ mnoha reûim˘m p¯Ìliö po chuti. A ulice
byla pojmenov·na skuteËnÏ po nÏm ñ ne po cestovali
stejnÈho p¯ÌjmenÌ. Ale vraùme se k linkovÈmu vedenÌ. Aû
do roku 1932 stojÌ za zmÌnku snad jen prodlouûenÌ na
Pankr·c v roce 1926 a KaËerov v roce 1930. Ovöem hned
na zaË·tku roku 1932, p¯esnÏ 3. ledna, doch·zÌ k v˝raz-
nÈ zmÏnÏ ñ z Karlova n·mÏstÌ jede linka Ë. 18 k AndÏlu
a do Radlic. Ve t¯ic·t˝ch letech minulÈho stoletÌ zmÏnila
3x koneËnou na holeöovickÈ stranÏ (Uranie, Z·tory,
Argentinsk·), aby nakonec Holeöovice opustila ˙plnÏ ñ
od 1. dubna 1937 jede z Hl·vkova mostu na Strossmaye-
rovo n·mÏstÌ a p¯es Letnou a Dejvice do Podbaby (teh-
dejöÌ oznaËenÌ ÑPodbabsk· silniceì je jistÏ p¯esnÏjöÌ ñ ko-
neËn· byla a je na katastru Dejvic). V tÈto trase ji nach·-
zÌme, s drobn˝mi ˙pravami, aû do 5. Ëervence 1971, kdy
opouötÌ Radlice a konËÌ u Lihovaru.

Ovöem k daleko v˝raznÏjöÌ zmÏnÏ doch·zÌ hned p˘l
roku nato ñ Ñosmn·ctkaì se stÏhuje z levÈho b¯ehu Vlta-
vy na prav˝ (kam jinam) a z Mor·nÏ jede zase, jako za
star˝ch Ëas˘, Nuselsk˝m ˙dolÌm a na Pankr·c s ukonËe-
nÌm na BudÏjovickÈm n·mÏstÌ. Kdyû bylo uvedeno
9. kvÏtna 1974 do provozu metro, existovala (z nezkuöe-
nosti nebo z·mÏrnÏ?) teorie, ûe vöechno, co m· shodnou
trasu na povrchu, musÌ pryË. A vÏ¯Ìm, ûe neb˝t pankr·c-
kÈ vozovny, p¯estala by existovat i traù z n·mÏstÌ brat¯Ì
Synk˘ kolem NuselskÈ radnice. NaötÏstÌ se tak nestalo,
ale linka Ë. 18 byla za n·mÏstÌm Hrdin˘ z ulice Na Pan-
kr·ci Ñzkroucenaì po v podstatÏ manipulaËnÌ trati do ko-
neËnÈ zast·vky Vozovna Pankr·c. Trochu ironiÌ osudu
z˘stala v tÈto lokalitÏ, do kterÈ zajÌûdÏla z tehdejöÌch
4 linek nejmÈnÏ, jako jedin·. Neû se vyd·me na jejÌ opaË-
n˝ konec, p¯ipomeÚme si jeötÏ, ûe v roce 1973 ji 28 dnÌ
posilovala v centru mÏsta linka Xñ18, jezdÌcÌ v meziin-

tervalu. Po Ëty¯ech letech, tedy v roce
1978, se vlivem r˘zn˝ch ËinnostÌ ob-
jevuje linka Ë. 18 v ÑzajÌmavÈì trase:
N·draûÌ BranÌk ñ V˝toÚ ñ N·rodnÌ di-
vadlo ñ StaromÏstsk· ñ Strossmaye-
rovo n·mÏstÌ ñ V˝staviötÏ (tehdy Park
kultury) ñ DÏlnick· ñ Vltavsk· (tehdy
DopravnÌ podnik) a pak jiû p¯es
Hl·vk˘v most Ñklasickyì k vozovnÏ
Pankr·c. Bezpochyby jedna
z nejdelöÌch linek. Ale po p˘l roce je
vöe jinak, u dneönÌ VltavskÈ odboËuje
ve smÏru z Pankr·ce vlevo a p¯es Let-
nou a n·mÏstÌ tÈ revoluce (dnes VÌ-

tÏznÈho) jede do Voko-
vic. V roce 1985 ji Ëek·
poslednÌ zmÏna mezi
koneËn˝mi ñ opouötÌ
Letnou a jede z Hrad-
ËanskÈ na Karlovo n·-
mÏstÌ po souËasnÈ trase

ñ a o necel˝ rok pozdÏji se do nÌ dost·-
v· ˙plnÏ, kdyû vymÏnÌ Vokovice za
Pet¯iny. TeÔ mÏ tak napad·: nenÌ to
zatÌm prv· linka, kter· je k dneönÌmu
dni tak dlouho beze zmÏny? Nechci se
p¯Ìt, nem·m ani Ëas to hledat, ale
myslÌm, ûe to tak je.

SouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasa
Pet¯iny ñ ObchodnÌ d˘m Pet¯iny

ñ VÏtrnÌk ñ Vojensk· nemocnice ñ Ba-
terie ñ O¯echovka ñ Sibeliova ñ Vo-
zovna St¯eöovice ñ Praön˝ most ñ
HradËansk· ñ Chotkovy sady ñ Malo-
stransk· ñ StaromÏstsk· ñ Karlovy
l·znÏ (T) ñ N·rodnÌ divadlo (Z) ñ N·-
rodnÌ divadlo ñ N·rodnÌ t¯Ìda ñ Karlovo n·mÏstÌ ñ Mor·Ú
(T) ñ Botanick· zahrada ñ Albertov ñ OstrËilovo n·mÏstÌ
ñ Svatoplukova ñ Divadlo Na FidlovaËce ñ N·mÏstÌ brat¯Ì
Synk˘ ñ Nuselsk· radnice ñ PalouËek ñ PraûskÈho po-
vst·nÌ ñ Na VeselÌ ñ Vozovna Pankr·c.

Z Pet¯in uû vyjÌûdÌme pot¯etÌ (a naposled), takûe aû
ke st¯eöovickÈ vozovnÏ, kde je dnes Muzeum MHD, ote-
v¯enÈ o sobot·ch, nedÏlÌch a sv·tcÌch (mimo zimnÌ ob-
dobÌ) uû m·me trasu zaûitou. J· vÌm, ûe aû na HradËan-
skou, ale Muzeum MHD jsem zde zmÌnil proto, ûe pokud
jste tam delöÌ dobu nebyli (ne¯Ìkejte mi, ûe jeötÏ v˘bec
ne), tak byste se tam mÏli velmi rychle vypravit ñ po¯·d
se tam nÏco dÏje a letoönÌ sezona konËÌ v nedÏli 18. lis-
topadu.

TeÔ tedy sjedeme na HradËanskou a (jako jedinÌ
v dennÌm provozu) odboËÌme vpravo do Badeniho ulice.
Ta se jmenovala dlouho (1951 ñ 1990) MiËurinova po

slavnÈm ruskÈm a pozdÏji sovÏtskÈm p¯ÌrodovÏdci (1855
ñ 1935). Ale dneönÌ n·zev uû mÏla od svÈho vzniku v ro-
ce 1905 aû do roku 1940, kdy byla p¯ejmenov·na na
Reithovu. V letech 1945 ñ 1951 mÏla opÏt dneönÌ n·zev.
Dodejme, ûe Beneö Rejt (psal se i nÏmecky Reith)
z PÌstova ûil v letech 1451 ñ 1534 a do naöÌ historie se
zapsal jako stavitel VladislavskÈho s·lu na PraûskÈm
hradu, kter˝ zn·me t¯eba z voleb prezidenta republiky Ëi
udÏlov·nÌ st·tnÌch vyznamen·nÌ. Nu a koneËnÏ Kazi-
mierz hrabÏ Badeni (1846 ñ 1909) byl, jak k¯estnÌ jmÈno
napovÌd·, polskÈho p˘vodu a proslul jako v˝znamn˝
rakousk˝ politik. Na konci ulice zastavÌme v zast·vce
Chotkovy sady, kter· se jmenuje podle parku, leûÌcÌho
mezi Chotkovou silnicÌ a Kr·lovsk˝m letohr·dkem ñ Ëi
letohr·dkem Kr·lovny Anny, jak chcete, stejnÏ je zn·-
mÏjöÌ pod n·zvem Belveder. O nÏm si povÌme, aû pojede-
me linkou 22 Ëi 23, dnes si pouze ¯eknÏme, ûe sady byly

zaloûeny nejvyööÌm purkrabÌm Kr·lovstvÌ ËeskÈho hra-
bÏtem Karlem Chotkem, kter˝ ûil v letech 1783 ñ 1868.
Od svÈho vzniku 1833 byly bÏûnÏ p¯ÌstupnÈ ve¯ejnosti,
coû tehdy tak bÏûnÈ nebylo. TakÈ se p˘vodnÏ jmenovaly
ObecnÌ sady, nesly i oznaËenÌ Lidov· zahrada. Teprve,
kdyû veölo obecnÏ ve zn·most, ûe do nich m˘ûe kaûd ,̋
obdrûely roku 1841 dneönÌ n·zev, kter˝ se nikdy nezmÏ-
nil. A do t¯etice (prvnÌ byla FriËova ulice) nemÏnn˝ n·-
zev, pokud se v·m bude zd·t dost dlouhÈ obdobÌ od roku
1920: M·nes˘v most.

Linka Ë. 18 jej jako jedin· p¯ejÌûdÌ, tak si p¯ipomeÚ-
me, ûe stojÌ na svÈm mÌstÏ od roku 1914 a prv˝ch öest let
se jmenoval po n·slednÌkovi RakouskoñuherskÈho tr˘-
nu, jehoû zavraûdÏnÌ v Sarajevu bylo z·minkou k roz-
pout·nÌ 1. svÏtovÈ v·lky ñ Frantiökovi Ferdinandovi
díEste. Josef M·nes ûil mezi lety 1820 a 1871. Pro ˙plnÏ
nevÏdomÈ: byl to Ëesk˝ malÌ¯ a mÏl moc r·d ûeny. S po-
dotknutÌm, ûe na tÈmÏ¯ stejnÈm mÌstÏ st·la od roku
1868 ûelezn· l·vka, sjedeme na n·mÏstÌ Jana Palacha
a chviliËku budeme mÌt trasu spoleËnou s linkou Ë. 17,
o nÌû byl minul˝ Ël·nek. P¯ed budovou N·rodnÌho divad-
la odboËÌme na N·rodnÌ t¯Ìdu, ale stejnojmennÈ zast·v-
ky dos·hneme aû po dalöÌm odboËenÌ vpravo do Sp·lenÈ
ulice. P¯edtÌm ovöem pochv·lÌme moudrÈ rozhodnutÌ
o instalaci podÈln˝ch prah˘ na N·rodnÌ t¯ÌdÏ ñ bohuûel
nehod tu je st·le dost. Nu a pak udÏl·me velk˝ skok aû
na n·mÏstÌ brat¯Ì Synk˘ v NuslÌch ñ to proto, abychom
se neopakovali Ëi si nechali nÏco i na dalöÌ dÌly. Centr·lnÌ
nuselskÈ n·mÏstÌ neslo od svÈho vzniku v roce 1903 aû
do roku 1940 n·zev Riegrovo, do roku 1945 MetodÏjovo,
do roku 1948 opÏt Riegrovo a od tÈ doby dodnes brat¯Ì
Synk˘. JUDr. Frantiöek Ladislav Riegr (1818 ñ 1903) byl
v˝znamn˝m Ëesk˝m politikem, kter˝ se silnÏ zaslouûil
o rozvoj n·rodnÌho cÌtÏnÌ i Ëesk˝ st·t v˘bec. Sv. MetodÏj
byl ñ spoleËnÏ se sv˝m bratrem Cyrilem ñ slovansk˝m
vÏrozvÏstem. M˘ûeme si o nich povÏdÏt vÌce, aû pojede-
me KarlÌnem s linkou Ë. 24 kolem kostela, kter˝ je jim
zasvÏcen a o nÏmû jsme mluvili p¯i cestÏ linkou Ë. 8.
Brat¯i SynkovÈ ñ Otto a Viktor ñ byli novin·¯i (Otto za
prvnÌ republiky i poslanec), popravenÌ v roce 1941. Na
n·mÏstÌ samotnÈm, aËkoliv se jeho z·stavba zd· ho-
nosn·, nestojÌ û·dn˝ cennÏjöÌ d˘m (majitelÈ prominou)
a dnes je zn·mÈ vÌce chov·nÌm nÏkter˝ch naöich spolu-
obËan˘, kv˘li nimû se musÌ zakl·dat obËanskÈ sdruûenÌ
BezpeËnÈ Nusle, neû historick˝mi pam·tkami.

Ovöem hned na zaË·tku NuselskÈ ulice stojÌ N·rodnÌ
d˘m, kde se, kr·tce po ustavujÌcÌm sjezdu, seöli v srpnu

ProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametry

 linka Ë. 18linka Ë. 18linka Ë. 18linka Ë. 18linka Ë. 18 pracovnÌ den sobota nedÏle

rannÌ öpiËka sedlo odpol.öpiËka dopoledne odpoledne dopoledne odpoledne

poËet vlak˘ 15 12 15 8 8 8 8

interval (min.) 8 10 8 15 15 15 15

pr˘mÏrn· doba jÌzdy v jednom smÏru ñ Ëasov· sfÈra A (minuty) 47

pr˘mÏrn· dÈlka trati v jednom smÏru od n·stupnÌ zast·vky po v˝stupnÌ (m) 13 613
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TRAMVAJE
1921 ËeötÌ komunistÈ s ostatnÌmi n·rodnostmi, hl·sÌcÌ-
mi se k jejich stranÏ. Dohodli se zde, ûe vytvo¯Ì jednot-
nou KS». Ne, ûe by se tu nestalo nic jinÈho, ale opravdu
jsem netuöil, ûe KS» byla hned od poË·tku rozdÏlen·
a sluËovala se aû pozdÏji. OstatnÏ my z NuselskÈ ulice
hned odboËÌme vpravo do VladimÌrovy a hned opÏt vpra-
vo do T·borskÈ ulice, abychom zastavili u NuselskÈ rad-
nice, s nÌû je to stejnÈ, jako s domy na n·mÏstÌ: vypad·
pÏknÏ, ale historick· hodnota û·dn·. CennÏjöÌ budovy
tak objevÌme aû na n·mÏstÌ Hrdin˘ ñ z naöeho pohledu
je tou nejv˝znamnÏjöÌ pochopitelnÏ vozovna Pankr·c
(ale st·le jsme v NuslÌch a linka Ë. 18 z nich nevyjede)
z roku 1928, pragensie si vöak vöÌmajÌ vÌce t¯Ì budov:
Centrotexu, Pankr·ckÈ vÏznice a b˝valÈho NejvyööÌho
soudu »SSR. Ta prv· je z roku 1977 a stvo¯ili ji architek-
ti Hilsk˝ a Jurenka; je opÏt dokladem, ûe i v dobÏ prefab-
rikace mohly vznikat pohlednÈ, modernÌ stavby. Ta dru-
h· m· pohnutou historii, neboù kromÏ tÏch, kte¯Ì si to
skuteËnÏ zaslouûili, zde nedobrovolnÏ pob˝vali a nÏkdy
i byli popravov·ni ti, kter˝m nesah·me ani po kolena.
Objekt samotn˝ byl postaven na sklonku 19. stoletÌ n·-
hradou za Svatov·clavskou vÏznici u Karlova n·mÏstÌ.
T¯etÌ budova je monument·lnÌ stavba z let 1928 aû 1930
a kromÏ nap¯Ìklad K. H. Franka a jin˝ch zde byla k smrti
odsouzena nap¯Ìklad i Dr. Milada Hor·kov·. A tak m·
Ñosmn·ctkaì tak trochu smutn˝ konec.

Nehodov· mÌstaNehodov· mÌstaNehodov· mÌstaNehodov· mÌstaNehodov· mÌsta
V p¯edch·zejÌcÌm Ël·nku jsme si libovali nad 4. mÌs-

tem popisovanÈ linky. Dneska si libovat nem˘ûeme,
i kdyû 15. mÌsto nenÌ zdaleka nejhoröÌ. Projevuje se tu
jistÏ pr˘bÏh trasy centrem mÏsta ñ viz povzdech v p¯ed-
ch·zejÌcÌ Ë·sti. V minulÈm roce ujely vlaky linky Ë. 18
935 384,7 vlakokilometr˘ a byly ̇ Ëastny 55 nehod, takûe
na jednu nehodu vych·zÌ pr˘mÏr 17 007 vlakokilo-
metr˘, coû je hodnota, odpovÌdajÌcÌ onomu 15. mÌstu
mezi ostatnÌmi dennÌmi linkami. Ve st¯etech s motoro-
v˝mi vozidly jednoznaËnÏ Ñvedouì ˙seky mezi Staro-
mÏstskou a Karlov˝mi l·znÏmi a na Peröt˝nÏ, kde se
odehr·lo vÌce neû 15 dopravnÌch nehod v kaûdÈm. Jen
o nÏco mÈnÏ nehod bylo zaznamen·no na k¯iûovatce
Sp·len· ñ Lazarsk·. Mal· koleËka, kter· na topografickÈ
mapÏ vyznaËujÌ mÌsta s 6 aû 9 nehodami, vyznaËujÌ k¯i-
ûovatky na Kl·rovÏ (pro ty, kte¯Ì tento pojem jiû neznajÌ:
Malostransk·), u N·rodnÌho divadla a na KarlovÏ n·mÏs-
tÌ. Tedy nic potÏöitelnÈho, viÔte? Ale pohled na mapu ûe-
lezniËnÌch nehod je uû podstatnÏ p¯ÌjemnÏjöÌ ñ na celÈ
trase Ñosmn·ctkyì doölo k jedinÈ ñ v zat·Ëce Chotkovy
silnice. St¯et˘ s chodci ale napoËÌt·me öest: na N·rodnÌ
t¯ÌdÏ, KarlovÏ n·mÏstÌ, Mor·ni, PalouËku, n·mÏstÌ Hrdi-
n˘ a p¯ed vjezdem do obratiötÏ u vozovny Pankr·c; to je
opravdu nezvykle mnoho, hlavnÏ ty t¯i v okrajovÈ Ë·sti
tramvajovÈ sÌtÏ. AlarmujÌcÌ ˙daje uv·dÌ i poslednÌ mapa
s vykolejenÌmi a vjetÌm do nespr·vnÈho smÏru ñ osm-
kr·t! Malostransk·, StaromÏstsk·, N·rodnÌ t¯Ìda, Mor·Ú,
Albertov a k¯iûovatka Nuselsk· ñ VladimÌrova. Opravdu
za vöechno mohou jen neuk·znÏnÌ ¯idiËi aut a chodci?
Kdo vykolejil? Kdo vjel do nespr·vnÈho smÏru? TeÔ mÏ
napad·, ûe nenÌ t˝den, aby nep¯iölo do provozovny (jed-
nÈ!) sluûebnÌ hl·öenÌ na sjetÌ z trasy. A ËÌm to sjetÌ zaËÌ-
n·? Je to vûdy jen neznalost spr·vnÈ cesty?

Z·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏr
Linka Ë. 18 jednoznaËnÏ potvrzuje teorii, ûe nelze

zruöit povrchovou dopravu tam, kde se dost·v· do soubÏ-
hu s tratÌ metra, protoûe nelze logicky poûadovat od kapa-
citnÌho dopravnÌho prost¯edku, aby suploval i mÌstnÌ do-
pravu. ZmiÚuji se o tom proto, ûe tato z·sada nebyla vûdy
respektov·na a mnohdy muselo dojÌt aû k ˙smÏvn˝m p¯Ì-
hod·m, kdy se dokazovalo nap¯Ìklad Ëasem, pot¯ebn˝m
k cestov·nÌ mezi stanicemi Ëi zast·vkami Malostransk·
a StaromÏstsk·, zda je vhodnÏjöÌ vyuûÌvat metro nebo
tramvaj. Nu, ty Ëasy jsou naötÏstÌ za n·mi. A teÔ ten slÌbe-
n˝ Ñdom·cÌ ˙kolì: vÌte, na kterÈm zast·vkovÈm sloupku
jsme mohli ËÌst ËÌsla Ëty¯ linek, jedoucÌch v ËÌselnÈ ¯adÏ
za sebou, a û·dn· jin·? NapovÌm, ûe to z historickÈho hle-
diska netrvalo tak dlouho, ûe 18 bylo v tÈ ¯adÏ poslednÌ
ËÌslo, ûe to bylo jenom v jednom smÏru a ûe zast·vka mu-
sela b˝t posunuta (hlavnÏ z politickoñbezpeËnostnÌch d˘-
vod˘), takûe v onom mÌstÏ jiû nenÌ. Kdyby byla tenkr·t na
dneönÌm mÌstÏ, jedno z tÏch ËÌsel by vypadlo, zato jin· by
p¯ibyla. A tÌm by uû neöla za sebou.

⁄plnÏ poslednÌ vÏta ñ vlastnÏ prosba: dop¯ejte mi,
prosÌm, chvilku oddechu a poËkejte na vypr·vÏnÌ o lince
19 aû do lednovÈho ËÌsla roku 2002. DÏkuji v·m.

ñzjsññzjsññzjsññzjsññzjsñ

Jízda zručnosti řidičů tramvají
DalöÌ Mezin·rodnÌ soutÏû v jÌzdÏ zruËnosti ¯idiË˘

tramvajÌ se konala 15. z·¯Ì 2001 v DopravnÌm podniku
mÏst Mostu a LitvÌnova, a. s. v r·mci oslav 100. v˝roËÌ
existence MHD. Od poslednÌ soutÏûe, kter· probÏhla
v OstravÏ 4. kvÏtna 2001 (a skonËila pro n·s podstatnÏ
lÈpe), ubÏhlo nÏco m·lo p¯es 4 mÏsÌce. Ovöem ÑkulatÈì
v˝roËÌ je nutno oslavit, a to se organiz·tor˘m jistÏ po-
vedlo. V tÈ souvislosti je nutno jiû ̇ vodem podÏkovat za
perfektnÌ p¯Ìpravu akce i ubytov·nÌ.

Naöi spoleËnost reprezentovalo na soutÏûi druûstvo
ve sloûenÌ:

Ing. Karel Kebrle, dopravnÌ n·mÏstek ¯editele
o. z. ED (vedoucÌ druûstva), Ing. Petr Reindl, vedoucÌ
odboru kontroly provozu o. z. ED (kapit·n druûstva),
Josef Cik·n, dopravnÌ kontrolor (rozhodËÌ), Tom·ö Kos-
telnÌk, ¯idiË ED z provozovny Straönice (soutÏûÌcÌ)
a Renata P·vov·, ¯idiËka ED z provozovny Kobylisy
(soutÏûÌcÌ).

SoutÏûe se tradiËnÏ z˙Ëastnila druûstva ze vöech
mÏst, ve kter˝ch je v provozu tramvajov· doprava, tedy
z Brna, Liberce, Mostu a LitvÌnova, Olomouce, Ostravy,
PlznÏ a Prahy. ZahraniËÌ reprezentovala druûstva Brati-
slavy a Koöic. OrganizaËnÌ v˝bor soutÏûe, sloûen˝ ze z·-
stupc˘ po¯adatele, vedoucÌch a kapit·n˘ jednotliv˝ch
druûstev, zvolil klasickÈ schÈma soutÏûe ñ jedno smÌöe-
nÈ druûstvo z kaûdÈho mÏsta a soutÏû rozdÏlen· na teo-
retickou (testy) a praktickou (jÌzda) Ë·st. Kaûd˝ soutÏ-
ûil za sebe i za druûstvo, protoûe se zvl·öù hodnotil v˝-
kon jednotlivc˘ a druûstva jako takovÈho. P¯ed startem
si pan KostelnÌk vylosoval po¯adovÈ ËÌslo 6 a panÌ P·vo-
v· 10. To jeötÏ nikdo netuöil, jak· pohroma p¯ijde ñ sho-
dou okolnostÌ si Renata vylosovala svoje umÌstÏnÌ a To-
m·ö by dal nevÌm co za to, kdyby na tom byl stejnÏ. Ale
nep¯edbÌhejme. Teoretickou Ë·st zvl·dli soutÏûÌcÌ dob-
¯e, poËasÌ celkem p¯·lo (nepröelo) a tak po obhlÌdce tra-
ti mohla zaËÌt praktick· Ë·st soutÏûe. Ta sest·vala z n·-
sledujÌcÌch disciplin:
ï start (rozjezd),
ï p¯esnÈ dojetÌ k p¯ek·ûce vp¯edu i vzadu,
ï sunutÌ vadnÈho tramvajovÈho vozu,
ï odhadnutÌ pr˘jezdnÌho profilu,
ï zastavenÌ v zast·vce,
ï dodrûenÌ stanovenÈ rychlosti,
ï p¯ejezd ˙sekovÈho dÏliËe,
ï pr˘jezd kolem p¯ek·ûky,
ï cÌl (dojezd).

Jiû z n·zv˘ jednotliv˝ch disciplin je z¯ejmÈ, o co
ölo ñ snad jen na vysvÏtlenou: pr˘jezd kolem p¯ek·ûky
byl ̄ eöen tak, ûe na z·vo¯e, kter· byla postavena tak, aby
se jÌ projÌûdÏjÌcÌ v˘z musel dotknout, byly nastavÏny
plechovky. P¯i pomalÈ jÌzdÏ z˘staly na svÈm mÌstÏ, po-
kud jel ̄ idiË rychleji, spadly, coû bylo pochopitelnÏ öpat-
nÏ. ProjetÌ celÈ p¯ehlednÈ tratÏ trvalo p¯ibliûnÏ 12 mi-
nut.

A teÔ se dost·v·me k tomu, proË mluvÌm o pohro-
mÏ, i kdyû tak zlÈ to zase nebylo ñ v r·mci soutÏûnÌho

z·palu, snad i p¯i troöe trÈmy
a hlavnÏ p¯i snaze o co nejlepöÌ
v˝sledek si Tom·ö neuvÏdomil,
ûe mÌsto, na kterÈm se p¯ipravo-
val Ñvadn˝ì v˘z k sunutÌ, nenÌ
zcela na rovinÏ. Ten tedy z·koni-
tÏ odjel s·m, aniû by jej bylo nut-
no sunout. To se pochopitelnÏ
st·t nesmÌ a druûstvo bylo dis-
kvalifikov·no. Budiû n·m ˙tÏ-
chou, ûe nebyl s·m ñ obdobnou
chybu udÏlali i reprezentanti
Olomouce, Ostravy a PlznÏ.
Takûe jsme neskonËili poslednÌ,
ale na 6. ñ 9. mÌstÏ. Diskvalifika-
ce se t˝kala logicky i soutÏûe
jednotlivc˘; tak lze vypoËÌtat, ûe
Tom·ö KostelnÌk se umÌstil na
16. ñ 18. mÌstÏ. Renata P·vov·
doplatila na nezkuöenost v ob-
dobn˝ch soutÏûÌch a skonËila

des·t·, i kdyû si poËÌnala velmi dob¯e. V˝sledek nenÌ li-
chotiv ,̋ nenÌ t¯eba vÏöet hlavu. P¯ipomeÚme si, ûe tyto
soutÏûe se po¯·dajÌ jiû bezm·la dvacet let a vûdy jsme se
umisùovali ne-li p¯Ìmo jako prvnÌ, tak na p¯ednÌch mÌs-
tech. Je tedy jasnÈ, ûe se jedn· o ojedinÏl˝ Ñv˝padekì,
a ûe naöi reprezentanti nav·ûÌ v n·sledujÌcÌch soutÏûÌch
na dobrou tradici.

ñzjsñ podle podklad˘ ing. Petra Reindlañzjsñ podle podklad˘ ing. Petra Reindlañzjsñ podle podklad˘ ing. Petra Reindlañzjsñ podle podklad˘ ing. Petra Reindlañzjsñ podle podklad˘ ing. Petra Reindla
Foto: Ing. Petr ReindlFoto: Ing. Petr ReindlFoto: Ing. Petr ReindlFoto: Ing. Petr ReindlFoto: Ing. Petr Reindl
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Federace řidičů tramvají
se představuje

FÿT delegovan ,̋ pan Navr·til ñ p¯edseda komise PEK,
pan Pol·k ñ z·stupce PEKu.

Do pracovnÌ skupiny TTTTTolerance mÏ¯enÌ rychlosti aolerance mÏ¯enÌ rychlosti aolerance mÏ¯enÌ rychlosti aolerance mÏ¯enÌ rychlosti aolerance mÏ¯enÌ rychlosti a
tolerance Dorisu a Mypolu tolerance Dorisu a Mypolu tolerance Dorisu a Mypolu tolerance Dorisu a Mypolu tolerance Dorisu a Mypolu byli jmenov·ni: ing. Doubeking. Doubeking. Doubeking. Doubeking. Doubek
ñ technick˝ n·mÏstek, pan »erven˝ ñ z·stupce dopravnÌ
kontroly ED, pan St˘j ñ vedoucÌ odboru provoznÌho dis-
peËinku o.z. ED, ing. Dub ñ p¯edseda FÿT, pan Navr·til
ñ p¯edseda komise PEK, pan Pol·k ñ z·stupce PEKu.

Do pracovnÌ skupiny PrÈmiov˝ ¯·d PrÈmiov˝ ¯·d PrÈmiov˝ ¯·d PrÈmiov˝ ¯·d PrÈmiov˝ ¯·d byli jmenov·ni:
ing. Kebrle ing. Kebrle ing. Kebrle ing. Kebrle ing. Kebrle ñ dopravnÌ n·mÏstek o. z. ED, ing. Reindl ñ
vedoucÌ odboru kontroly provozu, pan Barnet ñ VDP Mo-
tol, pan KoloniËn˝ ñ pracovnÌk technickÈho ˙seku ED,
mgr. Kotrbov· ñ pr·vnÌk ED, JUDr. Vondr·k ñ VDP Straö-
nice, ing. Dub ñ p¯edseda FÿT, pan Navr·til ñ p¯edseda
komise PEK, pan Pol·k ñ z·stupce PEKu. Tato oblast by-
la oznaËena za klÌËovou pro kolektivnÌ vyjedn·v·nÌ na
rok 2002.

Do pracovnÌ skupiny Smlouva oSmlouva oSmlouva oSmlouva oSmlouva o vz·jemnÈ spolupr·civz·jemnÈ spolupr·civz·jemnÈ spolupr·civz·jemnÈ spolupr·civz·jemnÈ spolupr·ci
FÿT aFÿT aFÿT aFÿT aFÿT a podniku podniku podniku podniku podniku byli jmenov·ni: iiiiing. Pokorn˝ ng. Pokorn˝ ng. Pokorn˝ ng. Pokorn˝ ng. Pokorn˝ ñ ¯editel
o. z. ED, pan Pirkl ñ obchodnÏ ekonomick˝ n·mÏstek,
pan Hloh ñ VDP Pankr·c, ing. Dub ñ p¯edseda FÿT, pan
Slanina ñ Ëlen Rady p¯edsed˘ ZV, pan Jeûek ñ p¯edseda ZV,
pan Kadlec ñ Ëlen ZV, pan H·jek ñ Ëlen Rady p¯edsed˘.

ZhodnocenÌ Ëinnosti pracovnÌch skupinZhodnocenÌ Ëinnosti pracovnÌch skupinZhodnocenÌ Ëinnosti pracovnÌch skupinZhodnocenÌ Ëinnosti pracovnÌch skupinZhodnocenÌ Ëinnosti pracovnÌch skupin
Dne 7. z·¯Ì 2001 se uskuteËnila opÏt sch˘ze FÿT

s vedenÌm o. z. ED, tentokr·t i za ˙Ëasti vÏtöinovÈ odbo-
rovÈ organizace. Na tÈto sch˘zi byla zhodnocena Ëinnost
jednotliv˝ch pracovnÌch skupin.

V pracovnÌ skupinÏ P¯est·vky P¯est·vky P¯est·vky P¯est·vky P¯est·vky podle sdÏlenÌ pana
Ehlena nedoölo ke shodÏ mezi vÏtöinovou odborovou or-
ganizacÌ a FÿT a n·slednÏ ani s hospod·¯sk˝m vedenÌm.
Stanoviska obou odborov˝ch organizacÌ jsou odliön·.
FÿT p¯edloûila nÏkolik n·vrh˘ ¯eöenÌ. JednÌm z nich je
n·vrat ke stavu, kter˝ platil do konce roku 2001, to zna-
men· z 10minutov˝ch p¯est·vek n·vrat k 15minutov˝m.
VÏtöinovÈ odbory oznaËily souËasn˝ stav za dostaËujÌcÌ
a hospod·¯skÈ vedenÌ ozn·milo, ûe pro poûadavek FÿT
chybÌ 82 voz˘ a 130 ¯idiË˘. D·le FÿT navrhla st¯ÌdacÌ
mÌsta, podobnÏ jako uû to funguje u vozovny Straönice
nebo na Palmovce pro ¯idiËe autobus˘. Celkem by staËi-
lo 8 st¯ÌdacÌch mÌst, aby bylo moûno vyst¯Ìdat na svaËinu
vöechny ̄ idiËe vöech linek. Nap¯Ìklad u vozovny Straöni-
ce, St¯eöovice, Motol, éiûkov, Vokovice nebo na jin˝ch
mÌstech jako I. P. Pavlova (pro linky 4, 6 a 23), Podolsk·
vod·rna (3, 16, 17, 21). PodmÌnkou je, ûe na mÌstech mi-
mo vozovny zajistÌ podnik mÌstnost se soci·lnÌm za¯Ìze-
nÌm. Nap¯Ìklad na I. P. Pavlova je moûnÈ vyuûÌt budovu
CD Na Bojiöti. Tento n·vrh se nesetkal s velk˝m ohla-
sem, p¯estoûe si myslÌme, ûe je toto nejlepöÌ ¯eöenÌ jak
pro ¯idiËe, tak i pro podnik. Z·roveÚ toto ¯eöenÌ plnÏ vy-
hovuje z·konÌku pr·ce. Od 17. z·¯Ì 2001 se zkuöebnÏ
prov·dÏly svaËiny na I. P. Pavlova na lince 6.

V pracovnÌ skupinÏ SluûebnÌ hl·öenÌ aSluûebnÌ hl·öenÌ aSluûebnÌ hl·öenÌ aSluûebnÌ hl·öenÌ aSluûebnÌ hl·öenÌ a stÌûnosti ces-stÌûnosti ces-stÌûnosti ces-stÌûnosti ces-stÌûnosti ces-
tujÌcÌch tujÌcÌch tujÌcÌch tujÌcÌch tujÌcÌch doölo ke shodÏ a pracovnÌ skupina byla rozpuö-
tÏna. Bude inovov·n formul·¯ sluûebnÌho hl·öenÌ, aby
mÏl ¯idiË lepöÌ moûnost odvol·nÌ se. PodobnÏ se budou
¯eöit i stÌûnosti cestujÌcÌch. ÿidiË na poû·d·nÌ musÌ do-
stat kopii sluûebnÌho hl·öenÌ nebo stÌûnosti.

V pracovnÌ skupinÏ PracovnÌ podmÌnky PracovnÌ podmÌnky PracovnÌ podmÌnky PracovnÌ podmÌnky PracovnÌ podmÌnky doölo k Ë·s-
teËnÈ shodÏ. Technick˝ n·mÏstek ing. Doubek uvedl, ûe
vÏtöina problÈm˘ vyûaduje dlouhodobÈ ¯eöenÌ. D˘leûit·
je podle jeho slov vz·jemn· informovanost o postupu
a zp˘sobu ¯eöenÌ. ÿeöenÌ problÈm˘ p¯evezme nov· sku-
pina sestaven· z Ëlen˘ FÿT a vÏtöinov˝ch odbor˘ v r·m-
ci samostatnÈ TEK pro ¯idiËe tramvajÌ nebo v r·mci
PEK. Neû se nalezne vhodnÈ technickÈ ¯eöenÌ ventilace
kabin voz˘ T3 p¯i vysok˝ch teplot·ch, je povoleno ote-
v¯enÌ dve¯Ì kabiny. Aby nedoch·zelo k r˘zn˝m v˝klad˘m
ze strany ¯idiË˘ a kontrolnÌch sloûek, byla definov·na
meznÌ teplota v kabinÏ ¯idiË˘ na 22 ∞C. PodmÌnkou je
vypnutÈ topenÌ. PracovnÌ skupina byla rozpuötÏna.

V pracovnÌ skupinÏ JÌzdnÌ doby JÌzdnÌ doby JÌzdnÌ doby JÌzdnÌ doby JÌzdnÌ doby doölo k dohodÏ. FÿT
bude ve spolupr·ci s vÏtöinovou organizacÌ p¯edkl·dat
spoleËnÈ n·vrhy na jÌzdnÌ doby. »innost tÈto skupiny je
ukonËena a problematika p¯evedena na jedn·nÌ PEK.

Za pracovnÌ skupinu TTTTTolerance mÏ¯enÌ rychlostiolerance mÏ¯enÌ rychlostiolerance mÏ¯enÌ rychlostiolerance mÏ¯enÌ rychlostiolerance mÏ¯enÌ rychlosti

RegistraceRegistraceRegistraceRegistraceRegistrace
Dne 6. dubna 2001 byl doruËen na Ministerstvo

vnitra »eskÈ republiky n·vrh na evidenci odborovÈ orga-
nizace s n·zvem ÑFederace ̄ idiË˘ tramvajÌì, kter· vznik-
la na z·kladÏ z·kona Ë. 83/1990 Sb., o sdruûov·nÌ ob-
Ëan˘ ve znÏnÌ novel Ë. 300/1990 Sb., 513/1991 Sb.
a 68/1993 Sb. Organizaci bylo n·slednÏ p¯idÏleno iden-
tifikaËnÌ ËÌslo. Federace ¯idiË˘ tramvajÌ chce b˝t nez·-
vislou profesnÌ odborovou organizacÌ, kter· bude prosa-
zovat a h·jit pr·va sv˝ch Ëlen˘ ñ ¯idiË˘ tramvajÌ ve vzta-
hu nejen k zamÏstnavateli, ale i k org·n˘m st·tnÌ spr·vy
a k jin˝m organizacÌm. Aby tohoto cÌle mohlo b˝t dosa-
ûeno, je prvo¯ad˝m ˙kolem Federace ¯idiË˘ tramvajÌ
(d·le FÿT) p¯esvÏdËit ¯idiËe o smyslu profesnÌch odbo-
r˘. NemÈnÏ d˘leûit˝m cÌlem je odstranit individualitu
a sjednotit ¯idiËe v prosazov·nÌ sv˝ch pr·v a soci·lnÌch
jistot. Struktura organizace je navrûena tak, aby mohli
do federace vstupovat i ¯idiËi z jin˝ch tramvajov˝ch pro-
voz˘ v »eskÈ republice.

P¯Ìpravn˝ v˝bor vytvo¯ilo pÏt ¯idiË˘ z vozovny

Straönice: Ing. AntonÌn Dub, Petr Fejkl, Miloslav Kadlec,
Ing. Miroslav äpÌöek a Radovan Urban. V souËasnÈ dobÏ
m· organizace bezm·la 130 Ëlen˘, polovinu z toho tvo¯Ì
¯idiËi vozovny Straönice. V souËasnÈ dobÏ probÌhajÌ vol-
by do v˝bor˘ provozoven v HloubÏtÌnÏ, Motole, ve Straö-
nicÌch a na éiûkovÏ. BÏhem pr·zdnin probÏhla ve v˝öe
jmenovan˝ch vozovn·ch podpisov· akce, kde ¯idiËi vy-
j·d¯ili sv˘j nesouhlas zejmÈna s nedostateËn˝mi p¯e-
st·vkami. Za prvnÌ t˝den podepsalo petici 300 ¯idiË˘.
DalöÌ podpisovÈ archy byly pozdÏji p¯ed·ny z·stupc˘m
i ostatnÌch vozoven.

PrvnÌ jedn·nÌ sPrvnÌ jedn·nÌ sPrvnÌ jedn·nÌ sPrvnÌ jedn·nÌ sPrvnÌ jedn·nÌ s vedenÌm podnikuvedenÌm podnikuvedenÌm podnikuvedenÌm podnikuvedenÌm podniku
PoË·teËnÌ bariÈra ve vz·jemnÈ komunikaci mezi ve-

denÌm podniku a vedenÌm FÿT byla prolomena 16. srpna
2001, kdy doölo k jedn·nÌ na ¯editelstvÌ spoleËnosti za
˙Ëasti gener·lnÌho ̄ editele ing. Milana Houfka a p¯edse-
dy FÿT ing. AntonÌna Duba. K jedn·nÌ byl p¯izv·n i do-
pravnÌ n·mÏstek odötÏpnÈho z·vodu ElektrickÈ dr·hy
ing. Karel Kebrle. Sch˘zka trvala p¯es t¯i hodiny a vzbu-
dila znaËn˝ z·jem mÈdiÌ. ObÏ strany se dohodly na vz·-
jemnÈ spolupr·ci p¯i ¯eöenÌ problÈm˘, kterÈ FÿT p¯ed-
loûila. Na z·vÏr sch˘ze bylo dohodnuto setk·nÌ p¯edsta-

vitel˘ FÿT a vedenÌ o. z. ED s tÌm, ûe FÿT p¯edloûÌ okruh
ot·zek, na kterÈ se sestavÌ pracovnÌ skupiny pro jejich
¯eöenÌ.

Sch˘zka byla svol·na na 24. srpna do budovy Cent-
r·lnÌho dispeËinku Na Bojiöti. Za hospod·¯skÈ vedenÌ
o. z. ED byli p¯Ìtomni ing. Kebrle ñ dopravnÌ n·mÏstek,
pan Jetel ñ vedoucÌ dopravnÌ provozovny (VDP) Vokovi-
ce, pan UhlÌk ñ VDP HloubÏtÌn, pan Kapr·lek ñ VDP éiû-
kov, pan »enÏk ñ vrchnÌ v˝pravËÌ z vozovny Pankr·c,
pan Jeûek ñ VDP Kobylisy, JUDr. Vondr·k ñ VDP Straöni-
ce, pan Pelda ñ vedoucÌ oddÏlenÌ jÌzdnÌch ¯·d˘, ing.
Reindl ñ vedoucÌ odboru kontroly provozu, pan St˘j ñ
vedoucÌ odboru provoznÌho dispeËinku, ing. VÌtek ñ asis-

tent Gÿ, pan Barnet ñ VDP Motol. Federaci ¯idi-
Ë˘ tramvajÌ zastupovali: ing. Dub ñ p¯edseda
FÿT, pan Feigel ñ vozovna HloubÏtÌn, pan œuran
ñ vozovna Straönice, pan Fejkl ñ vozovna
Straönice, pan Urban ñ vozovna Straönice, pan
Klouda ñ vozovna éiûkov a pan Bouda ñ vozovna
Straönice.

Po kr·tkÈm ˙vodnÌm p¯edstavenÌ FÿT p¯ed-
loûila p¯ipomÌnky a poûadavky, kterÈ byly rozdÏ-
leny dle tÈmatick˝ch okruh˘:
1. P¯est·vky
2. SluûebnÌ hl·öenÌ a stÌûnosti cestujÌcÌch
3. PracovnÌ podmÌnky
4. JÌzdnÌ doby
5. N·stÏnky
6. Tolerance mÏ¯enÌ rychlosti a tolerance

Dorisu a Mypolu
7. PrÈmiov˝ ¯·d
8. Smlouva o vz·jemnÈ spolupr·ci FÿT

a podniku
V˝sledkem jedn·nÌ byla dohoda, ûe p¯i vyso-

k˝ch teplot·ch se budou tolerovat otev¯enÈ dve-
¯e kabin voz˘ T3 kv˘li nedostateËnÈmu vÏtr·nÌ.
DopravnÌ n·mÏstek ing. Kebrle n·slednÏ »eskÈ
televizi sdÏlil, ûe Ñkontroly zamÏ¯enÈ na otev¯e-
nÈ dve¯e kabiny nebudou mÌt za n·sledek prÈ-
miov˝ postihì. Na sch˘zi bylo ozn·meno, ûe od
zaË·tku roku 2001 bylo na otev¯enÈ dve¯e pod·-
no jen 8 sluûebnÌch hl·öenÌ. I p¯esto p¯iölo vz·-
pÏtÌ na dva ¯idiËe z vozovny Straönice sluûebnÌ
hl·öenÌ za otev¯enÈ dve¯e kabiny, protoûe se
kontrolujÌcÌm pracovnÌk˘m nezd·la teplota
dostateËnÏ vysok·. Proto na dalöÌ sch˘zi FÿT
iniciovala vznik definice pro moûnost otev¯enÌ
dve¯Ì.

Nakonec bylo sestaveno 7 pracovnÌch sku-
pin v n·sledujÌcÌch sloûenÌ (bod ËÌslo 5 byl vy¯e-
öen na sch˘zi):

PracovnÌ skupinyPracovnÌ skupinyPracovnÌ skupinyPracovnÌ skupinyPracovnÌ skupiny
Do pracovnÌ skupiny P¯est·vky P¯est·vky P¯est·vky P¯est·vky P¯est·vky byli jmeno-

v·ni (tuËnÏ je vyznaËen vedoucÌ skupiny): panpanpanpanpan
Ehlen Ehlen Ehlen Ehlen Ehlen ñ vedoucÌ odboru dopravy a jÌzdnÌch ¯·d˘, pan
Pelda ñ vedoucÌ oddÏlenÌ tvorby jÌzdnÌch ̄ ·d˘, pan Pindl
ñ vrchnÌ v˝pravËÌ z vozovny Vokovice, pan Sedl·Ëek ñ ve-
doucÌ oddÏlenÌ p¯Ìpravy ¯ÌzenÌ provozu ED, pan œuran ñ
z·stupce FÿT, pan Navr·til ñ p¯edseda komise PEK, pan
Pol·k ñ z·stupce PEKu.

Do pracovnÌ skupiny SluûebnÌ hl·öenÌ a stÌûnostiSluûebnÌ hl·öenÌ a stÌûnostiSluûebnÌ hl·öenÌ a stÌûnostiSluûebnÌ hl·öenÌ a stÌûnostiSluûebnÌ hl·öenÌ a stÌûnosti
cestujÌcÌch cestujÌcÌch cestujÌcÌch cestujÌcÌch cestujÌcÌch byli jmenov·ni: ing. Reindl ing. Reindl ing. Reindl ing. Reindl ing. Reindl ñ vedoucÌ odboru
kontroly provozu, pan Barnet ñ VDP Motol, JUDr. Vond-
r·k ñ VDP Straönice, pan Klouda ñ z·stupce FÿT, pan
Navr·til ñ p¯edseda komise PEK, pan Pol·k ñ z·stupce
PEKu.

Do pracovnÌ skupiny PracovnÌ podmÌnky PracovnÌ podmÌnky PracovnÌ podmÌnky PracovnÌ podmÌnky PracovnÌ podmÌnky byli jme-
nov·ni: ing. Doubek ing. Doubek ing. Doubek ing. Doubek ing. Doubek ñ technick˝ n·mÏstek, pan Kapr·-
lek ñ VDP éiûkov, pan Fejkl ñ z·stupce FÿT, pan Navr·til
ñ p¯edseda komise PEK, pan Pol·k ñ z·stupce PEKu.

Do pracovnÌ skupiny JÌzdnÌ doby JÌzdnÌ doby JÌzdnÌ doby JÌzdnÌ doby JÌzdnÌ doby byli jmenov·ni:
pan Ehlen pan Ehlen pan Ehlen pan Ehlen pan Ehlen ñ vedoucÌ odboru dopravy a jÌzdnÌch ¯·d˘,
pan Dyk ñ pracovnÌk oddÏlenÌ jÌzdnÌch ̄ ·d˘, pan Houöka
ñ instruktor ökoly ¯idiË˘ ED, pan Sedl·Ëek ñ vedoucÌ od-
dÏlenÌ p¯Ìpravy ¯ÌzenÌ provozu ED, pan R˘ûiËka ñ z·-
stupce FÿT, pan äediv˝ ñ neorganizovan˝ ve FÿT, ale

Foto: Petr MalÌk
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TRAMVAJE
aaaaa tolerance Dorisu atolerance Dorisu atolerance Dorisu atolerance Dorisu atolerance Dorisu a Mypolu Mypolu Mypolu Mypolu Mypolu technick˝ n·mÏstek ing.
Doubek konstatoval, ûe bylo necitlivÏ zasaûeno do zmÏ-
ny tolerance mÏ¯enÌ rychlosti radarem a doporuËuje do
kolektivnÌ smlouvy zakotvit tolerance mÏ¯enÌ rychlosti
takto:
ï do 30 km/h je tolerance 7 km/h

(nap¯Ìklad: postih za rychlost 38 km/h
a vyööÌ p¯i stanovenÈ rychlosti 30 km/h),

ï do 40 km/h je tolerance 8 km/h
(nap¯Ìklad: postih za rychlost 49 km/h
a vyööÌ p¯i stanovenÈ rychlosti 40 km/h),

ï nad 40 km/h je tolerance 9 km/h
(nap¯Ìklad: postih za rychlost 60 km/h
a vyööÌ p¯i stanovenÈ rychlosti 50 km/h).

U systÈmu OIS bylo konstatov·no, ûe ̄ idiË m˘ûe b˝t
p¯i odjezdu z koneËnÈ postiûen, pokud v˝pis z poËÌtaËe
uk·ûe odchylku zpoûdÏnÌ 71 vte¯in a vÌce (tolerance sys-
tÈmu 10 vte¯in). Na p¯edjetÌ je tolerance 3 ñ 4 vte¯iny
zahrnuta v systÈmu vyhodnocov·nÌ nadjetÌ. »innost
skupiny byla ukonËena.

PracovnÌ skupina PrÈmiov˝ ¯·d PrÈmiov˝ ¯·d PrÈmiov˝ ¯·d PrÈmiov˝ ¯·d PrÈmiov˝ ¯·d se poprvÈ seöla
26. z·¯Ì 2001. Za z·sadnÌ povaûuje FÿT zruöenÌ mimo-
¯·dnÈho p¯ezkouöenÌ za 5 sluûebnÌch hl·öenÌ. FÿT d·le
poûaduje mimo jinÈ vÏtöÌ pravomoci pro vedoucÌ pracov-
nÌky p¯i ¯eöenÌ p¯estupk˘ ¯idiË˘ s tÌm, aby bylo moûnÈ

p¯i n·hodnÈm v˝skytu p¯estupku neohroûujÌcÌho bez-
peËnost provozu ¯idiËi p¯estupek prominout. FÿT d·le
poûaduje vyööÌ tresty za n·stup do sluûby pod vlivem al-
koholu jednak proto, aby mÈnÏ z·vaûnÈ p¯estupky neby-
ly postihov·ny p¯ÌsnÏji a d·le proto, aby ochr·nila ostat-
nÌ ¯idiËe p¯ed nehodou.

PracovnÌ skupina Smlouva oSmlouva oSmlouva oSmlouva oSmlouva o vz·jemnÈ spolupr·civz·jemnÈ spolupr·civz·jemnÈ spolupr·civz·jemnÈ spolupr·civz·jemnÈ spolupr·ci
FÿT aFÿT aFÿT aFÿT aFÿT a podniku podniku podniku podniku podniku byla rozpuötÏna, neboù doölo k jedno-
znaËnÈ shodÏ. ÿeditel podniku ing. Pokorn˝ zhodnotil
pr˘bÏh sch˘zky a stanovil:
ï po dohodÏ s vÏtöinovou odborovou organizacÌ p¯i-

pravÌ FÿT do 14 dn˘ n·vrh dodatku ke st·vajÌcÌ
KolektivnÌ smlouvÏ na rok 2001,

ï v dopravnÌ provozovnÏ Straönice bude upravena
mÌstnost pro Ëinnost FÿT, jejÌ ˙prava bude provede-
na do konce z·¯Ì.

OstatnÌ Ëinnost FÿTOstatnÌ Ëinnost FÿTOstatnÌ Ëinnost FÿTOstatnÌ Ëinnost FÿTOstatnÌ Ëinnost FÿT
FÿT se zab˝v· i problÈmy ve vztahu ke st·tnÌm in-

stitucÌm. V polovinÏ srpna poslala stÌûnost Policii »R
ohlednÏ dopravnÌho znaËenÌ na Poho¯elci a kolem Praû-
skÈho hradu. StÌûnost byla postoupena vedoucÌmu do-
pravnÌho inspektor·tu Spr·vy hl. m. Prahy plk. ing.
ZdeÚku Bezouökovi a nynÌ Ëek·me na odpovÏÔ. FÿT p¯i-
pravuje d·le jedn·nÌ vedoucÌ ke zmÏnÏ svÏteln˝ch n·-
vÏstÌ pro tramvaje, neboù souËasnou ˙pravu povaûuje za

V Motole je doplňován
písek moderní metodou
Na ja¯e letoönÌho roku, konkrÈtnÏ 1. b¯ezna, bylo

uvedeno v dopravnÌ provozovnÏ Motol o. z. ED do provo-
zu technologickÈ za¯ÌzenÌ na dopravu a doplÚov·nÌ pÌs-
ku do tramvajov˝ch vozidel. Toto za¯ÌzenÌ ñ jako prvnÌ
v »eskÈ republice ñ umoûÚuje doplÚovat pÌsek do z·sob-
nÌk˘ tramvajov˝ch vozidel automatizovanou cestou, coû
znaËnÏ ulehËuje pr·ci, zlepöuje pracovnÌ prost¯edÌ
a zvyöuje produktivitu pr·ce i jejÌ bezpeËnost.

Tato progresivnÌ technologie (od nÏmeckÈho v˝rob-
ce ñ firmy Klein) je v z·padnÌ EvropÏ zn·ma a ¯adu let
vyuûÌv·na. SvÏdËÌ o tom i referenËnÌ listy tÈto firmy, kte-
rÈ uv·dÏjÌ, ûe tato za¯ÌzenÌ pracujÌ jiû ve 128 podnicÌch
Evropy, Asie i Ameriky.

V Ëem spoËÌv·? V celkem jednoduchÈm principu ñ
vytvo¯enÌ vzduchopÌskovÈ smÏsi, kter· je pak posouv·na
v potrubÌ pomal˝mi rychlostmi k mÌstu urËenÈ spot¯eby
nebo uskladnÏnÌ. Hovo¯Ìme o vzduchopÌskovÈ smÏsi. Co
to je? Je to v podstatÏ pÌsek, do kterÈho je natlakov·no
velmi malÈ mnoûstvÌ vzduchu. Tento p¯etlak, kter˝ ve
smÏsi vznikne oproti atmosfÈrickÈmu tlaku, umoûÚuje
pÌsek posouvat do poûadovan˝ch mÌst. Princip jednodu-
ch˝ ñ fyzika sloûit·, tak lze vidÏt tuto technologii. Z·kla-
dem je tzv. komorov˝ podavaË, kter˝ pojme urËitÈ mnoû-
stvÌ (v naöem p¯ÌpadÏ 370 litr˘) pÌsku, coû p¯edstavuje
p¯ibliûnÏ 500 kg. Po jeho nad·vkov·nÌ se natlakuje stla-

Ëen˝m vzduchem pod tlakem p¯ibliûnÏ 5 atmosfÈr. Pak
se otev¯e zvonov˝ uz·vÏr, kter˝ umoûnÌ uvolnÏnÌ tlaku
z komorovÈho podavaËe a p¯epuötÏnÌ vzniklÈ vzducho-
pÌskovÈ smÏsi buÔ do sila nebo do pÌskovacÌch stanic.
Z·leûÌ na tom, kter· cesta je zrovna nastavena. Po vy-
pr·zdnÏnÌ komorovÈho podavaËe se opÏtnÏ zvonov˝ uz·-
vÏr zav¯e, nad·vkuje danÈ mnoûstvÌ pÌsku, natlakuje
vzduchem, otev¯e zvonov˝ uz·vÏr a tak to funguje st·le
dokola, neû obsluha systÈm zastavÌ, nebo neû ho zastavÌ
program z ¯ÌdicÌho rozvadÏËe, kter˝ na z·kladÏ informa-
ce z hladinovÈho Ëidla zjistÌ, ûe pÌsku je dost v pÌskova-
cÌch stanicÌch nebo v sile. Doba jednoho cyklu trv· 3 mi-
nuty. SloûenÌ pÌsku, p¯ivezenÈho jednÌm vozidlem LIAZ
(3 ñ 4 m3), tak trv· 20 minut vËetnÏ p¯Ìpravy. SystÈm
vûdy p¯ednostnÏ naplÚuje pÌskovacÌ stanice a p¯ebytek
posÌl· do sila. Cel· technologie je ¯Ìzena mikroproceso-
rov˝m ¯ÌdicÌm systÈmem od firmy Siemens.

Pro naplnÏnÌ pÌskovaËe ve vozidle slouûÌ pistole po-
dobn· tÏm, kterÈ zn·me od benzinov˝ch pump. Ve sku-
teËnosti je vöak zcela jin·. SpoleËnÈ majÌ pouze to, ûe
plynule sypajÌ Ëi nalÈvajÌ a po naplnÏnÌ se zastavÌ. TÈto
vlastnosti lze v˝hodnÏ vyuûÌvat pro naplnÏnÌ pÌskovaË˘
tramvajÌ, kterÈ jsou upraveny pro vnÏjöÌ doplÚov·nÌ. Ty-
to tramvaje vöak zatÌm v Praze nejsou k dispozici a tak
musÌ obsluha vstupovat z hadicemi do vozu, pistole dr-
ûet, Ëekat na naplnÏnÌ pÌskovaËe a pak pistoli uzav¯Ìt.
Doba naplnÏnÌ zcela pr·zdnÈho pÌskovaËe ËinÌ p¯ibliûnÏ
50 vte¯in. Ods·vacÌ za¯ÌzenÌ u pistole umoûÚuje ods·vat
vzduch z jiû uloûenÈ vzduchopÌskovÈ smÏsi a z·roveÚ

nejen nedostateËnou, ale na dynamicky ¯Ìzen˝ch k¯iûo-
vatk·ch za nebezpeËnou.

V minul˝ch dob·ch utrpÏla tramvajov· doprava
v Praze nejeden ör·m, aù uû se jednalo o hromadnÈ ruöe-
nÌ tratÌ v centru mÏsta nebo pohled obyvatel na ¯idiËe
tramvajÌ jako na öevce a nebo negativnÌ postoj Policie
»R k tramvajovÈ dopravÏ. Ukazuje se, ûe zruöenÌm tram-
vajovÈ dopravy p¯es V·clavskÈ n·mÏstÌ doölo k dopravnÌ-
mu rozdÏlenÌ mÏsta a pak nehoda na KarlovÏ n·mÏstÌ
znamen· dopravnÌ kolaps. FÿT bude aktivnÏ podporovat
stavbu nov˝ch tramvajov˝ch tratÌ a n·vrat tramvajovÈ
dopravy na V·clavskÈ n·mÏstÌ a do ulice Na P¯ÌkopÏ.

HlavnÌ cÌl FÿTHlavnÌ cÌl FÿTHlavnÌ cÌl FÿTHlavnÌ cÌl FÿTHlavnÌ cÌl FÿT
FÿT si klade za hlavnÌ cÌl navr·tit prestiû profesi ¯i-

diË tramvaje. Proto p¯i kolektivnÌm vyjedn·v·nÌ na rok
2002 bude FÿT poûadovat rozdÏlenÌ mzdov˝ch prost¯ed-
k˘ tak, aby se odstranil rozdÌl mezi mzdou ¯idiËe auto-
busu a ¯idiËem tramvaje. FÿT nevidÌ sebemenöÌ d˘vod
tÈto diference. ÿidiËi tramvajÌ vozÌ mnohem vÏtöÌ mnoû-
stvÌ cestujÌcÌch, majÌ nÏkolikan·sobnÏ vÏtöÌ hmotnou
zodpovÏdnost, kaûd˝ den jezdÌ s jin˝m vozem, jezdÌ Ëas-
tÏji dopravnÏ n·roËnÏjöÌmi ˙seky, jezdÌ s vozy, jejichû
z·brzdn· dr·ha je podstatnÏ delöÌ a hlavnÏ öpatn˝ odhad
pr˘jezdnÈho profilu uû nelze opravit.

Ing. AntonÌn DubIng. AntonÌn DubIng. AntonÌn DubIng. AntonÌn DubIng. AntonÌn Dub

Celkov˝ pohled do haly dennÌho oöet¯enÌ a mytÌ. Hadice
s pÌskem jsou zavÏöeny tak, aby se daly lehce st·hnout
a snadno dos·hly k mÌstu plnÏnÌ.

NaplnÏnÌ pÌskovaËe tramvaje je dnes, dÌky novÈmu druhu po-
uûÌvanÈho pÌsku, snadnou a fyzicky nen·roËnou z·leûitostÌ.

Praönost d¯Ìve pouûÌvanÈho pÌsku vyûadovala zkonstruov·-
nÌ, vyrobenÌ a pouûÌv·nÌ plechovÈho n·stavce, dÌky jemuû
se do vozu nepr·öilo a pracovnÌ prost¯edÌ v hale bylo p¯ija-
telnÈ. Tento n·stavec se dnes jiû nepouûÌv·.

odnÌmat zvÌ¯en˝ prach (souË·stÌ celÈ technologie je i od-
luËovaË prachu a jeho z·sobnÌk).

Technologie pÌskov·nÌ je instalov·na v novÈ hale
dennÌho oöet¯enÌ a mytÌ, kterou proch·zejÌ vöechny vo-
zy, vracejÌcÌ se z tratÏ; pÌsek je tak doplÚov·n pravidelnÏ.
TÌm je zaruËeno, ûe ̄ idiË m· p¯i v˝jezdu vûdy plnÈ z·sob-
nÌky pÌsku.

Od 1. ledna 2001 p¯eöel o. z. ED na nov˝ druh pÌsku,
kter˝ vyhovuje Evropsk˝m norm·m a neobsahuje hlini-
tÈ p¯ÌmÏsi, kterÈ jsou zdrojem praönosti p¯i manipulaci;
vhodnost tÈto zmÏny vynikne, uvÏdomÌme-li si, ûe roËnÌ
spot¯eba pÌsku je v o. z. ED p¯ibliûnÏ 1 400 aû 1 500 m3

(asi 400 n·kladnÌch automobil˘ LIAZ).
TTTTText aext aext aext aext a foto: Ji¯Ì Barnet,foto: Ji¯Ì Barnet,foto: Ji¯Ì Barnet,foto: Ji¯Ì Barnet,foto: Ji¯Ì Barnet,

vedoucÌ provozovny Motol o. z. EDvedoucÌ provozovny Motol o. z. EDvedoucÌ provozovny Motol o. z. EDvedoucÌ provozovny Motol o. z. EDvedoucÌ provozovny Motol o. z. ED
(redakËnÏ upraveno)(redakËnÏ upraveno)(redakËnÏ upraveno)(redakËnÏ upraveno)(redakËnÏ upraveno)
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TRAMVAJE
Pět let provozu uhlíkových

kontaktních lišt
nÌkovÈ vrstviËky z troleje jsme se zbavili asi po t¯ech mÏ-
sÌcÌch provozu, kdy na Ëas opot¯ebenÌ mÌrnÏ vzrostlo.

Ke stabilizaci povrchu troleje v n·slednÈm provozu
doch·zelo postupnÏ v pr˘bÏhu let, opot¯ebenÌ uhlÌku
zvolna klesalo. MnohÈ öpatnÈ tratÏ p¯itom proöly rekon-
strukcÌ, trolej na nich je s napÌn·nÌm. Kaûd˝ podzim po
kr·tkou dobu doölo ke zv˝öenÌ otÏru, zap¯ÌËinÏnÈmu
zmÏnou poËasÌ. V zimÏ se projevovaly n·mrazy, zvl·ötÏ
na n·b¯eûnÌch tratÌch. P¯i souËasnÈm systÈmu upevnÏnÌ
troleje a provedenÌ armatur jsme dos·hli minim·lnÌho
opot¯ebenÌ, kterÈ bude kolÌsat uû pouze podle poËasÌ.
UhlÌkov˝mi liötami jsme dos·hli vysok˝ch probÏh˘,
dot˝k·me se probÏhu aû do dalöÌ prohlÌdky ve st¯edisku
12 700, kde se pantografy dajÌ d˘kladnÏ zmÏ¯it a nastavit.

Mal˝m opot¯ebenÌm se snÌûilo i zneËistÏnÌ st¯ech
uhlÌkov˝m popraökem.

⁄sporou je nejen vysok· ûivotnost troleje, ˙spora
mazacÌho vozu a nÏkolikan·sobn˝ probÏh liöt, ale i snÌ-
ûenÌ hluËnosti provozu pohybem liöty, zlepöenÌ p¯echo-
du proudu i zh·öenÌ oblouk˘. Uspo¯enÈ finance je moû-
nÈ vloûit do zlepöov·nÌ trakËnÌho vedenÌ.

Fakt, ûe podobn· univerz·lnÌ liöta pro vöechny pro-
vozovanÈ typy tramvajÌ jako SK 649 Hoffmann nebyla
dosud nalezena, trv·. MÏkk˝ uhlÌk do sebe v˝bornÏ ab-
sorbuje p¯ÌpadnÈ r·zy na nerovnÈ troleji a rychle zacelu-
je vöechny nerovnosti troleje. Byly p¯Ìpady, kdy se ze str-
ûenÈho pantografu pouûily bez problÈmu nepoökozenÈ
liöty jinam dÌky jejich masivnÌmu hlinÌkovÈmu nosnÈ-
mu profilu.

Z dosavadnÌho provozu vypl˝v·, ûe pro rok 2001 je
opÏt vyuûita dod·vka kontaktnÌch liöt z mnoûstvÌ urËe-
nÈho pro p¯echod, kdy se rozhodnÏ neuvaûovalo s takto
optimistick˝mi v˝sledky.

SouËinnostÌ vöech sloûek podniku bylo dosaûeno v˝-
sledk˘, kterÈ n·s ¯adÌ mezi lepöÌ evropsk˝ pr˘mÏr, kter˝
je p¯ibliûnÏ 80 000 km na jednu liötu Hoffmann, coû byl
cÌl naöeho p¯echodu.
TTTTTypypypypyp ProbÏh kmProbÏh kmProbÏh kmProbÏh kmProbÏh km pr˘mÏr mÏ¯enÌpr˘mÏr mÏ¯enÌpr˘mÏr mÏ¯enÌpr˘mÏr mÏ¯enÌpr˘mÏr mÏ¯enÌ
vozuvozuvozuvozuvozu vvvvv roce 2001roce 2001roce 2001roce 2001roce 2001 mm/1000 kmmm/1000 kmmm/1000 kmmm/1000 kmmm/1000 km
T3 140 000 ñ 160 000 0,03 ñ 0,05
T3M 120 000 ñ 140 000 0,03 ñ 0,07
KT8D5 100 000 ñ 120 000 0,04 ñ 0,10
T6 A5 sÛlo 80 000 ñ 110 000 0,08 ñ 0,12
T6 A5 vlak 70 000 ñ 100 000 0,10 ñ 0,14
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Ano, je to tak. Uû pÏt let jezdÌ praûskÈ tramvaje
s uhlÌkov˝mi kontaktnÌmi liötami na pantografov˝ch
sbÏraËÌch proudu.

V lÈtÏ roku 1996 tak bylo dovröeno mnohaletÈ ˙silÌ
Elektrick˝ch drah o p¯echod na tento typ liöty. Tento
Ël·nek berte jako malÈ ohlÈdnutÌ pro ty, kdo tuto akci
nezaûili.

Od roku 1971, kdy byl ukonËen provoz s uhlÌkov˝mi
smykadly na tyËov˝ch sbÏraËÌch dvoun·pravov˝ch voz˘,
se opÏt objevil tento progresivnÌ materi·l na naöich
pantografech, a tÌm se ElektrickÈ dr·hy vr·tily k evrop-
skÈmu standardu.

Jiû tehdy, p¯ed blÌzk˝m ukonËenÌm provozu dvou-
n·pravov˝ch voz˘, byl uËinÏn prv˝ pokus o p¯echod na
uhlÌk, kter˝ vöak ztroskotal na armatur·ch pro tyËovÈ
sbÏraËe, tzv. vzduön˝ch v˝hybk·ch a k¯iûovatk·ch; a k¯Ì-
ûenÌch tramvajov˝ch a trolejbusov˝ch trolejÌ. (Pamatu-
jete takÈ p¯es metr dlouhÈ d¯evÏnÈ Ñodskokyì pro pantoñ
grafy, na kter˝ch se v ruönÈm provozu dalo tak kr·snÏ
uv·znout?)

V˝mÏna hlinÌkov˝ch sbÏracÌch liöt pantograf˘ za
uhlÌkovÈ v roce 1996 sledovala snÌûenÌ opot¯ebenÌ trole-
je, ukonËenÌ jejÌho p¯imaz·v·nÌ, zlepöenÌ p¯echodu
proudu mezi pevnou a pohyblivou Ë·stÌ, a snÌûenÌ hlu-
ku, zp˘sobenÈho pohybem liöty.

ProË vlastnÏ uhlÌk? Ten sv˝m filmem na aktivnÌ plo-
öe troleje sniûuje jejÌ opot¯ebenÌ tak, ûe se projevuje jejÌ
delöÌ vyuûitÌ. P˘vodnÏ se trolej v centru (soubÏh nÏkoli-
ka linek v intervalu 5 aû 8 minut) mÏnila v pr˘mÏru za
7 let. P¯i kvalitnÌm materi·lu je moûnÈ uvaûovat o troj-
n·sobku. éivotnost troleje v mÌstech mÈnÏ nam·han˝ch
nad·le neskonËÌ opot¯ebenÌm, ale st·rnutÌm a zhoröe-
nÌm mechanick˝ch vlastnostÌ p¯ibliûnÏ po 18 aû 24 le-
tech podle kvality materi·lu (zv˝öen· l·mavost a podob-
nÏ). Opot¯ebenÌ troleje je vyööÌ jen v mÌstech tÏûk˝ch
rozjezd˘ ñ zv˝öenÈ tepelnÈ nam·h·nÌ.

Konstrukce sbÏraËe pantografu se dvÏma liötami by-
la zvolena proto, ûe zajiöùoval lÈpe pojÌûdÏcÌ rovinu uhlÌ-
ku po troleji a lepöÌ rovnomÏrnÈ opot¯ebenÌ uhlÌkovÈ
vrstvy. S jednou liötou byly ponech·ny pouze pomalÈ
historickÈ vozy. Pro zah·jenÌ provozu byla vybr·na kon-
taktnÌ liöta Hoffmann öÌ¯ky 60 mm na upevÚovacÌm li-
chobÏûnÌkovÈm profilu (SK 649).

VlastnÌ p¯Ìprava se skl·dala z nÏkolika technologic-
k˝ch etap.

V prvÈ etapÏ (od konce roku 1995) to byla rekon-
strukce na dvojit˝ sbÏraË u nejstaröÌho typu pantografu
KE 13 na vozech T3 s tÌm, ûe bude pokraËovat provoz se
shodn˝mi hlinÌkov˝mi liötami jako na KE 23 voz˘
KT8 D5.

Ve druhÈ etapÏ byl vyhodnocen zkuöebnÌ provoz
s nÏkolika typy uvaûovan˝ch liöt, na jeho z·kladÏ pro-
bÏhlo v˝bÏrovÈ ¯ÌzenÌ pro dodavatele. ZvÌtÏzila firma
Hoffmann. V tÈto dobÏ (leden ñ b¯ezen 1996) bylo pr˘-
mÏrnÈ opot¯ebenÌ uhlÌku 3,5 ñ 5 mm/1000 km. To vöak
byla uhlÌkov· kapka v hlinÌkovÈm mo¯i, jezdila jedin·
dvojice tramvajÌ T3M 8065 ñ 8091, a na st·le p¯imaz·va-
nÈ troleji.

Ve t¯etÌ etapÏ (duben aû Ëerven 1996) byla podrobnÏ
zkontrolov·na mÏ¯ÌcÌ tramvajÌ 5521 trolejov· sÌù z hle-
diska moûnÈho poökozov·nÌ uhlÌkov˝ch liöt a seznam
z·vad byl p¯ed·n provozovnÏ TrakËnÌ vedenÌ 12 830
k odstranÏnÌ. VÏtöÌ Ë·st z·vad byla odstranÏna, nÏkterÈ
problÈmy se ¯eöily s obtÌûemi (nepovolenÌ p¯esazenÌ ko-
tev na soukrom˝ch domech, slabÈ stoû·ry pouliËnÌho
osvÏtlenÌ a dalöÌ), a dot·hly se aû p¯i n·sledn˝ch velk˝ch
rekonstrukcÌch tratÌ v uplynul˝ch pÏti letech.

U voz˘ KT8D5 byl (kvÏten ñ Ëerven 1996) na pantogra-
fu KE 23 zamÏnÏn p˘vodnÌ sbÏraË (dvojliöta) za moderni-
zovan ,̋ stejnÈho provedenÌ jako KE 13, protoûe provedenÌ
p˘vodnÌho sbÏraËe upevnÏnÌ nov˝ch liöt neumoûÚovalo.
Konstrukce pantografu Fb 500.54 (s hlinÌkem) a Fb 500.67
(dod·vka 2. a 3. sÈrie uû s uhlÌkem Ringsdorf) na T6A5 û·d-
nou p¯Ìpravu nevyûadovala. Pro pantograf KE 14 na histo-
rick˝ch vozech byly vozovnou St¯eöovice vyrobeny malÈ re-
dukce k upevnÏnÌ uhlÌkovÈ liöty.

»tvrt· etapa znamenala z·mÏnu hlinÌkov˝ch liöt za
uhlÌkovÈ. Byl nutn˝ co nejkratöÌ moûn˝ soubÏh obou
druh˘, aby se co nejvÌce snÌûilo n·slednÈ opot¯ebenÌ
uhlÌku.

Kritick˝ stav s pantografy v mÏsÌci Ëervnu vznikl
p¯Ìr˘stkem dvojit˝ch liöt v provozu po rekonstrukcÌch
pantograf˘, kterÈ jiû nebyly plnÏny mazivem a pozvolna
se zvyöovalo jejich opot¯ebenÌ such˝m t¯enÌm. Jedin·
mazacÌ tramvaj 5523 nebyla schopna oöet¯it celou praû-
skou trolejovou sÌù. Tak se v Ëervnu dokonce na troleji
vytvo¯ila vrstviËka hlinÌku, kter· t¯enÌ a tÌm i hluËnost

jeötÏ zv˝öila. StarÈ, mnohokr·t opravovanÈ pantografy
KE 13 nevydrûely nadmÏrnÈ nam·h·nÌ a padaly po desÌt-
k·ch. Proto se z·mÏna liöt p¯esunula ze srpna o mÏsÌc
d¯Ìve.

SoubÏh obou druh˘ se organizaËnÏ a mimo¯·dn˝m
pracovnÌm nasazenÌm pracovnÌk˘ vozoven poda¯ilo co
nejvÌce zkr·tit, aby se pokud moûno snÌûilo n·slednÈ
opot¯ebenÌ uhlÌku neust·le opalovanou a odÌranou tro-
lejÌ od hlinÌku. Vozovny zaËaly s p¯emÏnou 27. Ëerv-
na1996, dokonËena byla jiû 1. Ëervence 1996. V polovinÏ
Ëervence 1996 se konala kontrola troleje a jejÌ hlinÌkovÈ
vrstvy. Trolej byla shled·na s v˝bornÏ vyleötÏn˝m povr-
chem a uhlÌkov˝m filmem na aktivnÌ ploöe, podle p¯ed-
pokladu. Vöechno zlÈ je k nÏËemu dobrÈ ñ rozet¯en˝ hli-
nÌk d˘kladnÏ zatmelil vöechny jizvy na povrchu troleje
a tak ji vlastnÏ ide·lnÏ p¯ipravil na uhlÌkov˝ provoz. Hli-

Foto: Petr MalÌk

Foto: Petr MalÌk

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○



TRAMVAJE

11/200111/200111/200111/200111/2001 DP kontakt 1313131313

O tom, jak nouze naučila
Dalibora housti

uûitÌm vlastnÌch podvozk˘ upraveny na pracovnÌ. Oproti
vöem vûit˝m stereotyp˘m se uk·zalo, ûe vozy PCC jsou
docela dob¯e schopnÈ slouûit jako taûnÈ pro malÈ n·-
kladnÌ vozÌky, p¯ÌpadnÏ jako tlaËnÈ pro snÏhov˝ pluh. Po
tÏchto vozech (ev.Ë. 280/I, 281/I) n·sledovaly jiû vlastnÌ
T1 (ev.Ë. 281/II, 281/III), pak T2 (ev.Ë. 281/IV), poslÈze
i T3 (ev.Ë. 206, 263).

Jeden problÈm tak byl vy¯eöen, vyvstal vöak dalöÌ:
kde vzÌt pot¯ebnÈ vleËnÈ vozy? P˘vodnÏ pouûÌvanÈ dva
malÈ ûelezniËnÌ n·kladnÌ vozÌky nebyly p¯Ìliö vhodnÈ.
Cesta byla nakonec stejnÏ jednoduch· a origin·lnÌ. Do-
pravnÌ podnik si postavil vlastnÌ vleËn· n·kladnÌ vozidla,
jejichû z·kladem byly vy¯azenÈ podvozky z voz˘ ¯ady T.
Nejprve vznikl vleËn˝ v˘z Ë. 1 s pomÏrnÏ velkou korbou,
po nÏm n·sledovala cisterna Ë. 2. EvidenËnÌ ËÌslo 3 ob-
sadila majest·tnÌ dvoupodvozkov· konstrukce pro p¯e-
pravu kolejnic, a zatÌm poslednÌm je rovnÏû dvou-
podvozkov˝ v˝sypn˝ v˘z na ötÏrk s ËÌslem 4. Vöechna ta-
to vozidla jsou p¯epravov·na pomocÌ voz˘ T3.

UrËenÌ jednotliv˝ch vleËn˝ch voz˘ nenÌ pro naöe po-
mÏry zrovna typickÈ, je vöak vyvol·no p¯edevöÌm charak-
terem sÌtÏ. Ta je totiû ve vÌce neû polovinÏ dÈlky tvo¯ena
ûelezniËnÌm svrökem na nezakrytÈm samostatnÈm tÏle-
se. PouËn· je i posloupnost urËenÌ jednotliv˝ch voz˘.
Nejprve vöeobecn˝ vleËn˝ n·kladnÌ v˘z, pak cisterna pro
post¯ik tÏlesa, a cel˝ tento park uzavÌrajÌ zatÌm poslednÌ
dva vozy pot¯ebnÈ p¯i ploönÈ rekonstrukci tratÏ.

Moûn· by nebylo od vÏci, kdyby se i Praha nechala
inspirovat tÏmito vozy. Je v˘bec dost s podivem, ûe
v praûskÈm vozovÈm parku se v souËasnosti vyskytuje
opravdu jen minimum kolejov˝ch pracovnÌch vozidel.
KromÏ dvou posunovacÌch voz˘ (ev. Ë. 5550, 5551)
v hostiva¯sk˝ch dÌln·ch je to patrnÏ jiû jen mÏ¯icÌ v˘z Ë.
5521. V souËasnosti neexistuje dokonce ani pouûiteln˝
kolejov˝ brus.

Ji¯Ì »erm·k, foto Jan äurovsk˝Ji¯Ì »erm·k, foto Jan äurovsk˝Ji¯Ì »erm·k, foto Jan äurovsk˝Ji¯Ì »erm·k, foto Jan äurovsk˝Ji¯Ì »erm·k, foto Jan äurovsk˝

Snad jiû od poË·tk˘ provozu elektrickÈ tramvaje
platÌ, ûe staröÌ vozy slouûily po vy¯azenÌ z osobnÌ dopravy
pro sluûebnÌ a pracovnÌ pot¯ebu provozovatele. Vznikla
tak nespoËitateln· ¯ada vozidel urËen˝ch, a Ëasto i upra-
ven˝ch, pro nejr˘znÏjöÌ ˙Ëely. Jen nam·tkou p¯ipomÌ-
n·me vozy vÏûovÈ, n·kladnÌ, mÏ¯icÌ, pro p¯epravu mate-
ri·lu, kropicÌ, ale takÈ t¯eba sanitnÌ nebo poh¯ebnÌ. Fun-
govalo to tak u vöech dopravc˘, vÏtöÌ p¯esuny nast·valy
obvykle p¯i dod·vce nov˝ch voz˘.

DopravnÌ podnik mÏst Mostu a LitvÌnova se vöak do-
stal v tomto smÏru do nez·vidÏnÌhodnÈ situace. P¯i za-
h·jenÌ provozu na rychlodr·ze (1. dubna 1957) sice mÏl
k dispozici takÈ vy¯azenÈ vozy, bohuûel vöak s rozcho-
dem 1000 mm, pro norm·lnÌ rozchod tedy nepouûitelnÈ.
PrvnÌ pokus o zÌsk·nÌ pracovnÌho vozu nedopadl dob¯e.
Z PlznÏ byl v roce 1957 p¯evzat motorov˝ v˘z Ë. 35. Jeho
rozchod byl, pravda, v po¯·dku, byl tu vöak zcela jin˝ h·-
Ëek. Mosteck· rychlodr·ha byla projektov·na pro Ëty -̄

Sirio – tramvaj pro třetí tisíciletí
Obrat Ñ...pro novÈ tisÌciletÌì byl v poslednÌ dobÏ

znaËnÏ devalvov·n, v p¯ÌpadÏ tramvaje Sirio je vöak vÌc
neû vhodn .̋ Tento dopravnÌ prost¯edek m˘ûe b˝t totiû
bez nads·zky povaûov·n za vrchol designÈrskÈho umÏnÌ
v celÈ historii tramvajovÈ dopravy. NenÌ p¯ekvapujÌcÌ, ûe
neapolsk· firma Ansaldo uzavÌrala kontrakty na dod·vky
jiû v dobÏ, kdy prototyp ÑSiriaì byl jeötÏ bez podvozk˘
a st·l Ñna öpalcÌchì. JinÌ evropötÌ v˝robci sice vyr·bÏjÌ
rovnÏû tramvaje a lehk· rychlodr·ûnÌ vozidla s nevöednÏ
¯eöenou karoseriÌ, jejich celkov˝ design vöak jeötÏ svou
koncepcÌ ÑvÏzÌì v minulÈm stoletÌ. Sirio naproti tomu
sv˝m exteriÈrem a zejmÈna interiÈrem p¯ipomÌn· spÌöe
kreaci z vÏdeckofantastickÈho filmu neû budoucÌ bÏû-
nou tramvaj. Firma zvolila tÈû velkorysou marketingo-
vou strategii a hodl· maxim·lnÏ vyuûÌt obdobÌ, kdy se
cel· Evropa ñ a v podstatÏ cel˝ ekonomicky vyspÏl˝ svÏt
ñ postupnÏ vracÌ ke kolejovÈ osobnÌ i n·kladnÌ dopravÏ.
Tramvaje zav·dÏjÌ ñ nebo o jejich zavedenÌ uvaûujÌ ñ
i mÏsta, kde d¯Ìve kolejov· doprava v˘bec nebyla.

Rychlost v˝voje ÑSiriaì lze doloûit tÏmito ˙daji: ne-
pojÌzdn· maketa vozidla byla novin·¯˘m p¯edvedena
v srpnu 2000. JÌzdnÌ zkouöky probÌhaly v Mil·nÏ jiû
v dubnu 2001 a prototyp byl p¯edveden na v˝stavÏ UITP
ÑMobilita a mÏstsk· dopravaì v Lond˝nÏ v kvÏtnu 2001.
V polovinÏ tÈhoû roku byly uzav¯eny kontrakty na do-
d·vky nejmÈnÏ 119 vozidel pro Ëty¯i italsk· mÏsta a na
47 vozidel pro Francii; v jedn·nÌ jsou rovnÏû dod·vky pro
ävÈdsko (Stockholm, p¯ÌpadnÏ Gˆteborg).

Tramvaj Sirio je podle slov sv˝ch konstruktÈr˘ Ñne-
omezenÏì modul·rnÌ. M˘ûe b˝t dod·v·na v t¯Ìñ aû pÏ-
tiËl·nkovÈ verzi a v jednoñ nebo obousmÏrnÈm provede-
nÌ, s moûnostÌ sp¯ahov·nÌ do vÌcevozov˝ch souprav. Je
plnÏ nÌzkopodlaûnÌ (350 mm nad kolejnicemi) a je dod·-
v·na v dÈlk·ch 19,5 metru (Neapol), 25 metr˘ (Mil·n),
27,5 metru (Sassari), 31,9 metru (Toulon), 35,3 m (rov-
nÏû Mil·n). TakÈ öÌ¯ka je libovoln· od 2,3 do 2,65 metru
ñ tento zd·nlivÏ obtÌûnÏ ¯eöiteln˝ problÈm objasÚujÌ
konstruktÈ¯i tak, ûe p¯izp˘sobenÌ öÌ¯ky vozidla poûadav-
k˘m z·kaznÌka je pouze vÏcÌ zmÏny dÈlky p¯ÌËn˝ch prv-
k˘ karoserie. TakÈ rozchod je plnÏ p¯izp˘sobiteln˝ poûa-
davk˘m objednatele ñ od 950 mm (Sassari, pravdÏpo-
dobnÏ takÈ Cagliari ñ obÏ mÏsta na Sardinii) aû po nor-
m·lnÌ rozchod.

Pohon je ¯eöen asynchronnÌmi t¯Ìf·zov˝mi motory
(vûdy dva v kaûdÈm hnacÌm podvozku) p¯es mechanick˝
diferenci·l s uz·vÏrem ñ toto ¯eöenÌ prop˘jËuje vozidlu

dobrÈ vlastnosti tuh˝ch n·prav na rovn˝ch traùov˝ch
˙secÌch i polon·prav s diferenci·lem v obloucÌch s ma-
l˝m polomÏrem. Tramvaj je p¯i svÈm ÑfuturologickÈmì
designu vhodn· jak pro tratÏ s rychlodr·ûnÌmi ˙seky
(vöechny podvozky jsou hnacÌ), tak i pro ˙seky vedenÈ
historick˝mi centry mÏst (mal· öÌ¯ka sk¯ÌnÏ, obousmÏr-
nÈ provedenÌ, schopnost projÌûdÏt i oblouky s polomÏ-
rem pouh˝ch 15 metr˘). Tyto vlastnosti plnÏ odpovÌdajÌ
souËasnÈmu trendu projektov·nÌ tramvajov˝ch tratÌ,
kterÈ mohou konkurovat individu·lnÌ automobilovÈ do-
pravÏ jen tehdy, pokud budou dopravovat cestujÌcÌ vel-
kou rychlostÌ z vÏtöÌch vzd·lenostÌ (i z p¯ÌmÏstsk˝ch ob-
lastÌ) bez p¯estup˘ (a p¯ech·zenÌ z vÏtöinou nevhodnÏ
umÌstÏn˝ch p˘vodnÏ ûelezniËnÌch zast·vek) p¯Ìmo do
mÏstsk˝ch center.

P¯Ìvod trakËnÌho proudu je u ÑSiriaì ¯eöen z troleje,
firma vöak s·zÌ na systÈm spodnÌho nap·jenÌ Stream,
kter˝ provoznÏ ovÏ¯uje na svÈ zkuöebnÌ trati v Terstu.
Tento systÈm je jednÌm z ¯eöenÌ nap·jenÌ tramvajÌ Ñko-
lejnicÌì pod ˙rovnÌ vozovky, tedy koncepce Ñbezdr·tovÈ
tramvajeì, kter· jsou v souËasnÈ dobÏ ve stadiu provoz-
nÌch zkouöek (je vhodnÈ p¯ipomenout, ûe spodnÌ p¯Ìvod
trakËnÌho proudu zkouöel Frantiöek K¯iûÌk jiû v roce
1896 a Ñbezdr·tov·ì tramvaj jezdila po KarlovÏ mostÏ
v letech 1907 ñ 1908). Podstatou systÈmu Stream je po-
dÈlnÏ dÏlen· nap·jecÌ Ñkolejniceì zapuötÏn· pod ˙roveÚ
vozovky, kter· je p¯ipojov·na na trakËnÌ napÏtÌ pruûn˝m
ferromagnetick˝m p·skem, jenû je k tÈto Ñkolejniciì

zved·n magnetem na spodnÌ Ë·sti vozu, takûe pod napÏ-
tÌm jsou vûdy jen ty sekce Ñkolejniceì, kterÈ jsou pod vo-
zidlem. Pokud se tento systÈm, p¯ÌpadnÏ jin˝ systÈm
spodnÌho nap·jenÌ (nap¯Ìklad Aliss ñ alialialialialimentation ssssstati-
que par le sssssol ñ statickÈ nap·jenÌ ze zemÏ), provoznÏ
osvÏdËÌ i v ÑextrÈmnÌchì ñ pro tento systÈm elektrickÈ
trakce ñ podmÌnk·ch (dÈöù, snÌh, posypovÈ soli) a prok·-
ûe se dostateËnÏ Ñelektrickyì bezpeËn˝m p¯i p¯imÏ¯enÈ
provoznÌ spolehlivosti a ˙nosn˝m z hlediska n·kladnos-
ti ˙drûby, padne jeden z nejz·vaûnÏjöÌch argument˘
proti tramvajÌm v historick˝ch mÏstech v celÈ jejich his-
torii. ÑBezdr·tov·ì tramvaj je z¯ejmÏ takÈ souË·stÌ ob-
chodnÌ strategie firmy Ansaldo.

Firma Ansaldo u tramvaje Sirio klade mimo¯·dn˝
d˘raz na provoznÌ spolehlivost. V konstrukci vozidla
jsou pouûÌv·ny v˝hradnÏ takovÈ materi·ly, konstrukËnÌ
prvky a principy, kterÈ se plnÏ osvÏdËily v p¯edchozÌch
typech tramvajÌ. Karoserie je sva¯ovan· p¯ev·ûnÏ z nere-
zov˝ch profil˘ a plech˘, jejÌ p¯ednÌ a zadnÌ dÌl je z kom-
pozitnÌch materi·l˘.

PoËty vozidel Sirio, objednan˝ch pop¯ÌpadÏ zË·sti
dodan˝ch v polovinÏ roku 2001, i variabilitu jejich pro-
vedenÌ dokl·d· n·sledujÌcÌ tabulka.
mÏstomÏstomÏstomÏstomÏsto NeapolNeapolNeapolNeapolNeapol Mil·nMil·nMil·nMil·nMil·n SassariSassariSassariSassariSassari TTTTToulonoulonoulonoulonoulon Mil·nMil·nMil·nMil·nMil·n
dÈlka (m) 19,5 25 27,5 31,9 35,3
PoËet Ël·nk˘ 3 4 4 5 5
PoËet vozidel 22 35 4 47 58

DrDrDrDrDr. Jaroslav Z·vada. Jaroslav Z·vada. Jaroslav Z·vada. Jaroslav Z·vada. Jaroslav Z·vada

n·pravovÈ vozy, Ëemuû odpovÌdaly i polomÏry oblouk˘.
Dvoun·pravov˝ v˘z z PlznÏ mÏl p¯irozenÏ vÏtöÌ rozvor,
proto v obloucÌch vypad·val z kolejÌ. Jeho vyuûitÌ bylo
tedy jen mizivÈ.

V roce 1966 byly proto zakoupeny dvÏ sk¯ÌnÏ voz˘
T1 z Prahy (evidenËnÌ ËÌslo 5016, 5017), kterÈ byly s po-

Foto: Archiv DP
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Řídící výbor UITP

Botond Aba, ¯editel BKV Budapeöù a nov˝ p¯edseda V˝boru pro evropskou integraci. Proslov prim·tora Jana Kasla p¯i slavnostnÌm p¯ijetÌ na StaromÏstskÈ radnici.

P¯ed p¯Ìpitkem v rezidenci prim·tora. BritötÌ z·stupci a pan Attey z Pob¯eûÌ slonoviny.

ner·lnÌho ¯editele Metro Moskva pana Dimitrije Gajeva, sdruûujÌcÌ zemÏ b˝valÈho
SovÏtskÈho svazu, byl zastoupen na praûskÈm zased·nÌ osobou pana Vasily Ticho-
nova, rovnÏû z moskevskÈho metra. Ten pozval vedenÌ UITP k ˙Ëasti na p¯ÌötÌm
zased·nÌ sdruûenÌ mÏst nynÏjöÌho Svazu nez·visl˝ch st·t˘ provozujÌcÌch systÈmy
metra.

Z kontinent˘ byla na praûskÈm zased·nÌ ÿÌdÌcÌho v˝boru nejvÌce zastoupena Ev-
ropa: kromÏ Portugalska, IrskÈ republiky a Lucemburska vöechny ËlenskÈ zemÏ Evrop-
skÈ unie a »esk· republika a MaÔarsko. Asii zastupovali pan Martin Brown z Hongñ
Kongu a pan HupñFoi Tan ze Singapuru, Afriku pan Philippe Attey z Pob¯eûÌ slonoviny.
Ten vyuûil cesty do »eskÈ republiky i k n·vötÏvÏ Karosy ñ Renault ve VysokÈm M˝tÏ,
aby dojednal dalöÌ dod·vku jejich v˝robk˘ pro Abidjan. JiûnÌ Amerika nebyla zastoupe-
na, vzhledem k ne˙Ëasti pana Jannini Neto z brazilskÈho Sao Paula a za SevernÌ Ame-
riku se z˙Ëastnil pouze pan Richard Ducharme, gener·lnÌ ¯editel kanadskÈho Toronto
Transit Commission. Ofici·lnÌ z·stupce Spojen˝ch st·t˘ se omluvil vzhledem k ne-
öùastn˝m z·¯ijov˝m ud·lostem. BlÌzk˝ v˝chod reprezentoval pan Micha Brenner
z izraelskÈho Tel Avivu. AlespoÚ symbolicky pak byly SpojenÈ st·ty zastoupeny v osobÏ
pana Jay Waldera, novÈho ¯editele pro finance a pl·nov·nÌ Transport for London, do
tÈto funkce z USA p¯izvanÈho panem Bobem Kiley, komisa¯em TfL.

VlastnÌ program jedn·nÌ byl zah·jen projedn·nÌm pracovnÌho pl·nu UITP pro rok
2002, zahrnujÌcÌho strategickÈ cÌle a akce k jejich plnÏnÌ v r·mci jednotliv˝ch v˝bor˘
a komisÌ. Za klÌËovÈ vlastnosti novÈho UITP jsou v tomto pl·nu uv·dÏny:
ï celosvÏtov˝ z·bÏr,
ï zastupov·nÌ vöech aktÈr˘ mobility,
ï aktivnÌ propagov·nÌ ve¯ejnÈ dopravy,
ï p¯izp˘sobov·nÌ se trhu.

P¯edstaveny byly prioritnÌ body Ëinnosti vöech v˝bor˘ a komisÌ pro obdobÌ od pod-
zimu 2001 do jara 2003. Ze zpr·vy o v˝voji ËlenstvÌ vypl˝v·, ûe Ëleny UITP v roce 2001
je celkem 1178 podnik˘ a organizacÌ, p¯Ìjmov˝ Ëlensk˝ rozpoËet 2001 ËinÌ tÈmÏ¯ 3 mi-
liony euro. StruËn· zpr·va byla vÏnov·na z·vÏr˘m z kvÏtnovÈho lond˝nskÈho kongre-
su, kde dobrou zvÏstÌ byla spokojenost 81 % vystavovatel˘ a z nÏhoû nÏkterÈ zkuöenos-
ti budou vyuûity pro organizaci kongresu 2003 v Madridu. Jako hlavnÌ tÈma tohoto
madridskÈho kongresu bylo p¯ijato:

ÑV˝zvy integrace: rozvÌjet multimodalitu smÏrem k ,bezeövÈë mobilitÏì.
P¯edmÏtem dalöÌho jedn·nÌ byly z·leûitosti s p¯Ìm˝m dopadem na politiku ve¯ejnÈ

dopravy. Mezi hlavnÌ body pat¯Ì:
ï BÌl· kniha o spoleËnÈ evropskÈ dopravnÌ politice,
ï Zelen· kniha Ñéivot ve mÏstech, dopravnÌ dimenzeì,

Zased·nÌ ÿÌdÌcÌho v˝boru UITP ñ Mezin·rodnÌho svazu ve¯ejnÈ dopravy v Praze ve
dnech 3. aû 5. ¯Ìjna 2001 bylo specifickou provÏrkou organizaËnÌch schopnostÌ hosti-
tele, DopravnÌho podniku hlavnÌho mÏsta Prahy, akciovÈ spoleËnosti a nejen z tohoto
hlediska bylo ˙ËastnÌky hodnoceno jako velmi ˙spÏönÈ.

O spokojenost nejvyööÌch p¯edstavitel˘ n·rodnÌch svaz˘ ve¯ejnÈ dopravy a nejvÏt-
öÌch provozovatel˘ ve¯ejnÈ dopravy mÏst z celkem 21 zemÌ a Ëty¯ kontinent˘, kte¯Ì byli
v Praze p¯Ìtomni, je t¯eba usilovat p¯edevöÌm perfektivnÌ logistikou, poËÌnajÌcÌ naöÌm
vlastnÌm ¯emeslem, kterou je hromadn· doprava. Z peËlivÏ popsan˝ch moûnostÌ do-
pravy z ruzyÚskÈho letiötÏ do hotelu Renaissance v samÈm centru Prahy u Masarykova
n·draûÌ dala znaËn· ¯ada ˙ËastnÌk˘ zased·nÌ p¯ednost autobusovÈ lince 119 a link·m
A a B metra p¯ed taxÌky Airport Cars Ëi minibusy firmy »EDAZ. RovnÏû nÌzkopodlaûnÌ
City Busy zajiöùujÌcÌ dopravu z hotelu na mÌsto st¯edeËnÌho slavnostnÌho p¯ijetÌ prim·-
torem Prahy v BroûÌkovÏ sÌni StarÈ radnice, z·jezdovÈ autobusy v programu pro dopro-
v·zejÌcÌ osoby, ale p¯edevöÌm cel· naöe sÌù metra, tramvajÌ, autobus˘ a lanovky, byly po
dobu zased·nÌ k dispozici ˙ËastnÌk˘m, aby si p˘lhodinovou prezentaci praûskÈho do-
pravnÌho systÈmu, zahajujÌcÌ ËtvrteËnÌ program, doplnili o vlastnÌ zkuöenosti. Jen pro
dopravu na ËtvrteËnÌ slavnostnÌ veËe¯i v ObecnÌm domÏ bylo vyuûito nejstaröÌho do-
pravnÌho prost¯edku, kterou je ch˘ze a i zde bylo teoreticky moûno vyuûÌt infrastruk-
tury stanice metra N·mÏstÌ Republiky mezi jeho dvÏma vestibuly.

HodnocenÌ naöich host˘ bylo jednoznaËnÈ: Praha disponuje v˝konn˝m systÈmem
ve¯ejnÈ dopravy provozovan˝m na vysokÈ profesion·lnÌ ˙rovni, s velk˝m potenci·lem
dalöÌho dynamickÈho v˝voje. Vyzdviûena byla i role p¯edstavitel˘ mÏsta, kterÈ v˝znam-
nou Ë·st svÈho rozpoËtu kaûdoroËnÏ smÏ¯uje na provoz systÈmu, jeho ˙drûbu a rozvoj
a p¯ispÌv· cÌlevÏdomÏ ke zlepöov·nÌ tÈto z·kladnÌ funkce nezbytnÈ pro kvalitu ûivota
obyvatel a n·vötÏvnÌk˘ mÏsta.

K umocnÏnÌ dojmu vöech ˙ËastnÌk˘ p¯ispÏl i svat˝ Petr: od ˙terka 2. ¯Ìjna, kdy
zaËali p¯ijÌûdÏt prvnÌ ˙ËastnÌci, se zvedla z·¯ijov· öeÔ a slunÌËko babÌho lÈta umoûnilo
Praze p¯edvÈst se ve svÈ nejn·dhernÏjöÌ podobÏ.

Zased·nÌ ÿÌdÌcÌho v˝boru p¯edch·zela sch˘ze novÏ zaloûenÈho v˝boru pro evrop-
skou integraci, jehoû cÌlem bude p¯Ìprava Ëlen˘ UITP z kandid·tsk˝ch zemÌ pro vstup
do EU a dalöÌch zemÌ uch·zejÌcÌch se o integraci do EvropskÈ unie, p¯edevöÌm pro-
st¯ednictvÌm jejich zapojov·nÌ do Ëinnosti v dalöÌch v˝borech a komisÌch UITP. ⁄Ëast-
nÌky zakl·dajÌcÌ praûskÈ sch˘ze byli z·stupci dopravc˘, dopravnÌch svaz˘, mÏst Ëi mi-
nisterstev z Estonska, MaÔarska, Polska, Rumunska, Slovenska a »eskÈ republiky.
P¯edsedou tohoto novÈho region·lnÌho v˝boru byl na sch˘zi zvolen gener·lnÌ ¯editel
budapeöùskÈho BKV pan Botond Aba a mÌstop¯edsedou p¯edseda p¯edstavenstva a ge-
ner·lnÌ ¯editel naöÌ spoleËnosti ing. Milan Houfek.

Kandid·tskÈ zemÏ se tak prosadily v region·lnÌm uspo¯·d·nÌ UITP vedle dlou-
hodobÏ existujÌcÌch v˝bor˘ pro Evropskou unii a pro Asii ñ Pacifik. StejnÏ tak na
letoönÌm lond˝nskÈm kongresu UITP schv·len˝ euroasijsk˝ v˝bor pod vedenÌm ge-
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sektor. Proto se UITP rozhodlo vytvo¯it v roce 2002 ÑAkademickou sÌù UITPì, kter· m·
Ëlen˘m z tohoto prost¯edÌ nabÌdnout p¯Ìleûitost ke spoleËnÈ pr·ci a v˝mÏnÏ informacÌ.

Jako n·stroj v˝zkumu k usnadnÏnÌ p¯ÌötÌho v˝voje evropskÈ ve¯ejnÈ dopravy byl
p¯edstaven na praûskÈm zased·nÌ UITP projekt VOYAGER (cestovatel). Jeho cÌlem bude
vytvo¯it srozumitelnou vizi systÈm˘ ve¯ejnÈ osobnÌ dopravy, jakÈ budou vyûadov·ny
v budoucnosti, a identifikovat kritickou cestu rozvoje, kter˝ umoûnÌ tyto n·roky usku-
teËnit. M· hledat ¯eöenÌ souËasn˝ch problÈm˘ jako jsou z·cpy, zneËiöùov·nÌ, nehody
a ekonomick· neefektivnost a tÈû mÏnÌcÌch se model˘ mobility, rostoucÌ urbanizace
a ûivelnÈho r˘stu mÏst. RozpoËet Voyageru p¯edstavuje 2 miliony euro a je plnÏ hra-
zen˝ Evropskou komisÌ. Je strukturov·n do 6 pracovnÌch skupin zamÏ¯en˝ch na spe-
cifickou tematickou oblast. Konzorcium Voyageru je tvo¯eno UITP jako koordin·torem
a d·le POLIS ñ Svazem mÏst a obcÌ a konzultaËnÌmi spoleËnostmi z NÏmecka, Portu-
galska, Francie, Holandska, It·lie, »eskÈ republiky a VelkÈ Brit·nie. DopravnÌ podnik
hl. m. Prahy na vyzv·nÌ UITP p¯islÌbil svoji aktivnÌ ˙Ëast na tomto v˝znamnÈm pro-
jektu.

Zased·nÌ vysok˝ch p¯edstavitel˘ svÏtovÈ mÏstskÈ a region·lnÌ ve¯ejnÈ dopravy
jsou nejen odborn· jedn·nÌ, ale p¯Ìleûitost k jejich vz·jemnÈmu setk·nÌ a setk·nÌ
s p¯edstaviteli hostitelskÈho mÏsta. SlavnostnÌ p¯ijetÌ ˙ËastnÌk˘ obou zased·nÌ ñ ÿÌdÌ-
cÌho v˝boru a V˝boru pro evropskou integraci prim·torem Janem Kaslem na Staro-
mÏstskÈ radnici a potÈ v jeho kr·snÈ rezidenci na Mari·nskÈm n·mÏstÌ p¯edstavovalo
p˘sobiv˝ a d˘stojn˝ ˙vodnÌ moment celÈho zased·nÌ. PodÏkov·nÌ prezidenta UITP pa-
na Meyera za p¯ijetÌ panu prim·torovi bylo velmi srdeËnÈ a obsahovalo i vyj·d¯enÌ ob-
divu k v˝znamu a kr·se naöeho hlavnÌho mÏsta. I v dalöÌch projevech na zah·jenÌ a z·-
vÏr zased·nÌ, stejnÏ tak jako p¯i proslovu na z·vÏr slavnostnÌ veËe¯e v ObecnÌm domÏ
za p¯Ìtomnosti p¯edstavitel˘ hlavnÌho mÏsta Prahy, pana Martina Hejla, n·mÏstka pro
dopravu a pana Radovana äteinera, mÌstop¯edsedy p¯edstavenstva a p¯edsedy finanËnÌ
komise mÏsta, pan Meyer ocenil, ûe Praha se v neËekanÏ kr·tkÈ dobÏ opÏt za¯adila mezi
nejvyspÏlejöÌ mÏsta svÏtovÈ civilizace. VzpomnÏl p¯i tÈto p¯Ìleûitosti svÈho blÌzkÈho
p¯Ìtele Prof. Vukana VuchiËe z Pennsylv·nskÈ univerzity, velkÈho obdivovatele Prahy
a jeho filozofii pot¯eby vyv·ûen˝ch dopravnÌch systÈm˘ pro dob¯e obyvateln· mÏsta.

P·teËnÌ odpolednÌ technick· exkurze do rozvojovÈho ˙zemÌ navazujÌcÌho na
termin·l linky metra B »ern˝ most p¯edstavovalo d˘stojnou teËku za ofici·lnÌm pro-
gramem zased·nÌ. V˝znam silnÈ p·te¯nÌ dopravy pro rozvoj nov˝ch ˙zemÌ p¯iblÌûil
˙ËastnÌk˘m exkurze architekt Patrik Kotas, kter˝ mÏl i p¯Ìleûitost podrobnÏ osvÏtlit
z·mÏry architektonickÈ koncepce stanice Rajsk· zahrada. Doslova v nÏmÈm ˙divu p¯i-
jali ˙ËastnÌci p¯edvedenÌ povelovÈ soupravy pro nevidomÈ ve stanici »ern˝ most a je-

jich komunikace s autobusov˝mi spoji na n·-
vaznÈm autobusovÈm n·draûÌ, zvl·ötÏ pak po vy-
svÏtlenÌ jejich dotaz˘, ûe se nejedn· o zreûÌrova-
nou prezentaci experiment·lnÌ stanice a linky,
ale o komplexnÌ opat¯enÌ v rozsahu celÈ sÌtÏ.

⁄plnÏ na z·vÏr:
NedÏlnÌ dopoledne 7. ̄ Ìjna mÏlo b˝t pro panÌ

Jaroslavu éilkovou ze zahraniËnÌho refer·tu naöÌ
spoleËnosti, kter· spolu se svou spolupracovnicÌ
panÌ Evou Dvo¯·kovou nese nejvÏtöÌ z·sluhu na
˙spÏönÈm pr˘bÏhu zased·nÌ, p¯ÌleûitostÌ pro re-
lativnÏ klidnÈ doznÌv·nÌ hektickÈho t˝dne. ée to-
mu tak zcela nebylo, zap¯ÌËinila skupina ̇ ËastnÌ-
k˘ zased·nÌ a nejd˘slednÏjöÌch pr˘zkumnÌk˘
systÈmu praûskÈ dopravy. P¯i rannÌm zastavenÌ
v hotelu s cÌlem ovÏ¯it, ûe se naöim host˘m do-
st·v· pat¯iËnÈ pÈËe i na z·vÏr jejich pobytu, byla
oslovena s nalÈhavou prosbou o zorganizov·nÌ
n·vötÏvy st¯eöovickÈho Muzea MHD. ObÏtavÏ se
˙kolu ujala a pravdÏpodobnÏ tuto epizodu m˘ûe-
me povaûovat za skuteËnou teËku za praûsk˝m
zased·nÌm ÿÌdÌcÌho v˝boru UITP.

P·novÈ Albert Holger, ¯editel Hamburger
Hochbahn s panÌ, Martti Lund, ¯editel Helsinky
City Transport s panÌ, Hugo Van Wesemael, ¯edi-
tel nejvÏtöÌho vl·mskÈho n·rodnÌho dopravce De
Lijn a prezident V˝boru pro EU UITP, Peeter Mas-
panov, ¯editel Tallin Tram&Trolleybus Company,
Koit Kaevats, ¯editel Tallin Bus Company a J¸rg
Zehnder, ̄ editel Alusuisse Road&Rail Ltd ze äv˝-
carska by bÏhem dvouhodinovÈ n·vötÏvy muzea
˙dajnÏ nejradÏji kaûd˝ expon·t rozebrali a znovu
sestavili do poslednÌho öroubeËku. V˝znamnÏ
k jejich spokojenosti p¯ispÏl i profesion·lnÌ p¯Ì-
stup pracovnÌka muzea, kter˝ se s vysokou ˙rov-
nÌ znalostÌ technickÈ problematiky i historie,
a v suverÈnnÌ nÏmËinÏ, ujal nepl·novanÈ role
pr˘vodce neËekanÈ n·vötÏvy, stejnÏ tak jako z·-
vÏreËn˝ spoleËn˝ obÏd v restauraci st¯eöovickÈ-
ho depa.

Z·jem naöich vz·cn˝ch host˘ nejen o sou-
Ëasnost ale i minulost praûskÈ ve¯ejnÈ dopravy,
a z toho nep¯Ìmo plynoucÌ skuteËnost, ûe UITP je
tvo¯en lidmi nejen hlavou, ale i srdcem spoje-
n˝ch s ve¯ejnou dopravou, je tou nejlepöÌ zpr·-
vou o zased·nÌ ÿÌdÌcÌho v˝boru UITP v Praze.

Ing. ZdenÏk DoöekIng. ZdenÏk DoöekIng. ZdenÏk DoöekIng. ZdenÏk DoöekIng. ZdenÏk Doöek

PodÏkov·nÌ prezidenta UITP, pana Wolfganga Meyera, za p¯ijetÌ v d˘stojnÈm
r·mci historickÈ BroûÌkovy sÌnÏ.

MÌstop¯edsedovÈ pan Schwebel z Pa¯Ìûe, pan Tortajada z Barcelony a pan Ka-
per z Den Haagu.

Soust¯edÏnÌ u p¯edsednickÈho stolu, p·novÈ Houfek, Meyer a Rat a panÌ Se-
veryns, ekonomick· manaûerka UITP. Foto: Petr MalÌk

ï Iniciativa CIVITAS, do kterÈ vstupuje 14 evropsk˝ch mÏst, a ve kterÈ bude uûöÌm
zp˘sobem spolupracovat Praha se Stockholmem a Lille,

ï Na¯ÌzenÌ o poûadavcÌch na ve¯ejnou sluûbu v osobnÌ dopravÏ.
Vedle tÏchto bod˘ existuje cel· ¯ada dalöÌch program˘ vËetnÏ z·leûitostÌ s p¯Ìm˝m

dopadem na provozovatele ve¯ejnÈ dopravy. Nam·tkou citujeme pouze Evropsk˝ so-
ci·lnÌ dialog s pracovnÌmi podmÌnkami v sektoru dopravy, direktivou pro v˝cvik ̄ idiË˘,
satelitnÌ navigaËnÌ systÈm Galileo, elektronickÈ jÌzdenkovÈ systÈmy, poûadavky na vo-
zidla, zav·dÏnÌ EURO a rozöÌ¯enÌ EU.

Za ˙Ëelem koordinovanÈ pr·ce na prioritnÌch bodech Ëinnosti v˝bor˘ a komisÌ
z¯Ìdilo UITP desetiËlenn˝ programov˝ v˝bor. PrioritnÌmi pracovnÌmi body jsou:
1. Globalizace & liberalizace
2. Integrace & Ñbezeöv·ì doprava
3. Kvalita pro z·kaznÌka
4. Udrûiteln· mobilita
5. Infrastruktura & vozov˝ park
6. InformaËnÌ technologie

K existujÌcÌ sÈrii 5 dokument˘ FOCUS, ve kter˝ch UITP zaujÌm· sv· ofici·lnÌ sta-
noviska k nejd˘leûitÏjöÌm ot·zk·m dopravnÌ politiky je p¯ipravov·n dalöÌ ÑFOCUS Pa-
perì s n·zvem ÑVe¯ejn· doprava pro udrûitelnou mobilituì. Dokument bude vych·zet
z datab·ze 100 svÏtov˝ch mÏst ÑMilÈniov· datab·ze mÏst pro udrûitelnou dopravuì,
kterou UITP sestavil ve spolupr·ci s dr. Kenworthy z Murdochovy univerzity v Perthu,
Austr·lie.

Praha byla tÈû zahrnuta do tÈto v˝bÏrovÈ kolekce, umoûÚujÌcÌ kaûdÈmu uûivateli
zhodnotit v˝konnost struktury dopravnÌho systÈmu jeho mÏsta, mÏ¯enÈ prost¯ednic-
tvÌm 230 ukazatel˘, a vytvo¯it argumentaci odpovÌdajÌcÌ specifick˝m okolnostem. Jde
tÈû o v˝znamn˝ n·stroj pro studie ekonomiky mÏstskÈ mobility a studie vazeb mezi
mÏstsk˝m pl·nov·nÌm, pouûitÌm r˘zn˝ch druh˘ dopravy a v˝konnostÌ dopravnÌho sys-
tÈmu. M·lokdo m˘ûe tuöit, jak ve skuteËnosti heroickou pr·ci pro UITP odvedli Austra-
lanÈ po tom, co jinÈ konzultaËnÌ firmy vzdaly bitvu o vydobytÌ 230 nejrozliËnÏjöÌch
˙daj˘ ze 100 mÏst celÈho svÏta. Datab·ze ÑThe Millenium Citiesì je na CDñROMu
k dispozici v ˙tvaru VTEI DopravnÌho podniku hl. m. Prahy, akciovÈ spoleËnosti.

DalöÌm p¯ipravovan˝m FOCUSem je ÑAutobusov· sÌù osvobozen· od z·cpì, kter˝
hodnotÌ dopady dopravnÌch z·cp na provozovatele a p¯in·öÌ doporuËenÌ jak postupovat
na p¯Ìkladu ˙spÏön˝ch ÑQuality Bus Corridorsì.

Myölenka novÈho prezidenta UITP pana
Wolfganga Meyera vyuûÌt sÌtÏ UITP pro p¯Ìpravu
mlad˝ch manaûer˘, o kterÈ jsem se zmÌnil v mi-
nulÈm ËÌsle DPñKONTAKTu, nab˝v· obrys˘
v n·vrhu p¯edloûenÈm v Praze pod n·zvem Ñäko-
licÌ program UITP pro manaûery ve ve¯ejnÈ do-
pravÏì. CÌli tohoto programu jsou:
ï zlepöovat ch·p·nÌ glob·lnÌch ot·zek mobi-

lity,
ï prezentovat ÑhorkÈì body ve¯ejnÈ dopravy,
ï p¯ibliûovat problÈmy ve¯ejnÈ dopravy z me-

zin·rodnÌho ˙hlu pohledu,
ï usnadÚovat v˝mÏnu zkuöenostÌ mezi Ëleny.

äkolenÌ m· b˝t urËeno pro manaûery p˘so-
bÌcÌ v provozu a v ˙drûbovÈ Ëinnosti a pro st¯ed-
nÌ management podnik˘, kterÈ jsou Ëleny UITP.
äkoliteli budou vrcholovÌ manaûe¯i z podnik˘
provozujÌcÌch ve¯ejnou dopravu Ëi blÌzcÌ realitÏ
v sektoru mobility. PrvnÌ modul ökolenÌ ÑOrga-
nizace a ekonomie ve¯ejnÈ dopravyì m· zah·jit
jiû v ¯Ìjnu 2002, modul 2 ÑManagement ve¯ejnÈ
dopravyì v lednu 2003 a modul 3 ÑD˘sledky no-
v˝ch technologiÌì v dubnu 2003, tak aby prvnÌ
vyhodnocenÌ tohoto cyklu mohlo b˝t provedeno
pro kongres v Madridu v kvÏtnu 2003. JistÏ se
jedn· o p¯Ìleûitost i pro manaûery naöÌ spoleË-
nosti.

Projedn·v·no bylo i Na¯ÌzenÌ oNa¯ÌzenÌ oNa¯ÌzenÌ oNa¯ÌzenÌ oNa¯ÌzenÌ o regulovanÈregulovanÈregulovanÈregulovanÈregulovanÈ
konkurenci ve ve¯ejnÈ osobnÌ dopravÏkonkurenci ve ve¯ejnÈ osobnÌ dopravÏkonkurenci ve ve¯ejnÈ osobnÌ dopravÏkonkurenci ve ve¯ejnÈ osobnÌ dopravÏkonkurenci ve ve¯ejnÈ osobnÌ dopravÏ. V Evrop-
skÈm parlamentu byla projedn·v·na tzv. ÑZpr·va
Erika Meijeraì k tomuto na¯ÌzenÌ, obsahujÌcÌho
486 pozmÏÚovacÌch n·vrh˘ k p˘vodnÌmu p¯ed-
kladu EvropskÈ komise. ⁄st¯ednÌmi problÈmy je
segregace trhu a zruöenÌ p¯ÌmÈho udÏlov·nÌ
smluv k provozov·nÌ. 10. ¯Ìjna 2001 bylo o Na¯Ì-
zenÌ hlasov·no ve V˝boru pro region·lnÌ politi-
ku, energii a dopravu EvropskÈho parlamentu.
Z·vÏreËnÈ hlasov·nÌ o Na¯ÌzenÌ probÏhne na ple-
n·rnÌm zased·nÌ EvropskÈho parlamentu v listo-
padu Ëi prosinci 2001.

UITP je otev¯eno vöem aktÈr˘m ve¯ejnÈ do-
pravy a jiû v souËasnosti jsou jeho Ëleny akade-
mici a v˝zkumnÌci, kte¯Ì se zab˝vajÌ ve¯ejnou do-
pravu a mobilitou vöeobecnÏ. AËkoli nÏkte¯Ì tito
ËlenovÈ slouûÌ jako pozorovatelÈ v komisÌch, do-
sud nemÏli ve svazu specifickÈ forum pro tento

zasedal v Praze ○
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VELETRH
REHA–CARE

International 2001
12. mezin·rodnÌ veletrh rehabilitaËnÌch a kompen-

zaËnÌch pom˘cek pro postiûenÈ lidi se konal ve dnech
2. aû 5. ¯Ìjna 2001 na v˝staviöti v D¸sseldorfu a jeho
˙ËastnÌkem byl takÈ DopravnÌ podnik hl. m. Prahy, ak-
ciov· spoleËnost.

Autobus naöÌ spoleËnosti a informaËnÌ materi·ly
o dopravnÌm systÈmu v Praze a o aktivit·ch, kterÈ dÏl·
DopravnÌ podnik pro osoby s omezenou pohyblivostÌ,
byly souË·stÌ spoleËnÈ expozice SjednocenÈ unie nevido-
m˝ch a slabozrak˝ch (SONS), na kterÈ se spolupodÌlela
firma APEX ñ v˝robce radiokomunikaËnÌ techniky, vËet-
nÏ speci·lnÌch vysÌlaËek pro nevidomÈ, a firma Sv·-
rovsk ,̋ kter· vyr·bÌ skl·dacÌ a teleskopickÈ hole pro ne-
vidomÈ.

⁄Ëelem ˙Ëasti z·stupc˘ DopravnÌho podniku a lin-
kovÈho mÏstskÈho autobusu bylo v re·lu p¯edvÈst uni-uni-uni-uni-uni-
k·tnÌ Ëesk˝ systÈmk·tnÌ Ëesk˝ systÈmk·tnÌ Ëesk˝ systÈmk·tnÌ Ëesk˝ systÈmk·tnÌ Ëesk˝ systÈm, kter˝ umoûÚuje hlasovou komuni-
kaci mezi vozidlem mÏstskÈ hromadnÈ dopravy ñ tram-
vajÌ nebo autobusem ñ a nevidom˝m. ProvoznÌm pra-
covnÌk˘m o. z. ED i o. z. A je tento systÈm dob¯e zn·m
a pro ostatnÌ r·di p¯ipomeneme alespoÚ z·kladnÌ prin-
cipy.

Moûnost komunikace mezi zrakovÏ postiûen˝m
cestujÌcÌm a tramvajÌ nebo autobusem byla v roce 1994
souË·stÌ zad·vacÌch podmÌnek pro nov˝ informaËnÌ
a odbavovacÌ systÈm v Praze. VÌtÏzem v˝bÏrovÈho ̄ Ìze-
nÌ na nov˝ informaËnÌ a odbavovacÌ systÈm se stal
MYPOL, v. o. s.

V ˙zkÈ spolupr·ci se SONS a podle jejÌch pot¯eb
byl zp˘sob komunikace vyvÌjen a upravov·n ve vazbÏ
na ¯ÌdÌcÌ systÈm tramvajÌ s jednÌm ze spoleËnÌk˘
MYPOL, v. o. s., a to firmou APEX.

SystÈm funguje na principu radiovÈ vysÌlaËky, kte-
rou m· nevidom ,̋ a p¯ijÌmaËe, kter˝ je zabudov·n do
dopravnÌch prost¯edk˘ vybaven˝ch systÈmem se
sbÏrnicÌ IPIS (Integrovan˝ palubnÌ informaËnÌ sys-
tÈm). Ve skuteËnosti to znamen·, ûe zrakovÏ postiûen˝
cestujÌcÌ, stojÌcÌ na zast·vce, m· ve svÈ holi zabudov·n
vysÌlaË se t¯emi tlaËÌtky, nebo m· samostatnou vysÌlaË-
ku v krabiËce s tlaËÌtky. P¯i p¯Ìjezdu vozidla do zast·v-
ky stiskne tlaËÌtko t¯i a aktivuje vnÏjöÌ reproduktor vo-
zidla s hl·öenÌm ËÌsla linky a smÏru jÌzdy. V p¯ÌpadÏ, ûe
m· z·jem nastoupit, stiskne tlaËÌtko dvÏ a vnit¯nÌ re-
produktor i digit·lnÌ displej u ¯idiËe potvrdÌ n·stup ne-
vidomÈho.

Od poloviny roku 1996 jsou tÌmto za¯ÌzenÌm vy-
baveny vöechny tramvaje v Praze a od poloviny roku
1999, v n·vaznosti na obnovu vozovÈho parku autobu-
s˘, rovnÏû vöechny autobusy.

V souËasnÈ dobÏ systÈm funguje v dalöÌch öesti
mÏstech »eskÈ republiky a v pÏti se p¯ipravuje. Za¯Ìze-

nÌm je vybaveno vÌce jak 3500 dopravnÌch prost¯edk˘
ve¯ejnÈ dopravy v republice.

SystÈm vysÌlaËka a p¯ijÌmaË slouûÌ i v metru, kde
tlaËÌtko jedna aktivuje akustickÈ nav·dÏcÌ maj·Ëky,
p¯ÌpadnÏ informace o smÏru jÌzdy u novÏ rekonstruo-
van˝ch eskal·tor˘ nebo informace pro nav·dÏnÌ nevi-
dom˝ch p¯i p¯estupu mezi metrem a n·vaznou dopra-
vou ve stanici »ern˝ most v obou smÏrech.

ée se jedn· o zcela v˝jimeËnÈ ¯eöenÌ, kterÈ z·sad-
nÌm zp˘sobem zlepöilo podmÌnky pro p¯epravu zrakovÏ
postiûen˝ch cestujÌcÌch v prost¯edÌ prost¯edk˘ ve¯ejnÈ
hromadnÈ dopravy, a kterÈ p¯ispÏlo k jejich samostat-
nosti, dokazoval z·jem, s jak˝m se st·nek a ÑmluvÌcÌì
autobus na veletrhu setkal. Informace ve vozidle byly
namluveny v nÏmËinÏ, zrakovÏ postiûenÌ n·vötÏvnÌci si

p˘jËovali demon-
straËnÌ slepeckou
h˘l a sami, praktic-
ky bez jakÈhokoliv
trÈninku, nastupo-
vali p¯ednÌmi dve¯-
mi do autobusu.
Snadnost, s jakou
mohli tito netrÈno-
vanÌ zrakovÏ posti-
ûenÌ nastoupit do
autobusu, n·m vi-
dÌcÌm v plnÈ öÌ¯i
uk·zala, jak tento
systÈm p¯ispÌv·
k s a m o s t a t n o s t i
zrakovÏ postiûe-
n˝ch.

Komplex pÈËe
o postiûenÈ dopl-
Úovala mechanick·
rampa pro vozÌËk·-
¯e, kterou jsou dnes
vybaveny vöechny
nÌzkopodlaûnÌ Ci-
tyñbusy Karosa. To-
to za¯ÌzenÌ s ne-
smÌrnou ochotou
p¯edv·dÏl vozÌËk·-
¯˘m vöech vÏko-
v˝ch skupin pan Ja-
roslav Kov· ,̄ ¯idiË

autobusu z gar·ûÌ Vröovice. Ten nejen ûe autobus na ve-
letrh v naprostÈm po¯·dku p¯ivezl a zase zp·tky dovezl
do Prahy, takÈ ne˙navnÏ poskytoval v nÏmËinÏ informa-

ce vöem z·jemc˘m. Snad nejlepöÌm hodnocenÌm pro
vöechny, kte¯Ì se na prezentaci sluûeb pro postiûenÈ po-
dÌleli, byla nejËastÏji opakovan· ot·zka n·vötÏvnÌk˘
ÑA proË to nejde v NÏmecku, kdyû je to moûnÈ v »eskÈ
republice?ì

St·nek byl v pop¯edÌ z·jmu nejen n·vötÏvnÌk˘ vele-
trhu. Byli jsme popul·rnÌ i medi·lnÏ a oceÚov·ni odbor-
nÌky z ¯ad postiûen˝ch i ˙¯ad˘ a institucÌ, kterÈ ̄ eöÌ pro-
jekty komplexnÌ pÈËe o osoby s omezenou pohyblivostÌ.

NÏmeck· televize za¯adila n·ö autobus a jeho vyba-
venÌ do po¯adu o veletrhu REHAñCARE 2001, kter˝ byl
vysÌl·n na DSF 27. ̄ Ìjna letoönÌho roku v po¯adu Normal
od 11. 45 do 12.15 hodin. Westdeutscher Rundfunk p¯i-
nesl ve svÈm vysÌl·nÌ informace o ÑmluvÌcÌmì autobusu
a jiû se p¯ihl·sili prvnÌ z·jemci o podrobnÏjöÌ podklady.

V tÈto souvislosti mÏ napad· ot·zka, zda je cel˝ sys-
tÈm dostateËnÏ zn·m v Praze. MyslÌm si, ûe by bylo
vhodnÈ opakovanÏ seznamovat ve¯ejnost i s pomocÌ mÈ-
diÌ s tÌmto skuteËnÏ unik·tnÌm a jednoduch˝m zp˘so-
bem, kter˝ p¯ispÌv· k samostatnosti pohybu zrakovÏ po-
stiûen˝ch. Snad budou mÌt mÈdia z·jem o tuto Ñpozitiv-
nÌì informaci.

V z·vÏru je na mÌstÏ podÏkovat vöem, kte¯Ì se na p¯Ì-
pravÏ veletrhu i prezentaci v D¸sseldorfu podÌleli. DÏ-
kujeme rovnÏû panu Mgr. Viktoru Dudrovi ze Sjednoce-
nÈ organizace nevidom˝ch a slabozrak˝ch. Ten sv˝mi
n·mÏty na zlepöov·nÌ podmÌnek pro orientaci zrakovÏ
postiûen˝ch v prost¯edÌ dopravnÌch prost¯edk˘ a p¯Ìstu-
pem ke zp˘sobu jejich realizace je hnacÌm motorem ce-
lÈho systÈmu a m· osobnÌ z·sluhy, ûe systÈm ˙spÏönÏ
funguje, vylepöuje se a d·le rozöi¯uje po celÈ »eskÈ re-
publice.

VÏ¯Ìm, ûe ˙Ëast na veletrhu byla dobrou prezentacÌ
systÈmu ve¯ejnÈ dopravy v Praze a sluûeb, kterÈ Doprav-
nÌ podnik hl. m. Prahy, akciov· spoleËnost poskytuje
sv˝m z·kaznÌk˘m.

Z·kladnÌ ˙daje oZ·kladnÌ ˙daje oZ·kladnÌ ˙daje oZ·kladnÌ ˙daje oZ·kladnÌ ˙daje o veletrhuveletrhuveletrhuveletrhuveletrhu
Veletrh se kon· kaûdoroËnÏ na v˝staviöti v D¸ssel-

dorfu. LetoönÌho, jiû 12. roËnÌku, se z˙Ëastnilo celkem
868 vystavovatel˘ z 28 zemÌ. V öesti hal·ch na celkovÈ
v˝stavnÌ ploöe tÈmÏ¯ 34 tisÌc m2 byla k vidÏnÌ pestr·
nabÌdka sluûeb, prost¯edk˘, vybavenÌ a p¯Ìstroj˘ pro
postiûenÈ.

St·nek SONS, DopravnÌ podnik, APEX, Sv·rovsk˝
ñ byl jedin˝m z·stupcem »R a n·ö autobus byl jedin˝m
ve¯ejn˝m dopravnÌm prost¯edkem, usnadÚujÌcÌm po-
hyb postiûen˝ch obËan˘. Veletrh navötÌvilo celkem
48 700 n·vötÏvnÌk˘ ze 35 st·t˘.

Ing. Marie Hosnedlov·, 90 210Ing. Marie Hosnedlov·, 90 210Ing. Marie Hosnedlov·, 90 210Ing. Marie Hosnedlov·, 90 210Ing. Marie Hosnedlov·, 90 210
Foto: Jaroslav B·rtaFoto: Jaroslav B·rtaFoto: Jaroslav B·rtaFoto: Jaroslav B·rtaFoto: Jaroslav B·rta
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První tunel pro trať
metra IV. C1 byl vysunut

do dna Vltavy

pod vodou (raûenÌ a jÌmkov·nÌ).
Stavba prvnÌho tunelu byla zah·jena koncem loÚ-

skÈho roku a tunel bude pr˘chozÌ koncem prosince
2001. Druh˝ tunel bude postaven stejn˝m zp˘sobem
a dokonËen bude v srpnu 2002.

TTTTTechnickÈ ˙dajeechnickÈ ˙dajeechnickÈ ˙dajeechnickÈ ˙dajeechnickÈ ˙daje
DÈlka tunelu 168 m
Pr˘¯ezovÈ rozmÏry vnÏ 6,48 x 6,48 m
Pr˘¯ezovÈ rozmÏry uvnit¯ 5,02 x 5,08 m
PolomÏr zak¯ivenÌ smÏrovÈho oblouku 750 m /670 m
PolomÏr zak¯ivenÌ v˝ökovÈho oblouku 3 800 m
Hmotnost tunelu 6 700 tun
Maxim·lnÌ rychlost (okamûit·) v˝suvu 10 mm/s
Doba v˝suvu 9 hodin

TTTTText a kresby: Metrostav a. s.ext a kresby: Metrostav a. s.ext a kresby: Metrostav a. s.ext a kresby: Metrostav a. s.ext a kresby: Metrostav a. s.

BÏhem p·tku 12. ¯Ìjna letoönÌho roku se pracovnÌ-
k˘m Metrostavu a. s. poda¯ilo p¯i podchodu koryta Vlta-
vy ˙spÏönÏ zvl·dnout jednu z poslednÌch a takÈ nejn·-
roËnÏjöÌch f·zÌ stavby prvnÌho ze dvou tunel˘ metra tra-
tÏ IV. C1. Holeöovick˝ a trojsk˝ b¯eh byl propojen bÏhem
operace, jeû trvala 9 hodin.

Tunel dlouh˝ 168 metr˘ a v·ûÌcÌ 6 700 tun byl p¯e-
sunut ze stavebnÌ j·my v Troji do p¯edem vyhloubenÈ r˝-
hy ve dnÏ ̄ eky za pomoci pontonu a speci·lnÌho systÈmu
taûn˝ch a brzdn˝ch za¯ÌzenÌ. Na p¯esnost vysouv·nÌ
dohlÌûela na obou b¯ezÌch Vltavy geodetick· stanoviötÏ.
KoneËnou f·zi vËetnÏ usazenÌ a ukotvenÌ sledovali pak
p¯Ìmo pod vodou pot·pÏËi. StejnÏ bedlivÏ musela b˝t po
celou dobu p¯esunu sledov·na i stabilita tunelu. Tunelo-
v˝ tubus je totiû pomÏrnÏ vysok ,̋ a k tomu jeötÏ smÏro-
vÏ i v˝ökovÏ zak¯iven ,̋ takûe jeho p¯ÌpadnÈmu vych˝lenÌ
Ëi p¯evr·cenÌ bylo nutno p¯edejÌt za pomoci systÈmu
propojen˝ch vyvaûovacÌch n·drûÌ. Pot¯ebnÈ mnoûstvÌ
vody v jednotliv˝ch n·drûÌch umÌstÏn˝ch uvnit¯ tunelu
bylo p¯edem propoËÌt·no a do n·drûÌ dopraveno jeötÏ
p¯ed tÌm, neû se s vysouv·nÌm zaËalo.

Po dosaûenÌ holeöovickÈho b¯ehu a ovÏ¯enÌ p¯es-
nosti polohy tubusu byl tunel zakotven a d·le podbe-
tonov·n, aby se bezpeËnÏ zajistil v koneËnÈ poloze.
Vzhledem k tomu, ûe je postaven ze speci·lnÌho vodo-
nepropustnÈho betonu, nebude jej t¯eba d·le upravovat
a izolovat.

Technologie vysouvanÈho tunelu byla nejen v »eskÈ
republice, ale takÈ v zahraniËÌ pro stavbu tunelu tako-
v˝ch parametr˘ pouûita v˘bec poprvÈ a dodavatel stav-
by, Metrostav a. s., se pro ni po dohodÏ s investorem roz-
hodl proto, ûe v danÈm ˙seku tratÏ metra byla vhodnÏjöÌ
neû technologie bÏûnÏ pouûÌvanÈ p¯i stavb·ch tunel˘

Po jakých kolejích se
jezdí v pražském metru?

Volba soustavy kolejovÈho svröku je ovlivnÏna p¯e-
devöÌm nejvÏtöÌ hmotnostÌ na n·pravu, maxim·lnÌ dovo-
lenou rychlostÌ jÌzdy vlak˘ a provoznÌ intenzitou, jimû
musÌ vyhovovat svou ˙nosnostÌ a konstrukcÌ.

V praûskÈm metru jsou pouûity t¯i z·kladnÌ typy
konstrukcÌ kolejovÈho svröku:
ï na praûcÌch ve ötÏrkovÈm kolejovÈm loûi (depa,

zkuöebnÌ tratÏ, most IV. B a V. B, v˝hybky a v˝-
hybkovÈ komplexy v tunelech metra, uvedenÈ do
provozu do roku 1984 tj. po III.C).

ï na d¯evÏn˝ch praûcÌch v betonovÈm kolejovÈm loûi
(tratÏ I. C a I. A)

ï bezpraûcovÈ pruûnÈ upevnÏnÌ (poËÌnaje tratÌ II. C ñ
od roku 1980).

Z·kladem vöech t¯Ì typ˘ konstrukcÌ kolejovÈho svrö-
ku je kolejnice tvaru S 49 a ûebrov· podkladnice S 4
s ˙klonem 1:20.

Konstrukce sKonstrukce sKonstrukce sKonstrukce sKonstrukce s upevnÏnÌm na d¯evÏn˝ch praûcÌchupevnÏnÌm na d¯evÏn˝ch praûcÌchupevnÏnÌm na d¯evÏn˝ch praûcÌchupevnÏnÌm na d¯evÏn˝ch praûcÌchupevnÏnÌm na d¯evÏn˝ch praûcÌch
U obou typ˘ kolejovÈho svröku s upevnÏnÌm na d¯e-

vÏn˝ch praûcÌch je kolejnice k podkladnici p¯ipevnÏna
pomocÌ svÏrek éS 1 a podkladnice p¯ipevnÏna 4 vrtulemi

V˝voj kolejovÈho svröku je p¯edmÏtem öirokÈho z·j-
mu jak dopravc˘, tak i konstruktÈr˘, v˝robc˘ a dodava-
tel˘ za¯ÌzenÌ prakticky na celÈm svÏtÏ. Vzhledem k roz-
s·hlosti problematiky i k nejednoduchosti jejÌho posti-
ûenÌ obecnÏ platn˝mi technick˝mi normami, je vyvinuta
a aplikov·na cel· ök·la nejr˘znÏjöÌch konstrukËnÌch ¯e-
öenÌ. Tento v˝voj, postihujÌcÌ vöechny druhy kolejovÈ do-
pravy, je v poslednÌch letech dynamiËtÏjöÌ u podzemnÌch
kolejov˝ch drah. Zde je totiû situace navÌc komplikov·na
celou ¯adou specifick˝ch omezujÌcÌch podmÌnek vypl˝-
vajÌcÌch nejen z poûadavk˘ na smÏrovÈ a v˝ökovÈ vedenÌ
tras, ale hlavnÏ a p¯edevöÌm na nutnost jednoduchÈ
˙ËelnÈ ˙drûby prov·dÏnÈ v kr·tkodob˝ch noËnÌch tech-
nologick˝ch p¯est·vk·ch.

Kolejov˝ svröekKolejov˝ svröekKolejov˝ svröekKolejov˝ svröekKolejov˝ svröek
Koleje a v˝hybky tvo¯Ì jÌzdnÌ dr·hu pro kolejov· vo-

zidla, kter· bezpeËnÏ nesou a vedou. P¯ÌvodnÌ kolejnice
plynule p¯iv·dÌ energii elektrick˝m vozidl˘m. Pro splnÏ-
nÌ tÏchto poûadavk˘ je kolejov˝ svröek vybudov·n ze
schv·len˝ch typizovan˝ch souË·stÌ takov˝ch technic-
k˝ch parametr˘ a vlastnostÌ, aby tvo¯ily pevnou a p¯i
tom pruûnou konstrukci koleje. JejÌmi hlavnÌmi prvky
jsou dva soubÏûnÈ kolejnicovÈ p·sy sloûenÈ z jednotli-
v˝ch kolejnic urËitÈ dÈlky, vz·jemnÏ spolehlivÏ spoje-
n˝ch v podÈlnÈm smÏru kolejnicov˝mi spojkami nebo
svary a v p¯ÌËnÈm smÏru prost¯ednictvÌm podkladnic
a upevÚovadel.

Rozchod koleje je 1435 mm, v obloucÌch o polomÏ-

ru menöÌm neû 300 m je rozchod koleje zvÏtöen o hod-
notu rozöÌ¯enÌ.

SmÏrovÈ oblouky hlavnÌch kolejÌ na tratÌch metra
jsou o polomÏru minim·lnÏ 300 metr˘. PodÈln˝ sklon
koleje na trati v tunelu je maxim·lnÏ 40%, na povrchu
maxim·lnÏ 25%. ZakruûovacÌ oblouky majÌ hodnotu mi-
nim·lnÏ 2000 m.

Kolejov˝ spodek a kolejov˝ svröek praûskÈho metra
sv˝m uspo¯·d·nÌm dovoluje u traùov˝ch kolejÌ, spojova-
cÌch kolejÌ do dep a zkuöebnÌch kolejÌ rychlost nejmÈnÏ
80 km/hod., u ostatnÌch kolejÌ 40 km/hod.

Kolej se buduje jako bezstykov·, tzn. kolejnice se
sva¯ujÌ elektrick˝m stykov˝m zp˘sobem odtavenÌm ne-
bo aluminotermick˝m sva¯ov·nÌm v dlouhÈ p·sy.

Ke kolejovÈmu svröku v metru pat¯Ì kromÏ kolejÌ,
p¯ÌvodnÌ kolejnice a v˝hybek, jeötÏ jinÈ, p¯ÌdavnÈ kon-
strukce, nezbytnÈ k jeho bezpeËnÈ funkci v urËit˝ch
speci·lnÌch podmÌnk·ch, nap¯Ìklad dilataËnÌ za¯ÌzenÌ na
dlouh˝ch mostech, p¯ejezdy, p¯esuvny, zar·ûedla na
konci kus˝ch kolejÌ, prohlÌûecÌ l·vky a jinÈ ˙ËelovÈ kon-
strukce.
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F¡ZE 1:
TUNEL PÿED ZATOPENÕM

SUCH…HO DOKU

F¡ZE 2:
TUNEL

PÿED ZAH¡JENÕM V›SUVU

F¡ZE 3:
TUNEL

V DEFINITIVNÕ POLOZE

SMÃR TOKU
VLTAVY

Z¡KLAD PRO HYDRAULICK…
TAéN… ZAÿÕZENÕ

äTÃTOV¡ STÃNA

HOLEäOVICK¡ JÕMKA

Z¡KLAD PRO HYDRAULICK…
TAéN… ZAÿÕZENÕ

DEVI¡TOR

äTÃTOV¡ STÃNA

TUNELOV… TÃLESO

VODÕCÕ NOSNÕK
Z¡VÃSN› PÿÕ»NÕK

SUCH› DOK

PÿÕSTUPOV›
KOMÕN

LIéINA

PONTON

BRZDN›
Z¡VÃS

BRZDN›
Z¡VÃS

PONTON

PÿÕSTUPOV›
KOMÕN
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ZAJÍMAVOSTI
S 1 k d¯evÏnÈmu praûci. Praûce tvaru IA s rozdÏlenÌm
Ñdì jsou zabetonov·ny v kolejovÈm loûi z prostÈho beto-
nu B 20, nebo uloûeny do ötÏrkovÈho loûe. V souËasnÈ
dobÏ jsou tuhÈ svÏrky éS1 nahrazov·ny pruûn˝mi svÏr-
kami HRñ2 a Skl 12. Tyto konstrukce kolejovÈho svröku
byly s drobn˝mi ˙pravami p¯evzaty ze vzorov˝ch list˘
éelezniËnÌho svröku »D.

Konstrukce bezpraûcovÈho upevnÏnÌKonstrukce bezpraûcovÈho upevnÏnÌKonstrukce bezpraûcovÈho upevnÏnÌKonstrukce bezpraûcovÈho upevnÏnÌKonstrukce bezpraûcovÈho upevnÏnÌ
BezpraûcovÈ pruûnÈ upevnÏnÌ bylo vyvol·no nut-

nostÌ odstranit d¯evÏn˝ praûec jako nejslaböÌ konstruk-
ËnÌ mÌsto p˘vodnÏ pouûÌvanÈho systÈmu. JednoznaËnou
nev˝hodou d¯evÏnÈho praûce v betonovÈm kolejovÈm
loûi bylo kromÏ nemoûnosti podstatnÈho v˝ökovÈho
a smÏrovÈho dorovn·nÌ koleje re·lnÈ nebezpeËÌ uvolnÏ-
nÌ praûce z betonovÈho loûe vlivem znaËnÈho dynamic-
kÈho nam·h·nÌ spojenÈho s postupn˝m sesych·nÌm.

V˝öe uveden˝ problÈm, p¯edevöÌm z hlediska dlou-
hodobÈ ˙drûby ñ maxim·lnÌ ûivotnost p˘vodnÌho praû-
covÈho systÈmu je 30 let ñ nejlÈpe ¯eöÌ bezpraûcovÈ
upevnÏnÌ. Jde o konstrukci, kter· p¯in·öÌ nespornÈ v˝-
hody v prakticky vöech aspektech ñ aù jiû jde o vlastnosti
pouûit˝ch materi·l˘, jednoduchost mont·ûe a ˙drûby Ëi
funkËnÌ vlastnosti za provozu.

Na z·kladÏ dlouhodobÏ zÌskan˝ch zkuöenostÌ jsou
v souËasnÈ dobÏ pouûÌv·ny dvÏ konstrukce bezpraûcovÈ-
ho upevnÏnÌ kolejovÈho svröku. PrvnÌ konstrukce je ma-
sivnÌ s vyuûitÌm podkladovÈ desky a je pouûÌv·na v ob-
loucÌch o polomÏrech 600 metr˘ a druh· je subtilnÏjöÌ
(tzv. Standard) s maxim·lnÌm vyuûitÌm pruûÌcÌch prvk˘
a je pouûÌv·na v obloucÌch o polomÏrech vÏtöÌch neû
600 metr˘ a v p¯ÌmÈ. ObÏ konstrukce pouûÌvajÌ rozdÏle-
nÌ (tj. osov· vzd·lenost podpor) Ñcì = 675,68 mm.

Konstrukce bezpraûcovÈho upevnÏnÌKonstrukce bezpraûcovÈho upevnÏnÌKonstrukce bezpraûcovÈho upevnÏnÌKonstrukce bezpraûcovÈho upevnÏnÌKonstrukce bezpraûcovÈho upevnÏnÌ
sssss vyuûitÌm podkladovÈ deskyvyuûitÌm podkladovÈ deskyvyuûitÌm podkladovÈ deskyvyuûitÌm podkladovÈ deskyvyuûitÌm podkladovÈ desky

Konstrukce je tvo¯ena kolejnicÌ tvaru S 49, kter· je
upevnÏna ke zkr·cenÈ ûebrovÈ klÌnovÈ podkladnici S 4
prost¯ednictvÌm dvou pruûn˝ch svÏrek Skl 12 firmy
VOSSLOH a dvou svÏrkov˝ch öroub˘ RS 80 se samo-
jistn˝mi maticemi. Mezi patou kolejnice a podkladnicÌ je
umÌstÏna pryûov· podloûka o tlouöùce 5 mm. Zkr·cen·
ûebrov· podkladnice je pruûnÏ uloûena v podkladnÌ des-
ce. Zkr·cen· podkladnice a podkladnÌ deska jsou ukot-
veny k betonovÈmu podkladu pomocÌ dvou pruûn˝ch

svÏrek AEKp firmy VOSSLOH a dvou kotevnÌch öroub˘
M 24/30ñ235 mm s podloûkami a samojistn˝mi matice-
mi. KotevnÌ örouby jsou ukotveny do podkladnÌch beto-
n˘ epoxidov˝mi prysky¯icemi. Mezi Ëela kaûdÈ pod-
kladnice a boËnÌ opÏry podkladnÌ desky jsou osazeny po-
lyamidovÈ vymezovacÌ vloûky, kterÈ stabilizujÌ podklad-
nici v horizont·lnÌm p¯ÌËnÈm smÏru a dovolujÌ regulaci
rozchodu do + 5 mm. Mezi podkladnicÌ a podkladnÌ des-
kou je umÌstÏna pryûov· podloûka tl. 15 mm. Vyrovn·-
vacÌ vrstva je vytvo¯ena z plastbetonu o tlouöùce 15 ñ
40 mm.

Konstrukce bezpraûcovÈho upevnÏnÌ typuKonstrukce bezpraûcovÈho upevnÏnÌ typuKonstrukce bezpraûcovÈho upevnÏnÌ typuKonstrukce bezpraûcovÈho upevnÏnÌ typuKonstrukce bezpraûcovÈho upevnÏnÌ typu
ÑStandardìStandardìStandardìStandardìStandardì

Konstrukce je tvo¯ena kolejnicÌ tvaru S 49, kter· je
za patu p¯ichycena dvÏma svÏrkami k upravenÈ ûebrovÈ
klÌnovÈ podkladnici S 4. Mezi patou kolejnice a podklad-
nicÌ je pryûov· podloûka tl. 5 mm. ZvonkovÈ svÏrky
éSñ3 nebo pruûnÈ svÏrky HRñ2, Skl 12 jsou p¯itisknuty
k patÏ kolejnice a podkladnici pomocÌ svÏrkov˝ch örou-
b˘ a matic. Podkladnice je upevnÏna k betonovÈ nosnÈ
vrstvÏ 2 kotevnÌmi örouby pr˘mÏru 24/30ñ230, kterÈ
proch·zejÌ otvory podkladnice. Na hornÌ Ë·sti kotevnÌho
öroubu je navleËena a do otvoru podkladnice nasunuta
excentrick· vloûka z polyamidu o v˝st¯ednosti 4 mm
(rektifikace rozchodu + 8 mm). Nad excentrickou vloû-
kou je spir·lov· pruûina chr·nÏn· krytem, kterou
p¯edpÌn· matice M 24. Pod podkladnicÌ S 4 je dvouvrstv·
podloûka o celkovÈ tlouöùce 17 mm, sloûen· z pryûovÈ
podloûky o sÌle 15 mm a separaËnÌ polyetylenovÈ podloû-
ky tlouöùky 2 mm. KotevnÌ örouby jsou zakotveny
v z·vrtu betonovÈ nosnÈ vrstvy pomocÌ plastbetonovÈ
z·livky. Prostor mezi podkladnicÌ a betonovou vrstvou je
vyplnÏn plastbetonem.

V souËasnÈ dobÏ se dokonËujÌ provoznÌ zkouöky na
inovovanÈm bezpraûcovÈm upevnÏnÌ typu ÑStandardì.
Inovovan˝ typ je oproti st·vajÌcÌm v˝hodnÏjöÌ, protoûe
lÈpe p¯en·öÌ statickÈ a dynamickÈ nam·h·nÌ, je jedno-
duööÌ, zrychluje ˙drûbu a prodluûuje ûivotnost z·klad-
nÌch prvk˘. NejpodstatnÏjöÌ rozdÌl spoËÌv· v n·hradÏ ko-
tevnÌch öroub˘ nov˝m zp˘sobem ukotvenÌ podkladnice
k podkladnÌm beton˘m pomocÌ pruûnÈho systÈmu vrtu-
le ñ hmoûdinka.

Konstrukce bezpraûcovÈho upevnÏnÌ sKonstrukce bezpraûcovÈho upevnÏnÌ sKonstrukce bezpraûcovÈho upevnÏnÌ sKonstrukce bezpraûcovÈho upevnÏnÌ sKonstrukce bezpraûcovÈho upevnÏnÌ s kotvicÌmkotvicÌmkotvicÌmkotvicÌmkotvicÌm
systÈmem PLASTRAIL firmy VsystÈmem PLASTRAIL firmy VsystÈmem PLASTRAIL firmy VsystÈmem PLASTRAIL firmy VsystÈmem PLASTRAIL firmy VAP…AP…AP…AP…AP…

Konstrukce je tvo¯ena kolejnicÌ tvaru S 49, kter· je
upevnÏna k upravenÈ klÌnovÈ ûebrovÈ podkladnici tvaru
S 4 prost¯ednictvÌm dvou pruûn˝ch svÏrek typu Skl 12
VOSSLOH a dvou svÏrkov˝ch öroub˘ RS 80 se samo-

jistn˝mi maticemi. Pod patu kolejnice je umÌstÏna pry-
ûov· podloûka o tlouöùce 5 mm. Podkladnice tv. S 4 je
upevnÏna k betonovÈmu podkladu prost¯ednictvÌm
dvou vrtulÌ a hmoûdinek PLASTRAIL francouzskÈ firmy
VAP…. Pod podkladnici se vkl·d· pryûov· podloûka o sÌle
15 mm a v p¯ÌpadÏ pouûitÌ vyrovn·vacÌ vrstvy z plastbe-
tonu navÌc polyetylÈnov· podloûka o tlouöùce 2 mm.

S pouûitÌm tÈto konstrukce je uvaûov·no na novÏ
budovanÈ trati IV. C.

VVVVV˝hybky˝hybky˝hybky˝hybky˝hybky
DalöÌm d˘leûit˝m za¯ÌzenÌm kolejovÈho svröku jsou

v˝hybky, kterÈ umoûÚujÌ p¯echod vozidel z jednÈ koleje
na druhou kolej, vloûenÈ na urËen˝ch mÌstech v kole-
jÌch. V metru se pouûÌvajÌ p¯ev·ûnÏ v˝hybky pomÏrovÈ,
tvaru S 49, jednoduchÈ s r˘zn˝mi ˙hly odboËenÌ.

Z jednoduch˝ch v˝hybek jsou sestavov·ny dle pro-
voznÌch poûadavk˘ jednoduchÈ nebo dvojitÈ kolejovÈ
spojky, zprost¯edkujÌcÌ vz·jemnÈ spojenÌ dvou soused-
nÌch soubÏûn˝ch smÏr˘.

V˝hybky majÌ h·kov˝ z·vÏr, kter˝ postupnÏ nahra-
zujeme Ëelisùov˝m z·vÏrem. Z·vÏry zabezpeËujÌ spr·vnÈ
p¯ilÈh·nÌ jazyk˘ k opornici a tÌm i bezpeËnou jÌzdu po
v˝hybce.

V˝hybky jsou buÔ smontov·ny na dubov˝ch praû-
cÌch ve ötÏrkovÈm loûi, nebo jako bezpraûcovÈ, s uprave-
n˝mi z·kladov˝mi deskami zakotven˝mi do betonovÈho
kolejovÈho loûe pomocÌ kotevnÌch öroub˘.

P¯ÌvodnÌ kolejniceP¯ÌvodnÌ kolejniceP¯ÌvodnÌ kolejniceP¯ÌvodnÌ kolejniceP¯ÌvodnÌ kolejnice
P¯ÌvodnÌ kolejnice je urËen· ke spodnÌmu odbÏru

elektrickÈho proudu sbÏraËi voz˘. UmÌsùuje se zpravidla
na levÈ stranÏ koleje ve smÏru jÌzdy vlak˘. Kolejnice spe-
ci·lnÌho tvaru je osazena v izol·torech na konzoly upev-
nÏnÈ na praûce Ëi podkladnÌ beton v p¯edepsanÈ poloze
v˘Ëi ose koleje. Je opat¯en· elektricky nevodiv˝m, ne-
snadno ho¯lav˝m a tuh˝m krytem ûlutÈ (d¯Ìve oranûovÈ)
barvy. Dosud uûÌvan· p¯ÌvodnÌ kolejnice byla vyr·bÏna
z mÏkkÈ oceli s vysokou vodivostÌ, v·ha 1 m byla
51,79 kg. Pro traù IV. C se p¯ipravuje uûitÌ lehkÈ hlinÌko-
vÈ p¯ÌvodnÌ kolejnice o v·ze 15,74 kg/m s nava¯en˝m
chrommolybdenov˝m pl·tkem tlouöùky 5 mm na spodnÌ
odbÏrovÈ ploöe.

Z·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏr
V˝voj konstrukcÌ upevnÏnÌ kolejnic a konstrukcÌ ko-

lejovÈho svröku nekonËÌ realizacÌ novÈho typu. Proto se
d·le snaûÌme zlepöit vlastnosti konstrukcÌ, p¯ÌpadnÏ vy-
vinout novÈ, kterÈ by lÈpe vyuûily modernÌ materi·ly
a technologie. Ing. Jan Hrazdira, o. z. MetroIng. Jan Hrazdira, o. z. MetroIng. Jan Hrazdira, o. z. MetroIng. Jan Hrazdira, o. z. MetroIng. Jan Hrazdira, o. z. Metro

Foto: o. z. MetroFoto: o. z. MetroFoto: o. z. MetroFoto: o. z. MetroFoto: o. z. Metro

Po jakých kolejích se
jezdí v pražském metru?

Jirko, děkujeme!

Vöichni ñ j· i TvÌ nesËetnÌ kolegovÈ a p¯·telÈ ñ jsme
öùastni, ûe se tohoto v˝znamnÈho ûivotnÌho okamûiku
doûÌv·ö v plnÈ svÏûesti a sÌle.

Dovol mi, mil˝ Ji¯Ì, abych Ti p¯i tÈto v˝znamnÈ p¯Ìle-
ûitosti pop¯·l do dalöÌho ûivota jmÈnem vedenÌ firmy, jmÈ-
nem Tv˝ch koleg˘ a takÈ jmÈnem sv˝m mnoho zdravÌ,
spokojenosti, radosti a neutuchajÌcÌho ûivotnÌho el·nu.

Ing. Ladislav äpitzerIng. Ladislav äpitzerIng. Ladislav äpitzerIng. Ladislav äpitzerIng. Ladislav äpitzer, ¯editel o. z. Autobusy, ¯editel o. z. Autobusy, ¯editel o. z. Autobusy, ¯editel o. z. Autobusy, ¯editel o. z. Autobusy
Foto: o. z. AutobusyFoto: o. z. AutobusyFoto: o. z. AutobusyFoto: o. z. AutobusyFoto: o. z. Autobusy

PoslednÌ z·¯ijov˝ den letoönÌho roku se stal i po-
slednÌm dnem profesnÌ dr·hy v o. z. Autobusy pro naöe-
ho dlouholetÈho zamÏstnance a kolegu pana Ji¯Ìho
KouteckÈho.

Rozhodl se odejÌt do d˘chodu a p¯edat ötafetu Ëin-
nosti na poli vedenÌ technickÈho ˙seku o.z. v dobÏ p¯Ì-
pravy ¯ady zmÏn vËas, na vrcholu a zp˘sobem, kter˝
umoûnÌ novÈmu technickÈmu n·mÏstkovi b˝t u p¯Ìpra-
vy a realizace od poË·tku. Ne kaûd˝ by to dok·zal.

Mil˝ Jirko,
mÏl jsem moûnost setk·vat se s Tebou vÏtöinu z let, kte-
r· jsi str·vil v ÑAutobusechì, a bylo jich letos v lÈtÏ pr·-
vÏ 30. MyslÌm si, ûe se Ti poda¯ilo, jak na KaËerovÏ, tak
i v pozici technickÈho n·mÏstka, posunout v˝ö laùku
v mnoha oblastech souvisejÌcÌch p¯edevöÌm s ¯eöenÌm
technickÈ z·kladny a z·zemÌ naöich zamÏstnanc˘. Mys-
lÌm si, ûe bez fandovskÈho p¯Ìstupu by se to dalo jen
tÏûko dok·zat.

VÏ¯ mi, ûe v takovÈ chvÌli se tÏûko hledajÌ ta spr·vn·
slova, kter· by dostateËnÏ vyj·d¯ila mÈ podÏkov·nÌ za
Tvoji poctivou pr·ci, za Tvoji p¯ÌznaËnou dobrosrdeË-
nost a ËlovÏËenstvÌ, kterÈ TÏ po uveden˝ch 30 let v naöÌ
firmÏ vûdy prov·zely. UbezpeËuji TÏ, mil˝ Ji¯Ì, ûe si toho
vöichni velmi v·ûÌme a budeme r·di a v dobrÈm vzpo-
mÌnat.
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ZAJÍMAVOSTI

Výměna kabelových vedení v provozu pražského metra
ï HradËansk·ñMalostransk·,
ï Malostransk·ñStaromÏstsk·;
na trati Cna trati Cna trati Cna trati Cna trati C ˙seky:
ï Muzeum ñ I. P. Pavlova,
ï I. P. Pavlova ñ Vyöehrad,
ï Vyöehrad ñ PraûskÈho povst·nÌ.

Pro kaûd˝ provoznÌ ˙sek bude nutnÈ zajistit nez·-
visl˝ trakËnÌ prost¯edek s pracovnÌm leöenÌm a ploöi-
nov˝m vozem a po ukonËenÌ pracÌ zmÏ¯enÌ pr˘jezd-
nÌho pr˘¯ezu öablonou. Doba trv·nÌ pracÌ tunelovÈho
˙seku podle dÈlky tunelu se p¯edpokl·d· 6 aû 8 mÏ-
sÌc˘.

PracovnÌ Ëinnosti jsou ztÌûeny nutnou likvidacÌ
azbestoñcementov˝ch kor˝tek, v nichû jsou kabelov· ve-
denÌ uloûena, a je nutnÈ p¯ed zapoËetÌm vlastnÌ v˝mÏny
kabel˘ tato demontovat a ekologicky likvidovat.

VeökerÈ pr·ce spojenÈ s v˝mÏnou kabel˘ jsou velmi
ËasovÏ n·roËnÈ. DodavatelÈ musÌ splÚovat p¯Ìsluönou
kvalifikaci a zn·t p¯edpisy metra, aby nedoch·zelo ke
komplikovan˝m situacÌm p¯i ukonËov·nÌ noËnÌ v˝luky
a byly zajiötÏny podmÌnky rannÌho v˝jezdu souprav
a spolehliv˝ a bezpeËn˝ provoz bÏhem dne.

V˝bÏrem spolehlivÈho a kvalitnÌho dodavatele a od-
born˝m dozorem provoznÌch pracovnÌk˘ jsou d·ny
p¯edpoklady k bezproblÈmovÈmu pr˘bÏhu pracÌ a spl-
nÏnÌ poûadovan˝ch termÌn˘ realizace.

Ing. Frantiöek KuËera,Ing. Frantiöek KuËera,Ing. Frantiöek KuËera,Ing. Frantiöek KuËera,Ing. Frantiöek KuËera,
vedoucÌ sluûby elektrotechnickÈ o. z. MetrovedoucÌ sluûby elektrotechnickÈ o. z. MetrovedoucÌ sluûby elektrotechnickÈ o. z. MetrovedoucÌ sluûby elektrotechnickÈ o. z. MetrovedoucÌ sluûby elektrotechnickÈ o. z. Metro

Pro zajiötÏnÌ poû·rnÌ bezpeËnosti praûskÈho metra
byly zpracov·ny a vyd·ny z·sady poû·rnÌ ochrany, kterÈ
stanovujÌ podmÌnky, jimiû se ¯ÌdÌ projektant, provozova-
tel, investor a organizace zajiöùujÌcÌ v˝stavbu a rekon-
strukce praûskÈho metra. V Ë·sti t˝kajÌcÌ se elektrick˝ch
za¯ÌzenÌ je stanoveno, kter· kabelov· vedenÌ se prov·dÏjÌ
jako bezhalogenov· ohniodoln· s funkËnÌ schopnostÌ p¯i
poû·ru podle IEC 60 331. Z·vÏreËnÈ p¯echodnÈ ustano-
venÌ z·sad stanovÌ ˙pravu st·vajÌcÌch kabelov˝ch vedenÌ
na zv˝öenou odolnost proti öÌ¯enÌ plamene do 31. pro-
since 2005.

St·vajÌcÌ kabelov· vedenÌ byla projektov·na a reali-
zov·na podle p¯edpis˘ a norem platn˝ch v dobÏ v˝stavby.
Veöker· kabelov· vedenÌ do zprovoznÏnÌ trati IV. B v ro-
ce 1998 byla realizov·na v celoplastovÈm provedenÌ a p¯i
ho¯enÌ produkujÌ v omezenÈ mÌ¯e jedovatÈ a korozivnÌ
d˝my.

Na novÏ budovan˝ch tratÌch a p¯i rekonstrukcÌch
a oprav·ch stanic a tunel˘ se veöker· kabelov· vedenÌ
(silnoproud·, slaboproud·, vedenÌ pro p¯enos dat a po-
dobnÏ) navrhujÌ a prov·dÏjÌ jako bezhalogenov· se zv˝-
öenou odolnostÌ proti öÌ¯enÌ plamene, kter· nevyluËujÌ
p¯i ho¯enÌ halogennÌ plyny. Kabelov· vedenÌ zajiöùujÌcÌ
funkci technologick˝ch za¯ÌzenÌ nutn˝ch pro bezpeË-
nost osob se navrhujÌ a prov·dÏjÌ z kabel˘ ohnivzdor-
n˝ch bezhalogenov˝ch s funkËnÌ schopnostÌ 180 minut.
Pr·vÏ tato kabelov· vedenÌ s 3 hodinovou funkËnÌ schop-
nostÌ budou na tratÌch A a C postupnÏ vymÏnÏna a na

trati B opat¯ena protipoû·rnÌm n·st¯ikem. Jedn· se
o n·sledujÌcÌ druhy kabelov˝ch vedenÌ:
ï pro osvÏtlenÌ tunel˘ a elektrick˝ch stanic,
ï pro nouzovÈ a ˙nikovÈ osvÏtlenÌ v prostorech

metra,
ï pro pomocnÈ osvÏtlenÌ ve ve¯ejn˝ch prostorech,
ï pro zdroje nep¯etrûitÈho nap·jenÌ a staniËnÌch

akumul·torov˝ch bateriÌ,
ï pro ovl·dacÌ a signalizaËnÌ obvody v elektrickÈ

stanici,
ï pro hlavnÌ vÏtr·nÌ dopravnÌho systÈmu a ochrannÈ-

ho systÈmu metra,
ï pro nap·jenÌ a ovl·d·nÌ pohybliv˝ch schod˘,
ï pro d·lkovÈ ovl·d·nÌ technologie metra,
ï pro ËerpacÌ stanice nutnÈ pro zachov·nÌ trvalÈho

provozu, aby nevzniklo nebezpeËÌ zatopenÌ.
VlastnÌ realizace v˝mÏny kabelovÈho vedenÌ bude na

tratÌch A a C zah·jena v roce 2002. DokonËenÌ se p¯ed-
pokl·d· v roce 2005. VeökerÈ pr·ce budou probÌhat bez
dopad˘ na dopravu v metru pouze v noËnÌch v˝luk·ch.
Pro minimalizaci pracovnÌch mÌst a umoûnÏnÌ ostatnÌch
˙drûbov˝ch a rekonstrukËnÌch pracÌ budou pr·ce probÌ-
hat na lince ve stejnÈm ËasovÈm obdobÌ ve t¯ech tunelo-
v˝ch ˙secÌch postupnÏ v prvÈ a druhÈ traùovÈ koleji, aby
zb˝vajÌcÌ kolej byla pr˘jezdn· pro ostatnÌ sluûebnÌ vlaky.

V p¯ÌötÌm roce se budou na trati Atrati Atrati Atrati Atrati A realizovat ˙seky:
ï Dejvick·ñHradËansk·, vËetnÏ obratov˝ch kolejÌ

ve stanici Dejvick·,

Nedostatečné větrání nových
vlakových souprav M1

provozovatel dopravy, dostala ne vlastnÌ vinou do role
kritizovanÈho (stÌûnosti cestujÌcÌch, tisk) za poskytov·nÌ
nekvalitnÌ sluûby. VÏ¯Ìme vöak, ûe novÈ soupravy, po p¯e-
kon·nÌ dÏtsk˝ch neduh˘, budou slouûit k plnÈ spokoje-
nosti cestujÌcÌch.

ZdenÏk Krist, technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ (90 222)ZdenÏk Krist, technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ (90 222)ZdenÏk Krist, technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ (90 222)ZdenÏk Krist, technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ (90 222)ZdenÏk Krist, technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ (90 222)
Foto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌk

ProblÈmy s vÏtr·nÌm nov˝ch souprav metra M1 se
v plnÈm rozsahu projevily aû v letnÌch mÏsÌcÌch v dobÏ,
kdy zaËalo b˝t nasazov·no do pravidelnÈho provozu
5 vlakov˝ch souprav. Ve zkuöebnÌm provozu (do konce
kvÏtna tohoto roku) se tato z·vada v podstatÏ neproje-
vila.

ÿeöitel Ë·sti projektu ÑvÏtr·nÌì, V˝zkumn˝ ˙stav ko-
lejov˝ch vozidel, potvrdil sv˝m mÏ¯enÌm, ûe hodnoty v˝-
mÏny vzduchu v salonu pro cestujÌcÌ i v kabinÏ strojve-
doucÌho splÚujÌ zadanÈ technickÈ podmÌnky a v tÈ dobÏ
nebyl d˘vod ze strany naöÌ spoleËnosti nÏco zpochyb-
Úovat.

PraktickÈ zkuöenosti z dalöÌho provozu vöak prok·-
zaly nedostateËnou funkci vÏtracÌho systÈmu a z·sadnÌ
nedodrûenÌ hodnot v˝mÏny vzduchu, kterÈ p¯edepisujÌ
technickÈ podmÌnky. DopravnÌ podnik hl. m. Prahy, ak-
ciov· spoleËnost jako objednatel nov˝ch souprav M1
a Dr·ûnÌ ˙¯ad (D⁄) jako org·n st·tnÌ spr·vy povÏ¯en˝
schvalov·nÌm dr·ûnÌch vozidel, proto poû·daly v˝robce
ÑKonsorcium Vozidla Metro Prahaì o neprodlenÈ zjed-
n·nÌ n·pravy.

M˘ûeme konstatovat, ûe na ¯eöenÌ definitivnÌ ˙pravy
vÏtr·nÌ vöichni zainteresovanÌ usilovnÏ pracujÌ. Bude to
vöak urËitou dobu trvat, neû se navrûenÈ ̇ pravy zrealizujÌ
a odzkouöejÌ. Pokud vyhovÌ p¯edepsan˝m kriteriÌm, bude
Dr·ûnÌ ˙¯ad poû·d·n o schv·lenÌ zmÏny na dr·ûnÌm vo-
zidle. V souladu s takto schv·lenou zmÏnou budou upra-
veny vöechny soupravy. Aby se z d˘vodu prov·dÏn˝ch
˙prav vÏtr·nÌ souprav M1 nezastavilo vyuûÌv·nÌ vyrobe-
n˝ch souprav v provozu metra, bylo s Dr·ûnÌm ˙¯adem
dohodnuto, ûe dokonËenÈ soupravy s ˙pravou vÏtr·nÌ bu-
dou zatÌm provozov·ny v reûimu zkuöebnÌho provozu
s cestujÌcÌmi p¯i splnÏnÌ p¯edepsan˝ch podmÌnek a po
omezenou dobu, kter· je pro jednotlivÈ soupravy urËena.
Realizace ̇ pravy vÏtr·nÌ v souladu se schv·lenou zmÏnou
na dr·ûnÌm vozidle musÌ b˝t zah·jena nejpozdÏji do kon-
ce doby platnosti povolenÌ zkuöebnÌho provozu.

TÏmito ˙pravami nebude dotËen koneËn˝ termÌn
splnÏnÌ dod·vky 22 souprav typu M1 do konce kvÏtna
roku 2002.

Je pravdou, ûe se naöe spoleËnost v d˘sledku nevy-
hovujÌcÌho vÏtr·nÌ nov˝ch souprav, v tomto p¯ÌpadÏ jako

Vzpomínání na první pražské
kloubové autobusy – I

V Ëervenci tomu byly uû dva roky, kdy jsme mÏli
moûnost se naposledy svÈzt kloubov˝m autobusem Ika-
rus 280.08 v pravidelnÈm provozu praûskÈ MHD. PrvnÌ
pr·zdninov˝ den roku 1999 se uzav¯ela Èra tÏchto legen-
d·rnÌch maÔarsk˝ch voz˘ ve sluûb·ch DopravnÌho pod-
niku hl. m. Prahy, akciovÈ spoleËnosti. ÿ·dky n·sledujÌ-
cÌho vzpomÌnkovÈho seri·lu jsou urËeny vöem z v·s, kte-
¯Ì jste Ñikaryì, ÑËabajkyì, Ñih·roöeì, Ñûeb¯iÚ·kyì, Ëi jak
jinak se jim ¯Ìkalo, mÏli alespoÚ troöku r·di.

ChtÏl bych se s v·mi podÏlit o nÏkterÈ svÈ vzpomÌn-
ky z doby, kdy v Praze jezdily na prvnÌ trase metra z Ka-
Ëerova na Sokolovskou z·novnÌ ËistÏ vymydlenÈ soupra-
vy EËs bez ohavn˝ch a poniûujÌcÌch v˝tvor˘ sprejer˘
a kdy tramvaje a autobusy MHD denodennÏ vozily
spousty lidÌ, aniû by je obtÏûovala p¯Ìtomnost zap·chajÌ-

cÌch bezdomovc˘ nebo v horöÌm p¯ÌpadÏ strach z vyho-
len˝ch individuÌ z ¯ad omladiny. Zkuste si tedy p¯edsta-
vit, ûe m·te v kapse p¯edplatnÌ jÌzdenku Ñû·kovsk·ñuË-
Úovsk·ì s mÏsÌËnÌm kuponem za 35,- KËs, je v·m nÏja-
k˝ch Ëtrn·ct let a jezdÌte kaûdou st¯edu odpoledne dej-
me tomu do LidovÈ ökoly umÏnÌ na Ñv˝tvarkuì. PÌöe se
totiû rok 1978Ö

Pr·vÏ jednÈ takovÈ jarnÌ st¯edy mÏ jakoûto doprav-
nÌho konÌËk·¯e praötilo p¯es nos nÏco, co jsem aû dopo-
sud znal jenom ze sv˝ch pr·zdninov˝ch cest do NÏmec-
kÈ demokratickÈ republiky. To nÏco byl kloubov˝ Ikarus
280 a j· mÏl tu Ëest se s nÌm poprvÈ setkat na dnes uû
neexistujÌcÌm BratislavskÈm n·mÏstÌ na Spo¯ilovÏ, kdyû
jsem p¯estupoval ze Ñstosedmdes·tjedniËkyì na Ñdevate-
n·ctkuì. Byla to zkr·tka l·ska na prvnÌ pohled. Od n·sle-

dujÌcÌ st¯edy uû jsem nechal jinak mou velice oblÌbenou
linku ËÌslo 171 (SÌdliötÏ Spo¯ilovñV˝zkumn˝ ˙stav A. S.
Popova) linkou 171 a zaËal se na Spo¯ilov krkolomnÏ do-
pravovat ze sÌdliötÏ Novodvorsk· p¯es KaËerov a BudÏjo-
vickou jenom proto, abych vychutnal jednu zast·vku jÌz-
dy Ikarusem. JakÈ to pak bylo zklam·nÌ, kdyû po nÏjakÈ
dobÏ byla na ÑrychlÌkov˝chì link·ch ËÌslo 190 a 206 za-
st·vka na Spo¯ilovÏ zruöena a j· si musel zaËÌt vym˝ölet
cesty ke svÈmu strejdovi na JiûnÌ MÏsto nebo k pratetÏ
do Hostiva¯e p¯es JiûnÌ MÏsto (?) jenom proto, abych se
mohl vozit Ikarusem. Kaûd· takov· cesta ale trvala po-
mÏrnÏ dlouho, protoûe se na Ikarusy muselo Ëekat. Na
obou link·ch se jich tehdy vyskytovalo jenom t¯in·ct
a zbytek byly Ñöimlyì, jak se slangovÏ ¯Ìkalo autobus˘m
äMñ11. KloubovÈ Ikarusy byly vypravov·ny z gar·ûÌ na
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AUTOBUSY
v novÈ trase éelivskÈho ñ SÌdliötÏ ZahradnÌ MÏsto, z·-
pad, doch·zelo k problÈm˘m v identifikaci cestujÌcÌmi
p¯i dobÌh·nÌ autobusu zezadu od v˝stup˘ z metra, pro-
toûe zadnÌ linkov· orientace zasouvan· p¯es ÑdvÏstÏ-
öestkov˝ pevn˝ plechì obËas prostÏ chybÏla. DalöÌ ̇ prava
interiÈr˘ spoËÌvala v odstranÏnÌ dvou aû t¯Ì sedadel (do-
dnes nevÌm podle jakÈho klÌËe se poËet sedadel odstraÚo-
val) proti druh˝m dve¯Ìm vozu a odstranÏnÌ st¯ednÌ vy-
mezovacÌ ohnutÈ svislÈ tyËe uprost¯ed tÏchto dve¯Ì tak,
aby se vytvo¯il prostor a p¯Ìstupov· cesta pro dÏtsk˝ ko-
Ë·rek. Ten se totiû v tomto typu autobusu dle v˝robce
mÏl p¯epravovat na zadnÌ ploöinÏ, ale v podmÌnk·ch
MHD v Praze bylo urËeno mÌsto u druh˝ch dve¯Ì. Vozy
byly navÌc vcelku rozumnÏ dovybavov·ny vodorovnou
p¯Ìdrûnou tyËÌ p¯es okno proti tÏmto dve¯Ìm (u autobu-
s˘ dod·van˝ch na KaËerov aû do roku 1984). Tyto
p¯ÌdrûnÈ tyËe potaûenÈ öedou vroubkovanou pryûÌ byly
zÌsk·v·ny z vy¯azovan˝ch voz˘ äMñ11. ObdobnÈ, ale
naoh˝banÈ tyËe byly na KaËerovÏ montov·ny i do pro-
storu druh˝ch dve¯Ì po okrajÌch (podobnÏ jako u dneö-
nÌch Karos B741 a 941), aby vymezovaly p¯Ìstupov˝ pro-

stor pro koË·rek a z·ro-
veÚ slouûily pro drûenÌ se
cestujÌcÌch stojÌcÌch p¯i
plnÈm obsazenÌ vozidla
na dve¯nÌch sch˘dcÌch.
Pro ty mladöÌ z n·s je opÏt
t¯eba p¯ipomenout, ûe
linky ËÌslo 190 a 206 po
celou dobu svÈ existence
v uveden˝ch tras·ch v le-
tech 1977 (resp. 1978) ñ
1980 fungovaly jako napa-
jeËe budovanÈho komple-
xu JiûnÌho MÏsta na linku
C metra a jako takovÈ vy-
kazovaly znaËnÈ vytÌûenÌ
aû p¯etÌûenÌ. Takto upra-
venÈ prvnÌ praûskÈ Ikaru-
sy jezdily v podstatÏ po
celou dobu svÈho provozu
aû do roku 1987, kdy byl
poslednÌ vy¯azen.

V lÈtÏ roku 1979 se
praûsk· ikarusov· rodina
rozrostla o dalöÌ p¯Ìr˘st-
ky. Byly dod·ny vozy in-
vent·rnÌch ËÌsel 4020 ñ
4032 na KlÌËov a 4033 ñ
4062 na KaËerov. SouËas-
nÏ byly vöechny ÑstarÈì
Ikarusy p¯evedeny do ga-
r·ûÌ na Bohdalci a bylo
zmÏnÏno vypravov·nÌ na
linky. KlÌËov nad·le jezdil
pouze linku ËÌslo 177
a Vröovice si s KaËerovem

vz·jemnÏ vymÏnily Ñstodevades·tkuì a ÑdvÏstÏöestkuì.
Souhrnn˝ poËet kloubov˝ch vozidel uû umoûnil odstra-
nit kombinovanÈ provozy s autobusy äMñ11. NovÏ doda-
nÈ vozy se od staröÌch v lecËems odliöovaly. Z·sadnÌ tech-
nickou zmÏnou byla n·hrada p˘vodnÌho motoru za sil-
nÏjöÌ, licenËnÏ vyr·bÏn˝ nÏmeck˝ motor MAN a v˝mÏna
pÏtistupÚovÈ p¯evodovky za öestistupÚovou. TakÈ interi-
Èr doznal z mÈho laickÈho pohledu dÌlËÌch zmÏn. BoËnÌ
umakartovÈ desky podokennÌho obloûenÌ byly opat¯eny
kruhov˝mi m¯Ìûkami vÏtr·nÌ a p¯ibyla uzav¯en· plecho-
v·, krÈmovÏ nast¯Ìkan· kabina ¯idiËe. To vöak byl dar
vpravdÏ danajsk ,̋ protoûe se prostor pro cestujÌcÌ p¯estal
r·zem vyt·pÏt a Ikarus˘m se zaËalo p¯ezdÌvat mimo jinÈ
ÑpojÌzdnÈ ledniËkyì. Z·roveÚ doölo opÏt k dÌlensk˝m
˙prav·m na gar·ûÌch. KlÌËovskÈ ˙pravy byly totoûnÈ
s ˙pravami voz˘ invent·rnÌch ËÌsel 4000ñ4006. Na Ka-
ËerovÏ z˘stali u osvÏdËen˝ch ˙prav boËnÌch ÑbudnÌk˘ì
transparent˘ a p¯Ìdrûn˝ch tyËÌ p¯es okno proti druh˝m
dve¯Ìm a zdokonalili uchycenÌ ËelnÌ orientace. V˝¯ez se
od tÈto sÈrie aû po vozy dodanÈ v roce 1982 velice chyt¯e
prov·dÏl p¯i pravÈm okraji ÑbudnÌkuì transparentu. To
mÏlo tu v˝hodu, ûe orientace byla v˝bornÏ Ëiteln· z in-
teriÈru vozu skrz hornÌ okÈnko uzav¯enÈ kabiny ¯idiËe
(u klÌËovsk˝ch voz˘ byla naopak dÌky v˝¯ezu uprost¯ed
ÑbudnÌkuì schovan· za sloupkem kabiny). Od tÈto do-
d·vky se vozy jednotliv˝ch gar·ûÌ zaËaly od sebe odliöo-

Bohdalci a z gar·ûÌ na KaËerovÏ. VröovickÈ vozy mÏly
invent·rnÌ ËÌsla 4007ñ4012 a jezdily na lince ËÌslo 206
(KrË, BudÏjovick·ñSÌdliötÏ JiûnÌ MÏsto, skrz sÌdliötÏ
dneönÌ Hviezdoslavovou ulicÌ), kaËerovskÈ byly oznaËe-
ny 4013ñ4019 a toËily linku ËÌslo 190 (KrË, BudÏjovick·
ñ SÌdliötÏ JiûnÌ MÏsto, p¯es star˝ Chodov po dnes uû
MHD nepouûÌvan˝ch komunikacÌch a dneönÌ Opatov-
skou ulicÌ v sÌdliöti). Byly to vozy z prvnÌ dvacetikusovÈ
sÈrie (vozy ËÌsel 4000 ñ 4006 byly na KlÌËovÏ, kter˝ s ni-
mi v kombinovanÈm provozu s Ñeöemkamiì zajiöùoval
linku ËÌslo 177) dodanÈ do Prahy v roce 1977, jeötÏ s p˘-
vodnÌmi maÔarsk˝mi slab˝mi motory a bez uzav¯en˝ch
kabin ¯idiËe. KaËerovskÈ se od ostatnÌch uû tehdy liöily
v ˙pravÏ interiÈru prov·dÏnÈ v gar·ûÌch. Jednalo se p¯e-
devöÌm o ˙pravu p˘vodnÌch svÏteln˝ch transparent˘
a drû·k˘ pro praûskÈ orientace, kde si provozovna KaËe-
rov udrûela odliönosti aû po vozy dodanÈ v roce 1983. Do
svÏteln˝ch transparent˘ byly obyËejnou pilkou upro-
st¯ed vy¯Ìznuty otvory velikosti p˘vodnÌ, tzv. Ñkr·tkÈì
orientace o rozmÏrech 450 x 210 mm, na KlÌËovÏ a ve
VröovicÌch jak vp¯edu, tak v obou boËnÌch transparen-
tech, na KaËerovÏ pouze
v boËnÌch.

Pro upevnÏnÌ orien-
tace pouûÌvaly klÌËovskÈ
dÌlny rukodÏlnÏ vyrobe-
nÈ kolejniËky n˝tovanÈ
do hornÌ a spodnÌ Ë·sti
ÑbudnÌkuì transparentu,
do kter˝ch se z interieru
vozu tato orientace za-
souvala. Nev˝hodou ¯e-
öenÌ byla skuteËnost, ûe
orientace se za provozu
mohla posouvat (a taky
se posouvala!), takûe
v lepöÌm p¯ÌpadÏ byla jejÌ
Ë·st zvenËÌ skrz vy¯Ìznu-
t˝ otvor neËiteln·, v hor-
öÌm p¯ÌpadÏ mohla ˙plnÏ
vypadnout cestujÌcÌm se-
dÌcÌm pod nÌ na hlavu,
coû jsem vöak nikdy ne-
zaûil. VröovickÈ a kaËe-
rovskÈ ¯eöenÌ bylo inte-
ligentnÏjöÌ. Na boËnÌ
ÑbudnÌkyì transparent˘
se n˝tovaly kr·tkÈ zob·Ë-
ky vûdy dva zespodu a po
jednom zprava a zleva
po obvodu vy¯ÌznutÈho
otvoru a orientace se
zasouvala shora. Drûela
pevnÏ za jÌzdy, nedrnËela
a neposouvala se. Upev-
nÏnÌ orientace v p¯ed-
nÌm ÑbudnÌkuì transpa-
rentu bylo ve VröovicÌch shodnÈ, na KaËerovÏ vöak odliö-
nÈ a mÈnÏ praktickÈ. Orientace se vkl·dala p¯Ìmo do
ÑbudnÌkuì transparentu, takûe z vnit¯ku vozu byla scho-
van· a tudÌû neËiteln·. KromÏ toho odkl·pÏnÌ transpa-
rentu na p¯ÌtlaËn˝ch pÈrov˝ch drû·cÌch od skla ËelnÌho
okna do interiÈru ölo pomÏrnÏ ztuha. Pro umÌstÏnÌ zad-
nÌ orientace upravovala (zkracovala) klÌËovsk· a kaËe-
rovk· dÌlna standardnÏ dod·vanÈ hlinÌkovÈ r·meËky p¯i-
montovanÈ k ploöinÏ pod zadnÌm oknem na rozmÏr
praûskÈ orientace. Pro mladöÌ Ëten·¯e je t¯eba se zmÌnit,
ûe tehdejöÌ orientace mÏly jednotnÈ provedenÌ z hlediska
rozmÏru a co do obsahu bylo na vöech uvedeno ËÌslo lin-
ky i s textem zast·vek pr˘bÏhu trasy. Tisk orientacÌ byl
modr˝ na bÌlÈm poli jak pro text tak pro ËÌslo, Ëili û·dnÈ
negativnÌ uspo¯·d·nÌ jako je tomu dnes. Ve VröovicÌch se
p˘vodnÌ drû·k orientace ˙plnÏ odstraÚoval a nahrazoval
byteln˝m boËnÌm meziokennÌm orientaËnÌm r·meËkem
z voz˘ äMñ11, do kterÈho byla u nÏkter˝ch voz˘ pevnÏ
p¯iva¯ena bÌl· plechov· deska rozmÏr˘ orientace a na
kterÈ bylo skrz öablonu (p¯edlohou byly obtisky ven-
kovnÏ pouûÌvan˝ch zlat˝ch invent·rnÌch ËÌsel) mod¯e
nast¯Ìk·no pouze ËÌslo linky 206 bez doplÚujÌcÌho textu.
TakovÈ ¯eöenÌ nebylo p¯Ìliö öùastnÈ, protoûe pozdÏji po-
Ë·tkem osmdes·t˝ch let, kdy vröovickÈ vozy byly provo-
zov·ny na lince ËÌslo 213 od stanice metra éelivskÈho
a kdy tato linka mÏla spoleËn˝ n·stup s linkou ËÌslo 206

vat jeötÏ v jednom detailu, konkrÈtnÏ ve vnit¯nÌm
oznaËenÌ invent·rnÌho ËÌsla. U vöech prvnÌch Ikarus˘
sÈrie 4000 ñ 4019 byla invent·rnÌ ËÌsla uvnit¯ vozu
umÌstÏna vp¯edu na pravÈm okraji krytu protisluneËnÌ
roletky a uprost¯ed vozu buÔ na umakartovÈ desce
ukonËujÌcÌ p¯ednÌ Ël·nek autobusu nebo na umakarto-
vÈ desce naopak zaËÌnajÌcÌ zadnÌ Ël·nek autobusu.
V obou p¯Ìpadech vöak vûdy v levÈm hornÌm rohu ve
smÏru jÌzdy, u v˝¯ezu do prostoru toËny. Bez rozdÌlu
provozovny byla ËÌsla vylepena obtisky jednotliv˝ch
Ëerven˝ch ËÌslic na pr˘svitnÈm podkladu ËtvercovÈho
rozmÏru. U novÏ dod·van˝ch voz˘ se vöak provedenÌ
oznaËov·nÌ na KlÌËovÏ a na KaËerovÏ zaËalo od sebe li-
öit a jako rozdÌlnÈ pokraËovalo aû do roku 1990, kdy
byly naposledy soubÏûnÏ dod·ny Ikarusy z·roveÚ pro
obÏ tyto provozovny. UmÌstÏnÌ invent·rnÌho oznaËenÌ
vp¯edu se nezmÏnilo a uprost¯ed se ust·lilo do prosto-
ru umakartovÈ p¯ep·ûky ukonËujÌcÌ p¯ednÌ Ël·nek vo-
zu. KlÌËov pokraËoval nad·le v praxi vylepov·nÌ obtis-
k˘, avöak ponÏkud vÏtöÌch a co do proporcÌ ËÌslic i vyö-
öÌch. KaËerov se vydal cestou st¯Ìk·nÌ tvarovan˝ch ËÌs-
lic p¯es öablony. Oba zp˘soby oznaËov·nÌ vnit¯nÌch
invent·rnÌch ËÌsel od sebe odliöovalo i klÌËovskÈ a ka-
ËerovskÈ autobusy typu äMñ11 a pozdÏji Karosa C734,
B731 a B732 a bylo aplikov·no i u doned·vna jeötÏ po-
uûÌvanÈho ËÌselnÈho oznaËenÌ provozovny pod praû-
sk˝m znakem zvenËÌ autobus˘.

Rok 1979 byl na dod·vky Ikarus˘ v˘bec bohat .̋
Koncem letnÌch pr·zdnin byly jeötÏ za¯azeny vozy
invent·rnÌch ËÌsel 4063 ñ 4077 na KaËerov a 4078 ñ 4087
na KlÌËov. To umoûnilo, ûe se od 3.z·¯Ì 1979 kaËerovskÈ
Ikarusy k mÈmu potÏöenÌ uû dostaly i k n·m do sÌdliötÏ
Novodvorsk· a doölo k jejich za¯azenÌ do diagram˘ po-
dle linek a rozdÏlenÌ na vozy Ñt˘rovÈì a ÑöejdrovÈì. Vozy
sÈrie 4033 ñ 4062 byly p¯ev·ûnÏ nasazov·ny na linky ËÌs-
lo 190 a 206, kterÈ byly mezitÌm v souvislosti s osÌdlov·-
nÌm JiûnÌho MÏsta posÌleny.

Vozy sÈrie 4063 ñ 4077 jezdily od tohoto data v˝-
hradnÏ na tehdy pouze öpiËkov˝ch link·ch ËÌslo 189, 196
(KaËerov ñ BranÌk, P¯ÌstaviötÏ) a 198 (KaËerov ñ Libuö,
Masokombin·t, p¯es starou Libuö). Protoûe vöak linka
ËÌslo 189 mÏla v tÈ dobÏ 7 Ñöejdr˘ì a linky ËÌslo 196 a 198
po t¯ech Ñöejdrechì a jednom Ñzatahov·kuì na kaûdÈ,
musel b˝t provoz na tÏchto t¯ech link·ch doplÚov·n
Ñöejdrov˝miì vozy ze sÈrie 4033ñ4062.

Na p¯elomu let 1979 a 1980 se zaËaly kaËerovskÈ
Ikarusy ojedinÏle objevovat i na link·ch ËÌslo 113, 114,
118 (SÌdliötÏ Spo¯ilov ñ PodolÌ, Dvorce), 170 (Nusle,
KlobouËnick· ñ N·draûÌ BranÌk), 171 (SÌdliötÏ Spo¯ilov
ñ V˝zkumn˝ ˙stav A. S. Popova), 178 (KrË, Zemanka ñ
SÌdliötÏ JiûnÌ MÏsto), 187 (Chodov ñ Maleöice, Perlit p¯es
starÈ Petrovice a sÌdliötÏ HornomÏcholupsk·) a 204
(Chodov ñ Hostiva ,̄ LÈËiva taktÈû p¯es starÈ Petrovice
a sÌdliötÏ HornomÏcholupsk·). To znamen· ve t¯ech teh-
dejöÌch diagramech (113 + 114, 118 + 171 a 170 + 187
+ 204). Do sÌdliötÏ Novodvorsk· jezdily Ikarusy kromÏ
celÈ linky ËÌslo 196 (r·no 4 vozy v intervalu 11 ñ 12 min.,
odpoledne 3 vozy v intervalu 15 min.) p¯edevöÌm na lin-
ce ËÌslo 171, a to v podstatÏ celot˝dennÏ. Tento ve svÈ
dobÏ zajÌmav˝ oboustrann˝ napajeË sÌdliöù Spo¯ilov
a Novodvorsk· k lince C metra ve stanici KaËerov vznikl
9. kvÏtna roku 1974 a velice rychle si zÌskal ¯adu sv˝ch
cestujÌcÌch i v tranzitnÌm smÏru. V pracovnÌ dny r·no
sem bylo vypravov·no podle r˘zn˝ch grafikon˘ 7 aû 9
voz˘ v intervalu 6 aû 8, respektive 5 aû 7 minut, dopoled-
ne a veËer 3 vozy v intervalu 17 minut (po¯adov· ËÌsla 1,
3, 5, podle jin˝ch grafikon˘ 1, 3, 6), a odpoledne 6 voz˘
v intervalu 8 aû 10 minut. O voln˝ch dnech tady jezdily
3 vozy v intervalu 17 minut, pozdÏji byl p¯es poledne
v nÏkter˝ch grafikonech zapracov·n Ëtvrt˝ v˘z na inter-
val 14 min. Ikarusy sem byly nejprve nasazov·ny o sobo-
t·ch a nedÏlÌch (Ñt˙rovÈì vozy z diagramu linek ËÌslo
190 a 206 a na ÑcÈdÈËkoì vozy ÑöejdrovÈì), pozdÏji
i v pracovnÌch dnech a to opÏt zpoË·tku na Ñt˙rov·ì po-
¯adÌ. Pamatuji si, ûe obËas byla linka s v˝jimkou Ñzataho-
v·k˘ì sloûena cel· z Ikarus˘. DalöÌ linkou potom byla
Ñöejdrov·ì 170, kter· se vyznaËovala velk˝m nepomÏrem
mezi poËtem vypravovan˝ch voz˘ r·no a odpoledne (r·-
no 7 voz˘ v intervalu 9 ñ 11 minut, odpoledne 4 vozy
v intervalu 15 minut). Tady Ikarusy jezdily nejËastÏji po-
¯adovÈ ËÌslo 7 (Ñzatahov·kì) a pak 1 ñ 4 (Ñöejdryì).

Rudolf MarenRudolf MarenRudolf MarenRudolf MarenRudolf Maren
(PokraËov·nÌ p¯ÌötÏ)

Foto: Archiv DP
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HASIČI
Klíčovští obhájili vítězství

v dramatickém souboji

Snaha a zaujetÌ se zraËily v kaûdÈm obliËeji.
⁄kol je splnÏn, plechovka leûÌ, proud vody uû smÏ¯uje do
vzduchu.

OheÚ ho¯Ì, ötafeta se m˘ûe rozbÏhnout.

⁄kol je splnÏn, naËinÌ je t¯eba peËlivÏ sbalit, nikdo nevÌ, kdy
bude pot¯eba.

Nastoupen· druûstva odleva: Vröovice, ÿepy a vÌtÏzn˝
KlÌËov.

ÿeditel o. z. Autobusy p¯ed·v· Ji¯Ìmu Rudovi vÌtÏznou
trofej.

PrvnÌ vozidlo sboru dobrovoln˝ch hasiË˘ z Hostiva¯e vyro-
benÈ Milanem Klimentem.

Pouh˝ p˘lbod rozhodl celoroËnÌ soutÏû dobrovol-
n˝ch hasiË˘ odötÏpnÈho z·vodu Autobusy. StaËilo nÏko-
lik rychlejöÌch pohyb˘, moûn· rychlejöÌ reakce p¯i jednÈ
z mnoha ËinnostÌ nejv·ûnÏjöÌch soupe¯˘ z KaËerova
v z·vÏreËnÈm poû·rnÌm ˙toku a poh·r pro vÌtÏze se mo-
hl stÏhovat. Z˘st·v· vöak na KlÌËovÏ. KaËerovskÈ dÏlilo
od druhÈho mÌsta, kterÈ jim zajiöùovalo celkovÈ vÌtÏz-
stvÌ, v z·vÏreËnÈ öestÈ disciplÌnÏ 55 setin vte¯iny. I tak
zaznamenali reprezentanti gar·ûe s kaËerem ve znaku
nejvÏtöÌ pokrok. Z p·tÈho se vyhoupli na druhÈ mÌsto.

PoslednÌ z·¯ijov˝ t˝den se ˙dolÌm Luûnice opÏt roz-
lÈhal pronikav˝ zvuk hasiËsk˝ch aut. DobrovolnÌ hasiËi
z pÏtice autobusov˝ch gar·ûÌ (Dejvice, KaËerov, KlÌËov,
ÿepy a Vröovice) se sjeli k pravidelnÈmu podzimnÌmu
cviËenÌ, kterÈ takÈ rozhodlo o vÌtÏzstvÌ v ost¯e sledovanÈ
celoroËnÌ soutÏûi.

Maxim·lnÌ zaujetÌ a snaha doslova Ëiöela z kaûdÈho
˙ËastnÌka, kter˝ se postavil k jednotliv˝m ˙kol˘m. Jako
tradiËnÏ rozhodovaly maliËkosti. Uû nÏkolik desÌtek vte-
¯in po dokonËenÌ ˙kolu se hodnotilo, co se povedlo a co
nikoli.

JarnÌ Ë·st z·polenÌ vyöla nejlÈpe vröovick˝m, ale ti
na podzim proûÌvali kruönÈ chvÌle. V akceschopnosti
CAS (cisternovÈ automobilovÈ st¯ÌkaËky) jim p¯ipadlo
pouze ËtvrtÈ mÌsto a ve ötafetÏ skonËili t¯etÌ. I to jim sta-
Ëilo na pr˘bÏûnÈ vedenÌ v soutÏûi p¯ed z·vÏreËnou dis-
ciplÌnou, ale p¯i poû·rnÌm ̇ toku udÏlali chybu p¯i napo-
jov·nÌ hadic a voda do hadic p¯iöla pozdÏji neû bylo za-
pot¯ebÌ a bylo po nadÏjÌch. P·tÈ mÌsto v ˙toku je odsou-
dilo na bronzovou p¯ÌËku v celkovÈm hodnocenÌ.

To kaËerovötÌ ölapali jak dob¯e namazan˝ stroj a na-
bÌzenou p¯Ìleûitost obratnÏ vyuûili. V ˙toku nadÏlili
sv˝m soupe¯˘m propastn˝ch vÌce neû pÏt vte¯in. Do stej-
nÈho ËasovÈho rozestupu se veöla zbyl· druûstva.

ÑMyslÌm, ûe rozhodl vÏk,ì sdÏloval spokojen˝ klÌ-
Ëovsk˝ vedoucÌ Ji¯Ì Ruda. ÑNaöe druûstvo je p¯ece jen
mladöÌ neû kolegovÈ, a to v rozhodujÌcÌch okamûicÌch
mohlo sehr·t urËitou roli.ì

Na KlÌËovÏ je hasiËstvÌ velice popul·rnÌ. ÑSe zÌsk·v·-
nÌm nov˝ch Ëlen˘ nem·me problÈmy. Je n·s spÌöe vÌce.
Kdyû nÏkdo n·hodou vypadne, okamûitÏ m·me za nÏj

n·hradu,ì prozradil Ji¯Ì Ruda, kter˝ se z obhajoby mohl
radovat spoleËnÏ s Pavlem Hruöou, Martinem äemÌkem,
ZdeÚkem äilingem, Tom·öem KuËerou, Igorem Dremi-
nou, Josefem Scheerem a Karlem Bl·hou. SvÈ vedoucÌ
Eliöce BulkovÈ radostnou zpr·vu okamûitÏ volali na do-
volenou do It·lie.

Letos byl podniknut prvnÌ krok k tomu, aby se poËet
soutÏûÌcÌch doplnil na öest, aby svÈ druûstvo postavila
i hostiva¯sk· gar·û. V r·mci soutÏûnÌho dopoledne p¯e-
dal nestor vröovickÈ gar·ûe a tamnÌho hasiËskÈho sboru
Milan Kliment symbolickÈ prvnÌ vozidlo pro kolegy
z Hostiva¯e ¯editeli odötÏpnÈho z·vodu Ladislavu äpit-
zerovi. UmnÏ vyroben˝ vozÌk s cisternou taûen˝ konÏm
se stal obletovan˝m expon·tem v sousedstvÌ velk˝ch ha-
siËsk˝ch aut.

VVVVV˝sledky celoroËnÌ soutÏûe: ˝sledky celoroËnÌ soutÏûe: ˝sledky celoroËnÌ soutÏûe: ˝sledky celoroËnÌ soutÏûe: ˝sledky celoroËnÌ soutÏûe: 1. KlÌËov, 2. KaËerov,
3. Vröovice, 4. Dejvice, 5. ÿepy.

LÌtÈ boje vLÌtÈ boje vLÌtÈ boje vLÌtÈ boje vLÌtÈ boje v NuzicÌch sledoval Petr MalÌkNuzicÌch sledoval Petr MalÌkNuzicÌch sledoval Petr MalÌkNuzicÌch sledoval Petr MalÌkNuzicÌch sledoval Petr MalÌk
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Z·jem je o florbal ze strany naöich û·k˘ velk ,̋ coû
n·s tÏöÌ, proto je paradoxem, ûe sportovnÌ aktivity ökol,
respektive û·k˘, nemÏly v p¯ÌpadÏ letoönÌ florbalovÈ
soutÏûe podporu Magistr·tu hl. m. Prahy. Projekt tÈto
soutÏûe pro û·ky z·kladnÌch a st¯ednÌch ökol byl nÏkolik
let nedÌlnou souË·stÌ projektu protidrogovÈ prevence,
kter˝ financoval ze svÈho grantovÈho rozpoËtu pr·vÏ
praûsk˝ Magistr·t. Jeho podÌl pokryl zhruba polovinu
celkov˝ch n·klad˘ na tuto akci. V tomto roce nesou cel-
kovÈ n·klady z˙ËastnÏn· muûstva a ˙Ëast jednoho t˝mu
p¯edstavuje startovnÈ ve v˝öi 4 000 korun. Naöe ökola
tuto Ë·stku hradÌ z prost¯edk˘ Rady rodiË˘, stejnÏ tak
jako startovnÈ v jin˝ch soutÏûÌch.

Z·jem û·k˘ o sport je a bude ze strany ökoly podpo-
rov·n. UvÏdomujeme si, ûe je to d˘leûit· souË·st rozvÌ-
jenÌ vhodn˝ch volnoËasov˝ch aktivit tÈto vÏkovÈ skupi-
ny naöÌ ml·deûe.

Druhé místo
v přespolním běhu

ÿÌjen takÈ p¯inesl z·vod v p¯espolnÌm bÏhu, kde by-
la ˙Ëast û·k˘ limitov·na. Naöe barvy h·jilo 25 û·k˘
a nejlepöÌho v˝sledku dos·hl Petr N˝vlt, kter˝ v poËetnÈ
konkurenci obsadil velmi dobrÈ druhÈ mÌsto. Gratulu-
jeme!

ñsouññsouññsouññsouññsouñ

slavnostnÌho vyhodnocenÌ z·vÏreËn˝ch uËÚovsk˝ch
zkouöek, kterÈ se konalo v prostor·ch KaiserötejnskÈ-
ho pal·ce na MalÈ StranÏ. Hospod·¯sk· komora »R,
sekce pro vzdÏl·v·nÌ, deleguje svÈ odbornÌky do ökol. Ti
z praxe p¯i z·vÏreËn˝ch uËÚovsk˝ch zkouök·ch hodno-
tÌ ˙roveÚ znalostÌ a dovednostÌ û·k˘. StejnÏ jako v mi-
nulÈm roce, tak i letos bylo naöÌ ökole udÏleno »estnÈ»estnÈ»estnÈ»estnÈ»estnÈ
uzn·nÌ uzn·nÌ uzn·nÌ uzn·nÌ uzn·nÌ za vysokou ̇ roveÚ praktickÈ p¯Ìpravy. D·le bylo
jmenovitÏ ocenÏno 6 naöich û·k˘: automechanici ñ Lu-
k·ö Kadlec, Stanislav KlÌr, Patrik NÏmec, David K¯Ìûek,
Jaroslav Rada a mechanik elektronick˝ch za¯ÌzenÌ Jan
äilhan.

HodnocenÌ ökol a û·k˘ je velice prestiûnÌ akcÌ,
o Ëemû svÏdËÌ reprezentativnÌ ˙Ëast ze strany organiz·-
tor˘. Vyznamen·v·nÌ p¯ed·vali za Hospod·¯skou komo-
ru »R jejÌ viceprezident Ladislav BechynÏ a ¯editelka
sekce pro vzdÏl·v·nÌ ing. Jana Ch·rov·. Ministerstvo
pr·ce a soci·lnÌch vÏcÌ zastupoval ¯editel odboru
PhDr. Miroslav Kostka.

Opět sportujeme
Nov˝ roËnÌk PraûskÈ st¯edoökolskÈ florbalovÈ soutÏ-

ûe je jiû v plnÈm proudu. Naöi ökolu opÏt reprezentujÌ
dva t˝my, asi 40 û·k˘. äkola Moravsk· m· za sebou v do-
savadnÌm pr˘bÏhu 3 vÌtÏzn· utk·nÌ, naopak z·stupci
MotolskÈ ökoly 2x podlehli lepöÌm t˝m˘m.

Střípek z podzemky plicem (asi 35 let ,̋ svÏtlovlas˝ muû, p¯ibliûnÏ 180 cm
vysok˝) odjela.

P¯emÌstili jsme potÈ Ñnaöehoì chlapÌka ke sloupu
z vnit¯nÌ strany n·stupiötÏ a Ëekali d·l na policii. Odjely
dalöÌ dvÏ, moûn· t¯i soupravy. V okamûiku, kdy st·la
dalöÌ souprava ve stanici a cestujÌcÌ vystupovali, vrhlo se
na n·s ÑosvobozovacÌì komando ñ z kaûdÈ strany dva
statnÌ muûi. Pouûili na n·s na oba souËasnÏ sprej ñ tzv.
Ñpep¯·kì ñ do obliËeje a ˙der pÏstÌ do brady. ÑN·öì chla-
pÌk se v tu chvÌli ̇ spÏönÏ vytrhl a vöichni zmizeli ve voze
metra. Dve¯e p¯idrûel otev¯enÈ dalöÌ jejich kump·n.

PolicistÈ st·le nep¯ich·zeli.
Student si otÌral obliËej, dostal d·vku spreje do oka.

Ta sleËna mu pom·hala a jak se uk·zalo, pat¯ila k nÏmu.
J· jsem sprej nemÏl v oËÌch, ale spÌö na Ëele a na sp·nku,
takûe jsem i s tÌm rozechvÏl˝m AngliËanem odeöel k es-
kal·toru smÏrem k informaËnÌmu st¯edisku DopravnÌho
podniku s tÌm, ûe tam se vöichni sejdeme a mezitÌm se
pokusÌme znovu p¯ivolat policii, abychom jÌ poskytli po-
pis nÏkter˝ch Ëlen˘ bandy.

Po nÏkolika minut·ch p¯iöli dva policistÈ, student
i sleËna. Teprve nynÌ jsme se mohli domluvit o tom, jak to
vlastnÏ bylo: dva muûi z bandy vystoupili z vozu metra na
n·stupiötÏ, za nimi nic netuöÌcÌ AngliËan. Ti dva z·mÏrnÏ
zastavili tÏsnÏ p¯ede dve¯mi. DalöÌ dva se na AngliËana za-
Ëali tlaËit ze zadu a po¯·dnÏ ho zm·Ëkli. MezitÌm ho men-
öÌ snÏd˝ okradl o penÏûenku t˝mû zp˘sobem, jako to dÏ-
lajÌ nap¯Ìklad cik·nky. P¯es jednu ruku mÏl pr·zdn˝ Ëern˝
silonov˝ baù˘ûek, kter˝ slouûÌ jako clona a druhou rukou
ho okradl. PenÏûenku ihned p¯edal jinÈmu Ëlenu bandy.
Jenûe sleËna si toho vöimla a zaËala k¯iËet, takûe perfekt-
nÏ sehran· akce byla prozrazena.

Co dodat z·vÏrem? Z pohledu toho okradenÈho ci-
zince to sice dopadlo vlastnÏ dob¯e, avöak povÏst naöeho
hlavnÌho mÏsta a st·tu zÌskala opÏt, bohuûel, dalöÌ ör·m.

Inici·ly autora jsou kInici·ly autora jsou kInici·ly autora jsou kInici·ly autora jsou kInici·ly autora jsou k dispozici vdispozici vdispozici vdispozici vdispozici v redakciredakciredakciredakciredakci

V dennÌm tisku je obËas uvedena v˝zva, abychom si
d·vali bedliv˝ pozor na kapesnÌ zlodÏje, kte¯Ì se kumu-
lujÌ zejmÈna tam, kde je hodnÏ lidÌ pohromadÏ. Nap¯Ì-
klad v p¯estupnÌch uzlech praûskÈho metra v dobÏ do-
pravnÌ öpiËky. Zd· se vöak, ûe je pryË doba, kdy drobnÌ
kaps·¯i Ñpracovaliì na vlastnÌ pÏst. Dob¯e zorganizovan·
skupina je ˙spÏönÏjöÌ, protoûe m· rozdÏlenÈ dÌlËÌ ˙lohy,
kterÈ samy o sobÏ nejsou trestn˝m Ëinem a navÌc se jen
m·lokdy poda¯Ì chytit pachatele pr·vÏ v tom okamûiku,
kdy zrovna vyjÌm· svou ruku s ko¯istÌ z vaöÌ kapsy. Jak
probÏhla jedna z takov˝ch akcÌ v praûskÈm metru, kdy
se po okamûitÈm z·sahu nÏkolika cestujÌcÌch poda¯ilo
zÌskat ukradenou penÏûenku zpÏt, popisuje jeden z nich
takto:

Jel jsem metrem z pr·ce dne 8. ¯Ìjna letoönÌho roku
odpoledne kolem 17. hodiny smÏrem z VysoËan na M˘s-
tek, kde jsem chtÏl p¯estoupit na linku A metra. SedÏli
jsme s kolegou na sedadle, kterÈ je naproti 2. a 3. dve-
¯Ìm, bavili se spolu o z·ûitcÌch z dovolenÈ a cesta n·m
p¯ÌjemnÏ ubÌhala. V odpolednÌ dopravnÌ öpiËce bylo met-
ro plnÏ obsazenÈ. Ve stanici M˘stek jsem se snaûil vy-
stoupit 2. dve¯mi, ale pro mimo¯·dn˝ n·val to ölo jen
velmi pomalu. Kdyû se ozvalo hl·öenÌ ÑUkonËete v˝stup
Ö dve¯e se zavÌrajÌì, byl jsem pr·vÏ ve dve¯Ìch. Teprve
teÔ jsem uvidÏl skuteËnou p¯ÌËinu problÈm˘ ñ tÏsnÏ
p¯ede dve¯mi drûeli asi t¯i cestujÌcÌ jakÈhosi snÏdöÌho
chlapÌka a nÏjak· sleËna volala: ÑPomozte n·m drûet to-
ho kapesnÌho zlodÏje, aby nemohl odjet! TeÔ pr·vÏ ukra-
dl tady tomu p·novi penÏûenku, my jsme ho p¯i tom vi-
dÏli!ì Chycen ,̋ asi pÏtadvacetilet˝ chlapÌk, drobnÏjöÌ po-
stavy s Ëern˝m pr·zdn˝m silonov˝m baù˘ûkem p¯es ra-
meno se pokouöel ze vöech sil vytrhnout a dostat se do
vozu metra. V takovÈm okamûiku mnoho Ëasu na p¯e-

m˝ölenÌ nezb˝v·. Vystoupil jsem z jiû se zavÌrajÌcÌch dve-
¯Ì na n·stupiötÏ, otoËil se doleva a volnou pravou rukou
(v levÈ jsem mÏl aktovku a jeötÏ jednu taöku) jsem chytil
toho chlapÌka pevnÏ zep¯edu za bundu a spoleËn˝mi si-
lami jsme ho vyt·hli ze dve¯Ì ven na n·stupiötÏ pr·vÏ ve
chvÌli, kdy strojv˘dce na chvilku dve¯e soupravy poote-
v¯el, a pak na druh˝ pokus zav¯el.

Metro odjelo. ChycenÈho chlapÌka jsme drûeli j·
a nÏjak˝ student, kaûd˝ z jednÈ strany, ta sleËna volala
mobilem policii. Prohl·sila, ûe to je tent˝û zlodÏj, kter˝
ji zde se sv˝mi kump·ny okradl p¯ed t˝dnem, kdy se mu
poda¯ilo utÈci. K tomu je pot¯ebÌ doplnit, ûe tÏsnÏ p¯ed
odjezdem soupravy, kdyû se uû dve¯e zavÌraly, vypadla
(nebo byla vyhozena?) na n·stupiötÏ p¯ed 1. dve¯mi to-
hoto vozu penÏûenka. NÏjak· sleËna ji zvedla a p¯edala
okradenÈmu. Ten zkontroloval jejÌ obsah, nic nechybÏlo.
VysvÏtlili jsme si to tÌm, ûe jin˝ Ëlen bandy zlodÏj˘, kdyû
uvidÏl, ûe jeho kump·n je chycen ,̋ honem tu penÏûenku
vyhodil, aby chycen˝ mohl dokazovat, ûe ji u sebe nem·
a ani nemÏl. P¯esto jsme Ëekali na p¯Ìchod policie, aby
chycenÈho identifikovala. Okraden˝ byl anglicky mluvÌ-
cÌ turista, asi 65 let star ,̋ vysokÈ postavy. Byl z tÈ scÈnky
cel˝ rozt¯esen .̋

PolicistÈ mÏli jiû kaûdou chvilku dorazit. Drûeli
jsme chycenÈho chlapÌka d·l. Tvrdil, ûe kdyû penÏûenku
u sebe nem·, tak to on nebyl a nemusÌme ho tudÌû drûet.
Podle jeho ¯eËi a vzhledu to mohl b˝t obËan b˝valÈ Ju-
gosl·vie. Odjelo 1., 2., 3. metro, p¯ijelo 4. V okamûiku,
kdy se ozvalo hl·öenÌ ÑUkonËete v˝stup Ö dve¯e se zavÌ-
rajÌì, vrhl se na n·s komplic toho chycenÈho. Ten se sna-
ûil vyökubnout a zmizet v soupravÏ. Opakovala se taha-
nice ve dve¯Ìch, aû se toho Ñnaöehoì chlapÌka poda¯ilo
znovu vyt·hnout na n·stupiötÏ a souprava s jeho kom-

Jaké jsou možnosti použití zaměstnanecké jízdenky
MHD v systému Pražské integrované dopravy?

jÌzdenky MHD zamÏstnanc˘, jejich rodinn˝ch p¯ÌsluönÌ-
k˘ a d˘chodc˘ a jejich rodinn˝ch p¯ÌsluönÌk˘ p¯i p¯e-
pravÏ vöemi dopravnÌmi prost¯edky ˙ËastnÌk˘ dohody
vvvvv uveden˝ch mÏstech »eskÈ republiky uveden˝ch mÏstech »eskÈ republiky uveden˝ch mÏstech »eskÈ republiky uveden˝ch mÏstech »eskÈ republiky uveden˝ch mÏstech »eskÈ republiky vËetnÏ bezplatnÈ
p¯epravy zavazadel, koË·rk˘, kol a ps˘. Jedn· se o n·sle-
dujÌcÌ mÏsta: Brno, »eskÈ BudÏjovice, DÏËÌn, Hradec
Kr·lovÈ, Chomutov a Jirkov, Jihlava, Liberec, Mari·nskÈ
L·znÏ, Most a LitvÌnov, Olomouc, Opava, Ostrava, Par-
dubice, PlzeÚ, Teplice, ⁄stÌ na Labem, ZlÌn ñ Otrokovice
a Karlovy Vary.

Odbor odbytu aOdbor odbytu aOdbor odbytu aOdbor odbytu aOdbor odbytu a tarif˘ MHDtarif˘ MHDtarif˘ MHDtarif˘ MHDtarif˘ MHD

Na ËetnÈ dotazy zamÏstnanc˘ DopravnÌho podniku
hl. m. Prahy, akciovÈ spoleËnosti, jak budeme jezdit na
jÌzdenku MHD pro rok 2002 v r·mci PraûskÈ integrova-
nÈ dopravy, odpovÌd·me:

ZamÏstnaneckÈ jÌzdnÈ se ¯ÌdÌ Tarifem praûskÈ inte-
grovanÈ dopravy (Ël. IX., bod 25.) a TarifnÌmi z·sadami
pro poskytov·nÌ jÌzdenky MHD. JÌzdenka MHD zamÏst-
nanc˘, jejich rodinn˝ch p¯ÌsluönÌk˘ a d˘chodc˘ a jejich
rodinn˝ch p¯ÌsluönÌk˘ platÌ platÌ platÌ platÌ platÌ na vöech link·ch PraûskÈ in-
tegrovanÈ dopravy na ˙zemÌ hl. m. Prahy, tj. v tarifnÌch
p·smech ÑP a 0ì; zamÏstnaneckÈ jÌzdnÈ neplatÌ ve vla-neplatÌ ve vla-neplatÌ ve vla-neplatÌ ve vla-neplatÌ ve vla-

cÌch »esk˝ch drahcÌch »esk˝ch drahcÌch »esk˝ch drahcÌch »esk˝ch drahcÌch »esk˝ch drah. JÌzdenka MHD neplatÌ ve vnÏjöÌch ta-
rifnÌch p·smech, tj. p·smech za hranicemi Prahy. Pro
tato vnÏjöÌ tarifnÌ p·sma (p·sma 1, 2, 3, 4 a 5) je nutno
si koupit buÔ jÌzdenku pro jednotlivou jÌzdu nebo doplÚ-
kov˝ kupon pro p¯Ìsluön˝ poËet p·sem.

JÌzdenka MHD zamÏstnanc˘, jejich rodinn˝ch p¯Ì-
sluönÌk˘, d˘chodc˘ a jejich rodinn˝ch p¯ÌsluönÌk˘ platÌplatÌplatÌplatÌplatÌ
iiiii p¯i pouûÌv·nÌ lanovÈ dr·hy p¯i pouûÌv·nÌ lanovÈ dr·hy p¯i pouûÌv·nÌ lanovÈ dr·hy p¯i pouûÌv·nÌ lanovÈ dr·hy p¯i pouûÌv·nÌ lanovÈ dr·hy na Pet¯Ìn (neplatÌ pro lano-
vou dr·hu v ZOO).

Na z·kladÏ dohody uzav¯enÈ mezi DopravnÌmi pod-
niky »R v r·mci SdruûenÌ DopravnÌch podnik˘ »R platÌplatÌplatÌplatÌplatÌ

Ocenění Hospodářskou
komorou ČR

Uprost¯ed druhÈho ¯ÌjnovÈho t˝dne, ve st¯edu
10. ¯Ìjna se z˙Ëastnil z·stupce ̄ editele ökoly mgr. Bareö

ŠKOLNÍ STŘÍPKY
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ZAJÍMAVOSTI
Možnosti zimní rekreace

ve střediscích
Dopravního podniku

Ubytov·nÌ je v jedno- aû Ëty¯l˘ûkov˝ch pokojÌch,
tepl· a studen· voda v soci·lnÌch za¯ÌzenÌch, k dispozici
je stylov· jÌdelna, klubovna, bar, 2 televize a video. Stra-
vov·nÌ zajiötÏno 3x dennÏ, moûnost polopenze.

Je zajiötÏna doprava autobusem z Prahy a zpÏt, kte-
r· je zahrnuta v cenÏ poukazu.

DÏti do 10 let majÌ slevu. Pro zamÏstnance o. z. ED
je p¯ipravena dotovan· cena, navÌc ËlenovÈ odborovÈ or-
ganizace ZO OS o. z. ED a jejich rodinnÌ p¯ÌsluönÌci do-
st·vajÌ p¯ÌspÏvek odborovÈ organizace.

CenyCenyCenyCenyCeny, bliûöÌ informace a, bliûöÌ informace a, bliûöÌ informace a, bliûöÌ informace a, bliûöÌ informace a p¯ihl·öky v·m ochotnÏ po-p¯ihl·öky v·m ochotnÏ po-p¯ihl·öky v·m ochotnÏ po-p¯ihl·öky v·m ochotnÏ po-p¯ihl·öky v·m ochotnÏ po-
skytne sekretari·t ZV o. z. ED, Sokolovsk· 217, Praha 9,skytne sekretari·t ZV o. z. ED, Sokolovsk· 217, Praha 9,skytne sekretari·t ZV o. z. ED, Sokolovsk· 217, Praha 9,skytne sekretari·t ZV o. z. ED, Sokolovsk· 217, Praha 9,skytne sekretari·t ZV o. z. ED, Sokolovsk· 217, Praha 9,
3. patro, Ë. dve¯Ì 319. Nebo se m˘ûete informovat telefo-3. patro, Ë. dve¯Ì 319. Nebo se m˘ûete informovat telefo-3. patro, Ë. dve¯Ì 319. Nebo se m˘ûete informovat telefo-3. patro, Ë. dve¯Ì 319. Nebo se m˘ûete informovat telefo-3. patro, Ë. dve¯Ì 319. Nebo se m˘ûete informovat telefo-
nicky na ËÌsle 96 12 23 07 od 7 do 14 hodin unicky na ËÌsle 96 12 23 07 od 7 do 14 hodin unicky na ËÌsle 96 12 23 07 od 7 do 14 hodin unicky na ËÌsle 96 12 23 07 od 7 do 14 hodin unicky na ËÌsle 96 12 23 07 od 7 do 14 hodin u panÌpanÌpanÌpanÌpanÌ
ZdeÚkovÈ.ZdeÚkovÈ.ZdeÚkovÈ.ZdeÚkovÈ.ZdeÚkovÈ.

RekreaËnÌ st¯edisko VRekreaËnÌ st¯edisko VRekreaËnÌ st¯edisko VRekreaËnÌ st¯edisko VRekreaËnÌ st¯edisko Vesnaesnaesnaesnaesna

RekreaËnÌ st¯edisko je umÌstÏno v Jizersk˝ch ho-
r·ch 5 kilometr˘ od Jablonce nad Nisou, pod vrchem
»ernÈ Studnice v NovÈ Vsi nad Nisou. St¯edisko funguje
celoroËnÏ.

V mÌstÏ je sjezdov· dr·ha s osvÏtlenÌm a dvÏma ly-
ûa¯sk˝mi vleky i spousta bÏûeck˝ch znaËen˝ch tratÌ, pro
nelyûa¯e je k dispozici s·Úka¯sk· dr·ha a mnoho dalöÌch
p¯ÌleûitostÌ k vyûitÌ jak v penzionu, tak v nedalekÈm Jab-
lonci nad Nisou Ëi Liberci. Penzion umoûÚuje ubytov·nÌ
ve t¯ech ˙rovnÌch, od naprosto komfortnÌho (Vesna I ñ
dvÏ jÌdelny, bar, TC, SAT, video) p¯es bungalovy (TV, led-
niËka) po standardnÌ (Vesna II ñ vin·rna, stylov· restau-
race).

Z·jemci se mohou hl·sit p¯Ìmo vZ·jemci se mohou hl·sit p¯Ìmo vZ·jemci se mohou hl·sit p¯Ìmo vZ·jemci se mohou hl·sit p¯Ìmo vZ·jemci se mohou hl·sit p¯Ìmo v penzionu Vpenzionu Vpenzionu Vpenzionu Vpenzionu Vesna,esna,esna,esna,esna,
468 27 Nov· V468 27 Nov· V468 27 Nov· V468 27 Nov· V468 27 Nov· Ves nad Nisou 582, telefon 0428 72 10 05.es nad Nisou 582, telefon 0428 72 10 05.es nad Nisou 582, telefon 0428 72 10 05.es nad Nisou 582, telefon 0428 72 10 05.es nad Nisou 582, telefon 0428 72 10 05.

Dětský tábor
ve Východné se vydařil

Masky byly p¯ekr·snÈ. Naopak odvaha a samostatnost t·-
bornÌk˘ se uk·zala p¯i noËnÌ bojovÈ h¯e.

NavÌc n·m po celou dobu pobytu p¯·lo poËasÌ a takÈ
mist¯i kuchynÏ si dali z·leûet, aby nikdo nezhubnul.
Zkr·tka t·bor ve V˝chodnÈ 2001 se poda¯il.

Z·vÏrem jeötÏ podÏkov·nÌ vöem, kte¯Ì se na zd·r-
nÈm pr˘bÏhu podÌleli: kucha¯˘m p·n˘m »erm·kovi
a MojûÌöovi, zdravotnÌ sest¯e MartinÏ J˘zovÈ, vedoucÌm
Kloubkovi, Sl·movÈ a Hamzovi, kolektivu praktikant˘
a hospod·¯i panu Knytlovi. DÌky pat¯Ì rovnÏû z·vodnÌ-
mu v˝boru odborovÈ organizace za p¯Ìpravu, vytvo¯enÌ
podmÌnek a administrativnÌ zpracov·nÌ t·bora.

Petr Fenik, hlavnÌ vedoucÌ t·bora, 12 760Petr Fenik, hlavnÌ vedoucÌ t·bora, 12 760Petr Fenik, hlavnÌ vedoucÌ t·bora, 12 760Petr Fenik, hlavnÌ vedoucÌ t·bora, 12 760Petr Fenik, hlavnÌ vedoucÌ t·bora, 12 760

Z·vodnÌ v˝bor odborovÈho svazu o. z. ElektrickÈ
dr·hy uspo¯·dal od 4. do 25. srpna letoönÌho roku tradiË-
nÌ letnÌ dÏtsk˝ t·bor ve V˝chodnÈ na Slovensku. DÏti by-
ly ubytov·ny ve Ëty¯l˘ûkov˝ch chatiËk·ch v p¯ekr·snÈm
prost¯edÌ Vysok˝ch Tater. V prvnÌm t˝dnu jsme si pro-
hlÈdli obec V˝chodnou a jednu z nejkr·snÏjöÌch jeskyÚ,
Vaûeckou.

Jako kaûd˝ rok jsme pravidelnÏ navötÏvovali bazÈn
s term·lnÌ vodou ve Svitu. ZaË·tkem druhÈho t˝dne
jsme uskuteËnili n·dhern˝ v˝let do SlovenskÈho r·je,
kde si dÏti dok·zaly, ûe umÌ p¯ekon·vat n·roËnÈ p¯ek·û-
ky, neboù kdo nÏkdy byl ve SlovenskÈm r·ji, tak n·m d·
jistÏ za pravdu, ûe cesta z »ingova na Kl·ötorisko je jed-
na z nejhezËÌch, ale takÈ nejn·roËnÏjöÌch. Na Kl·öto-
risku byla mal· pauza s obËerstvenÌm a cesta zpÏt vedla
opÏt do »ingova p¯es Tomaöovsk˝ v˝hled. PoËasÌ n·m
p¯·lo, a tak v n·s vöech z˘stal nezapomenuteln˝ z·ûitek.

V pr˘bÏhu t·bora probÌhala celot·borov· hra, spoje-
n· s t·borov˝mi dovednostmi a sportem. Ve Ëtvrtek ab-

solvovaly dÏti i vedoucÌ druh˝ v˝let na ÑpltÏì, tj. devade-
s·timinutovou jÌzdu po hraniËnÌ ¯ece Dunajci (na vo-
rech). OpÏt n·m p¯·lo poËasÌ a na konci jÌzdy n·s Ëekal
obÏd v chatÏ Pieniny.

VeËery dÏti tr·vily u t·borovÈho ohnÏ, p¯i sportu,
diskotÈk·ch a spoleËensk˝ch hr·ch.

V poslednÌm t˝dnu jsme vyrazili na celodennÌ v˝let.
ZdatnÏjöÌ öestn·ctka zdolala horu Kriv·Ú, ze ätrbskÈho
plesa a zpÏt do t·bora, a ti menöÌ se proöli kr·snou p¯Ì-
rodou ze ätrbskÈho plesa, p¯es JamskÈ pleso a ÑT¯i stud-
niËkyì do t·bora, kde jsme se vöichni setkali.

DalöÌm vrcholem t·bora byl dÏtsk˝ karneval, p¯i kte-
rÈm dostala zelenou dÏtsk· fantazie a p¯edstavivost.

Zajímavá nabídka
peněžních služeb

mohu je ani utratit. KreditnÌ karta je nÏco ˙plnÏ novÈho
s ËÌm se asi zatÌm m·lokdo setkal. Na z·kladÏ dokumen-
tace, kter· je obdobn· jako u ˙vÏru, v·m Citibank vysta-
vÌ kreditnÌ kartu. Ta v·s opravÚuje Ëerpat finanËnÌ p˘jË-
ku do urËenÈho limitu od naöÌ banky. Pokud tuto Ë·stku
splatÌte jeötÏ ve lh˘tÏ splatnosti (do 45 dn˘) jsou v·m
tyto prost¯edky p˘jËeny zdarma. M˘ûete si ale svobodnÏ
zvolit, zda chcete splatit celou Ë·stku ve lh˘tÏ splatnosti
nebo si nesplacenou Ë·st p¯evÈst do dalöÌho mÏsÌce
s ˙rokovou sazbou 2,2 %. NavÌc je karta jiötÏna vaöÌ fo-
tografiÌ a podpisem na jejÌ p¯ednÌ stranÏ.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Co n·m m˘ûete ¯Ìci kCo n·m m˘ûete ¯Ìci kCo n·m m˘ûete ¯Ìci kCo n·m m˘ûete ¯Ìci kCo n·m m˘ûete ¯Ìci k ˙Ët˘m vaöeho penÏû-˙Ët˘m vaöeho penÏû-˙Ët˘m vaöeho penÏû-˙Ët˘m vaöeho penÏû-˙Ët˘m vaöeho penÏû-
nÌho ˙stavu?nÌho ˙stavu?nÌho ˙stavu?nÌho ˙stavu?nÌho ˙stavu?

NenÌ ˙Ëet jako ˙Ëet. Kdo si dovede p¯edstavit, ûe by
uû nikdy v ûivotÏ neöel do banky a m· p¯itom svoje pe-
nÌze kdykoliv pod kontrolou pomocÌ poËÌtaËe nebo tele-
fonu; je na spr·vnÈ adrese: Citibank Praha, pan Michal
VodiËka, mobil: 0605 477 024, telefon: 24 19 03 37.

ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

TÈmÏ¯ na vöech naöich provozovn·ch se objevily
plak·ty nabÌzejÌcÌ p˘jËky a kreditnÌ karty naöim zamÏst-
nanc˘m. Zeptali jsme se proto p¯Ìmo u zdroje o jakou
akci se jedn· a jakÈ jsou v˝hody pro naöe pracovnÌky. Na-
öÌm pr˘vodcem byl Michal VodiËka ze Citibank.

DPñ KDPñ KDPñ KDPñ KDPñ K Co nabÌzÌ vaöe banka pro naöe zamÏstnance?Co nabÌzÌ vaöe banka pro naöe zamÏstnance?Co nabÌzÌ vaöe banka pro naöe zamÏstnance?Co nabÌzÌ vaöe banka pro naöe zamÏstnance?Co nabÌzÌ vaöe banka pro naöe zamÏstnance?
Citibank nabÌzÌ velmi dostupnÈ p˘jËky od 30 tisÌc do

1 milionu korun. StaËÌ b˝t zamÏstn·n dÈle neû 6 mÏsÌc˘,
mÌt plat alespoÚ 9 tisÌc korun nebo 13 tisÌc korun s man-
ûelkou dohromady a vlastnit pevnou nebo mobilnÌ tele-
fonnÌ linku. V podstatÏ na z·kladÏ velmi jednoduchÈ do-
kumentace (obËansk˝ pr˘kaz + druh˝ doklad, potvrzenÌ
o v˝öi p¯Ìjmu a doloûenÌ telefonnÌch ˙Ët˘) jsme ochotni

v·m p˘jËit adekv·tnÌ Ë·stku penÏz na splnÏnÌ jak˝chko-
liv vaöich p¯·nÌ. P˘jËka je bez˙Ëelov·, nemusÌte sh·nÏt
ruËitele a dokonce, a to je velice d˘leûitÈ, v·m m˘ûeme
p˘jËku pojistit na ûivot, invaliditu a dlouhodobou pra-
covnÌ neschopnost. StaËÌ jen zavolat a n·ö bankÈ¯ se
o v·s postar·. PenÌze m˘ûete mÌt na vaöem ˙Ëtu jiû za
t˝den od dod·nÌ dokumentace.

DPñ KDPñ KDPñ KDPñ KDPñ K TTTTTo je zajÌmav· moûnost, kter· m· öanci naöeo je zajÌmav· moûnost, kter· m· öanci naöeo je zajÌmav· moûnost, kter· m· öanci naöeo je zajÌmav· moûnost, kter· m· öanci naöeo je zajÌmav· moûnost, kter· m· öanci naöe
zamÏstnance oslovit. Mohl byste n·m ale vysvÏtlit, proËzamÏstnance oslovit. Mohl byste n·m ale vysvÏtlit, proËzamÏstnance oslovit. Mohl byste n·m ale vysvÏtlit, proËzamÏstnance oslovit. Mohl byste n·m ale vysvÏtlit, proËzamÏstnance oslovit. Mohl byste n·m ale vysvÏtlit, proË
dalöÌ kreditnÌ karta? Kaûd˝ m·me uû alespoÚ jednu kardalöÌ kreditnÌ karta? Kaûd˝ m·me uû alespoÚ jednu kardalöÌ kreditnÌ karta? Kaûd˝ m·me uû alespoÚ jednu kardalöÌ kreditnÌ karta? Kaûd˝ m·me uû alespoÚ jednu kardalöÌ kreditnÌ karta? Kaûd˝ m·me uû alespoÚ jednu kar-----
tu, ËÌm n·s m˘ûete p¯ekvapit?tu, ËÌm n·s m˘ûete p¯ekvapit?tu, ËÌm n·s m˘ûete p¯ekvapit?tu, ËÌm n·s m˘ûete p¯ekvapit?tu, ËÌm n·s m˘ûete p¯ekvapit?

I mnÏ nÏkdy dojdou penÌze a tak moje debetnÌ karta
ztr·cÌ v˝znam, neboù kdyû nem·m penÌze na ˙Ëtu, ne-

ZimnÌ sezona uû klepe na dve¯e, lyûa¯i uû si p¯ipra-
vujÌ sv· Ñprk˝nkaì, aby se mohli proh·nÏt na bÌl˝ch sva-
zÌch nebo pl·nÌch. I letos p¯in·öÌme nabÌdku zimnÌ re-
kreace ve st¯ediscÌch DopravnÌho podniku.

Rekreace pro dospÏlÈRekreace pro dospÏlÈRekreace pro dospÏlÈRekreace pro dospÏlÈRekreace pro dospÏlÈ
OdötÏpn˝ z·vod ElektrickÈ dr·hy nabÌzÌOdötÏpn˝ z·vod ElektrickÈ dr·hy nabÌzÌOdötÏpn˝ z·vod ElektrickÈ dr·hy nabÌzÌOdötÏpn˝ z·vod ElektrickÈ dr·hy nabÌzÌOdötÏpn˝ z·vod ElektrickÈ dr·hy nabÌzÌ

Chata RustonkaChata RustonkaChata RustonkaChata RustonkaChata Rustonka

Chata Rustonka se nach·zÌ ve VelkÈ ⁄pÏ, v malebnÈ
krajinÏ Krkonoö v bezprost¯ednÌ blÌzkosti sedaËkovÈ la-
novky na Port·öky. Toto umÌstÏnÌ d·v· vynikajÌcÌ pod-
mÌnky zejmÈna lyûa¯˘m a pro veökerÈ zimnÌ sporty.
Horsk· krajina v·s p¯ivÌt· Ëist˝m vzduchem a nabÌzÌ
p¯ekr·snÈ v˝hledy a sportovnÌ vyûitÌ.

OdötÏpn˝ z·vod Autobusy nabÌzÌOdötÏpn˝ z·vod Autobusy nabÌzÌOdötÏpn˝ z·vod Autobusy nabÌzÌOdötÏpn˝ z·vod Autobusy nabÌzÌOdötÏpn˝ z·vod Autobusy nabÌzÌ

RekreaËnÌ st¯edisko LuËankaRekreaËnÌ st¯edisko LuËankaRekreaËnÌ st¯edisko LuËankaRekreaËnÌ st¯edisko LuËankaRekreaËnÌ st¯edisko LuËanka

Penzion LuËanka se nach·zÌ v lesnatÈ krajinÏ Jizer-
sk˝ch hor nedaleko Jablonce nad Nisou blÌzko zn·mÈ
rozhledny Bramberk. NejbliûöÌ okolÌ umoûÚuje provozo-
vat jak sjezdovÈ lyûov·nÌ (p¯ibliûnÏ 200 metr˘ za chatou
je vlastnÌ vlek o. z. Autobusy), tak bÏh na lyûÌch (na h¯e-
benech a v okolÌ jsou udrûovanÈ tratÏ). DalöÌ moûnost
lyûov·nÌ je na udrûovan˝ch sjezdovk·ch asi 5 kilometr˘
od chaty.

Kapacita st¯ediska je 50 l˘ûek s moûnostÌ p¯ist˝lek.
Pokoje jsou rozdÏleny na jedno Ëty¯l˘ûkovÈ apartm·
a dvou- aû pÏtil˘ûkovÈ pokoje. Na pokojÌch se nach·zÌ
umyvadlo s teplou a studenou vodou, sprchy a WC jsou
umÌstÏny na pat¯e.

Stravov·nÌ je zajiötÏno formou plnÈ penze i polo-
penze ve vlastnÌ jÌdelnÏ. V objektu se d·le nach·zÌ stylo-
v· vin·rna s krbem, kde lze tr·vit p¯ÌjemnÈ veËery.

Doprava na LuËanku je individu·lnÌ. P¯Ìjezd k chatÏ
je moûn˝ pro osobnÌ vozy i autobusy v kaûdÈm roËnÌm
obdobÌ. Parkov·nÌ je umoûnÏno p¯Ìmo u chaty.

N·stupy a odjezdy jsou vûdy v sobotu!
Ceny se pohybujÌ p¯i plnÈ penzi od 350,- KË na oso-

bu a den, dÏti do 10 let majÌ slevu!
BliûöÌ informace oBliûöÌ informace oBliûöÌ informace oBliûöÌ informace oBliûöÌ informace o rekreaci na LuËance se dovÌterekreaci na LuËance se dovÌterekreaci na LuËance se dovÌterekreaci na LuËance se dovÌterekreaci na LuËance se dovÌte

vvvvv o.o.o.o.o. z. Autobusyz. Autobusyz. Autobusyz. Autobusyz. Autobusy, telefon 96 13 33 20 , telefon 96 13 33 20 , telefon 96 13 33 20 , telefon 96 13 33 20 , telefon 96 13 33 20 ñ 21, fax 96 13 33 35.21, fax 96 13 33 35.21, fax 96 13 33 35.21, fax 96 13 33 35.21, fax 96 13 33 35.
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Vážený pane
řediteli,

r·d bych tÌmto podÏkoval vöem, kte¯Ì se z˙ËastÚujÌ
na provozu noËnÌ dopravy v Praze. Dnes r·no jsem na-
stupoval ve 3.51 Na Strûi na autobusovou linku Ë. 504,
potÈ ve 4.07 na I. P. Pavlova na tramvaj Ë. 51, se kterou
jsem jel do stanice Dejvick·, tam jsem p¯estoupil na au-
tobus smÏr LetiötÏ RuzynÏ, kde m· cesta konËila. Bylo
pro mne velmi d˘leûitÈ dostat se tam velmi brzy, neboù
z d˘vodu ud·lostÌ v USA je odbavenÌ naöich cestujÌcÌch
letÌcÌch do Asie o 2 hodiny d¯Ìve. DÏkuji konkrÈtnÌm ¯i-
diË˘m, administr·tor˘m webov˝ch str·nek a ostatnÌm
zamÏstnanc˘m za profesion·lnÌ p¯Ìstup a vynikajÌcÌ ko-
ordinaci noËnÌ dopravy.

Petr Hus·kPetr Hus·kPetr Hus·kPetr Hus·kPetr Hus·k

Vážený pane
řediteli,

dne 21. z·¯Ì letoönÌho roku kolem dev·tÈ hodiny
jsem se vracela z obchodu dom˘ a poblÌû zast·vky Pod
SÌdliötÏm v HorÚ·teckÈ ulici jsem upadla. MarnÏ jsem se
pokouöela sama vst·t, ale neölo mi to. Nikdo nebyl ani na
blÌzku, a tak jsem z˘stala leûet na zemi (je mi 91 rok˘).
Teprve potÈ, co projÌûdÏl linkov˝ autobus Ë. 175 nebo
162 a jeho ¯idiË zastavil a pomohl mi nejen na nohy, ale
chtÏl zavolat i lÈka¯e. Pak mi jeötÏ pomohl nastoupit i do
auta, kterÈ mÏ dopravilo aû dom˘. ProsÌm podÏkujte Va-
öemu zamÏstnanci za pomoc, kterou mi poskytl. JeötÏ
jednou dÏkuji a jsem s pozdravem

VVVVVÏra älechtov·, Praha 8Ïra älechtov·, Praha 8Ïra älechtov·, Praha 8Ïra älechtov·, Praha 8Ïra älechtov·, Praha 8

Vážená redakce,
vážení čtenáři,

v poslednÌ dobÏ zaznÌv· z r˘zn˝ch Ël·nk˘ DPñKON-
TAKTu, kter˝ povaûuji za velice dobr˝ Ëasopis a vûdy se
tÏöÌm na kaûdÈ novÈ ËÌslo, spokojenÈ p¯edenÌ, jak se zvy-
öuje kvalita dopravy a co vöe jeötÏ udÏl·me, abychom
zatraktivnili hromadnou dopravu proti individu·lnÌ. Ob-
Ëas nab˝v·m p¯esvÏdËenÌ, ûe jejich auto¯i zdaleka nejsou
z·vislÌ na p¯epravÏ prost¯edky MHD. Dovolte n·zor oby-
ËejnÈho cestujÌcÌho, kter˝ je shodou okolnostÌ i zamÏst-
nancem DP, a to od svÈho prvnÌho n·stupu do zamÏstn·-
nÌ, a pro kterÈho je MHD i konÌËkem. NenÌ m˝m zvykem
rozesÌlat kolem sebe dopisy, grafomana ze mne udÏlala
aû rannÌ cesta do pr·ce 10. ¯Ìjna.

JezdÌm sedmiËkou ze zast·vky Otakarova do ⁄st¯ed-
nÌch dÌlen DP a uû mnohokr·t jsem byl nucen pouûÌt ne-
p¯Ìliö spisovnÈ v˝razy p¯i r˘zn˝ch vylepöenÌch jÌzdnÌch
¯·d˘. Tak i v uveden˝ den: p¯edtÌm jsem mohl pouûÌt
spojenÌ s odjezdem v 5.40, 5.45, 5.51 a vyuûÌval jsem
prost¯ednÌ. Tentokr·t p¯i p¯Ìchodu ke stanici mi tramvaj
zmizela p¯ed nosem a pohled na jÌzdnÌ ¯·dy mi prozra-
dil, ûe ËÌsi hlava opÏt vymyslela geni·lnÌ modernizaci:
odjezdy v 5.42 a 5.55. Ujistil jsem s·m sebe, ûe interval
pouh˝ch t¯in·cti minut na zaË·tku rannÌ öpiËky na jedi-
nÈ lince, kter· umoûÚuje moji jÌzdu do zamÏstn·nÌ, je
vlastnÏ docela p¯ijateln˝, a trpÏlivÏ Ëekal do 6.01, tedy
jen o öest minut dÈle oproti ˙daji v jÌzdnÌm ¯·du, neû
souprava, zaplnÏn· k nepr˘st¯elnosti, opravdu dorazila
do stanice. Na pracoviötÏ jsem tak dorazil jeötÏ s dosta-

teËnou rezervou jednÈ a p˘l minuty p¯ed zaË·tkem pra-
covnÌ doby a mohl jsem b˝t spokojen. Takto opravdu zÌs-
k·me mnoho dalöÌch klient˘!

No ale zkracujeme-li intervaly v noËnÌm provozu,
nÏkde se to asi musÌ projevit. A to ani v internetov˝ch
jÌzdnÌch ¯·dech nebyla tato zmÏna uvedena.

Tento p¯Ìpad nenÌ prvnÌ. Moje spokojenost s touto
linkou se uû po lÈta st¯Ìd· v jak˝chsi pravideln˝ch jedno-
roËnÌch cyklech. Popr·zdninovÈ vypravenÌ je vÏtöinou
uspokojujÌcÌ; n·sledujÌcÌ ˙pravy potom dopravu jen
zhoröujÌ a vyvrcholenÌm je vûdy pr·zdninov˝ provoz,
kter˝ snad ani nepoËÌt· s tÌm, ûe nÏkdo musÌ jezdit do
pr·ce a z pr·ce. O tom, ûe v tÈto dobÏ kaûdoroËnÏ probÌ-
hajÌ r˘znÈ v˝luky pro opravy tratÌ, uû taktnÏ pomlËÌm,
ch·pu, ûe jsou nutnÈ. No a pak skonËÌ pr·zdniny a kolo-
toË se opakuje.

NÏkdy se ovöem povede z·sah, kter˝ vyËaruje blaûe-
n˝ ˙smÏv na tv·¯Ìch vÏtöÌho mnoûstvÌ cestujÌcÌch. B˝va-
ly Ëasy, kdy k ⁄st¯ednÌm dÌln·m jezdila nejen sedmiËka,
ale i jeden·ctka. AË obÏ linky byly se zaË·tkem i koncem
pracovnÌ doby dostateËnÏ obsazenÈ, jak˝si zlepöovatel
dok·zal, pravdÏpodobnÏ vÏdecky, ûe dvÏ linky na jednÈ
koneËnÈ jsou p¯epych, kter˝ si nem˘ûeme dovolit, a je-
den·ctku ukonËil na »ernokosteleckÈ. Vûdyù cestujÌcÌ si
p¯ece mohou p¯estoupit! A oni takÈ p¯estupujÌ a mohou
se ötÏstÌm zbl·znit, kdyû dÌky dokonale postaven˝m jÌzd-
nÌm ¯·d˘m odjÌûdÌ jeden·ctka ze zast·vky NovÈ Straöni-
ce tÏsnÏ p¯ed p¯Ìjezdem sedmiËky a oni radostnÏ ËekajÌ
dalöÌch öest aû sedm minut na dalöÌ. Ale co je to proti
vÏËnosti! Ale to by opravdu bylo tak obrovsk˝m problÈ-
mem ̄ eöenÌ, p¯i kterÈm by jeden·ctka odjÌûdÏla z koneË-
nÈ aû po pr˘jezdu sedmiËky? Je zajÌmavÈ, ûe p¯i doËas-
n˝ch zmÏn·ch trasy to vÏtöinou jde. A kdyû uû podnik
nedok·ûe zlepöit dopravnÌ podmÌnky pro svÈ zamÏstnan-
ce, tak pro koho tedy?

P¯i zavedenÌ n·hradnÌ autobusovÈ dopravy po dobu
opravy »ernokosteleckÈ bylo nutno (a nejen letos) p¯i
p¯estupu z tramvaje na autobus p¯ech·zet p¯es znaËnÏ
frekventovanou komunikaci, navÌc jeötÏ naruöenou
opravami. ProË se ned· nastupovat v zast·vce ve smÏru
do centra? Takhle je div, ûe cel· v˝luka probÏhla bez ̇ ra-
zu nÏkterÈho cestujÌcÌho.

S velk˝m halasem byly zavedeny modernÌ informaË-
nÌ systÈmy v tramvajÌch a autobusech. Je mi jasnÈ, ûe
dneönÌ doba vyûaduje vöe modernÌ a modernÌ rovn· se
sloûitÈ, drahÈ a elektronickÈ (vûdyù bez aspoÚ jednoho
mikroprocesoru se dnes neprod· snad ani noËnÌk). Ale ñ
aspoÚ z hlediska cestujÌcÌho ñ nebyly plechovÈ, z venku
i zevnit¯ ËitelnÈ tabule, na kter˝ch byla heslovitÏ vyzna-
Ëena cel· trasa linky, mnohem praktiËtÏjöÌ? A to si jeötÏ
pamatuji d·vnÈ doby, kdy byly opat¯eny öipkou, kterou
pr˘vodËÌ na kaûdÈ koneËnÈ ot·Ëel, a podle kterÈ se dal
zjistit i smÏr jÌzdy ñ to p¯ece nemÏlo chybu! Dnes, kdyû
nezn·m zpamÏti trasu, kterou nejezdÌm p¯Ìliö Ëasto,
musÌm prostudovat jÌzdnÌ ¯·d (pokud ho nÏkdo neukra-
dl) a mezitÌm mi ta moje linka Ëasto ujede, nebo nastou-
pit a pak teprve zjiöùovat, kam jedu. D¯Ìve mi staËil jedi-
n˝ pohled na p¯ijÌûdÏjÌcÌ soupravu. Kdyû uû se obÏtujÌ
tÏûkÈ penÌze za modernÌ techniku, mÏla by b˝t lepöÌ snad
ve vöech ohledech. Mimochodem, je nÏkomu platn˝
vnit¯nÌ svÏteln˝ informaËnÌ panel, pokud jede v doprav-
nÌ öpiËce v zadnÌ Ë·sti vozu?

Za kapitolu samu pro sebe povaûuji naöe slavnÈ
nÌzkopodlaûnÌ autobusy. Jejich jedinou v˝hodou (z hle-
diska cestujÌcÌho) je skuteËnÏ pohodlnÏjöÌ n·stup a v˝-

stup. Kdo ale musÌ Ëasto pouûÌvat tyto vozy v dobÏ, kdy
jezdÌ plnÏ obsazenÈ, nutnÏ sk¯Ìpe zuby. Zd· se totiû, ûe
tyto autobusy byly navrûeny pro provoz, ve kterÈm se
p¯edpokl·d· obsazenost sedÌcÌmi osobami a nejv˝öe tak
deseti stojÌcÌmi. Jinak ten chud·k, kterÈho dav zatlaËil
do uliËky v prostoru mezi druh˝mi a t¯etÌmi dve¯mi, je-
de aû na koneËnou nebo aspoÚ tak dlouho, neû masa lidÌ
kolem nÏho trochu pro¯Ìdne. UliËka je ˙zk· sama o sobÏ
a pohyb v nÌ jeötÏ zhoröuje zv˝öen· podlaha pod sedaË-
kami, kter· omezuje moûnost ch˘ze. M·m-li to ötÏstÌ, ûe
z˘stanu na ploöinÏ u t¯etÌch dve¯Ì, m·m co dÏlat, abych
udrûel aspoÚ p¯ibliûnÏ vertik·lnÌ polohu ñ n·padit˝ kon-
struktÈr totiû öet¯il zadrûovacÌmi tyËemi tak, ûe nenÌ
moûno se kloudnÏ drûet. A to jsou jeötÏ novÏjöÌ dod·vky
tÏchto autobus˘ rasantnÏ vylepöeny sklopn˝mi sedaËka-
mi snad vöude, kde se veöly. Vöimli jste si, ûe skoro kaûd ,̋
kdo si chce sednout, se vrh· p¯edevöÌm na nÏ? NenÌ snad
d˘vod v pohodlnÏjöÌm vystupov·nÌ p¯i zaplnÏnÈm voze?
TÌm ovöem jsou öance stojÌcÌch jak k n·stupu, tak i v˝-
stupu minimalizov·ny. A klasickÈ Karosy novÏjöÌch typ˘
se sedaËkami i na zadnÌ ploöinÏ Renault˘m zaËÌnajÌ
v tomto smÏru zdatnÏ sekundovat.

Ale uû jsem breËel dost dlouho, tak se pokusÌm vöe
shrnout. Nechci zpochybÚovat vöe dobrÈ, co se za nÏko-
lik poslednÌch let udÏlalo ñ nenÌ toho m·lo. Ob·v·m se
vöak, ûe pokud se snad dnes jevÌ odliv od individu·lnÌ
dopravy smÏrem k hromadnÈ, je to danÈ hlavnÏ vysok˝-
mi n·klady na pohonnÈ hmoty. P¯edstavme si na chvÌli,
ûe v˝raznÏ poklesla cena benzÌnu (smÏön· myölenka,
ûe?). UdrûÌ se souËasn˝ pomÏr hromadnÈ k individu·lnÌ
dopravÏ? NevÏ¯Ìm tomu. S·m za sebe mohu ¯Ìci, ûe i j·
bych asi dal p¯ednost jÌzdÏ ve vlastnÌm voze, i kdyû nynÌ
v nÏm jezdÌm po Praze jen mimo¯·dnÏ. Z hlediska oby-
ËejnÈho cestujÌcÌho ñ a nejenom mne, myslÌ si to hodnÏ
lidÌ aspoÚ z mÈho okolÌ ñ nenÌ zas tak d˘leûitÈ jezdit
v poslednÌm v˝k¯iku techniky a b˝t modernÌ za kaûdou
cenu. HlavnÌ je pohodlÌ, spolehlivost, Ëistota a zejmÈna
hustota provozu. A to by mÏlo b˝t naöÌm cÌlem.

Jan JedliËka, DOZ Hostiva¯Jan JedliËka, DOZ Hostiva¯Jan JedliËka, DOZ Hostiva¯Jan JedliËka, DOZ Hostiva¯Jan JedliËka, DOZ Hostiva¯

Tradice pokračuje
a bude pokračovat

jsme jim tak trochu pomohli) a slÌbit si, ûe pro z·pasy
II. roËnÌku, kter˝ se bude konat na ja¯e a na podzim
2002, budeme vÌce trÈnovat, vÌce prom˝ölet taktiku hry
a samoz¯ejmÏ i vÌce vÏ¯it ve fotbalovÈ ötÏstÌ.

Z·vÏrem bych chtÏla podÏkovat vöem, kte¯Ì se jak-
koliv na utk·nÌ podÌleli. I kdyû jsme nezvÌtÏzili, dob¯e
a prospÏönÏ jsme reprezentovali n·ö podnik.

Zuzana WZuzana WZuzana WZuzana WZuzana Weinfurtnerov·einfurtnerov·einfurtnerov·einfurtnerov·einfurtnerov·
(redakËnÏ upraveno a(redakËnÏ upraveno a(redakËnÏ upraveno a(redakËnÏ upraveno a(redakËnÏ upraveno a kr·ceno)kr·ceno)kr·ceno)kr·ceno)kr·ceno)

Jsem velmi r·da, ûe mohu informovat vöechny pra-
covnÌky DopravnÌho podniku a zejmÈna technickÈ provo-
zovny o. z. ED o tom, ûe nez˘stalo u prvnÌho p¯·telskÈho
fotbalovÈho utk·nÌ mezi pracovnÌky provozovny MÏnÌrny
a kabelov· sÌù a éelezniËnÌho stavitelstvÌ Brno, o kterÈm
jsem psala v srpnovÈm ËÌsle DPñKONTAKTu. Tehdy skon-
Ëilo utk·nÌ tÏsnou v˝hrou Brna a jistÏ jste v z·vÏru Ël·nku
post¯ehli pozn·mku, ûe odveta bude na podzim.

K nÌ opravdu v ¯Ìjnu 2001 doölo, tentokr·t v BrnÏ.
Za n·s nastoupilo muûstvo pod vedenÌm kapit·na
K. Dry·ka se zkuöen˝m brank·¯em T. Doubravou a hr·Ëi
M. TomeËkem, P. Ledlem, P. Cibulkou, L. »ern˝m,
V. Svobodou, J. PotoËnÌkem, M. SvÏtelem, L. Slaninou,
P. SmrËinou, J. ämejkalem a P. Kloubkem. PoËasÌ opÏt
nep¯·lo, neust·le drobnÏ pröelo, ale hr·Ëe tato nep¯ÌzeÚ
nebe nijak neodradila. T˝m éS Brno nastoupil ve stejnÏ

silnÈ sestavÏ jako na ja¯e a byl pevnÏ rozhodnut podat na
svÈm domovskÈm h¯iöti co nejlepöÌ v˝kon a vyhr·t.

P¯es velkou snahu naöich hr·Ë˘, kte¯Ì byli daleko
lÈpe sehranÌ neû v utk·nÌ na ja¯e v Praze, i p¯es nÏkterÈ
obdivuhodnÈ v˝kony jednotlivc˘ a i p¯es v˝bornÈ indivi-
du·lnÌ akce Michala TomeËka se n·m nepoda¯ilo vyhr·t
a v˝sledek 3:4 hovo¯Ì s·m za sebe. Ovöem neb˝t dvou
ostudn˝ch gÛl˘ do vlastnÌ branky, asi bychom tentokr·t
zvÌtÏzili. Takto nezbylo neû pogratulovat vÌtÏz˘m (i kdyû
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voz zajiöùuje 8 Ëty¯vozov˝ch soupravvoz zajiöùuje 8 Ëty¯vozov˝ch soupravvoz zajiöùuje 8 Ëty¯vozov˝ch soupravvoz zajiöùuje 8 Ëty¯vozov˝ch soupravvoz zajiöùuje 8 Ëty¯vozov˝ch souprav. MÏsto Istanbul. MÏsto Istanbul. MÏsto Istanbul. MÏsto Istanbul. MÏsto Istanbul
p¯ipravuje dalöÌ Ëty¯i prodlouûenÌ tÈto linky smÏremp¯ipravuje dalöÌ Ëty¯i prodlouûenÌ tÈto linky smÏremp¯ipravuje dalöÌ Ëty¯i prodlouûenÌ tÈto linky smÏremp¯ipravuje dalöÌ Ëty¯i prodlouûenÌ tÈto linky smÏremp¯ipravuje dalöÌ Ëty¯i prodlouûenÌ tÈto linky smÏrem
na jih kna jih kna jih kna jih kna jih k MarmarskÈmu mo¯i.MarmarskÈmu mo¯i.MarmarskÈmu mo¯i.MarmarskÈmu mo¯i.MarmarskÈmu mo¯i.

qqq
HOñ»IñMINOVO MÃSTO (Vietnam): PoËÌnaje ro-

kem 2002 majÌ b˝t bÏhem 10 let vybudov·ny dvÏ trati
metra za 1,5 miliardy USD, traù rychlodr·ûnÌ tramvaje
a zdokonalena sÌù autobus˘. NavÌc m· b˝t postavena
traù vyv˝öenÈ dr·hy spojujÌcÌ mÏsto s regionem.

qqq
JERUZAL…M (Izrael): Do roku 2005 m· b˝t do-JERUZAL…M (Izrael): Do roku 2005 m· b˝t do-JERUZAL…M (Izrael): Do roku 2005 m· b˝t do-JERUZAL…M (Izrael): Do roku 2005 m· b˝t do-JERUZAL…M (Izrael): Do roku 2005 m· b˝t do-

konËena jiû zah·jen· stavba prvnÌ trati rychlodr·ûnÌkonËena jiû zah·jen· stavba prvnÌ trati rychlodr·ûnÌkonËena jiû zah·jen· stavba prvnÌ trati rychlodr·ûnÌkonËena jiû zah·jen· stavba prvnÌ trati rychlodr·ûnÌkonËena jiû zah·jen· stavba prvnÌ trati rychlodr·ûnÌ
tramvaje 13,5 km dlouhÈ za 400 miliÛn˘ USD vËetnÏtramvaje 13,5 km dlouhÈ za 400 miliÛn˘ USD vËetnÏtramvaje 13,5 km dlouhÈ za 400 miliÛn˘ USD vËetnÏtramvaje 13,5 km dlouhÈ za 400 miliÛn˘ USD vËetnÏtramvaje 13,5 km dlouhÈ za 400 miliÛn˘ USD vËetnÏ
z·chytn˝ch parkoviöù az·chytn˝ch parkoviöù az·chytn˝ch parkoviöù az·chytn˝ch parkoviöù az·chytn˝ch parkoviöù a pÏöÌch zÛn vpÏöÌch zÛn vpÏöÌch zÛn vpÏöÌch zÛn vpÏöÌch zÛn v centru. Tcentru. Tcentru. Tcentru. Tcentru. Traù buderaù buderaù buderaù buderaù bude
souË·stÌ systÈmu osmi tratÌ v celkovÈ dÈlce p¯essouË·stÌ systÈmu osmi tratÌ v celkovÈ dÈlce p¯essouË·stÌ systÈmu osmi tratÌ v celkovÈ dÈlce p¯essouË·stÌ systÈmu osmi tratÌ v celkovÈ dÈlce p¯essouË·stÌ systÈmu osmi tratÌ v celkovÈ dÈlce p¯es
5050505050 km.km.km.km.km.

ñpafñ,ñjauññpafñ,ñjauññpafñ,ñjauññpafñ,ñjauññpafñ,ñjauñ

MHD ve světě
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CO ZAJÍMAVÉHO NAJDETE NA INTERNETU
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Důchodová problematika
zjistila tÈmÏ¯ tÈmÏ¯ tÈmÏ¯ tÈmÏ¯ tÈmÏ¯ ve vöech p¯Ìpadech, ûe v˝poËet d˘chodu
pro rok 2002 je p¯ÌznivÏjöÌ. Sl˘vko tÈmÏ¯ vöak znamen·,
ûe toto nemusÌ b˝t p¯ÌznivÏjöÌ u vöech ûadatel˘. RozdÌly
jsou ¯·dovÏ v desÌtk·ch KË, samoz¯ejmÏ v kladnÈ Ëi z·-
pornÏ podobÏ, a u kaûdÈho zcela individu·lnÏ (podle je-
ho v˝dÏlk˘ od roku 1986). Pro informaci ale uv·dÌm, ûe
sice pro vöechny d˘chody p¯iznanÈ v roce 2001 platÌ 8%
valorizace, ale pro d˘chody p¯iznanÈ v roce 2002 je 8%
valorizace promÌtnuta do p¯epoËÌtacÌch koeficient˘.
Znamen· to tedy, ûe rozdÌl mezi d˘chodem, kter˝ je p¯i-
zn·n do 31. prosince 2001 a d˘chodem p¯iznan˝m od
1. ledna 2002 je minim·lnÌ.

a:a:a:a:a: p¯izn·nÌ starobnÌho d˘chodu (p¯edËasnÈho i ¯·d-
nÈho) jeötÏ v roce 2001:

Pro v˝poËet d˘chod˘ budou br·ny roËnÌ hrubÈ v˝-
dÏlky od roku 1986 aû 2000 ñ tedy 15 v˝dÏlkov˝ch rok˘
ñ a redukce a koeficienty platnÈ pro rok 2001, + 8% va-
lorizace, kter· se vztahuje na vöechny d˘chody p¯iznanÈ
do 31. prosince 2001. V˝dÏlek roku 2001 se do tohoto
v˝poËtu nezahrnuje, pojiötÏn· doba v roce 2001 ano. Do
d˘chodu tedy m˘ûete odejÌt nejpozdÏji k 31. prosinci
2001, to znamen· ûe toto datum je dnem p¯izn·nÌ d˘-
chodu (samoz¯ejmÏ i kdykoliv d¯Ìve). Nap¯Ìklad ukonËÌ-
te pracovnÌ pomÏr k 30. prosinci 2001, a od 31. prosince
2001 budete û·dat o starobnÌ d˘chod.

V˝poËtov˝ z·klad, tzv. redukovan˝ p¯Ìjem ñ byl pro
rok 2001 stanoven takto ñ z osobnÌho vymÏ¯ovacÌho z·-
kladu (pr˘mÏrn˝ hrub˝ mÏsÌËnÌ v˝dÏlek za lÈta 1986 ñ
2000, tedy 15 let v˝dÏlkov˝ch rok˘) vË. koeficient˘ je
n·sledujÌcÌ kr·cenÌ ñ redukce:

Ë·stka 6 600 KË se zapoËÌt·v· plnÏ, nad 6 600 KË do
15 300 KË pouze 30 %, nad 15 300 KË pouze 10%.

b:b:b:b:b: p¯izn·nÌ starobnÌho d˘chodu (p¯edËasnÈho i ¯·d-
nÈho) v roce 2002:

Pro v˝poËet d˘chod˘ budou br·ny roËnÌ hrubÈ v˝-
dÏlky od roku 1986 aû 2001 ñ tedy 16 v˝dÏlkov˝ch rok˘
ñ a redukce a koeficienty platnÈ pro rok 2002.

DalöÌ ot·zky a odpovÏdi z d˘chodovÈ oblasti.
Na vaöe ËetnÈ dotazyNa vaöe ËetnÈ dotazyNa vaöe ËetnÈ dotazyNa vaöe ËetnÈ dotazyNa vaöe ËetnÈ dotazy, zda budou jeötÏ v, zda budou jeötÏ v, zda budou jeötÏ v, zda budou jeötÏ v, zda budou jeötÏ v roce 2001roce 2001roce 2001roce 2001roce 2001

valorizov·ny starobnÌ d˘chodyvalorizov·ny starobnÌ d˘chodyvalorizov·ny starobnÌ d˘chodyvalorizov·ny starobnÌ d˘chodyvalorizov·ny starobnÌ d˘chody, V, V, V, V, V·m mohu odpovÏdÏt,·m mohu odpovÏdÏt,·m mohu odpovÏdÏt,·m mohu odpovÏdÏt,·m mohu odpovÏdÏt,
ûe valorizov·ny budou vöechny d˘chodyûe valorizov·ny budou vöechny d˘chodyûe valorizov·ny budou vöechny d˘chodyûe valorizov·ny budou vöechny d˘chodyûe valorizov·ny budou vöechny d˘chody, tedy nejen sta-, tedy nejen sta-, tedy nejen sta-, tedy nejen sta-, tedy nejen sta-
robnÌ, arobnÌ, arobnÌ, arobnÌ, arobnÌ, a to od 1. prosince letoönÌho roku na z·kladÏ na-to od 1. prosince letoönÌho roku na z·kladÏ na-to od 1. prosince letoönÌho roku na z·kladÏ na-to od 1. prosince letoönÌho roku na z·kladÏ na-to od 1. prosince letoönÌho roku na z·kladÏ na-
¯ÌzenÌ vl·dy Ë. 345/2001 Sb., ze dne 17. z·¯Ì 2001.¯ÌzenÌ vl·dy Ë. 345/2001 Sb., ze dne 17. z·¯Ì 2001.¯ÌzenÌ vl·dy Ë. 345/2001 Sb., ze dne 17. z·¯Ì 2001.¯ÌzenÌ vl·dy Ë. 345/2001 Sb., ze dne 17. z·¯Ì 2001.¯ÌzenÌ vl·dy Ë. 345/2001 Sb., ze dne 17. z·¯Ì 2001.

Zv˝öenÌ d˘chod˘ (valorizace) je upraveno na¯Ìze-
nÌm vl·dy Ë. 345/2001 Sb., ze dne 17. z·¯Ì 2001 a t˝k· sesesesese
vöech d˘chod˘vöech d˘chod˘vöech d˘chod˘vöech d˘chod˘vöech d˘chod˘, tedy starobnÌch (¯·dn˝ch i p¯edËas-
n˝ch), pln˝ch i Ë·steËn˝ch invalidnÌch, vdovsk˝ch, vdo-
veck˝ch a sirotËÌch.

1. 1. 1. 1. 1. D˘chody, kterÈ jsou p¯izn·ny p¯ed 1. lednem
1996 (tedy za ˙Ëinnosti ÑstarÈho d˘chodovÈho z·konaì
Ë. 100/1988 Sb.) se zvyöujÌ od prosincovÈ spl·tky d˘cho-
du (tedy po 30. listopadu 2001) ooooo 11%.11%.11%.11%.11%.

2. 2. 2. 2. 2. D˘chody, kterÈ jsou p¯izn·ny od 1. ledna 1996 do
30. listopadu 2001 (tedy od ˙Ëinnosti ÑnovÈho d˘chodo-
vÈho z·konaì Ë. 155/1995 Sb.) se zvyöujÌ od prosincovÈ
spl·tky ooooo 8%.8%.8%.8%.8%.

3. D˘chody, kterÈ budou p¯izn·ny od 1. prosince
2001 do 31. prosince 2001 se zvyöujÌ ode dne p¯izn·nÌ
tÈû ooooo 8%.8%.8%.8%.8%.

Zv˝öenÌ se t˝k· pouze tzv. procentnÌ v˝mÏry d˘cho-
du, z·kladnÌ v˝mÏra d˘chodu ve v˝öi 1 310 KË z˘st·v·
beze zmÏny.

Je asi v˝hodnÏjöÌ, poû·dat si oJe asi v˝hodnÏjöÌ, poû·dat si oJe asi v˝hodnÏjöÌ, poû·dat si oJe asi v˝hodnÏjöÌ, poû·dat si oJe asi v˝hodnÏjöÌ, poû·dat si o p¯izn·nÌ starobnÌhop¯izn·nÌ starobnÌhop¯izn·nÌ starobnÌhop¯izn·nÌ starobnÌhop¯izn·nÌ starobnÌho
d˘chodu jeötÏ vd˘chodu jeötÏ vd˘chodu jeötÏ vd˘chodu jeötÏ vd˘chodu jeötÏ v listopadu nebo vlistopadu nebo vlistopadu nebo vlistopadu nebo vlistopadu nebo v prosinci 2001, abychprosinci 2001, abychprosinci 2001, abychprosinci 2001, abychprosinci 2001, abych
mÏl zapoËtenou 8% valorizaci, neû od ledna 2002, kdy uûmÏl zapoËtenou 8% valorizaci, neû od ledna 2002, kdy uûmÏl zapoËtenou 8% valorizaci, neû od ledna 2002, kdy uûmÏl zapoËtenou 8% valorizaci, neû od ledna 2002, kdy uûmÏl zapoËtenou 8% valorizaci, neû od ledna 2002, kdy uû
û·dn· valorizace nenÌ?û·dn· valorizace nenÌ?û·dn· valorizace nenÌ?û·dn· valorizace nenÌ?û·dn· valorizace nenÌ?

Tato ot·zka se vyskytuje kaûdoroËnÏ a znovu odpo-
vÌd·m pro ty, kte¯Ì jeötÏ v minulÈm roce nebyli v d˘cho-
dovÈm vÏku nebo se o d˘chodovou problematiku neza-
jÌmali. V˝hodnost ñ rozumÌm tedy v˝öi vaöich d˘chod˘
ñ je moûnÈ urËit zcela p¯esnÏ aû po v˝poËtu obou variant
d˘chodu ñ jak pro rok 2001, tak pro rok 2002. P¯i v˝poË-
tech d˘chod˘ u naöich zamÏstnanc˘, kte¯Ì se na mne
obr·tili se û·dostÌ o v˝poËet obou variant d˘chodu, jsem

Nové životní minimum od 1. října 2001 – dopad do dávek státní sociální podpory
P¯Ìdavek na dÌtÏP¯Ìdavek na dÌtÏP¯Ìdavek na dÌtÏP¯Ìdavek na dÌtÏP¯Ìdavek na dÌtÏ

Od 1. ̄ Ìjna letoönÌho roku byly zv˝öeny Ë·stky ûivot-
nÌho minima, od nichû se odvÌjÌ v˝öe d·vek st·tnÌ soci-
·lnÌ podpory. Rozöi¯uje se takÈ okruh osob, kterÈ budou
mÌt na tyto d·vky n·rok. (KonkrÈtnÌ Ë·stky ûivotnÌho
minima jsou uvedeny v naöÌ rubrice v minulÈm ËÌsle
DPñKONTAKTu, tedy ¯ÌjnovÈm.)

P¯Ìdavek na dÌtÏ je z·kladnÌ dlouhodobou d·vkou,
poskytovanou rodin·m s dÏtmi, urËenou na krytÌ n·kla-
d˘ spojen˝ch s v˝chovou a v˝ûivou nezaopat¯en˝ch dÏtÌ.
Za nezaopat¯enÈ dÌtÏ je povaûov·no dÌtÏ do skonËenÌ po-
vinnÈ ökolnÌ doch·zky a d·le dÌtÏ, kterÈ se buÔ p¯ipravu-
je na budoucÌ povol·nÌ, nebo je zdravotnÏ postiûenÈ, nej-
dÈle vöak do 26 let.

P¯i poskytov·nÌ d·vky je testov·n p¯Ìjem rodiny
v p¯edchozÌm kalend·¯nÌm roce.

MÏsÌËnÏ bude dost·vat p¯Ìdavek nezaopat¯enÈ dÌtÏ:

a. ve zv˝öenÈ v˝mÏ¯e a. ve zv˝öenÈ v˝mÏ¯e a. ve zv˝öenÈ v˝mÏ¯e a. ve zv˝öenÈ v˝mÏ¯e a. ve zv˝öenÈ v˝mÏ¯e ñ ve v˝öi 0,32 n·sobku Ë·stky ûivot-
nÌho minima (éM) na osobnÌ pot¯eby dÌtÏte, jestliûe p¯Ìjem
rodiny nep¯es·hl 1,1 n·sobek ûivotnÌho minima rodiny,

b. vb. vb. vb. vb. v z·kladnÌ v˝mÏ¯e z·kladnÌ v˝mÏ¯e z·kladnÌ v˝mÏ¯e z·kladnÌ v˝mÏ¯e z·kladnÌ v˝mÏ¯e ñ ve v˝öi 0,28 n·sobku éM na
osobnÌ pot¯eby dÌtÏte, jestliûe p¯Ìjem rodiny p¯evyöuje
1,1 n·sobek éM rodiny, ale nenÌ vyööÌ neû 1,8 n·sobek
éM rodiny,

c. ve snÌûenÈ v˝mÏ¯e c. ve snÌûenÈ v˝mÏ¯e c. ve snÌûenÈ v˝mÏ¯e c. ve snÌûenÈ v˝mÏ¯e c. ve snÌûenÈ v˝mÏ¯e ñ ve v˝öi 0,14 n·sobku éM na osob-
nÌ pot¯eby dÌtÏte, jestliûe p¯Ìjem rodiny p¯evyöuje 1,8 n·so-
bek éM rodiny, ale nenÌ vyööÌ neû 3,0 n·sobek éM rodiny.

VVVVV˝öe p¯Ìdavku na dÌtÏ od 1. ¯Ìjna v˝öe p¯Ìdavku na dÌtÏ od 1. ¯Ìjna v˝öe p¯Ìdavku na dÌtÏ od 1. ¯Ìjna v˝öe p¯Ìdavku na dÌtÏ od 1. ¯Ìjna v˝öe p¯Ìdavku na dÌtÏ od 1. ¯Ìjna v KË mÏsÌËnÏ p¯iKË mÏsÌËnÏ p¯iKË mÏsÌËnÏ p¯iKË mÏsÌËnÏ p¯iKË mÏsÌËnÏ p¯i
rozhodnÈm p¯Ìjmu vrozhodnÈm p¯Ìjmu vrozhodnÈm p¯Ìjmu vrozhodnÈm p¯Ìjmu vrozhodnÈm p¯Ìjmu v n·sobcÌch ûivotnÌho minima:n·sobcÌch ûivotnÌho minima:n·sobcÌch ûivotnÌho minima:n·sobcÌch ûivotnÌho minima:n·sobcÌch ûivotnÌho minima:
VÏk* do 1,1 od 1,1 od 1,8

éM do 1,8 éM do 3,0
do 6 let 541 474 237
od 6 do 10 let 605 530 265
od 10 do 15 let 714 625 313

V˝poËtov˝ z·klad, tzv. redukovan˝ p¯Ìjem ñ byl pro
rok 2002 stanoven takto ñ z osobnÌho vymÏ¯ovacÌho z·-
kladu (pr˘mÏrn˝ hrub˝ mÏsÌËnÌ v˝dÏlek za lÈta 1986 ñ
2001, tedy 16 let v˝dÏlkov˝ch rok˘) vË. koeficient˘ je
n·sledujÌcÌ kr·cenÌ ñ redukce:

Ë·stka 7 100 KË se zapoËÌt·v· plnÏ, nad 7 100 KË do
16 800 KË pouze 30 %, nad 16 800 KË pouze 10%.

Pro ˙plnost jeötÏ uv·dÌm, ûe v˝öi vöeobecnÈho vy-
mÏ¯ovacÌho z·kladu a v˝öi p¯epoËÌtacÌho koeficientu pro
v˝poËty d˘chod˘ v roce 2002 najdete ve SbÌrce z·kon˘,
Ë·stka 133 ñ na¯ÌzenÌ vl·dy Ë. 346/2001 Sb., ze dne
17. z·¯Ì 2001, ˙Ëinnost od 1. ledna 2002.

P¯epoËÌtacÌ koeficienty pro v˝poËet d˘chod˘ pro
rok 2002 jiû m·me k dispozici. I nad·le platÌ, m·te-li z·-
jem o v˝poËet vaöeho budoucÌho d˘chodu pro rok 2001
i pro rok 2002, p¯ÌpadnÏ i o p¯epoËet jiû vymÏ¯enÈho d˘-
chodu, m˘ûete se obr·tit na zamÏstnaneck˝ odbor ¯edi-
telstvÌ, ale vûdy po p¯edchozÌ telefonickÈ domluvÏ. Po-
kud budete mÌt roËnÌ hrubÈ v˝dÏlky od roku 1986 do ro-
ku 2000 vËetnÏ vylouËen˝ch dob (nemoci apod.) + hrub˝
v˝dÏlek za leden aû z·¯Ì, p¯ÌpadnÏ ̄ Ìjen roku 2001 vËetnÏ
vylouËen˝ch dob, a celkovou dobu vaöeho pojiötÏnÌ (V˝-
pis pojiötÏn˝ch dob od »eskÈ spr·vy soci·lnÌho zabezpe-
ËenÌ v Praze 5, K¯Ìûov· 25, m·te-li jej. Nem·te-li tento
v˝pis, je t¯eba zn·t celkovou dobu pojiötÏnÌ od skonËenÌ
povinnÈ ökolnÌ doch·zky, tedy p¯ed 18. rokem vÏku, do
data û·dosti o d˘chod), lze d˘chod vypoËÌtat s p¯esnostÌ
na 1 korunu. P¯edbÏûn˝ v˝poËet v·m pak bude slouûit
pro p¯Ìpadnou kontrolu se skuteËnÏ p¯iznan˝m d˘cho-
dem od »eskÈ spr·vy soci·lnÌho zabezpeËenÌ.

Chcete-li zn·t i nÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkyChcete-li zn·t i nÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkyChcete-li zn·t i nÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkyChcete-li zn·t i nÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkyChcete-li zn·t i nÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zky
ooooo d˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ o jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-
semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-
pravnÌho podniku hl. m. PrahypravnÌho podniku hl. m. PrahypravnÌho podniku hl. m. PrahypravnÌho podniku hl. m. PrahypravnÌho podniku hl. m. Prahy, a. s. ñ ̄ editelstvÌ. Najdete, a. s. ñ ̄ editelstvÌ. Najdete, a. s. ñ ̄ editelstvÌ. Najdete, a. s. ñ ̄ editelstvÌ. Najdete, a. s. ñ ̄ editelstvÌ. Najdete
n·s vn·s vn·s vn·s vn·s v novÈ budovÏ DopravnÌho podniku hl. m. Prahy a.novÈ budovÏ DopravnÌho podniku hl. m. Prahy a.novÈ budovÏ DopravnÌho podniku hl. m. Prahy a.novÈ budovÏ DopravnÌho podniku hl. m. Prahy a.novÈ budovÏ DopravnÌho podniku hl. m. Prahy a.
s., Praha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553,s., Praha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553,s., Praha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553,s., Praha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553,s., Praha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553,
(p¯Ìmo u(p¯Ìmo u(p¯Ìmo u(p¯Ìmo u(p¯Ìmo u stanice metra Bstanice metra Bstanice metra Bstanice metra Bstanice metra B ñ VVVVVysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). Telefon z˘st·v·elefon z˘st·v·elefon z˘st·v·elefon z˘st·v·elefon z˘st·v·
stejn˝ stejn˝ stejn˝ stejn˝ stejn˝ ñ 9619 3361.9619 3361.9619 3361.9619 3361.9619 3361.

Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,
eñmail: BajerovaHeñmail: BajerovaHeñmail: BajerovaHeñmail: BajerovaHeñmail: BajerovaH@dpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.cz

VY SE PTÁTE, MY ODPOVÍDÁME

éivot nÏkdy chyst· nemal· p¯ekvapenÌ a souhry n·-
hod. Vzhledem k tomu, ûe uz·vÏrka DPñKONTAKTu je
vûdy zhruba v polovinÏ mÏsÌce p¯edch·zejÌcÌho mÏsÌci
vyd·nÌ, vznikal ¯Ìjnov˝ dÌl internetovÈho seri·lu v prv-
nÌm z·¯ijovÈm t˝dnu. RozhodnutÌ vÏnovat zrovna tento
dÌl dom·cÌm zpravodajsk˝m server˘m bylo spÌöe dÌlem
n·hody neû pl·novanÈ strategie. O p·r dnÌ pozdÏji byly
vöechny zde p¯edstavenÈ a popisovanÈ servery na pokraji
kolapsu zp˘sobenÈm enormnÌm z·jmem ve¯ejnosti po
informacÌch. Vöichni vÌme proË. Dnes tak m·me p·dn˝
d˘vod, abychom i n·ö druh˝ dÌl vÏnovali stejnÈmu tÈma-
tu. OstatnÏ, uû naöÌm p˘vodnÌm z·¯ijov˝m z·mÏrem by-
lo rozvÈst Ñpr˘vodce zpravodajsk˝mi serveryì do dÌl˘
dvou. ée tomu vöak bude za takov˝ch okolnostÌ, jeû na-
staly po jeden·ctÈm dni z·¯ijovÈho mÏsÌce, nikdo ne-
tuöil.

Logick˝m nav·z·nÌm na minul˝ dÌl bude poohlÈd-
nutÌ se po zpravodajsk˝ch serverech v zahraniËÌ. MÌvajÌ
totiû vÌce informacÌ, Ëasto p¯Ìmo od zdroj˘ a zpravidla
daleko rychleji. Mnohdy pr·vÏ jejich informacÌ vyuûÌvajÌ
tuzemsk· mÈdia a nenÌ öpatnÈ si obËas porovnat r˘znÈ
verze medi·lnÌ reality.

ZaËneme vöak nejprve zemÌ n·m nejbliûöÌ, Sloven-
skem. Lze-li zde nÏco doporuËit k n·vötÏvÏ, je to SME

online, zpravodajsk˝ server denÌku SME na adrese
www.sme.sk. Jde o velmi kvalitnÌ, graficky velmi sluö-
nÏ vyvedenÈ a hlavnÏ naprosto p¯ehlednÈ webovÈ str·n-
ky s Ëastou aktualizacÌ. Pravda, po ÑrozbalenÌì jednotli-
v˝ch poloûek je obsah jiû ponÏkud stroh ,̋ ale celkov˝ do-
jem je skuteËnÏ dobr .̋ SluönÈ jsou i str·nky slovenskÈ
tiskovÈ agentury TASR na adrese www.tasr.sk ñ in-
formacÌ tu sice nenÌ p¯esp¯Ìliö a grafika je pr˘mÏrn·, ale
jako zdroj informacÌ to nenÌ öpatnÈ. P¯ed ËÌm je vöak
nutnÈ varovat, jsou str·nky druhÈ ze slovensk˝ch tisko-
v˝ch agentury, agentury SITA, jeû p¯eb˝v· na adrese
www.sita.sk. Str·nky jsou nep¯ehlednÈ, grafika ne-
poveden· a pln· ruöiv˝ch element˘, a to ned˘leûitÏjöÌ ñ
tedy informace ñ zde vlastnÏ nenÌ: po kliknutÌ na titulek
kterÈkoli ze zpr·v se dozvÌte, ûe jejich p¯eËtenÌ je place-
nou z·leûitostÌ a vy ûe tedy m·te sm˘luÖ

SvÏtovÈmu zpravodajstvÌ dominujÌ americkÈ a brit-
skÈ servery, kterÈ jsou povÏtöinou spojeny se siln˝mi
mÈdii klasickÈho st¯ihu ñ tedy televizÌ, rozhlasem a no-
vinami ñ anebo jde o str·nky tiskov˝ch agentur. Velmi
oblÌbenÈ jsou webovÈ str·nky americkÈ zpravodajskÈ te-
leviznÌ stanice CNN na adrese www.cnn.com. Nutno
¯Ìci, ûe pr·vem. Dobr· grafika, v˝born· p¯ehlednost, vy-
Ëerp·vajÌcÌ obsah, neust·l· aktualizace, moûnost volit

zpr·vy podle Ë·stÌ svÏta, audio a video nahr·vky ñ zkr·t-
ka maxim·lnÏ preciznÌ provedenÌ. ÿÌk· se, ûe CNN je
Ñstrojem na zpr·vyì a jejÌ server to jen potvrzuje.

RovnÏû velmi oblÌbenÈ a velmi dobrÈ jsou interne-
tovÈ str·nky britskÈ ve¯ejnopr·vnÌ rozhlasovÈ a televiznÌ
spoleËnosti BBC. JejÌ zpravodajsk˝ port·l lze nalÈzt na
adrese http://news.bbc.co.uk. Moûn· ûe v·m sv˝m prove-
denÌm bude p¯ipomÌnat Ëesk˝ server iDNES. Mezi vyhle-
d·vanÈ adresy pat¯Ì takÈ server denÌku The New York Ti-
mes na adrese www.nytimes.com a mezi ekonomy
renomovan˝ list The Wall Street Journal ñ ten je ve svÈ
internetovÈ podobÏ k m·nÌ na www.wsj.com.

Z tiskov˝ch agentur stojÌ za n·vötÏvu Reuters
www.reuters.com, mÈnÏ podrobn· zato vöak grafic-
ky odv·ûnÏjöÌ francouzsk· AFP na adrese
www.afp.com, a pokud v·s zajÌm· Rusko, neopo-
meÚte ani agenturu Interfax www.interfax�
news.com.

Nakonec jeden zajÌmav˝ tip. Na ËeskÈ adrese http:/
/upa.mujweb.cz naleznete odkazy na 3000 (!) online svÏ-
tov˝ch periodik (zpravodajsk˝ch server˘, denÌk˘, Ëaso-
pis˘ atp.). StaËÌ si zvolit urËit˝ st·t (figurujÌ zde i pro n·s
velmi exotickÈ zemÏ) a hned m·te p¯ed sebou naprosto
vyËerp·vajÌcÌ seznam. ñmöññmöññmöññmöññmöñ
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od 15 do 26 let 784 686 343
* - nezaopat¯enÈho dÌtÏte

Hranice ËistÈho p¯Ìjmu vHranice ËistÈho p¯Ìjmu vHranice ËistÈho p¯Ìjmu vHranice ËistÈho p¯Ìjmu vHranice ËistÈho p¯Ìjmu v KË mÏsÌËnÏ pro n·rok naKË mÏsÌËnÏ pro n·rok naKË mÏsÌËnÏ pro n·rok naKË mÏsÌËnÏ pro n·rok naKË mÏsÌËnÏ pro n·rok na
p¯Ìdavek na dÌtÏ od 1. ¯Ìjna 2001:p¯Ìdavek na dÌtÏ od 1. ¯Ìjna 2001:p¯Ìdavek na dÌtÏ od 1. ¯Ìjna 2001:p¯Ìdavek na dÌtÏ od 1. ¯Ìjna 2001:p¯Ìdavek na dÌtÏ od 1. ¯Ìjna 2001:
⁄pln· rodina zv˝öen· z·kladnÌ snÌûen·
(oba rodiËe) s v˝mÏra v˝mÏra v˝mÏra
poËtem nezao-
pat¯en˝ch dÏtÌ:
jedno do 6 let 10 131 16 578 27 630
dvÏ 5, 8 let 12 210 19 980 33 300
t¯i 5,8,12 let 15 048 24 624 41 040
Ëty¯i 5,8,12,16 let 17 743 29 034 48 390

Rodiny s p¯Ìjmem vyööÌm neû je 3,0 n·sobek Ë·stky
ûivotnÌho minima rodiny nemajÌ na p¯Ìdavek na dÌtÏ n·-
rok.

Ing. Alena VIng. Alena VIng. Alena VIng. Alena VIng. Alena VaÚkov·, 90 310 aÚkov·, 90 310 aÚkov·, 90 310 aÚkov·, 90 310 aÚkov·, 90 310 ñ odbor financov·nÌ,odbor financov·nÌ,odbor financov·nÌ,odbor financov·nÌ,odbor financov·nÌ,
telefon 9619 2359, email: vankovaatelefon 9619 2359, email: vankovaatelefon 9619 2359, email: vankovaatelefon 9619 2359, email: vankovaatelefon 9619 2359, email: vankovaa@dpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.cz
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cesi pro autobusovou linku SmÌchov ñ HluboËepy ñ Ho-
lynÏ ñ Slivenec. Provozoval ve vöednÌ dny 9 p·r˘ spoj˘,
navÌc jeden v sobotu a 3 ñ 4 v nedÏli. Morsteinova linka
se udrûela z¯ejmÏ i bÏhem v·lky, naposledy je o nÌ zatÌm
prokazateln· zmÌnka v roce 1946.

NovÈ poûadavky na dopravu p¯inesla v˝stavba Bar-
randova. Od 31. b¯ezna 1933 jezdila z V·clavskÈho n·-
mÏstÌ k filmov˝m ateliÈr˘m linka S. Po kr·tkodobÈm
p¯eruöenÌ provozu v obdobÌ mobilizace byla obnovena ve
zkr·cenÈ trase bez vnitromÏstskÈho ˙seku s p¯estupem
na tramvajovou koneËnou HluboËepy. ZajÌmavostÌ byla
ÑrychlÌkov·ì linka Q bez zast·vek z V·clavskÈho n·mÏstÌ
k Teras·m, jezdÌcÌ v roce 1939 na p¯·nÌ majitele restau-
race Ing. V·clava Havla, kter˝ se zav·zal hradit Elektric-
k˝m podnik˘m i p¯Ìpadn˝ schodek. BÏhem v·lky byl
provoz linky S postupnÏ omezov·n a v ¯Ìjnu 1943 byl za-
staven. Na nalÈh·nÌ barrandovsk˝ch ateliÈr˘ byla v roce
1946 sice obnovena, ale jako znaËnÏ ztr·tov· byla v n·-
sledujÌcÌm roce opÏt zruöena. Dopravu zamÏstnanc˘ si
pak zajiöùovaly ateliÈry samy jednÌm autobusem koupe-
n˝m od DopravnÌho podniku. Kdyû byla linka S v roce
1948 opÏt obnovena, zav·zala se spr·va »eskosloven-
skÈho st·tnÌho filmu hradit jednu polovinu p¯ÌpadnÈho
schodku. TÈto povinnosti byly ateliÈry zbaveny aû
k 1. lednu 1952 po tarifnÌ reformÏ. (Tehdy linka S zÌska-
la ËÌselnÈ oznaËenÌ 105.) Linka S byla v roce 1949 nej-
kratöÌ autobusovou linkou DP (2,47 km), a dosahovala
vzhledem k nep¯ÌznivÈmu stoup·nÌ nejmenöÌ cestovnÌ
rychlosti (14,82 km/h).

HluboËepskÈ ̇ dolÌ zÌskalo p¯ÌmÈ spojenÌ MHD aû od
3. z·¯Ì 1951 linkou H (pozdÏjöÌ 104), konËÌcÌ nejd¯Ìve
u p¯ejezdu v HluboËepÌch, od roku 1962 na SliveneckÈ.
Linky 104 a 105 se v pr˘bÏhu let vyst¯Ìdaly takÈ v za-
jÌûdÏnÌ nÏkter˝ch spoj˘ do Klukovic.

P¯es Barrandov zaËaly v roce 1979 jezdit i dalöÌ au-
tobusovÈ linky MHD, obsluhujÌcÌ ˙zemÌ p¯ipojen· ku
Praze v roce 1974 (Slivenec, HolynÏ, Lochkov, RadotÌn
atd.).

VelkÈ zmÏny v MHD p¯inesla v˝stavba barrandov-
skÈho sÌdliötÏ, BarrandovskÈho mostu a tzv. barrandov-
skÈ v˝stupnÌ komunikace (ulice K Barrandovu). V˝stav-
ba komplikovanÈ mimo˙rovÚovÈ k¯iûovatky na hlubo-
ËepskÈm p¯edmostÌ si vyû·dala nejen p¯eloûky komuni-

kacÌ, ale i ûelezniËnÌch tratÌ a zbo¯enÌ
domk˘ na K¯enkovÏ, vËetnÏ »erve-
nÈho ml˝na. Zanikla Ë·st starÈ bar-
randovskÈ silnice s betonov˝m mos-
tem p¯es Zbraslavskou silnici i zdejöÌ
ûelezniËnÌ p¯ejezd. Barrandovsk˝
most (p˘vodnÏ most AntonÌna Z·po-
tockÈho) byl d·n Ë·steËnÏ do provozu
20. z·¯Ì 1983 (jiûnÌ polovina s provi-
zornÌm napojenÌm), definitivnÏ byla
cel· stavba d·na do provozu 3. listo-
padu 1988. MezitÌm byla na konci ¯Ìj-
na 1985 zprovoznÏna i nov· silnice
K Barrandovu, kter· doËasnÏ plnÌ
funkci vnÏjöÌho dopravnÌho okruhu
a pat¯Ì mezi nejzatÌûenÏjöÌ komuni-
kace v Praze.

Zah·jenÌ provozu metra v roce
1985 znamenalo pro HluboËepy p¯edevöÌm prodlouûenÌ
zdejöÌch autobusov˝ch linek ke stanici SmÌchovskÈ n·-
draûÌ a tradiËnÌ p¯estupnÌ uzel u hluboËepskÈ koneËnÈ
tramvaje zanikl. SouËasnÏ byla zavedena prvnÌ autobu-
sov· linka na barrandovskÈ sÌdliötÏ. Jejich poËet v pr˘bÏ-
hu dalöÌch let vzrostl, ale hlavnÌ tÌhu dopravnÌ obsluhy
sÌdliötÏ by mÏly v budoucnu p¯evzÌt tramvaje.

V souËasnÈ dobÏ p¯in·öÌ HluboËepsk˝m nesn·ze
dlouhodob· v˝luka na ZlÌchovÏ, vyvolan· stavbou n·vaz-
n˝ch komunikacÌ tunelu Mr·zovka. V tÈto souvislosti
nenÌ moûn· bez zajÌmavosti p¯ipomenout nÏkter· dlou-
hodob· p¯eruöenÌ tramvajovÈho provozu do HluboËep.
11 mÏsÌc˘ trvala v letech 1967 ñ 68 rekonstrukce N·-
draûnÌ, 12 mÏsÌc˘ se v letech 1969 ñ 70 p¯estavoval po
hav·rii nadjezd na ZlÌchovÏ, 17 a p˘l mÏsÌce trvala v˝lu-
ka vyvolan· v letech 1983 ñ 1985 r˘zn˝mi pracemi na
hluboËepskÈm p¯edmostÌ BarrandovskÈho mostu,
16 mÏsÌc˘ byl p¯eruöen provoz p¯i stavbÏ novÈho nad-
jezdu na ZlÌchovÏ a souËasn· v˝luka na ZlÌchovÏ uû trv·
22 mÏsÌc˘ (od roku 2000). A prakticky 3 roky trvaly r˘z-
nÈ v˝luky HluboËepskÈ a BarrandovskÈ ulice v letech
1982 ñ 1985. ñpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpñ
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znaËnou ˙levu. HlavnÌ mÌstnÌ komunikacÌ byla Hlubo-
Ëepsk· ulice, pokraËujÌcÌ d·l jako Sliveneck· a vÏtvÌcÌ se
na silnici do HolynÏ (RoblÌnsk·; zanikla p¯i v˝stavbÏ sÌd-
liötÏ) a do Slivence. SilniËnÌ spojenÌ s Prahou bylo tedy
pomÏrnÏ kvalitnÌ.

Protoûe HluboËepy (mÌnÏna cel· obec) leûÌ na b¯ehu
Vltavy, p¯ekonat jejÌ tok do BranÌka nebylo jednoduchÈ.
JiûnÏ od PalackÈho mostu neexistoval û·dn˝ silniËnÌ
most, a tak mÏli HluboËepötÌ k dispozici nÏkolik p¯Ìvo-
z˘. Nejv˝znamnÏjöÌ z nich, tzv. Ñbranick˝ì, z¯Ìdila v roce
1835 praûsk· obec a na jeho pr·mech se p¯epravovaly
i povozy. Branick˝ p¯Ìvoz se v roce 1950 stal souË·stÌ tzv.
dovolenÈho p¯echodu a umoûÚoval aû do roku 1974 p¯e-
stup mezi pravob¯eûnÌmi a levob¯eûnÌmi linkami MHD.

Zruöen byl kolem roku 1978
v souvislosti s v˝stavbou
BarrandovskÈho mostu.

Roli v hluboËepskÈ do-
pravÏ sehr·la takÈ ûelezni-
ce. Byly zde postaveny t¯i
tratÏ, pat¯ÌcÌ p˘vodnÏ r˘z-
n˝m spoleËnostem. Nejstar-
öÌ z nich, »esk· z·padnÌ dr·-
ha, uveden· do provozu
15. Ëervence 1862, vöak pro
HluboËepy v z·sadÏ nemÏla
v˝znam, protoûe na zdejöÌm
katastru nikdy nezastavova-
la. Ze smÌchovskÈho n·d-

raûnÌho are·lu vede od 3. Ëervence 1872 takÈ vedlejöÌ vÏ-
tev BuötÏhradskÈ dr·hy do Hostivic. Proslavila se dvojicÌ
zajÌmav˝ch ûelezniËnÌch viadukt˘ vysok˝ch 21 a 23 met-
r˘, kter˝mi p¯ekon·vala hluboËepskÈ ˙dolÌ. Pro svÈ
zvl·ötnÌ umÌstÏnÌ ve zdejöÌm sloûitÈm terÈnu b˝v· Ëasto
naz˝v·na Praûsk˝m Semmeringem. Teprve t¯etÌ ûelez-
niËnÌ traù (Praûskoñduchcovsk· dr·ha), zprovoznÏn·
12. kvÏtna 1873, znamenala pro obec velk˝ p¯Ìnos, pro-
toûe na nÌ bylo z¯Ìzeno i ûelezniËnÌ n·draûÌ. Pr·vÏ to se
stalo v˝znamn˝m dopravnÌm uzlem pro v·penky Pro-
kopskÈho a DalejskÈho ˙dolÌ. éeleznice v roce 1920 po-
skytovala öest p·r˘ spoj˘ ve vöednÌ dny a v roce 1960 do-
konce 14 p·r˘ spoj˘. Od 1. srpna 1928 byla z¯Ìzena ale-
spoÚ zast·vka HluboËepy i na BuötÏhradskÈ dr·ze u p¯e-

jezdu dr·hy p¯es Sliveneckou ulici. ZpoË·tku zde zasta-
vovalo 6 p·r˘ spoj˘ v pracovnÌ dny, v roce 1949 dokonce
10, ale pozdÏji v˝znam tÈto zast·vky klesal, p¯esto se
udrûela aû do roku 1989, kdy byla zruöena a mÌsto nÌ by-
la z¯Ìzena nov· zast·vka na évahovÏ. Na p¯·nÌ obyvatel
byla z¯Ìzena od 1. dubna 1933 zast·vka i v KlukovicÌch
(na PraûskoñduchcovskÈ dr·ze), ale jejÌ v˝znam byl tak
mal ,̋ ûe uû v roce 1942 byla zruöena.

Uû na sklonku 19. stoletÌ se p¯es ZlÌchov navrhovala
stavba tramvajovÈ tratÏ na Zbraslav. Projekt nebylo moû-
nÈ uskuteËnit, protoûe by tramvaj tehdy musela t¯ikr·t
˙rovÚovÏ k¯iûovat ûelezniËnÌ traù. Teprve od 16. Ëerven-
ce 1925 jezdily tramvaje aû za zlÌchovsk˝ lihovar k ûe-
lezniËnÌmu nadjezdu a o dva roky pozdÏji byla traù pro-
dlouûena ulicÌ Na ZlÌchovÏ aû k p¯ejezdu Praûskoñ
duchcovskÈ dr·hy. P¯es ZlÌchov jezdily i ËetnÈ autobuso-
vÈ linky ve smÏru na Chuchli a Zbraslav, o kter˝ch jsme
v naöem seri·lu jiû psali. Z vlastnÌch HluboËep se obvyk-
le k tramvaji chodilo pÏöky, pokud nebyl z·jem vyuûÌt
ûeleznici. P¯esto i zde se naöel soukrom˝ podnikatel,
kter˝ zajistil autobusovÈ spojenÌ. Byl jÌm Jind¯ich
Morstein ze Slivence, kter˝ 27. kvÏtna 1930 zÌskal kon-

7. Ë·st7. Ë·st7. Ë·st7. Ë·st7. Ë·st
HluboËepyHluboËepyHluboËepyHluboËepyHluboËepy

JmÈno HluboËepy HluboËepy HluboËepy HluboËepy HluboËepy se v poslednÌ dobÏ dost·v· do
povÏdomÌ p¯edevöÌm dÌky p¯ipravovanÈ v˝stavbÏ novÈ
tramvajovÈ tratÏ HluboËepy ñ Barrandov. Pestr· historie
dopravy na tomto katastr·lnÌm ˙zemÌ se tak v nejbliû-
öÌch letech obohatÌ o dalöÌ kapitolu.

HluboËepy se kdysi jmenovaly HluboËerpy, coû na-
znaËuje, ûe n·zev obce musÌme hledat ve spojenÌ ÑËerpat
z hloubkyì. SouË·stÌ katastr·lnÌho ˙zemÌ jsou i b˝valÈ
vesnice ZlÌchov ZlÌchov ZlÌchov ZlÌchov ZlÌchov (p˘vodnÏ Zlechov, tedy Zlech˘v dv˘r)
a KlukoviceKlukoviceKlukoviceKlukoviceKlukovice. HluboËepy jsou spolehlivÏ doloûeny v roce
1257, kdy Ë·st vsi pat¯ila vyöehradskÈ kapitule a Ë·st
strahovskÈmu kl·öteru. Z dlouhÈ ¯ady r˘zn˝ch drûitel˘
vesnice p¯ipomeÚme ale-
spoÚ ty nejzn·mÏjöÌ ñ J·-
chyma Slavatu z Chlumu
a Koöumberka (od roku
1604), kterÈho po bitvÏ na
BÌlÈ ho¯e vyst¯Ìdal Pavel
Michna z VacÌnova. NÏjak˝
Ëas byly HluboËepy takÈ
souË·stÌ tuchomÏ¯ickÈho
jezuitskÈho panstvÌ a v ro-
ce 1773 p¯ipadly n·boûen-
skÈmu fondu. Klukovice
jsou poprvÈ doloûeny v ro-
ce 1342, kdy pat¯ily k ˙¯a-
du kr·lovskÈho ËÌönÌka. Po
bÏlohorskÈ bitvÏ uû majÌ stejnou historii jako HluboËe-
py. V polovinÏ 19. stoletÌ vznikla z uveden˝ch vesnic po-
litick· obec HluboËepy, kter· pak byla na poË·tku roku
1922 p¯ipojena ku Praze. Dnes je souË·stÌ mÏstskÈ Ë·sti
Praha 5. Katastr·lnÌ ˙zemÌ HluboËepy zaznamenalo
i dvÏ v˝raznÏjöÌ zmÏny hranic. PrvnÌ se uskuteËnila asi
v roce 1946, kdy byla oddÏlena nejsevernÏjöÌ Ë·st ZlÌcho-
va (lihovar a Nov˝ ZlÌchov) a p¯ipojena Ë·st Jinonic.
Druh· zmÏna hranic souvisÌ s novou sÌdliötnÌ v˝stavbou
a byla provedena v roce 1983 (p¯ipojenÌ Ë·sti HolynÏ
a ˙prava hranice se Slivencem).

V roce 1878 byly v ProkopskÈm ˙dolÌ otev¯eny lomy
na v·penec, a to znamenalo v˝znamnou promÏnu p¯ede-
vöÌm vlastnÌch HluboËep, kde vyrostly velkÈ v·penky,
kterÈ se v roce 1920 staly souË·stÌ Spojen˝ch praûsk˝ch
tov·ren na staviva, pozdÏjöÌho Prastavu. Existovala zde
i ¯ada dalöÌch podnik˘, nÏkterÈ na ZlÌchovÏ, jejichû Ëin-
nost takÈ p¯ev·ûnÏ souvisela se stavebnictvÌm. Zpraco-
v·nÌ v·pence se v HluboËepÌch udrûelo aû do konce öede-
s·t˝ch let 20. stoletÌ.

Mezi svÏtov˝mi v·lkami vyrostlo v HluboËepÌch nÏ-
kolik soubor˘ rodinn˝ch domk˘, évahov, Na SrpeËku,
Pod Habrovou a V Bok·ch. V˝znamn˝m architektonic-
k˝m p¯Ìnosem pro hlavnÌ mÏsto se stala v˝stavba Ñza-
hradnÌho mÏstaì BarrandovaBarrandovaBarrandovaBarrandovaBarrandova, pojmenovanÈho podle
slavnÈho francouzskÈho geologa Joachima Barranda,
kter˝ zde v 19. stoletÌ prov·dÏl cennÈ v˝zkumy. SouË·stÌ
Barrandova se stal i zn·m˝ restauraËnÌ komplex Terasy
(dnes bohuûel opuötÏn˝ a ch·trajÌcÌ) a velmi zn·m˝ je
i are·l zdejöÌch filmov˝ch ateliÈr˘, kterÈ zah·jily Ëinnost
v roce 1932. V roce 1985 se zaËali prvnÌ obyvatelÈ stÏho-
vat takÈ na Nov˝ Barrandov, jak architekti pojmenovali
zdejöÌ rozlehlÈ sÌdliötÏ.

Z hluboËepsk˝ch pam·tek je vhodnÈ p¯ipomenout
kostel sv. Filipa a Jakuba na ZlÌchovÏ, postaven˝ na mÌs-
tÏ kaple sv. ätÏp·na z roku 1257 a p¯estavÏn˝ v roce
1713. TÈmÏ¯ skryt· p¯ed zraky ve¯ejnosti je pod Barran-
dovem kaple Panny Marie BolestnÈ, z¯Ìzen· z nÏkdejöÌho
skladiötÏ st¯elnÈho prachu z roku 1742. ZajÌmav˝ je vi-
lov˝ z·meËek Slovanka nebo klukovick˝ Hor˘v ml˝n
(Ëp. 301). HluboËepy, leûÌcÌ na okraji ProkopskÈho a Da-
lejskÈho ˙dolÌ, jsou dnes vyhled·van˝m cÌlem nedÏlnÌch
proch·zek. Lidskou ËinnostÌ (tÏûba v·pence, stavba sil-
nic a ûelezniËnÌch tratÌ) byly odkryty v˝znamnÈ geolo-
gickÈ profily. TakÈ zn·mÈ hluboËepskÈ JezÌrko vzniklo
v roce 1905 po odst¯elu sk·ly.

HluboËepy kdysi leûely na d˘leûitÈ obchodnÌ cestÏ
do Bavor, kter· d·l vedla do Slivence a RadotÌna. V roce
1742 vyl·mala francouzsk· vojska novou silnici podÈl
Vltavy do Chuchle a cesta z Prahy se tak v˝znamnÏ zkr·-
tila. DneönÌ ulice Na ZlÌchovÏ a Zbraslavsk· byly hlavnÌ
v˝padovou komunikacÌ aû do 17. Ëervence 1953, kdy byla
d·na do provozu nov· modernÌ Ëty¯proud· silnice pod
Barrandovem, kter· pro ulici Na ZlÌchovÏ znamenala
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HLUBO»EPY

Foto: Josef Karel
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VVVVVeËernÌk Praha (18. 10. 2001)eËernÌk Praha (18. 10. 2001)eËernÌk Praha (18. 10. 2001)eËernÌk Praha (18. 10. 2001)eËernÌk Praha (18. 10. 2001)

JÌzdnÌ ¯·d aneb OdtrûenÌ od realityJÌzdnÌ ¯·d aneb OdtrûenÌ od realityJÌzdnÌ ¯·d aneb OdtrûenÌ od realityJÌzdnÌ ¯·d aneb OdtrûenÌ od realityJÌzdnÌ ¯·d aneb OdtrûenÌ od reality
Jste jednÌm z obyvatel JiûnÌho MÏsta Ëi Hostiva¯e

a m·te dospÌvajÌcÌho Ëi ËerstvÏ dospÏlÈho syna Ëi dceru,
vracejÌcÌ se nÏkdy ze z·bavy dom˘ noËnÌ dopravou? Tak
se p¯ipravte na to, ûe po nynÏjöÌ ̇ pravÏ noËnÌch jÌzdnÌch
¯·d˘ o svÈ dÌtko m˘ûete p¯ijÌt. Bude se totiû bezhlavÏ
vrhat pod kola automobil˘ sviötÌcÌch po noËnÌ LegerovÏ
respektive SokolskÈ t¯ÌdÏ, protoûe mu noËnÌ tramvaj
Ë. 57 nynÌ p¯ijÌûdÌ na I. P. Pavlova v 0.41 a navazujÌcÌ au-
tobus Ë. 511 odjÌûdÌ 0.43 hodin, tedy dvÏ minuty potÈ,
avöak z opaËnÈ strany n·mÏstÌ. »ekat na zelenou je v ta-
kovÈm p¯ÌpadÏ naprost˝ luxus.

VVVVVybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urban

Dnes (19. 10. 2001)Dnes (19. 10. 2001)Dnes (19. 10. 2001)Dnes (19. 10. 2001)Dnes (19. 10. 2001)
LidÈ chtÏjÌ sedadla nap¯ÌË iLidÈ chtÏjÌ sedadla nap¯ÌË iLidÈ chtÏjÌ sedadla nap¯ÌË iLidÈ chtÏjÌ sedadla nap¯ÌË iLidÈ chtÏjÌ sedadla nap¯ÌË i podÈlpodÈlpodÈlpodÈlpodÈl

»·st sedadel nap¯ÌË a Ë·st sedadel podÈl stÏny, tak
moûn· budou vypadat novÈ vozy metra. ÑRozhodnuto
zatÌm jeötÏ nenÌ, ale velmi se tÈto p¯edstavÏ blÌûÌme,ì
¯ekl gener·lnÌ ¯editel DopravnÌho podniku Milan
Houfek. NovÈ uspo¯·d·nÌ sedadel by p¯ipadalo do ˙vahy
u dvaceti souprav M1. Ty m· Siemens zaËÌt dod·vat na
konci p¯ÌötÌho roku.

lllllllllllllll

Dnes (18. 10. 2001)Dnes (18. 10. 2001)Dnes (18. 10. 2001)Dnes (18. 10. 2001)Dnes (18. 10. 2001)
Lanovka bude jezdit aû do nociLanovka bude jezdit aû do nociLanovka bude jezdit aû do nociLanovka bude jezdit aû do nociLanovka bude jezdit aû do noci

DÈle do noci by mÏla od p¯ÌötÌho roku jezdit lanovka
na Pet¯Ìn. SouËasnÏ vöak z¯ejmÏ podraûÌ. PraûötÌ radnÌ
rozhodli, ûe lanovka by mÏla mÌt prodlouûenou jÌzdnÌ
dobu. ZatÌm vöak nenÌ zn·mo, kdy se tak stane. »asem
by se vöak mÏlo jezdit aû tÈmÏ¯ do p˘lnoci. V souËasnÈ
dobÏ vyjÌûdÌ poslednÌ spoje v 20.45. P¯edstavitelÈ mÏsta
si od toho slibujÌ, ûe se poda¯Ì snÌûit poËet aut, kter˝ch
sem veËer p¯ijÌûdÌ znaËnÈ mnoûstvÌ.

lllllllllllllll
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PÍSMENNÁ KŘÍŽOVKA
VODOROVNÃ: A: VODOROVNÃ: A: VODOROVNÃ: A: VODOROVNÃ: A: VODOROVNÃ: A: Osidla; hovÏzÌ dobytek; vÏdomÌ;

pot¯eba malÌ¯e; ochrana zboûÌ. ñ B. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenky; pod-
bradek; podpora. ñ C. C. C. C. C. élab; asijsk˝ st·t; jmÈno Edisona;
druh n·poje; pozdÏji. ñ D. D. D. D. D. Douöek; duchovnÌ; prot·hlÈ
boËnÌ zdi; tropick˝ strom; lahodn˝ pokrm; znaËka k¯e-
mÌku. ñ E. E. E. E. E. N·zev sykavky; rodov˝ svaz; plocha (kniûnÏ);
koupacÌ n·doba; dvoukol·k; ukazovacÌ z·jmeno. ñ
FFFFF. . . . . Tykvovit· bylina; mo¯sk˝ kor˝ö; ölechtic; drobnÌ mot˝-
li; vol·nÌ do telefonu. ñ G. G. G. G. G. St¯eönÌ vazba; smÏneËn˝ ru-
Ëitel; bavlnÏn· l·tka; autor Kmotra; kmenov˝ symbol. ñ
H. H. H. H. H. ÿÌËnÌ kor˝ö; rusky Ñtenì; Ëerven·; jednoduch˝ stroj;
dobr· vÌla; p¯itak·nÌ. ñ I. I. I. I. I. P¯edloûka; dlouh˝ pl·öù bez ru-
k·v˘; Vern˘v kapit·n; bodav˝ hmyz; öpanÏlsk· polÈvka;
v¯enÌ. ñ J. J. J. J. J. Persk˝ koberec; Ë·st Prahy; poh¯ebnÌ nosÌtka;
pojÌtko; p¯ÌjmenÌ Vergilia. ñ K. K. K. K. K. Domek plû˘; zpÏvohra; 3.3.3.3.3.
dÌl tajenkydÌl tajenkydÌl tajenkydÌl tajenkydÌl tajenky. ñ L. L. L. L. L. Soubor; email; podnoûnÌk; pouzdro na
öÌpy; pobÌdka.

SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. KozlÌk lÈka¯sk˝; öafr·n. ñ 2. 2. 2. 2. 2. JiûnÌ plod;
Asiat; ûenskÈ jmÈno. ñ 3. 3. 3. 3. 3. KuliËkovÈ poËitadlo; Ëesk˝ b·j-
n˝ knÌûe; pokoj. ñ 4. 4. 4. 4. 4. éacÌ n·stroj; jmÈno norsk˝ch kr·l˘;
v˝kvÏt. ñ 5. 5. 5. 5. 5. Kter˝ (kniûnÏ); opasek (zastarale); Ë·st mo-
lekuly; znaËka arzenu. ñ 6. 6. 6. 6. 6. Turek (kniûnÏ); zvuk vydan˝
kvoËnou; övÈdsk· kladina. ñ 7. 7. 7. 7. 7. Vyr·bÏt l·tku; mongolsk˝
rolnÌk; druh usnÏ. ñ 8. 8. 8. 8. 8. Kartaginec; znaËka benzinov˝ch
Ëerpadel; bu¯iË. ñ 9. 9. 9. 9. 9. Rusky Ñodì; spojka; obnos; rovnost
(zkratka). ñ 10. 10. 10. 10. 10. Stanov˝ dÌlec; pob¯eûnÌ hr·z; lenÌk. ñ
11. 11. 11. 11. 11. Inici·ly filozofa Kanta; 2. dÌl tajenky2. dÌl tajenky2. dÌl tajenky2. dÌl tajenky2. dÌl tajenky; rusk˝ souhlas.
ñ 12. 12. 12. 12. 12. PrkennÈ stropy; sady; zrozenÌ. ñ 13. 13. 13. 13. 13. ZnaËka radia;
jednotka sÌly; pruhy; znaËka bizmutu. ñ 14. 14. 14. 14. 14. Tramvaj (ho-
vorovÏ); velkÈ bolesti; drnËiv˝ zvuk. ñ 15. 15. 15. 15. 15. Hesla; dom·cÌ
zvÌ¯e; opl·chnout. ñ 16. 16. 16. 16. 16. Slovensky Ñjakì; trochu; horskÈ
jezero. ñ 17. 17. 17. 17. 17. Inici·ly herce Oliviera; kurz 1:1; b·jn˝ öv˝-

TTTTTajenka zajenka zajenka zajenka zajenka z ËÌsla 10: ËÌsla 10: ËÌsla 10: ËÌsla 10: ËÌsla 10: Mnich milosrdn˝ je dnes stejnÏ jako kdysi. (La Fontaine)

carsk˝ hrdina; p¯edloûka. ñ 18. 18. 18. 18. 18. DivadelnÌ z·vÏs; vysok˝ kopec; g·za. ñ 19. 19. 19. 19. 19. Obuv; francouzsk˝ komik; lÈka¯sk· pot¯eba.
ñ 20. 20. 20. 20. 20. OddÏlenÌ nemocnic; ml·dÏ prasete; ûelezn˝ sud. ñ 21. 21. 21. 21. 21. Druh textilie; africk˝ st·t.

Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: naras, Tell. PaedDrPaedDrPaedDrPaedDrPaedDr. Josef äach. Josef äach. Josef äach. Josef äach. Josef äach
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z depozit·¯e st¯eöovickÈ vozovny a na n·klady provozo-
vatele obËerstvenÌ restaurov·n.

Dnes, jiû po t¯ÌmÏsÌËnÌm provozu je z¯ejmÈ, ûe pod-
nikatelsk˝ z·mÏr se nejen zda¯il, ale ûe i touto formou je
Praûan˘m a n·vötÏvnÌk˘m Prahy p¯ipomenut provoz
tramvajÌ v tÏchto mÌstech.

KromÏ toho je zde moûnÈ vyuûÌt malÈ smÏn·rny,
prodejny upomÌnkov˝ch p¯edmÏt˘ s tÈmatikou histo-
rie dopravy a je zde i objedn·vkovÈ mÌsto pro okruûnÌ
jÌzdy historickou tramvajÌ. Je mnoho cest, kter˝ch je
dob¯e pro propagaci DopravnÌch podnik˘ hl. m. Prahy,
akciovÈ spoleËnosti vyuûÌt. Tato je jedna z nich. Byù se
jedn· o soukromou z·leûitost, vûdy je praûsk· tramvaj
p¯i¯azena k naöÌ spoleËnosti. Proto i z tÏchto d˘vod˘
byla p¯i realizaci tohoto projektu ˙zk· spolupr·ce p¯e-
devöÌm p¯i renovaci voz˘ a dodrûenÌ p˘vodnosti jejich
vzhledu.

Ing. Milan Pokorn˝Ing. Milan Pokorn˝Ing. Milan Pokorn˝Ing. Milan Pokorn˝Ing. Milan Pokorn˝, ¯editel o. z. ED, ¯editel o. z. ED, ¯editel o. z. ED, ¯editel o. z. ED, ¯editel o. z. ED

Tramvaj na Václavském náměstí
Jak by se v nÏjakÈ soutÏûi hodnotila odpovÏÔ na

ot·zku ñ vr·tila se tramvaj na V·clavskÈ n·mÏstÌ? Spr·v-
n· odpovÏÔ by byla ano, byù se jedn· o tramvaj historic-
kou a ne pojÌzdnou. Tento n·vrat se uskuteËnil po tÈmÏ¯
21 letech, neboù provoz tramvajÌ na V·clavskÈm n·mÏstÌ
byl ukonËen v prosinci roku 1980. HistorickÈ tramvaje
se zde znovu objevily v noci z 19. na 20. Ëervna letoönÌho
roku a p¯ipomnÏly Praûan˘m onu kr·snou Èru dvou-
n·pravov˝ch voz˘ a v mnoh˝ch vzpomÌnk·ch i romanti-
ku jÌzdy v nich.

N·pad, i komerËnÌ vyuûitÌ jsou dÌlem JUDr. B¯Ìnka,
kter˝ v tÏchto historick˝ch vozech provozuje restauraci
pod n·zvem ÑCafÈ tramvaj 11ì. »Ìslo linky je rovnÏû his-
torickÈ, neboù Ñjeden·ctkaì dlouh· lÈta pr·vÏ zde projÌû-
dÏla. Co se t˝Ëe samotn˝ch voz˘ ñ motorov˝ v˘z evi-
denËnÌho ËÌsla 2077 byl majitelem restaurace odkoupen
z DopravnÌho podniku PlzeÚ, kde byl dlouh· lÈta depo-
nov·n, vleËn˝ v˘z evidenËnÌho ËÌsla 1429 byl zap˘jËen

Metrem bude opět znít hudba
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11 hodin ve vestibulu stanice metra Florenc na trati C.
O t˝den pozdÏji bude vÌce neû p˘lhodinovÈ p·smo k vi-
dÏnÌ ve vestibulu stanice metra B M˘stek od 15 hodin
a z·vÏreËn˝ koncert bude na programu 19. prosince od
11 hodin ve stanici Muzeum mezi vstupy na n·stupiötÏ
tratÌ A a C.

StejnÏ jako v p¯edchozÌch letech v·s budou sv˝m

zpÏvem tÏöit dÏti r˘znÈho vÏku ze Z·kladnÌ ökoly s roz-
öÌ¯enou v˝ukou hudebnÌ v˝chovy v UmÏleckÈ ulici v Pra-
ze 7.

Kaûd˝ ˙ËastnÌk si podobnÏ jako v minulÈm roce od-
nese z koncert˘ mal˝ d·rek, proto si p¯ijÔte poslechnout
kr·snÈ pÌsnÏ.

Na nedÏli 2. prosince je p¯ipravov·na dalöÌ edice Mi-
kul·öskÈ tramvaje, ale podrobnosti se v dobÏ uz·vÏrky
tohoto ËÌsla jeötÏ domlouvaly, a tak sledujte pozornÏ in-
formaËnÌ let·ky! ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

PoöestÈ budou znÌt ve stanicÌch metra v p¯edv·-
noËnÌm Ëase zn·mÈ v·noËnÌ pÌsnÏ a koledy. DopravnÌ
podnik se tak snaûÌ zp¯Ìjemnit naöim z·kaznÌk˘m cesto-
v·nÌ v p¯edv·noËnÌm Ëase plnÈm shonu.

P¯ijÔte i vy, zaposlouchejte se do kr·sn˝ch melodiÌ
a p¯ÌpadnÏ si i zazpÌvejte!

PrvnÌ koncert se uskuteËnÌ ve st¯edu 5. prosince od

Foto: Petr MalÌk
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O VZDĚLÁNÍ VLASTNÍMA OČIMA
men· vynaloûenÌ nemal˝ch finanËnÌch prost¯edk˘, a pro-
to okamûitÏ po dod·nÌ musÌ p¯in·öet hmatatelnÈ v˝sledky.

Druhou str·nkou vÏci je hodnocenÌ a motivace. Uû
i v naöich krajÌch zaËÌn· b˝t bÏûnÈ, ûe pracovnÌci jsou
pravidelnÏ hodnoceni. S tÏmi nejlepöÌmi je nad·le pra-
cov·no na jejich rozvoji tak, aby co nejvÌce p¯ispÌvali ku
prospÏchu firmy. Je jim nabÌdnut rozvojov˝ vzdÏl·vacÌ
program. Pokud ho zvl·dnou a plnÌ na v˝bornou svÈ
˙koly, majÌ zajiötÏn postup a jsou vystavov·ni nov˝m v˝-
zv·m. V tu chvÌli se chce pracovnÌk vzdÏl·vat i s·m, aby
si se vöÌm poradil.

Podle mÈho, vÏtöina pracovnÌk˘ naöÌ spoleËnosti
p¯ijme tento p¯ÌspÏvek jako nepoveden˝ Ël·nek z oblasti
sciñfi. J· jen mohu namÌtnout, ûe uû p¯ed patn·cti lety
v »eskoslovensku vych·zely knihy, kterÈ v˝öe naznaËen˝
postup popisovaly. NÏkde z¯ejmÏ z˘staly zak·zanou lite-
raturou.

Co vy na to?
P¯eji co nejmÈnÏ plÌskanic na ulicÌch, ale i v duöi.

ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

U vÏtöiny z n·s uplynul delöÌ nebo kratöÌ Ëas od doby,
kdy jsme opustili ökolnÌ lavice. MnozÌ se i po mnoha le-
tech v zamÏstn·nÌ vÏnujÌ tomu, co vystudovali. JinÌ na-
opak mÌrnÏ zmÏnili svou profesi tak, jak si s nimi pohr·-
val ûivotnÌ osud. Je to bÏûn·, d· se ¯Ìci kaûdodennÌ rea-
lita, se kterou se vöichni setk·v·me.

V ûurnalistice platÌ jeden moûn· krut ,̋ ale mnohdy
pravdiv˝ slogan: ÑVeËer nenÌ nic staröÌho, neû rannÌ no-
viny.ì U znalostÌ a vzdÏl·v·nÌ nenÌ zastar·v·nÌ informacÌ
tak rychlÈ, ale rozhodnÏ ho nelze podceÚovat. Pokud
jsme ökolnÌ ökamna opustili teprve v ned·vnÈ dobÏ, po-
rovn·v·me teoretickÈ znalosti s tÏmi praktick˝mi a sna-
ûÌme se nejnovÏjöÌ poznatky vÏdy uplatnit. Jak se pono-
¯ujeme do kaûdodennÌ reality, zab¯ed·v·me st·le vÌce do
zaveden˝ch postup˘ a n·ö obzor se pomalu a jistÏ zuûu-
je. Nic zvl·ötnÌho, v odbornÈ literatu¯e na toto tÈma zce-
la jistÏ najdeme mnohastr·nkovÈ statÏ, kterÈ se nazna-
Ëen˝m tÈmatem zab˝vajÌ ze vöech stran.

Proto by kaûd˝ ËlovÏk mÏl jednou za Ëas absolvovat
ökolenÌ, kde by se sezn·mil s novinkami ve svÈm oboru

a s tÌm, jakÈ jsou trendy nejen u n·s, ale i v zahraniËÌ.
NemÏlo by to b˝t nÏkolik desÌtek minut nez·ûivnÈ p¯ed-
n·öky, kter· je pro ˙ËastnÌky nutn˝m zlem, ale aktivnÌ
zapojenÌ se do debaty a nastÌnÏnÌ nÏkolika ot·zek, nad
kter˝mi bude ˙ËastnÌk jeötÏ nÏkolik dnÌ p¯em˝ölet a na-
vedou ho zmÏnit zabÏhanÈ stereotypy.

Bohuûel, v naöÌ spoleËnosti se s uveden˝m postu-
pem tÈmÏ¯ nesetk·v·me. Ve spolupr·ci s ÑnaöÌmì vzdÏ-
l·vacÌm za¯ÌzenÌm jsou p¯ipravov·ny p¯edn·öky o novin-
k·ch v legislativÏ, kterÈ se n·s bezprost¯ednÏ dot˝kajÌ.
Vyökoleni jsou pracovnÌci, kte¯Ì v tÈto problematice pra-
cujÌ, aby nedÏlali chyby a nevystavovali naöi spoleËnost
zbyteËn˝m postih˘m.

äkolenÌ, rozvÌjejÌcÌ schopnosti a odbornost zamÏst-
nanc˘, zcela absentujÌ. Je to zvl·ötnÌ, protoûe lidskÈ
zdroje jsou to nejvz·cnÏjöÌ a nejd˘leûitÏjöÌ, co kaûd· fir-
ma vlastnÌ, bez ohledu na jejÌ postavenÌ ve spoleËnosti.

KvalitnÌ a modernÌ postupy a technologie zavedou
jen ti, kte¯Ì se dok·ûÌ v danÈ problematice bez nejmenöÌch
problÈm˘ orientovat. Kaûd· dnes zav·dÏn· novinka zna-
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Ji¯Ì Ulrich ñ A, gar·û Vröovice (22),
Pavel Zem·nek ñ ED, odbor energetika (28).
Vöem jmenovan˝m (ale i tÏm, kte¯Ì slavÌ stejn· jubilea,
ale nesplÚujÌ kritÈrium pro zve¯ejnÏnÌ v naöÌ rubrice,
tj. 10 let odpracovan˝ch u DP, nebo nechtÏli b˝t uvede-
ni) srdeËnÏ blahop¯ejeme.

Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:
Marie Endrötov· ñ ED, odbor doprava a Jÿ (28),
VladimÌr Kalina ñ ED, provozovna Straönice (43),
Jaroslava ÿez·Ëov· ñ ÿ, odbor p¯epravnÌ kontroly (22).
Vöem dÏkujeme za pr·ci vykonanou ve prospÏch Doprav-
nÌho podniku.

VVVVV listopadu 2001 oslavÌ 60. narozeniny:listopadu 2001 oslavÌ 60. narozeniny:listopadu 2001 oslavÌ 60. narozeniny:listopadu 2001 oslavÌ 60. narozeniny:listopadu 2001 oslavÌ 60. narozeniny:
Martin KoneËn˝ ñ M, spr·va o. z. (32),
ätefan Poll·k ñ M, sluûba technolog. za¯ÌzenÌ (26).

VVVVV listopadu 2001 oslavÌ 50. narozeniny:listopadu 2001 oslavÌ 50. narozeniny:listopadu 2001 oslavÌ 50. narozeniny:listopadu 2001 oslavÌ 50. narozeniny:listopadu 2001 oslavÌ 50. narozeniny:
ZdenÏk DÌtÏ ñ M, dopravnÌ ˙sek (22),
Ji¯Ì Hynek ñ M, sluûba sdÏlov. a zabezpeËovacÌ (27),
Ji¯Ì Kasal ñ A, gar·û KlÌËov (31),
VladimÌra Konr·dov· ñ ED, provozovna éiûkov (31),
Petr Leûatka ñ ED, provozovna opravna tramvajÌ (30),

Frantiöek Madron ñ A, gar·û KaËerov (13),
Ji¯Ì Mal˝ ñ ED, provozovna opravna tramvajÌ (31),
Jan Olej·r ñ ED, provozovna Straönice (22),
Alena PazdernÌkov· ñ M, sluûba ochran. systÈmu (16),
Frantiöek PlamÌnek ñ ED, odbor kontrola provozu (28),
Jan Rejöek ñ A, gar·û KaËerov (26),
Frantiöek äimon ñ A, gar·û Vröovice (29),
Jaroslav äimonek ñ A, DOZ Hostiva¯ (31),
Vlasta ämolÌkov· ñ ED, provozovna Vokovice (28),

Nízkopodlažních
autobusů stále přibývá

parku se prozatÌm ust·lil na vysokÈm ËÌsle 175 (dalöÌch
50 vozidel by p¯itom mÏlo p¯ijÌt jeötÏ v letoönÌm roce)!
Jde bezesporu o pozitivnÌ trend, kter˝ je v souladu na-
p¯Ìklad s dopravnÌ politikou nÏmeck˝ch dopravnÌch pod-
nik˘ sdruûen˝ch ve svazu VDV. Podle ̇ daj˘ tohoto svazu
tvo¯ily nÌzkopodlaûnÌ autobusy v roce 1993 17 % vozo-
vÈho parku Ëlensk˝ch dopravnÌch podnik˘ VDV, v roce
1998 to bylo jiû 47 %. Lze p¯edpokl·dat, ûe podÌl nÌzko-
podlaûnÌch vozidel bude d·le nar˘stat, neboù souËasn˝
trend n·kup˘ nov˝ch autobus˘ nÌzkopodlaûnÌ typy
up¯ednostÚuje ñ v roce 1999 bylo v r·mci VDV vÌce neû
69 % novÏ po¯Ìzen˝ch vozidel nÌzkopodlaûnÌch, u ËistÏ
mÏstsk˝ch autobus˘ dos·hl podÌl novÏ po¯Ìzen˝ch nÌz-
kopodlaûnÌch vozidel v roce 1999 dokonce rekordnÌch
96,1 %.

RovnÏû DopravnÌ podnik hlavnÌho mÏsta Prahy, ak-
ciov· spoleËnost, se snaûÌ tento trend, jenû p¯in·öÌ naöim
z·kaznÌk˘m kvalitnÏjöÌ a pohodlnÏjöÌ moûnosti cestov·-
nÌ, zohledÚovat: v poslednÌch letech v˝raznÏ stoupl po-
dÌl nÌzkopodlaûnÌch vozidel jak p¯i n·kupech nov˝ch au-
tobus˘ (v roce 2000 se dokonce nakoupily pouze nÌzko-
podlaûnÌ autobusy), tak p¯i vypravovanÌ spoj˘. Dnes je
z celkovÈho poËtu stopÏtasedmdes·ti nÌzkopodlaûnÌch
autobus˘ (172 znaËky Karosa ñ Renault City Bus, 3 znaË-
ky Neoplan), kaûd˝ pracovnÌ den garantovanÏ vypravo-
v·no 129 voz˘. To znamen·, ûe garantovanÈ spoje za-
jiöùovanÈ nÌzkopodlaûnÌmi autobusy p¯edstavujÌ dnes
18,5 % vöech standardnÌch (nekloubov˝ch) spoj˘ vypra-
vovan˝ch praûsk˝m DopravnÌm podnikem v pracovnÌ
dny, jin˝mi slovy, tÈmÏ¯ kaûd˝ p·t˝ vypraven˝ standard-
nÌ autobus je nÌzkopodlaûnÌ!

NÌzkopodlaûnÌ autobusy zajiöùujÌ provoz na jedna-
t¯iceti ze stojednapades·ti mÏstsk˝ch linek provozova-
n˝ch DopravnÌm podnikem hlavnÌho mÏsta Prahy, ak-
ciovou spoleËnostÌ. Na jeden·cti z nich (linky Ë. 102,
117, 130, 131, 135, 151, 166, 184, 193, 234 a 239) jezdÌ
v˝hradnÏ nÌzkopodlaûnÌ vozidla, na ostatnÌch link·ch
jsou tyto autobusy nasazov·ny pouze na vybran· po¯adÌ.

ñmöññmöññmöññmöññmöñ

dobÏ omezen· (invalidÈ, staröÌ obËanÈ, maminky s ko-
Ë·rky) ñ tÏm nÌzkopodlaûnÌ autobusy nejen zp¯ÌjemÚujÌ,
ale tÈû usnadÚujÌ bÏûn˝ ûivot, a to mÏrou v˝raznou.

N·stup nÌzkopodlaûnÌch autobus˘ do praûsk˝ch
ulic byl zpoË·tku velmi pozvoln .̋ PrvnÌ z tÏchto nÌzko-
podlaûnÌch vozidel nakoupil DopravnÌ podnik hlavnÌho
mÏsta Prahy, akciov· spoleËnost, v roce 1994, o rok po-
zdÏji k nÏmu p¯ibyla trojice a v roce 1996 pÏtice dalöÌch.
V n·sledujÌcÌch letech pak zaËaly n·kupy utÏöenÏ nar˘s-
tat a poËet nÌzkopodlaûnÌch autobus˘ v naöem vozovÈm

Zkuste se vûÌt do role Praûana, kter˝ poslednÌch pÏt
let str·vil mimo svou rodnou metropoli a nynÌ se po
dlouhÈ dobÏ opÏt tÏöÌ z jejÌch kr·s. NezajÌm·te se p¯itom
pouze o historickÈ klenoty, ale nemÈnÏ bedlivÏ sleduje-
te, co se na stovÏûatÈ matiËce mÏst zmÏnilo; kter˝ d˘m
m· novou fas·du a kde zeje öpinav· proluka, jakÈ novÈ
restaurace byly otev¯eny, zda p¯ibyly parky a tr·vnÌky
a jestli jsou ulice st·le tak ruönÈ jako v polovinÏ devade-
s·t˝ch let. Pokud budete jen troöku pozornÌ, nem˘ûe
v·m uniknout jedna z·sadnÌ zmÏna v mÏstskÈ hromad-
nÈ dopravÏ: n·stup nov˝ch nÌzkopodlaûnÌch autobus˘.

Pravideln˝m, kaûdodennÌm cestujÌcÌm tato zmÏna
moûn· natolik z·sadnÌ nep¯ijde, ale i oni s potÏöenÌm vy-
chutn·vajÌ komfort tÏchto nov˝ch akvizic vozovÈho par-
ku autobus˘ DopravnÌho podniku hlavnÌho mÏsta Pra-
hy, akciovÈ spoleËnosti. A to nemluvÏ o vöech cestujÌ-
cÌch, jejichû pohyblivost je aù jiû doËasnÏ nebo dlouho-

Foto: Josef Karel
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