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Příloha

Dne 22. ˙nora 2001 p¯edali z·stupci firem
Konzorcia Metro Praha (»KD, Adtranz a Siemens) na
Dr·ûnÌm ˙¯adu vedoucÌmu odboru dr·ûnÌch vozidel û·-
dost o schv·lenÌ typu M1 nov˝ch voz˘ praûskÈho metra
vËetnÏ pot¯ebnÈ dokumentace. Od tohoto data se roze-
bÏhlo spr·vnÌ ¯ÌzenÌ o schv·lenÌ typu dr·ûnÌho vozidla.

N·slednÈ jedn·nÌ pak probÏhlo 7. b¯ezna v depu
metra KaËerov, kde byly p¯ipomÌnky Dr·ûnÌho ˙¯adu
k p¯edloûenÈ dokumentaci projedn·ny. Bylo konsta-
tov·no, ûe dokumentace bude doplnÏna v nejbliûöÌch
dnech, opakovan· mÏ¯enÌ ˙rovnÏ ruöenÌ kolejov˝ch
obvod˘ jsou p¯ipravena vÏcnÏ i termÌnovÏ, na tech-
nickÈ problÈmy m· v˝robce konstrukËnÌ ¯eöenÌ.
V b¯eznu a dubnu zkouöky probÏhly, dokumentace
byla dopracov·na do koneËnÈ verze, zb˝vajÌcÌ proto-
koly p¯ed·ny.

N·slednÏ Dr·ûnÌ ˙¯ad, na z·kladÏ protokol˘ ze
vöech p¯edepsan˝ch test˘ a zkouöek a kladnÈho doporu-
ËenÌ pr·vnickÈ osoby V˝zkumnÈho ˙stavu kolejov˝ch
vozidel, dospÏl k z·vÏru, ûe vlaky metra M1 odpovÌdajÌ
platn˝m norm·m a p¯edpis˘m v »eskÈ republice a Tech-
nick˝m podmÌnk·m a vydal RozhodnutÌ o schv·lenÌ ty-

pu M1 dr·ûnÌho vozidla a povolil provoz nov˝ch souprav
v mÏstskÈ hromadnÈ dopravÏ. UdÏlenÌm Ñhomologaceì
byl ˙spÏönÏ zavröen zkuöebnÌ provoz nov˝ch vlak˘ praû-
skÈho metra.

VVVVV pondÏlÌ 14. kvÏtna, za p¯Ìtomnosti n·mÏstka pri-pondÏlÌ 14. kvÏtna, za p¯Ìtomnosti n·mÏstka pri-pondÏlÌ 14. kvÏtna, za p¯Ìtomnosti n·mÏstka pri-pondÏlÌ 14. kvÏtna, za p¯Ìtomnosti n·mÏstka pri-pondÏlÌ 14. kvÏtna, za p¯Ìtomnosti n·mÏstka pri-
m·tora Martina Hejla am·tora Martina Hejla am·tora Martina Hejla am·tora Martina Hejla am·tora Martina Hejla a gener·lnÌho ¯editele DopravnÌ-gener·lnÌho ¯editele DopravnÌ-gener·lnÌho ¯editele DopravnÌ-gener·lnÌho ¯editele DopravnÌ-gener·lnÌho ¯editele DopravnÌ-
ho podniku hl. m. Prahyho podniku hl. m. Prahyho podniku hl. m. Prahyho podniku hl. m. Prahyho podniku hl. m. Prahy, akciovÈ spoleËnosti Milana, akciovÈ spoleËnosti Milana, akciovÈ spoleËnosti Milana, akciovÈ spoleËnosti Milana, akciovÈ spoleËnosti Milana
Houfka, p¯edal ¯editel Dr·ûnÌho ˙¯adu THoufka, p¯edal ¯editel Dr·ûnÌho ˙¯adu THoufka, p¯edal ¯editel Dr·ûnÌho ˙¯adu THoufka, p¯edal ¯editel Dr·ûnÌho ˙¯adu THoufka, p¯edal ¯editel Dr·ûnÌho ˙¯adu Tom·ö Stoneom·ö Stoneom·ö Stoneom·ö Stoneom·ö Stone
p¯edstavitel˘m firem »KD, Siemens ap¯edstavitel˘m firem »KD, Siemens ap¯edstavitel˘m firem »KD, Siemens ap¯edstavitel˘m firem »KD, Siemens ap¯edstavitel˘m firem »KD, Siemens a Bombardier (d¯Ì-Bombardier (d¯Ì-Bombardier (d¯Ì-Bombardier (d¯Ì-Bombardier (d¯Ì-
ve Adtranz) rozhodnutÌ ove Adtranz) rozhodnutÌ ove Adtranz) rozhodnutÌ ove Adtranz) rozhodnutÌ ove Adtranz) rozhodnutÌ o schv·lenÌ typu M1 nov˝ch vla-schv·lenÌ typu M1 nov˝ch vla-schv·lenÌ typu M1 nov˝ch vla-schv·lenÌ typu M1 nov˝ch vla-schv·lenÌ typu M1 nov˝ch vla-
k˘ metra.k˘ metra.k˘ metra.k˘ metra.k˘ metra.

V souËasnosti musÌ o. z. Metro na Ëty¯ech doposud
zkuöebnÏ provozovan˝ch souprav·ch urychlenÏ provÈst
z·vÏreËnou technickoñbezpeËnostnÌ zkouöku (TBZ)
v noËnÌch provoznÌch v˝luk·ch na zkuöebnÌm ̇ seku tra-
tÏ C. Protokol o TBZ, spolu s prohl·öenÌm v˝robce
o shodÏ s typem, potom bude podkladem pro vyd·nÌ
ÑPr˘kazu zp˘sobilosti dr·ûnÌho vozidlaì.

K TBZ je jiû p¯ipravena i souprava öest·, dalöÌ sou-
pravy pak budou, p¯ibliûnÏ v mÏsÌËnÌm taktu, n·sledo-
vat. Ing. VladimÌr BÌlek,Ing. VladimÌr BÌlek,Ing. VladimÌr BÌlek,Ing. VladimÌr BÌlek,Ing. VladimÌr BÌlek,

vedoucÌ projektu nov˝ch voz˘ avedoucÌ projektu nov˝ch voz˘ avedoucÌ projektu nov˝ch voz˘ avedoucÌ projektu nov˝ch voz˘ avedoucÌ projektu nov˝ch voz˘ a rekonstrukcÌrekonstrukcÌrekonstrukcÌrekonstrukcÌrekonstrukcÌ

Foto: o. z. Metro
Z·stupci Konzorcia Metro Praha p¯ebÌrajÌ z rukou ¯editele Dr·ûnÌho ˙¯adu
Tom·öe Stoneho dlouho oËek·van˝ dokument. Foto: Petr MalÌk
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„Oddělení řidiče od autobusu
v době čerpání přestávek“

Na z·kladÏ zpracovan˝ch jÌzdnÌch ¯·d˘ bylo prove-
deno z·kladnÌ vyhodnocenÌ (porovn·nÌ) d¯ÌvÏjöÌho
a souËasnÈho zkuöebnÌho provozu v oblasti kilometr˘
a Ëasov˝ch v˝kon˘, vypravenÌ a pot¯eby ¯idiË˘. Z nÏho
vypl˝v· souhrnn· snÌûen· pot¯eba vypravenÌ o 2 autobu-
sy (1 standardnÌ a 1 kloubov˝ v rannÌ öpiËce), n·r˘st po-
t¯eby ¯idiË˘ o +2, n·r˘st dennÌch pracovnÌch hodin
o + 11 hodin a 13 minut.

Jak bylo zmÌnÏno, ¯idiËi majÌ na Palmovce k dispo-
zici zrekonstruovanÈ soci·lnÌ za¯ÌzenÌ, kde majÌ moû-
nost a podmÌnky k neruöenÈmu odpoËinku a obËerstve-
nÌ. Toto za¯ÌzenÌ je otev¯eno a dozorov·no po celou dobu
poskytov·nÌ p¯est·vek ¯idiË˘m, tj. od 7.00 do 22.30 hodin.

V souËasnÈ dobÏ tedy zkuöebnÌ provoz na zmÌnÏ-
n˝ch link·ch probÌh·, na zaË·tku se objevily a byly ¯eöe-
ny nÏkterÈ jeho ÑdÏtskÈ nemociì. V jeho pr˘bÏhu sou-
st¯eÔujeme zkuöenosti a poznatky k tomu, abychom
mohli pokud moûno vËas provÈst souhrnnÈ vyhodnocenÌ
a p¯Ìpravu podklad˘ k rozhodnutÌ jak d·le. SkuteËnostÌ
je, ûe pro danou formu zabezpeËov·nÌ provozu je nutno
¯idiË˘m nabÌdnout zejmÈna p¯ijatelnÈ soci·lnÌ z·zemÌ
na st¯ÌdacÌm mÌstÏ, coû na mnoh˝ch mÌstech v sÌti zatÌm
bÏûnÏ dostupnÈ nenÌ. V tÈto souvislosti budeme vdÏËni,
zÌsk·me-li od v·s, kte¯Ì se zkuöebnÌm provozem p¯ijdete
blÌûe do kontaktu, nabytÈ poznatky, zkuöenosti a n·mÏ-
ty k ˙pravÏ ovÏ¯ovanÈho ¯eöenÌ. Ty m˘ûete p¯ed·vat jak
gar·ûi KlÌËov, tak p¯Ìmo dopravnÌmu ˙seku o. z. Auto-
busy.

Za dopravnÌ ˙sek o. z. Autobusy p¯ipraviliZa dopravnÌ ˙sek o. z. Autobusy p¯ipraviliZa dopravnÌ ˙sek o. z. Autobusy p¯ipraviliZa dopravnÌ ˙sek o. z. Autobusy p¯ipraviliZa dopravnÌ ˙sek o. z. Autobusy p¯ipravili
ing. Karel Holejöovsk˝ aing. Karel Holejöovsk˝ aing. Karel Holejöovsk˝ aing. Karel Holejöovsk˝ aing. Karel Holejöovsk˝ a Jaroslav KoudelaJaroslav KoudelaJaroslav KoudelaJaroslav KoudelaJaroslav Koudela

NÏkdy v roce 1996 byla oûivena myölenka ¯eöit pro-
voz mÏstskÈ autobusovÈ dopravy na principu omezenÈ-
ho p¯idÏlenÌ autobus˘ ¯idiË˘m, zejmÈna pokud se t˝k·
obdobÌ Ëerp·nÌ p¯est·vek mimo vozidlo (bezpeËnostnÌ,
p¯imÏ¯en· doba na jÌdlo a oddech). K ovÏ¯enÌ a vyhod-
nocenÌ tohoto systÈmu zabezpeËov·nÌ provozu byly po-
stupnÏ hled·ny i vhodnÈ podmÌnky a skupiny linek (na
DejvickÈ linky Ë. 107, 132, 147, 149, 217; ve VröovicÌch
linka Ë. 213; na H·jÌch linky Ë. 154 a 271). Nakonec byla
pozornost zamÏ¯ena na Palmovku a linky Ë. 187, 233
a 274 p¯edevöÌm ve vztahu k vhodn˝m podmÌnk·m soci-
·lnÌho z·zemÌ pro ¯idiËe (uvolnÏnÌ po provozu linek
vnÏjöÌ dopravy). V r·mci p¯Ìpravy tohoto zkuöebnÌho
provozu bylo uvolnÏnÈ soci·lnÌ za¯ÌzenÌ rekonstruov·no
n·kladem p¯ibliûnÏ 1,3 milionu KË a zprovoznÏno
k 1. srpnu minulÈho roku.

»·steËnÈ oddÏlenÌ ̄ idiËe od autobusu (v dobÏ Ëerp·-
nÌ p¯est·vky) p¯in·öÌ pro ¯eöenÌ a zabezpeËenÌ provozu
nÏkterÈ zcela novÈ podmÌnky, se kter˝mi je nutno se
v p¯ÌpravÏ a vlastnÌm provozu vyrovn·vat. Jedn· se ze-
jmÈna o to, ûe:

ñ jÌzdnÌ ¯·dy jÌzdnÌ ¯·dy jÌzdnÌ ¯·dy jÌzdnÌ ¯·dy jÌzdnÌ ¯·dy pro autobusy a ¯idiËe (sluûby ¯idiËe)

jsou zcela oddÏlenÈ, pro jejich tvorbu lze vyuûÌt souËas-
nÈ programovÈ vybavenÌ pouze Ë·steËnÏ, jÌzdnÌ ¯·dy jÌzdnÌ ¯·dy jÌzdnÌ ¯·dy jÌzdnÌ ¯·dy jÌzdnÌ ¯·dy pro
¯idiËe (sluûby ¯idiËe), p¯ehledy o kilometrick˝ch a Ëaso-
v˝ch v˝konech a dalöÌ podklady je nutno zpracov·vat
v podstatnÈ Ë·sti manu·lnÏ;

ñ p¯idÏlenost autobus˘ je omezena s tÌm, ûe ¯idiË se
po p¯est·vce zatÌm obvykle vracÌ na sv˘j v˘z a pokraËuje
ve v˝konu. Tzv. Ñst¯ÌdacÌ ¯idiËiì samoz¯ejmÏ postupnÏ
p¯ech·zejÌ na vÌce linek a po¯adÌ ve vazbÏ na pot¯eby
st¯Ìd·nÌ p¯i postupnÈm Ëerp·nÌ p¯est·vek;

ñ dennÌ z·znamy o provozu (v˝kazy) jsou vystavov·-
ny a vyplÚov·ny na jednotlivÈ ¯idiËe, jejich p¯ed·v·nÌ ¯i-
diË˘m a zpÏtn˝ sbÏr je zabezpeËov·n p¯es v˝pravnu ga-
r·ûe KlÌËov a omezenÏ p¯es st¯ÌdacÌ mÌsto (soci·lnÌ za¯Ì-
zenÌ na Palmovce);

ñ identifikaci autobus˘ pro vypravenÌ a kontakty
s dispeËinkem je nutno v·zat z·sadnÏ na ËÌslo linky a po-
¯adÌ autobusu (vozov˝ Jÿ), nikoliv na sluûbu ¯idiËe (Jÿ
¯idiËe), coû v prvopoË·tku p¯in·öelo i urËitÈ kompli-
kace.

ZkuöebnÌ provoz ÑOddÏlenÌ ̄ idiËe od autobusu v do-
bÏ Ëerp·nÌ p¯est·vkyì byl zah·jen na link·ch Ë. 187, 233
a 274 dnem 9. dubna 2001, t˝k· se pouze provozu v pra-
covnÌch dnech a zatÌm je stanoven na dobu urËitou do
29. Ëervna letoönÌho roku. (Pr·zdninov˝ provoz bude za-
bezpeËov·n na link·ch standardnÏ.) Zah·jenÌ zkuöebnÌ-
ho provozu p¯edch·zela pomÏrnÏ rozs·hl· p¯Ìprava
a p¯Ìsluön· osvÏta mezi provoznÌmi pracovnÌky (¯idiËi
a dispeËery) tak, aby zkuöebnÌ provoz pokud moûno ne-
ovlivnil kvalitu p¯epravy na link·ch.

Další vzdělávání zaměstnanců
Dopravního podniku ve 2. pololetí 2001

Pro st¯ednÌ management budou navrûen· tÈmata
s dan˝mi termÌny p¯edloûena poradÏ vedenÌ ke schv·le-
nÌ.

Z·¯Ì: Z·¯Ì: Z·¯Ì: Z·¯Ì: Z·¯Ì: ProfesnÌ rozvoj person·lnÌho manaûera; Nove-
la z·kona o ˙ËetnictvÌ; NejËastÏjöÌ chyby p¯i aplikaci
DPH po novele od 1. ledna 2001

ÿÌjen: ÿÌjen: ÿÌjen: ÿÌjen: ÿÌjen: PraktickÈ aktu·lnÌ problÈmy pracovnÌho pr·-
va po novele z·konÌku pr·ce; ; ; ; ; PojistnÈ na soci·lnÌ zabez-
peËenÌ a d·vky nemocenskÈho pojiötÏnÌ

Listopad: Listopad: Listopad: Listopad: Listopad: D˘chodovÈ zabezpeËenÌ; VedenÌ person·l-
nÌ agendy po novele z·konÌku pr·ce; NekonfliktnÌ zp˘-
sob ¯ÌzenÌ pracovnÌch t˝m˘

Prosinec: Prosinec: Prosinec: Prosinec: Prosinec: EfektivnÌm hodnocenÌm ke zvyöov·nÌ v˝-
konnosti zamÏstnanc˘ (¯ÌdÌcÌ pracovnÌci z·kladnÌho
a st¯ednÌho stupnÏ)

Zvaûuje se i moûnost za¯azenÌ tÈmatu ÑRole mistra
a jeho dneönÌ postavenÌ v organizaciì, a to jak pro mis-
try na jednotliv˝ch odötÏpn˝ch z·vodech, tak pro dalöÌ
¯ÌdÌcÌ zamÏstnance. ZamÏstnaneck˝ odbor 90340ZamÏstnaneck˝ odbor 90340ZamÏstnaneck˝ odbor 90340ZamÏstnaneck˝ odbor 90340ZamÏstnaneck˝ odbor 90340

VzdÏl·vacÌ program je na z·kladÏ SmÏrnice gener·l-
nÌho ¯editele Ë. 14/1999 zajiöùov·n v DopravnÌm podni-
ku hl. m. Prahy, akciovÈ spoleËnosti (DP) dce¯inou spo-
leËnostÌ St¯ednÌ pr˘myslov· ökola dopravnÌ, St¯ednÌ od-
bornÈ uËiliötÏ a UËiliötÏ, a. s. (SOU).

V souËasnÈ dobÏ je ökolenÌ zamÏstnanc˘ naöÌ spo-
leËnosti prov·dÏno formou, p¯i kterÈ je kladen d˘raz na
profesnÌ zamÏ¯enÌ ̇ ËastnÌk˘. CÌlem tohoto vzdÏl·v·nÌ je
zÌsk·nÌ jednotnÈho v˝kladu pro realizaci vl·dnÌch na¯Ì-
zenÌ, z·kon˘ a vyhl·öek a jejich novel v r·mci DP jako
celku, respektive o. z. a ¯editelstvÌ podle jejich konkrÈt-
nÌch podmÌnek. Nezanedbateln· je i hospod·rnost vzdÏ-
l·vacÌho procesu, probÌhajÌcÌho p¯ev·ûnÏ v prostor·ch
DP a SOU.

Oblast vzdÏl·v·nÌ st¯ednÌho managementu DP je
koncipov·na podle okruh˘ ËinnostÌ zamÏstnanc˘, Ëaso-
vÈ n·roËnosti tÈmat a aplikacÌ speci·lnÌch pot¯eb pro DP
zejmÈna v tÏchto legislativnÏ pr·vnÌch okruzÌch: noveli-
zace z·kon˘ a vyhl·öek ñ pracovnÏpr·vnÌch, daÚov˝ch

z·kon˘, ot·zky spojenÈ se mzdov˝mi p¯edpisy, d˘chodo-
vÈ zabezpeËenÌ zamÏstnanc˘, zdravotnÌ a soci·lnÌ zabez-
peËenÌ, oblast personalistiky a lidsk˝ch zdroj˘, ot·zky
spojenÈ s ¯ÌzenÌm jakosti a ˙pravami norem EvropskÈ
unie v DP. Z·kladnÌ formou je po¯·d·nÌ monotema-
tick˝ch semin·¯˘, kterÈ jsou zakonËeny diskusÌ ˙ËastnÌ-
k˘ a zodpovÏzenÌm dotaz˘. ⁄ËastnÌci semin·¯e vyplÚujÌ
anketnÌ lÌstky, kde hodnotÌ obsah, lektora a navrhujÌ tÈ-
mata dalöÌch semin·¯˘, kter· by jim pomohla p¯i dalöÌ
pr·ci. Tyto podnÏty jsou podkladem p¯i zpracov·v·nÌ
programu ökolenÌ pro dalöÌ obdobÌ. Semin·¯e absolvova-
lo v poslednÌm roce (ve dvou pololetnÌch turnusech)
343 zamÏstnanc˘ naöÌ spoleËnosti.

Ve druhÈm pololetÌ roku 2001 n·s Ëek· p¯edevöÌm
pokraËov·nÌ vzdÏl·v·nÌ po profesnÌch skupin·ch za-
mÏstnanc˘ DP, a to z·kladnÌ i opakovacÌ ökolenÌ ËlenÏnÈ
podle v˝sledk˘ proveden˝ch anket. N·vaznÈ akce dalöÌ-
ho vzdÏl·v·nÌ si zabezpeËujÌ p¯Ìmo odötÏpnÈ z·vody po-
dle sv˝ch individu·lnÌch poûadavk˘.

Co je nového v SAPu
kterou byla n·slednÏ uzav¯ena Smlouva o systÈmovÈ in-
tegraci. Tato smlouva zast¯eöuje deset popt·van˝ch ob-
lastÌ a plnÌ funkci smlouvy o smlouv·ch budoucÌch. Na
jednotlivÈ konkrÈtnÌ Ë·sti informaËnÌho systÈmu jsou
pak uzavÌr·ny dÌlËÌ smlouvy. OrganizaËnÌ zabezpeËenÌ
projektu na doplnÏnÌ a rozöÌ¯enÌ funkËnosti systÈmu
SAP R/3 v prost¯edÌ DopravnÌho podniku bude ¯eöeno
P¯Ìkazem gener·lnÌho ¯editele. Tento p¯Ìkaz bude ¯eöit
i zajiötÏnÌ projektu pracovnÌky, kte¯Ì budou jmenov·ni
do org·n˘ ¯ÌzenÌ projektu a do odborn˝ch modul˘. Pro
tyto pracovnÌky bude vytvo¯en i stimulaËnÌ program,
kter˝ se dob¯e osvÏdËil jiû p¯i implementaci prvnÌ Ë·sti
informaËnÌho systÈmu SAP R/3 v roce 1998.

Zainteresov·nÌm pracovnÌk˘ budou potlaËeny riziko-
vÈ faktory projektu, a to nutnost vÏnovat se projektu i ve
svÈm volnÈm Ëase a p¯i vlastnÌm startu prov·dÏt i dupli-

Ve druhÈ polovinÏ roku 1998 probÏhlo v naöÌ spo-
leËnosti zavedenÌ ñ implementace prvnÌ Ë·sti informaË-
nÌho systÈmu SAP R/3. Tento informaËnÌ systÈm byl uve-
den do produktivnÌho provozu od 1. ledna 1999. Imple-
mentace informaËnÌho systÈmu byla centr·lnÏ metodic-
ky ¯Ìzena a v z·kladnÌ funkËnosti je naprosto univerz·l-
nÌ pro celou spoleËnost. SouËasnÏ vöak zavedenÌ p¯ihlÌ-
ûelo ke specifik·m jednotliv˝ch odötÏpn˝ch z·vod˘ a na-
stavenÌ tak odpovÌd· st·vajÌcÌ organizaËnÌ struktu¯e
a moûnostem jednotliv˝ch uûivatel˘.

Z Ëasov˝ch d˘vod˘ nemohly b˝t implementov·ny
ani nadstavbovÈ funkce, kterÈ umoûÚujÌ automatick˝
v˝bÏr a t¯ÌdÏnÌ informacÌ z manaûerskÈ ˙rovnÏ.

Proto bylo v b¯eznu roku 2000 vyps·no dalöÌ popt·v-
kovÈ ¯ÌzenÌ, kterÈ bylo ukonËeno v kvÏtnu 2000. Jako vÌ-
tÏz tohoto ¯ÌzenÌ byla vybr·na firma Logica, s. r. o., se

citnÌ kontrolu v˝sledk˘. Jedn· se tedy o ÑztotoûnÏnÌì se
s projektem a souËasnÏ tak bude vytvo¯ena stimulace z·-
jmu na dodrûenÌ princip˘ metodickÈ jednotnosti.

Vstup firmy Logica umoûnÌ zruöit rozhranÌ u i na-
d·le provozovan˝ch mzdov˝ch systÈm˘ (Elanor, Odra).

V souËasnÈ dobÏ nelze systÈm SAP R/3 finanËnÏ
srovnat s p¯edch·zejÌcÌ informaËnÌ technologiÌ, a to p¯e-
devöÌm z d˘vodu, ûe d¯Ìve se jednalo pouze o vedenÌ
˙ËetnictvÌ, kdeûto nynÌ se jedn· o evidenci vöech ekono-
mick˝ch aktivit spoleËnosti ñ n·kup, skladov·nÌ, spot¯e-
bu a prodej ñ to vöe pod jednÌm ˙ËetnÌm systÈmem.

Jeho p¯Ìnos je vöak v modernÏ ¯ÌzenÈ spoleËnosti
nepominuteln .̋ UmoûÚuje nejen zp¯esnit a zrychlit pr·-
ci vöech uûivatel˘, ale p¯edevöÌm umoûÚuje okamûit˝
p¯ehled o dodrûov·nÌ rozpoËtu jako z·kladnÌm n·stroji
¯ÌzenÌ naöeho podniku. RovnÏû automatizovanÈ zp¯Ì-
stupnÏnÌ d˘leûit˝ch v˝stupnÌch dat managementu spo-
leËnosti je d˘leûit˝m prvkem pro jejÌ ¯ÌzenÌ a zlepöov·nÌ
sluûeb pro ve¯ejnost. ObchodnÏ ObchodnÏ ObchodnÏ ObchodnÏ ObchodnÏ ñ ekonomick˝ ˙sekekonomick˝ ˙sekekonomick˝ ˙sekekonomick˝ ˙sekekonomick˝ ˙sek

ZAJÍMAVOSTI

Foto: Josef Karel
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ZAJÍMAVOSTI
Druhý vestibul stanice

metra Želivského
rova n·mÏstÌ a VinohradskÈ nemocnice,

ñ zp¯ÌstupnÏnÌ stanice metra i osob·m se snÌûenou
pohyblivostÌ,

ñ eliminace p¯Ìpad˘ uzav¯enÌ stanice nebo p¯Ìpad-
nÈho podstatnÈho snÌûenÌ jejÌ kapacity p¯i pracÌch ve st·-
vajÌcÌm vestibulu.

P¯ÌpadnÈ novinky k danÈ problematice, o kter˝ch
nebude ps·t dennÌ tisk, v·m vËas poskytneme.

Ing. David DohnalIng. David DohnalIng. David DohnalIng. David DohnalIng. David Dohnal
sssss vyuûitÌm materi·lu Metroprojektu, a. s.vyuûitÌm materi·lu Metroprojektu, a. s.vyuûitÌm materi·lu Metroprojektu, a. s.vyuûitÌm materi·lu Metroprojektu, a. s.vyuûitÌm materi·lu Metroprojektu, a. s.

Rozv·dÏnÌ emotivnÌ diskuse na tÈma spr·vnosti
umÌstÏnÌ MultiarÈny do prostoru Hagiboru p¯enech·me
jin˝m tiskovin·m. Vyhneme se i filozofov·nÌ nad zp˘so-
bem financov·nÌ druhÈho vestibulu stanice metra ée-
livskÈho. P¯edmÏtem n·sledujÌcÌch p·r ¯·dk˘ bude p¯e-
devöÌm technickÈ ¯eöenÌ navrhovanÈho vestibulu.

Druh˝ v˝stup ze stanice éelivskÈho je navrûen jako
podmiÚujÌcÌ investice pro realizaci z·mÏr˘ MultiarÈny.
Z·roveÚ je podchodem pod Vinohradskou t¯Ìdou umoû-
nÏno mimo˙rovÚovÈ propojenÌ stanice a smÏru k Vino-
hradskÈ nemocnici a Vinohradsk˝m h¯bitov˘m. Vestibul
z·roveÚ slouûÌ k obsluze ˙zemÌ smÏrem ke StraönicÌm.

Vzhledem k funkËnÌmu charakteru stavby je uvaûo-
v·no jednoduchÈ v˝tvarnÈ ¯eöenÌ, kterÈ je odvozeno od
dneönÌho charakteru stanice, respektive tratÏ metra. V˝-
stup Ë·steËnÏ v p¯ÌmÈm smÏru prodluûuje n·stupiötÏ
stanice. Na toto prodlouûenÌ navazuje eskal·torov˝ tu-
nel s t¯emi eskal·tory a öikm˝m v˝tahem, kterÈ p¯eko-
n·vajÌ dopravnÌ v˝öku 10 metr˘. Po v˝stupu z eskal·toru
pokraËujeme mÌrn˝m stoup·nÌm chodbou, na nÌû nava-
zujÌ prostory prov·dÏnÈ v hloubenÈ technologii. Materi-
·l povrch˘ se uvaûuje v z·jmu zachov·nÌ jednotnÈho ¯e-
öenÌ trasy stejn ,̋ jako u stanic na tÈto trati rekonstruo-
van˝ch. P¯Ìm˝ v˝stup na uliËnÌ ˙roveÚ je ve smÏru
k MultiarÈnÏ ¯eöen schodiötÏm o öÌ¯ce 5 m a jednÌm es-
kal·torem, vöe o dopravnÌ v˝öce 5 m. Z·roveÚ jsou k dis-
pozici i dva v˝tahy o nosnosti 1000 kg, tj. pro 13 osob.

P¯i navrhov·nÌ vestibulu nenÌ zapomenuto ani na
pot¯eby osob s omezenou schopnostÌ pohybu a orienta-
ce. V souladu s koncepËnÌm ̄ eöenÌm stanice bude prove-
den akustick˝ a optick˝ informaËnÌ systÈm vËetnÏ hma-
tov˝ch ̇ prav. Z·roveÚ bude vytvo¯ena nov· trasa pro po-
hybovÏ postiûenÈ. K vyrovn·nÌ v˝ökovÈho rozdÌlu mezi
n·stupiötÏm a p¯Ìstupovou chodbou s vestibulem bude
pouûit öikm˝ v˝tah, mezi vestibulem a ˙rovnÌ terÈnu bu-
dou pouûity v˝tahy s bezbariÈrovou ˙pravou. V souladu
s poûadavky pohybovÏ postiûen˝ch budou ¯eöeny i veö-
kerÈ ve¯ejnÏ p¯ÌstupnÈ prostory.

Stavba vestibulu se bezprost¯ednÏ dotkne provozu
metra ve stanici metra éelivskÈho i provozu ve¯ejnÈ do-
pravy na VinohradskÈ ulici. P¯edbÏûnÏ se poËÌt· s nut-
nostÌ p¯eruöenÌ provozu stanice minim·lnÏ na dva mÏ-
sÌce. P¯eruöen bude po dobu v˝-
stavby i provoz tramvajÌ. RovnÏû
automobilov˝ provoz na Vino-
hradskÈ ulici bude dopravnÏ
omezen z·borem vûdy jednÈ po-
loviny vozovky.

Na z·vÏr shrÚme p¯Ìnosy,
kterÈ by druh˝ vestibul stanice
metra éelivskÈho p¯inesl:

ñ zajiötÏnÌ dopravy p¯ibliûnÏ
55 % n·vötÏvnÌk˘ vÌce˙ËelovÈ
haly, kdy se p¯edpokl·d·, ûe do
metra nastoupÌ aû 8250 osob za
35 minut,

ñ zajiötÏnÌ vazby na vysoce
kapacitnÌ z·stavbu Hagibor,

ñ zajiötÏnÌ novÈho bezko-
liznÌho podejitÌ VinohradskÈ t¯Ìdy
a obsluha aktivit v oblasti Holla-

Výroční valná hromada
naší společnosti

N·slednÏ valn· hromada p¯ijala usnesenÌ, ve kterÈm
schv·lila ˙ËetnÌ z·vÏrku v plnÈm rozsahu a z·mÏr na
snÌûenÌ majetkovÈ ˙Ëasti DopravnÌho podniku hl. m.
Prahy, akciovÈ spoleËnosti v akciov˝ch spoleËnostech
Praûsk· strojÌrna a Inûen˝ring dopravnÌch staveb. Valn·
hromada v tÈto souvislosti uloûila p¯edstavenstvu p¯ed-
loûit na jedn·nÌ valnÈ hromady n·vrh postupu p¯i sniûo-
v·nÌ majetkovÈ ˙Ëasti DopravnÌho podniku v tÏchto
Ñdce¯in˝chì spoleËnostech.

TÈmÏ¯ o mÏsÌc d¯Ìve, ve Ëtvrtek 19. dubna 2001, se
v ObecnÌm domÏ konaly valnÈ hromady spoleËnostÌ
s kapit·lovou ˙ËastÌ DopravnÌho podniku hl. m. Prahy,
akciovÈ spoleËnosti. V p˘ldennÌm Ñmaratonuì jedn·nÌ
se postupnÏ uskuteËnila valn· hromada spoleËnostÌ
Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.; St¯ednÌ pr˘myslov·
ökola dopravnÌ, St¯ednÌ odbornÈ uËiliötÏ a UËiliötÏ, a. s.;
Praûsk· strojÌrna, a. s. a Rencar Praha, a. s., na kter˝ch
se schv·lila roËnÌ ˙ËetnÌ z·vÏrka spoleËnostÌ, hospod·¯-
sk˝ v˝sledek a p¯ÌpadnÏ zp˘sob rozdÏlenÌ zisku.

Po organizaËnÌ str·nce zajiöùoval chod valn˝ch hro-
mad Inûen˝ring dopravnÌch staveb. ñredññredññredññredññredñ

Hospod·¯skÈ ukonËenÌ p¯edchozÌho roku probÌh·
pravidelnÏ na V˝roËnÌ valnÈ hromadÏ, konanÈ v budo-
vÏ Magistr·tu hl. m. Prahy. Rok 2000 jsme definitivnÏ
uzav¯eli v ˙ter˝ 15. kvÏtna 2001, kdy zasedala Rada hl.
m. Prahy p¯i v˝konu p˘sobnosti valnÈ hromady Do-
pravnÌho podniku hl. m. Prahy, akciovÈ spoleËnosti.
Na programu V˝roËnÌ valnÈ hromady bylo schv·lenÌ
roËnÌ ˙ËetnÌ z·vÏrky naöÌ spoleËnosti za rok 2000.

ZhodnocenÌ v˝sledk˘ hospoda¯enÌ DopravnÌho
podniku provedl p¯edseda p¯edstavenstva a gener·lnÌ
¯editel ing. Milan Houfek, kter˝ uvedl, ûe hospod·¯sk˝
v˝sledek za rok 2000 je nulov .̋ Jeho slova potvrdil i ne-
z·visl˝ auditor ing. ZdenÏk Rabas, kter˝ konstatoval, ûe
hospoda¯enÌ DopravnÌho podniku hl. m. Prahy, akciovÈ
spoleËnosti je pr˘bÏûnÏ kontrolov·no a je v po¯·dku.

Vyj·d¯enÌ dozorËÌ rady k ˙ËetnÌ z·vÏrce p¯ednesl
p¯edseda dozorËÌ rady ing. Martin Hejl, kter˝ konsta-
toval, ûe dozorËÌ rada doporuËuje valnÈ hromadÏ
schv·lit ˙ËetnÌ z·vÏrku a v˝sledek hospoda¯enÌ Do-
pravnÌho podniku hl. m. Prahy, akciovÈ spoleËnosti za
rok 2000.

NÏkterÈ p¯ÌspÏvky zasÌl·me do redakce DPñ
KONTAKTu velmi r·di; nÏkterÈ se n·m pÌöÌ velmi
ztÏûka a byli bychom r·di, kdybychom je v˘bec
nemuseli ps·t. Mezi takovÈ pat¯Ì i smutn· zpr·va
o tom, ûe n·s 11. kvÏtna 2001 opustil n·ö dlouho-
let˝ kolega, fajn kamar·d a prima kluk, pan Fran-
tiöek Levinsk .̋ Jeho odchod byl neËekan ,̋ jiû
vzhledem k jeho vÏku (necel˝ch 55 let), a o to vÌ-
ce n·s zaskoËil.

Frantiöek byl vÏrn˝m patriotem o. z. Autobu-
sy. Pat¯il mezi ÑLibeÚ·kyì, a jeho n·slednou gar·-
ûÌ byla DOZ Hostiva ,̄ kde jsme s nÌm oslavili takÈ
jeho vstup mezi ¯idiËeñmilion·¯e. Je naöÌ povin-
nostÌ alespoÚ i touto malou vzpomÌnkou uctÌt pa-
m·tku naöeho kolegy, kter˝ od 11. prosince 1972
pat¯il mezi spolehlivÈ ¯idiËe, bez kter˝ch se gar·û
neobejde.

Frantiöku, Ëest TvÈ pam·tce!
Kamar·di zKamar·di zKamar·di zKamar·di zKamar·di z DOZu Hostiva¯DOZu Hostiva¯DOZu Hostiva¯DOZu Hostiva¯DOZu Hostiva¯

Zemřel
František Levinský

PrvnÌ kvÏtnov˝ p·tek v odpolednÌch hodin·ch
zavÌtal do budovy Centr·lnÌho dispeËinku ministr
dopravy JaromÌr Schling. V doprovodu gener·lnÌho
¯editele Milana Houfka a dopravnÌho ¯editele Petra
Blaûka si prohlÈdl dispeËinky metra, tramvajÌ a au-
tobus˘, kde se ûivÏ zajÌmal o souËasnÈ problÈmy
mÏstskÈ hromadnÈ dopravy v Praze. Diskutov·ny by-
ly ot·zky zabezpeËovacÌho za¯ÌzenÌ na tratÌch metra,
nov˝ch voz˘ pro podzemnÌ dr·hu, ale i pr˘jezdnosti
komunikacÌ a n·slednÈ preference. Situaci individu-
·lnÌ dopravy na mÏstsk˝ch komunikacÌch si ministr
prohlÈdl na dispeËinku Policie »R, sÌdlÌcÌm v rovnÏû
v budovÏ Na Bojiöti.

V z·vÏru svÈ n·vötÏvy ministr Schling ocenil kvalit-
nÌ sluûby DopravnÌho podniku. ÑV poslednÌ dobÏ jsem
hovo¯il se zahraniËnÌmi n·vötÏvami, kterÈ v Praze po-
uûÌvaly mÏstskou hromadnou dopravu, s jejÌ ˙rovnÌ vy-
slovily spokojenost a chv·lily ji.ì ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Návštěva ministra na dispečincích

V doprovodu gener·lnÌho ¯editele Milana Houfka a doprav-
nÌho ¯editele Petra Blaûka navötÌvil 4. kvÏtna dispeËinky
ministr dopravy JaromÌr Schling.

Foto: Josef Karel
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Co přináší nový
informační systém
ve stanicích metra?

V polovinÏ prosince loÚskÈho roku se cestujÌcÌ
v praûskÈm metru mÏli poprvÈ moûnost setkat s vysÌl·-
nÌm informaËnÌch a reklamnÌch spot˘ p¯Ìmo ve stani-
cÌch metra. Pro umÌstÏnÌ promÌtacÌch ploch na stÏn·ch
za kolejiötÏm byly vybr·ny p¯estupnÌ, tedy p¯epravnÏ
velmi vytÌûenÈ stanice metra, stanice Muzeum a Florenc
na trati C a M˘stek na trati A. Ve druhÈ etapÏ byly ve
stejn˝ch stanicÌch instalov·ny informaËnÌ stojany, kterÈ
umoûÚujÌ telefonickÈ spojenÌ s inform·tory ve st¯edis-
cÌch dopravnÌch informacÌ.

Tento nov˝ informaËnÌ a komunikaËnÌ systÈm je pi-
lotnÌm projektem, kter˝ je v˝sledkem jedn·nÌ DopravnÌ-
ho podniku hl. m. Prahy, akciovÈ spoleËnosti se spoleË-
nostÌ SWIFT Holding, a. s. Cel˝ systÈm je doposud ve
zkuöebnÌm provozu a je pravidelnÏ ËtvrtletnÏ vyhodno-
cov·n.

ProjekËnÌ plochyProjekËnÌ plochyProjekËnÌ plochyProjekËnÌ plochyProjekËnÌ plochy
Od zaË·tku zkuöebnÌho provozu informaËnÌho a ko-

munikaËnÌho systÈmu DopravnÌ podnik vyuûÌv· projekci
k zve¯ejÚov·nÌ aktu·lnÌch informacÌ o ˙prav·ch a zmÏ-
n·ch v provozu MHD, zejmÈna o dopravnÌch opat¯enÌch

p¯i v˝luk·ch mÏstskÈ hromadnÈ dopravy. D·le jsou uv·-
dÏny spoty z historie MHD Ëi kr·tk· p¯ipomenutÌ v˝-
znamn˝ch v˝roËÌ. Uv·dÏny jsou i pozv·nky na akce, kte-
rÈ DopravnÌ podnik po¯·d· Ëi je jejich partnerem. V dol-
nÌ Ë·sti projekËnÌ plochy je soustavnÏ zobrazov·n Ëas do
p¯Ìjezdu vlaku. V kr·tkÈm ËasovÈm obdobÌ (30 aû 40 vte-
¯in) p¯ed p¯Ìjezdem vlaku do stanice se objevÌ upozornÏ-
nÌ na p¯Ìjezd vlaku do stanice, a to v ËeskÈm a anglickÈm
jazyce. Od zah·jenÌ zkuöebnÌho provozu do konce mÏsÌ-
ce dubna bylo postupnÏ uve¯ejnÏno vÌce neû 30 spot˘
zadan˝ch DopravnÌm podnikem.

Na projekËnÌch ploch·ch jsou kromÏ informacÌ Do-
pravnÌho podniku uv·dÏny reklamnÌ a informaËnÌ spoty.
InformaËnÌ spoty jsou p¯ipravov·ny ve spolupr·ci s »TK
a Praûskou informaËnÌ sluûbou a jsou zamÏ¯eny na ak-
tu·lnÌ informace z oblasti zpr·v z domova a zahraniËÌ,
poËasÌ, kultury, sportu a podobnÏ.

SpoleËnost SWIFT Holding, a. s. si pro vyhodnocenÌ
p¯Ìnosu pilotnÌho projektu pro cestujÌcÌ nechala vypra-
covat u nez·vislÈ agentury Median vyhodnocenÌ tohoto
projektu. Z pr˘zkumu vypl˝v·, ûe informaËnÌch vi-
deostÏn si ve stanicÌch metra vöimlo 85,5% responden-
t˘, pokaûdÈ je sleduje 29,1% a vÏtöinou 31,9%, jednou
za Ëas 34,6% a v˘bec ne 4,3%. VÌce jak 90% dotazova-

n˝ch vyj·d¯ilo souhlas a spokojenost s touto formou ko-
munikace. V ot·zce ÑJakÈ informace V·s na videostÏn·ch
zajÌmajÌ?ì bohuûel nebyly dopravnÌ informace v˘bec
jmenov·ny, a proto nelze pro DopravnÌ podnik z tÈto
ot·zky vyvodit û·dn˝ z·vÏr.

InformaËnÌ stojanyInformaËnÌ stojanyInformaËnÌ stojanyInformaËnÌ stojanyInformaËnÌ stojany
InformaËnÌ stojany umoûÚujÌ bezplatnÈ vol·nÌ do

nÏkterÈho ze st¯edisek dopravnÌch informacÌ (Muzeum,
M˘stek, N·draûÌ Holeöovice a AndÏl ñ st¯edisko »ern˝
Most nenÌ do systÈmu za¯azeno). SystÈm s·m vybÌr·,
kterÈ st¯edisko bude spojeno. Od poË·tku roku jsou sta-
tisticky sledov·ny dotazy v jednotliv˝ch st¯ediscÌch. Ta-
to statistika prokazuje, ûe z·jem o tuto sluûbu neust·le
stoup· ñ v lednu 2001 bylo vzneseno 1 892 dotaz˘,
v ˙noru 2 226 a v b¯eznu 3 230 dotaz˘. NejvÌce telefon-
nÌch hovor˘ je zaznamen·no ve st¯ediscÌch M˘stek
a Muzeum, menöÌ poËet pak v informaËnÌch st¯ediscÌch
AndÏl a N·draûÌ Holeöovice.

Za zkuöebnÌ obdobÌ 3 mÏsÌc˘ ñ leden aû b¯ezen
2001, bylo celkem zaznamen·no 7 348 telefonnÌch spo-
jenÌ se st¯edisky dopravnÌch informacÌ. SkuteËn˝ch
a zrealizovan˝ch dotaz˘ bylo 3 981, t.j. 54,2 % z celko-
vÈho poËtu, neuskuteËnÏn˝ch hovor˘, kdy se nikdo ne-
ozval, bylo 1 707, t.j. 23,3%. Nevhodn˝ch a vulg·rnÌch
hovor˘ bylo 1 660, t.j. 22,5%. Tato ËÌsla dokumentuje
tento graf:

CestujÌcÌ se nejvÌce dotazujÌ na dopravnÌ spojenÌ,
jÌzdnÌ ¯·dy a tarifnÌ problematiku.

Nov˝ informaËnÌ a komunikaËnÌ systÈm prokazuje
zatÌm jistÈ technickÈ nedostatky, kterÈ jsou ve spolupr·-
ci se spoleËnostÌ SWIFT pr˘bÏûnÏ ¯eöeny. Po ¯adÏ jedn·-
nÌ zainteresovan˝ch stran jsou v souËasnÈ dobÏ vöechny
funkce zajiötÏny, t.j. vz·jemn· komunikace s informaË-
nÌmi st¯edisky, z·znam tÈto komunikace na PC a auto-
matick· hl·ska v ËeskÈm a anglickÈm jazyce.

ñciñ, ñmavññciñ, ñmavññciñ, ñmavññciñ, ñmavññciñ, ñmavñ

Foto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌk

ZAJÍMAVOSTI

Představenstvo projednalo
NaöÌ pravidelnou rubrikou se vr·tÌme jeötÏ do dub-

na, neboù jedn·nÌ p¯edstavenstva se uskuteËnilo v pon-
dÏlÌ 30. dubna, nÏkolik dnÌ po uz·vÏrce kvÏtnovÈho DPñ
KONTAKTu a kvÏtnovÈ zased·nÌ je na programu aû
28. kvÏtna, opÏt nÏkolik desÌtek hodin po dokonËenÌ ËÌs-
la. O nic vöak nep¯ijdete, v ËervencovÈm ËÌsle v·s sezn·-
mÌme s body projedn·van˝mi koncem kvÏtna i v Ëervnu.

TeÔ uû zp·tky do poslednÌho dubnovÈho pondÏlÌ,
kdy byly projedn·ny n·sledujÌcÌ body:

Informace oInformace oInformace oInformace oInformace o moûnostech bezbariÈrovÈho zp¯Ìstup-moûnostech bezbariÈrovÈho zp¯Ìstup-moûnostech bezbariÈrovÈho zp¯Ìstup-moûnostech bezbariÈrovÈho zp¯Ìstup-moûnostech bezbariÈrovÈho zp¯Ìstup-
nÏnÌ stanic metra vnÏnÌ stanic metra vnÏnÌ stanic metra vnÏnÌ stanic metra vnÏnÌ stanic metra v centr·lnÌ Ë·sti Prahycentr·lnÌ Ë·sti Prahycentr·lnÌ Ë·sti Prahycentr·lnÌ Ë·sti Prahycentr·lnÌ Ë·sti Prahy. . . . . P¯edstaven-
stvo projednalo p¯edloûen˝ materi·l zab˝vajÌcÌ se bez-
bariÈrov˝m p¯Ìstupem do stanic metra. Za prioritu bylo
oznaËeno zp¯ÌstupnÏnÌ stanic v centr·lnÌ Ë·sti mÏsta,
nejprve p¯estupnÌch, Muzeum, M˘stek a Florenc. Na
tyto stanice bude zpracov·na projektov· p¯Ìprava, na

jejÌmû z·kladÏ bude stanoven optim·lnÌ postup reali-
zace.

Informace oInformace oInformace oInformace oInformace o p¯ÌpravÏ rekonstrukce za¯ÌzenÌ pr˘-p¯ÌpravÏ rekonstrukce za¯ÌzenÌ pr˘-p¯ÌpravÏ rekonstrukce za¯ÌzenÌ pr˘-p¯ÌpravÏ rekonstrukce za¯ÌzenÌ pr˘-p¯ÌpravÏ rekonstrukce za¯ÌzenÌ pr˘-
myslovÈ televize na tratÌch AmyslovÈ televize na tratÌch AmyslovÈ televize na tratÌch AmyslovÈ televize na tratÌch AmyslovÈ televize na tratÌch A aaaaa CCCCC praûskÈho metra,praûskÈho metra,praûskÈho metra,praûskÈho metra,praûskÈho metra,
vËetnÏ orientaËnÌch n·klad˘. vËetnÏ orientaËnÌch n·klad˘. vËetnÏ orientaËnÌch n·klad˘. vËetnÏ orientaËnÌch n·klad˘. vËetnÏ orientaËnÌch n·klad˘. »lenovÈ p¯edstavenstva
schv·lili pro rok 2001 v r·mci zv˝öenÌ bezpeËnosti ces-
tujÌcÌch zejmÈna v centru mÏsta nav˝öenÌ investiËnÌch
v˝daj˘ o 20 milion˘ KË na celkov˝ch 36 milion˘ KË.
Tato Ë·stka bude pouûita na rekonstrukci a dovybavenÌ
˙seku Dejvick· ñ Muzeum na trati A.

Zpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va o ukonËenÌ p¯Ìpravy smlouvy oukonËenÌ p¯Ìpravy smlouvy oukonËenÌ p¯Ìpravy smlouvy oukonËenÌ p¯Ìpravy smlouvy oukonËenÌ p¯Ìpravy smlouvy o dÌlo na za-dÌlo na za-dÌlo na za-dÌlo na za-dÌlo na za-
jiötÏnÌ dokonËovacÌch pracÌ na zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌjiötÏnÌ dokonËovacÌch pracÌ na zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌjiötÏnÌ dokonËovacÌch pracÌ na zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌjiötÏnÌ dokonËovacÌch pracÌ na zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌjiötÏnÌ dokonËovacÌch pracÌ na zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌ
MAMAMAMAMATRA PTRA PTRA PTRA PTRA PA 135 na trati CA 135 na trati CA 135 na trati CA 135 na trati CA 135 na trati C metra. metra. metra. metra. metra. Byl schv·len 5. doda-
tek smlouvy se spoleËnostÌ MATRA na dod·vku za-
bezpeËovacÌho za¯ÌzenÌ MATRA PA 135 na trati C.

ñredññredññredññredññredñ
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Semin·¯ pro zastupitele hl. m. PrahySemin·¯ pro zastupitele hl. m. PrahySemin·¯ pro zastupitele hl. m. PrahySemin·¯ pro zastupitele hl. m. PrahySemin·¯ pro zastupitele hl. m. Prahy

TradiËnÌ semin·¯ o problematice DopravnÌho pod-
niku hl. m. Prahy, akciovÈ spoleËnosti se pro zastupitele
hlavnÌho mÏsta Prahy uskuteËnil ve Ëtvrtek 17. kvÏtna
v zasedacÌ mÌstnosti administrativnÌ budovy v Soko-
lovskÈ ulici. BÏhem devades·timinutovÈho programu se
z·stupci obËan˘, mimo jinÈ schvalujÌcÌ mÏstsk˝ rozpo-
Ëet, a tÌm i dotace DopravnÌmu podniku, mohli sezn·-
mit s nejv˝znamnÏjöÌmi hospod·¯sk˝mi ukazateli naöÌ

spoleËnosti, prezentov·ny byly i v˝sledky Programu kva-
lity sluûby, vzbuzujÌcÌ velk˝ z·jem. V z·vÏru setk·nÌ do-
ölo i na ot·zky zastupitel˘, na kterÈ odpovÌdal manage-
ment spoleËnosti.

Klubov˝ den AsociaceKlubov˝ den AsociaceKlubov˝ den AsociaceKlubov˝ den AsociaceKlubov˝ den Asociace
cestovnÌch kancel·¯Ì vcestovnÌch kancel·¯Ì vcestovnÌch kancel·¯Ì vcestovnÌch kancel·¯Ì vcestovnÌch kancel·¯Ì v Muzeu MHDMuzeu MHDMuzeu MHDMuzeu MHDMuzeu MHD

Ve st¯edu 23. kvÏtna hostil DopravnÌ podnik v Mu-
zeu MHD ve st¯eöovickÈ vozovnÏ nÏkolik desÌtek Ëlen˘
Asociace cestovnÌch kancel·¯Ì. V r·mci pravidelnÈho
programu tzv. Ñklubov˝ch dn˘ì jsme mÏli moûnost
prezentovat svÈ sluûby cestovnÌm kancel·¯Ìm zab˝vajÌ-
cÌm se zejmÈna incomingovou turistikou (cizinci p¯i-
jÌûdÏjÌcÌ do Prahy). V r·mci kr·tkÈ prezentace byly
p¯edstaveny turisticky atraktivnÌ sluûby, moûnost pro-
hlÌdky muzea, pron·jem historick˝ch souprav tramva-
jÌ, z·jezdov· doprava a jÌzdnÌ doklady urËenÈ p¯ev·ûnÏ
pro n·vötÏvnÌky Prahy. Klubov˝ den byl ukonËen pro-
jÌûÔkou historickou tramvajÌ mÏstem.

B·snÏ na Pet¯ÌnÏB·snÏ na Pet¯ÌnÏB·snÏ na Pet¯ÌnÏB·snÏ na Pet¯ÌnÏB·snÏ na Pet¯ÌnÏ
B·snÌci a b·snÌ¯ky si v ˙ter˝ 1. kvÏtna dali dostave-

nÌËko (pod patron·tem naöÌ spoleËnosti) na jednom
z nejromantiËtÏjöÌch mÌst v Praze, na pet¯ÌnskÈm kopci.
Za horkÈho sluneËnÈho poËasÌ se seöli ke spoleËnÈmu
ötafetovÈmu ËtenÌ M·je u sochy Karla Hynka M·chy
a k recitaci vlastnÌch dÏl, pro nÏû si vybrali zajÌmav·
mÌsta a z·koutÌ Pet¯Ìna. Sk·lu v hornÌ Ë·sti kopce, zeÔ
citadely, alt·n, font·nu Ëi nÏkter˝ dalöÌ z pomnÌk˘.

Z mnoûstvÌ b·snÌk˘ jmenujme Ji¯Ìho HolÈho, Libora
Guta, Martina éeleznÈho, Igora MalijevskÈho, VojtÏcha
Kova¯Ìka, KatarÌnu Janigovou, Ond¯eje Linharta, Jana
»ivrnÈho, Irenu Svobodovou, Evu Ko¯·novou a MarkÈtu

Z·bÏr ze semin·¯e pro zastupitele hl. m. Prahy, po¯·danÈho
17. kvÏtna.

Dolistovou. V dolnÌ Ë·sti Pet¯Ìna, nedaleko novÏ otev¯e-
nÈho dÏtskÈho h¯iötÏ, dÏti z Dismanova rozhlasovÈho dÏt-
skÈho sboru rovnÏû p¯ednesli M·ch˘v M·j.

Moûn· pr·vÏ sluneËnÈ poËasÌ nebo tradice po-
libku na prvnÌho m·je pod kvetoucÌm stromem
p¯il·kala na Pet¯Ìn mnoho Praûan˘ a n·vötÏv-
nÌk˘ mÏsta. Lanovka, toho dne jezdÌcÌ za-
darmo, mÏla napilno, aby fronta p¯ed
dolnÌ stanicÌ byla co nejkratöÌ, ale moc
se to neda¯ilo. Z·jemc˘ o svezenÌ
bylo vÌce neû jsou p¯epravnÌ moû-
nosti tÈto praûskÈ turistickÈ atrak-
ce, poskytujÌcÌ ˙ûasn˝ pohled na
HradËany a v˘bec celou Prahu.

VVVVV˝luka k¯iûovatky˝luka k¯iûovatky˝luka k¯iûovatky˝luka k¯iûovatky˝luka k¯iûovatky
uuuuu N·rodnÌho divadlaN·rodnÌho divadlaN·rodnÌho divadlaN·rodnÌho divadlaN·rodnÌho divadla

Velk· pozornost byla v kvÏtnu vÏnov·na rekon-
strukci kolejovÈ k¯iûovatky u N·rodnÌho divadla, kv˘li
kterÈ jezdila vÏtöina tramvajov˝ch linek po odklonov˝ch
tras·ch. BÏhem naöich n·vötÏv se vûdy pracovalo na plnÈ
obr·tky tak, aby cel· akce byla dokonËena v nejkratöÌm
moûnÈm termÌnu. Uve¯ejnÏn· fotografie n·s vracÌ do
stavu v˝stavby v polovinÏ kvÏtna.

Pr·ce na KolbenovÏ finiöovalyPr·ce na KolbenovÏ finiöovalyPr·ce na KolbenovÏ finiöovalyPr·ce na KolbenovÏ finiöovalyPr·ce na KolbenovÏ finiöovaly

V pr˘bÏhu mÏsÌce kvÏtna probÌhaly ve stanici
Kolbenova dokonËovacÌ pr·ce tak, aby v p·tek 8. Ëervna
mohli tuto stanici vyuûÌvat p¯i sv˝ch cest·ch prvnÌ ces-
tujÌcÌ. Kolbenova je poslednÌ nedokonËenou stanicÌ na
IV. provoznÌm ˙seku tratÏ B metra, kter˝ byl uveden do
provozu v listopadu roku 1998. Fotografie n·s vracÌ na
p¯elom dubna a kvÏtna, kdy byla stanice zp¯ÌstupnÏna
sdÏlovacÌm prost¯edk˘m v r·mci tiskovÈ besedy.

Evropsk˝ sv·tek hudbyEvropsk˝ sv·tek hudbyEvropsk˝ sv·tek hudbyEvropsk˝ sv·tek hudbyEvropsk˝ sv·tek hudby
DopravnÌ podnik se stal v letoönÌm roce opÏt part-

nerem v˝znamnÈ evropskÈ kulturnÌ akce ñ Sv·tku hud-

Kr·sn· atmosfÈra panovala odpoledne 1. kvÏtna na Pet¯ÌnÏ,
kde si dali dostavenÌËko b·snÌci a b·snÌ¯ky.

Tak se pracovalo na dokonËenÌ stanice Kolbenova na p¯elo-
mu dubna a kvÏtna.

by. Jeho historie se v EvropÏ pÌöe od roku 1985, v Praze
od roku 1990, k jeho spoleËnÈmu po¯·d·nÌ se sdruûujÌ
ve¯ejnopr·vnÌ a soukromÈ instituce. CÌlem EvropskÈ-
ho sv·tku hudby je podpo¯it porozumÏnÌ mezi lidmi
souËasnÈ Evropy a svÏta prost¯ednictvÌm hudby bez
ohledu na jazykovÈ a demografickÈ bariÈry a rozvÌjet
aktivnÌ vyuûÌv·nÌ volnÈho Ëasu dÏtÌ, ml·deûe a dospÏ-
l˝ch, a tÌm se podÌlet na kulturnÌm ûivotÏ obcÌ a mÏst.
Sv·tek hudby je ojedinÏlou slavnostÌ umoûÚujÌcÌ setk·-
nÌ ve¯ejnosti s r˘zn˝mi hudebnÌmi û·nry, jejich pozn·-
nÌ a porovn·nÌ.

Dnem kon·nÌ EvropskÈho sv·tku hudby je pravi-
delnÏ den letnÌho slunovratu, 21. Ëerven. Dva dny p¯ed
samotnou akcÌ bude na pravidelnou trasu vypravena
souprava historick˝ch tramvajÌ, kter· bude upozorÚo-
vat a zv·t na rozs·hl˝ program Sv·tku hudby na St¯e-
leck˝ ostrov, StaromÏstskÈ n·mÏstÌ, Praûsk˝ hrad, n·-
mÏstÌ MÌru, DejvickÈ n·mÏstÌ, Letensk˝ z·meËek, ale
i ke stanicÌm metra Palmovka, VysoËansk· a H·je.
Z hudebnÌch uskupenÌ lze pro r˘znost û·nr˘ jmenovat
alespoÚ nÏkolik: T¯i sestry, Symfonick˝ orchestr »eskÈ-
ho rozhlasu, ⁄st¯ednÌ hudba Arm·dy »R, Pearl Jeam
revival, Ozzy Osborne revival, varhannÌ recit·l Mirosla-
va JedliËky, Nahoru po schodiöti dol˘ band, Jaroslav
Hutka, Radim HladÌk, dÏtskÈ soubory, sbory a mnoho
dalöÌch.

P¯Ìleûitost pro b·snÌkyP¯Ìleûitost pro b·snÌkyP¯Ìleûitost pro b·snÌkyP¯Ìleûitost pro b·snÌkyP¯Ìleûitost pro b·snÌky
V r·mci dlouhodobÈho projektu ÑPoezie pro cestu-

jÌcÌì vyhl·sil DopravnÌ podnik hl. m. Prahy, akciov· spo-
leËnost ve spolupr·ci s Liter·rnÌm a kulturnÌm klubem
8 soutÏû pro ve¯ejnost ÑPoezie cestujÌcÌchìPoezie cestujÌcÌchìPoezie cestujÌcÌchìPoezie cestujÌcÌchìPoezie cestujÌcÌchì.

Z˙Ëastnit soutÏûe se m˘ûe kaûd˝ autor pouze sZ˙Ëastnit soutÏûe se m˘ûe kaûd˝ autor pouze sZ˙Ëastnit soutÏûe se m˘ûe kaûd˝ autor pouze sZ˙Ëastnit soutÏûe se m˘ûe kaûd˝ autor pouze sZ˙Ëastnit soutÏûe se m˘ûe kaûd˝ autor pouze s jed-jed-jed-jed-jed-
nou b·snÌnou b·snÌnou b·snÌnou b·snÌnou b·snÌ. T¯i nejlepöÌ b·snÏ budou vystaveny v tramva-
jÌch praûskÈ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy ke Dni poezie,
16. listopadu 2001, tj. dni v˝roËÌ narozenÌ Karla Hynka
M·chy.

PodmÌnky soutÏûe: PodmÌnky soutÏûe: PodmÌnky soutÏûe: PodmÌnky soutÏûe: PodmÌnky soutÏûe: B·seÚ zaölete na adresu Doprav-
nÌ podnik hl. m. Prahy, akciov· spoleËnost, Sokolovsk·
217/42, 190 22 Praha 9 ve t¯ech vyhotovenÌch, podepsa-
nou a napsanou pouze na stroji nebo na poËÌtaËi. Na
ob·lce uveÔte ÑPoezie cestujÌcÌchì. Zaslan· b·seÚ se ne-
vracÌ.

Sv· dÌla posÌlejte nejpozdÏji do 30. Ëervna 2001.Sv· dÌla posÌlejte nejpozdÏji do 30. Ëervna 2001.Sv· dÌla posÌlejte nejpozdÏji do 30. Ëervna 2001.Sv· dÌla posÌlejte nejpozdÏji do 30. Ëervna 2001.Sv· dÌla posÌlejte nejpozdÏji do 30. Ëervna 2001.
V˝sledky soutÏûe a vÌtÏznÈ b·snÏ budou p¯edneseny

v r·mci kulturnÌho programu na Dni poezie, dne 16. lis-
topadu, ve stanici metra Muzeum od 16.00 hodin, kde
budou z·roveÚ odmÏnÏni auto¯i dvaceti nej˙spÏönÏjöÌch
b·snÌ p¯ipravovan˝m kalend·¯em ÑPoezie pro cestujÌcÌì
na rok 2002.

ZajÌmavosti zZajÌmavosti zZajÌmavosti zZajÌmavosti zZajÌmavosti z podniku pro v·s sesbÌrali apodniku pro v·s sesbÌrali apodniku pro v·s sesbÌrali apodniku pro v·s sesbÌrali apodniku pro v·s sesbÌrali a vyfotilivyfotilivyfotilivyfotilivyfotili
Marie VMarie VMarie VMarie VMarie VranËÌkov· aranËÌkov· aranËÌkov· aranËÌkov· aranËÌkov· a Petr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌk

Nov· kolejov· konstrukce
na k¯iûovatce N·rodnÌ divadlo.

ZAJÍMAVOSTI
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Z »ernokosteleckÈ jsme v minulÈm ËÌsle DPñKON-
TAKTu dojeli aû k VinohradskÈ trûnici, dnes hrdÏ nazva-
nÈ ÑVinohradsk˝ pavilonì, snad proto, aby si kaûd ,̋ kdo
tam vstupuje, uvÏdomil, ûe za zboûÌ pravdÏpodobnÏ
utratÌ vÌce neû v trûnicÌch, na kterÈ sice nad·v·me, ale
kde vöichni horlivÏ nakupujeme a tak podporujeme je-
jich rozvoj i prodavaËe z kdysi sp¯·telen˝ch socialistic-
k˝ch st·t˘. Na moment se vraùme jeötÏ o zast·vku zpÏt
na n·mÏstÌ Ji¯Ìho z PodÏbrad. Snad tÌm, ûe uû jsem byl
unaven, vloudila se do Ël·nku chyba: kostel nenÌ zasvÏ-
cen BoûskÈmu, ale NejsvÏtÏjöÌmu srdci P·nÏ. Moûn· je
to mnoh˝m jedno, ale p¯esnost je zde jistÏ namÌstÏ.
Omlouv·m se, stejnÏ jako za slohov˝ poklesek p¯i vele-
benÌ bytovÈ architektury prvÈ republiky i za opomenutÌ
ñ do ökoly na n·mÏstÌ chodili nejen LÌda a Pavel, kama-
r·di z p·tÈ obecnÈ, o nichû tak pÏknÏ kdysi psala zdejöÌ
panÌ uËitelka Jarmila H¸ttlov· v p˘vabnÈ knÌûce pro dÏ-
ti, ale i moje manûelka, o nÌû pÌöu nynÌ j·.

LeË pojÔme jiû k trûnici. Hned pod nÌ je Maceök˘v
pal·c s kinem, po roce 1948 pochopitelnÏ zn·rodnÏn .̋
Jeho majitel sem vöak aû do svojÌ smrti doch·zel a p¯ed
kolemjdoucÌmi v˝znamnÏ poklep·val h˘lkou na svoje
jmÈno, zvÏËnÏnÈ v mozaikovÈ dlaûbÏ vchodu. Na dalöÌm
domÏ m˘ûeme obdivovat pr˘ËelÌ z reûnÈho zdiva, stavba
architekta Dry·ka poch·zÌ z roku 1925 a byla vybudov·-
na pro tiskovou agenturu Orbis. Ze stejnÈho roku i od
stejnÈho architekta je zn·m˝ Radiopal·c, pojat˝ v tzv.

n·rodnÌm stylu. Byl vybudov·n pro zamÏstnance poöt
a telegraf˘, kte¯Ì mÏli mimo jinÈ na starosti i öÌ¯enÌ roz-
hlasovÈho vysÌl·nÌ (odtud n·zev). V generaci dneönÌch
pades·tnÌk˘ snad nenÌ ËlovÏk, kter˝ by tam nechodil, aù
jiû do kina KvÏten, nebo do velkÈho s·lu Ëi do restaurace
nebo kav·rny. Sl·va tohoto spoleËenskÈho za¯ÌzenÌ je uû
bohuûel minulostÌ. Hned na protÏjöÌm rohu je ekono-
mick· ökola, postaven· pro tento ˙Ëel v roce 1935.
I kdyû ji projektoval jin˝ architekt (F. KavalÌr), dokonale
zapad· do z·stavby ulice a obdivovat na nÌ m˘ûeme ne-
jen jiû zvenku z¯ejmou ˙Ëelnost, ale i sochy ¯emeslnÌk˘
a dÏlnÌk˘ zn·mÈho umÏlce Karla Dvo¯·ka.

V dneönÌm hustÈm provozu a p¯i nerespektov·nÌ
pravidel silniËnÌho provozu ze strany automobilist˘ si
vöak tÏchto budov vöimneme jen okrajovÏ, protoûe se
musÌme plnÏ soust¯edit zejmÈna na pravou stranu v na-
öem smÏru. Pokud bude na k¯iûovatce s Italskou ulicÌ
zrovna Ëerven·, neujde n·m jistÏ budova se zn·m˝m s·-
lem ñ Hajnovkou. Jen m·lokter˝ z dneönÌch osmde-
s·tnÌk˘ sem nechodil v nedÏli odpoledne tancovat p¯i
dechovce. ZastavÌme v zast·vce a vlevo vidÌme budovu
»eskoslovenskÈho rozhlasu, postavenou v konstrukti-
vistickÈm stylu v roce 1931 podle projektu architekta
Sl·my. VysÌl· se z nÌ dodnes ñ megalomanskÈ pokusy
o vybudov·nÌ novÈ budovy pro »esk˝ rozhlas na Pankr·-
ci skonËily nejen ne˙spÏchem, ale p¯Ìmo ostudou, jak si
pamatujeme z ned·vn˝ch let. Budova je pam·tn· nejen
Ñsign·lem k PraûskÈmu povst·nÌì, coû jsme se uËili (mi-
mochodem velmi nep¯esnÏ a zkreslenÏ) ve ökole, ale
i Ñrozst¯Ìlenouì hymnou, kterou rozhlasovÈ stanice vy-
sÌlaly v momentÏ, kdy do budovy vnikli 21. srpna 1968
voj·ci ÑslavnÈ RudÈ arm·dyì. I to byl vlastnÏ sign·l k po-
vst·nÌ, p¯i kterÈm se vöak st¯Ìlelo pouze jednostrannÏ.
ÑHolÈ ruceì si na vÌtÏzstvÌ musely poËkat p¯es 21 let.
Zdola jsou k budovÏ rozhlasu p¯ilepeny dvÏ novÏjöÌ z ro-

ku 1978 ñ v jednÈ kr·tce sÌdlila SvÏtov· odborov· fede-
race, druh· byla postavena jako Feder·lnÌ ministerstvo
paliv a energetiky s centr·lnÌm dispeËinkem TranzitnÌ-
ho plynovodu, kter˝ vedl z tehdejöÌho Svazu sovÏtsk˝ch
socialistick˝ch republik p¯es tehdejöÌ »eskoslovenskou
socialistickou republiku do tehdejöÌ NÏmeckÈ demokra-
tickÈ republiky. St·ty se hroutÌ, stavby z˘st·vajÌ. Ta,
o kterÈ teÔ mluvÌme, je dodnes vysoce ce-
nÏna pro svoji hodnotu jako jedna z m·la
p¯edstavitelek tzv. progresivnÌ architektu-
ry. JejÌ p˘vodnÌ posl·nÌ pak p¯ipomÌn·
schodiötÏ se zn·zornÏnÌm plynovod˘ a ro-
povod˘. A zb˝vajÌ n·m dvÏ stavby po levÈ
stranÏ VinohradskÈ ulice, neû odboËÌme do
äkrÈtovy: obytn˝ d˘m ÑNad muzeemì, ur-
Ëen˝ v prvÈ republice pro mladÈ samostat-
nÈ lidi, protoûe byl pln˝ garsoniÈr (Ñbrat-
¯ÌËkaì m· na rohu Opletalovy a HybernskÈ ulice) a su-
permodernÌ administrativnÌ d˘m, kter˝ nem˘ûe neza-
ujmout mimo jinÈ velmi ostr˝m rohem; pozemek
v centru Prahy je k nezaplacenÌ a kdyû uû jej zÌsk·te, je
t¯eba vyuûÌt kaûdÈho centimetru. Na opaËnÈ stranÏ m·-
me pod sebou vy˙stÏnÌ t¯Ì vinohradsk˝ch tunel˘, kolem
jejichû opaËnÈho konce pojedeme za zast·vkou NuselskÈ
schody (opÏt omluva: tento n·zev Ñvypadlì v minulÈm
ËÌsle ze souËasnÈ pravidelnÈ trasy). P˘vodnÌ, z poloviny
19. stoletÌ, je ten nejblÌûe k V·clavskÈmu n·mÏstÌ. Pro-

st¯ednÌ byl proraûen za II. svÏto-
vÈ v·lky, stejnÏ jako zaË·tek t¯e-
tÌho s cel˝m tunelov˝m port·-
lem. Po v·lce se pro mnoho ji-
n˝ch pot¯eb jeho dobudov·nÌ
st·le odsouvalo a tak jsme se jej
doËkali aû v momentÏ, kdy se
zpomalila v˝stavba metra a ötÌty
pro raûbu staniËnÌch tunel˘ byly
vyuûity zde; prodlouûenÌ je ¯eöe-
no jako dva samostatnÈ, upro-
st¯ed od sebe i dost vzd·lenÈ
jednokolejnÈ tunely. Are·l n·-
draûÌ si p¯ipomeneme, aû bude-
me projÌûdÏt stejnojmennou
tramvajovou zast·vkou. Ale nej-
hezËÌ pohled na nÏj je odtud. Aû
budete mÌt volno, vezmÏte svoje
dÏti Ëi vnuky a nebojte se je vysa-
dit na opÏrnou zeÔ. RuËÌm v·m
za to, ûe je vlakov˝ provoz bude

bavit. äkrÈtovou a BÏlehradskou ulicÌ p¯ijedeme na Ty-
lovo n·mÏstÌ, zast·vka p¯ed nÌm se ovöem jmenuje
I. P. Pavlova vzhledem k blÌzkosti vstup˘ do stejnojmen-
nÈ stanice metra. N·mÏstÌ samotnÈ, p¯es mnoûstvÌ ob-
chod˘, se nikdy nestalo spoleËensk˝m centrem. Jedeme
z nÏj spoleËnÏ s linkou Ë. 6, kter· n·s opustÌ aû na k¯iûo-
vatce Otakarova, kde my pokraËujeme na n·mÏstÌ Brat¯Ì
Synk˘, o nÏmû si povÌme u Ñosmn·ctkyì. ProjÌûdÌme
star˝mi Nuslemi do Michle. VÏtöina v˝znamn˝ch staveb
se nach·zÌ mimo naöi trasu, tak zmiÚme alespoÚ soko-
lovnu pod Tyröov˝m vrchem (vlevo) a b˝val˝ UniverzitnÌ

dv˘r, kter˝ m˘ûeme zahlÈdnout vpravo p¯i projÌûdÏnÌ
oblouku do ulice U plyn·rny (Michelsk· Ëp. 1). Od st¯e-
dovÏku to b˝valo skuteËnÈ michelskÈ centrum, o Ëemû
svÏdËÌ i popisnÈ ËÌslo. P˘vodnÏ hospod·¯sk· usedlost je
zmiÚov·na jiû ve 12. stoletÌ. Od 15. stoletÌ vlastnila tento
Ëty¯k¯Ìdl˝ objekt Univerzita Karlova, kter· jej pozdÏji
p¯estavÏla v klasicistnÌm stylu. Historick· hodnota bu-
dovy je vöak dnes naprosto zniËena modernÌmi ˙prava-
mi. Ale alespoÚ vÌme, kde bylo p˘vodnÌ centrum Michle.

Neû dojedeme do koneËnÈ zast·vky na Spo¯ilovÏ
(katastr·lnÌ ˙zemÌ Z·bÏhlice), zmiÚme se jeötÏ o Mi-
chelskÈ plyn·rnÏ, kterou m·me po pravÈ stranÏ po pro-

jetÌ pod mostem dr·hy z Vröovic p¯es BranÌk do VranÈho
nad Vltavou a d·l buÔ p¯es Davli a T˝nec nad S·zavou do
»erËan nebo p¯es MnÌöek pod Brdy do Dob¯Ìöe. Jedn· se
o rozs·hl˝ are·l, uveden˝ do provozu v roce 1925 pro
pokrytÌ st·le vÏtöÌ spot¯eby svÌtiplynu. TypickÈ pr˘mys-
lovÈ architektu¯e se vymyk· hlavnÏ vstupnÌ br·na a ad-
ministrativnÌ budova i p˘vodnÌ oplocenÌ, bohuûel nedo-

chovanÈ v celÈ dÈlce. JednotlivÈ objekty se
stavÏly postupnÏ podle pot¯eby. V dobÏ
svÈho vzniku nahradila plyn·rna v Michli
p˘vodnÌ v HoleöovicÌch, na éiûkovÏ a SmÌ-
chovÏ, kterÈ n·m dnes jiû p¯ipomÌnajÌ ma-
xim·lnÏ nÏkterÈ n·zvy ulic. JejÌ v˝znam
poklesl po roce 1950, kdy byla Praha napo-
jena na plynovod ze Z·luûÌ u Mostu a v ro-
ce 1965, kdy byla zprovoznÏna plyn·rna
v HornÌch MÏcholupech. P¯Ìmo smrtelnou

ranou pak pro ni bylo p¯ivedenÌ zemnÌho plynu (1957,
vysokotlak˝ plynovod z tehdejöÌho SSSR v roce 1974)
a jeho postupnÈ rozv·dÏnÌ nejen pro pr˘myslovÈ ˙Ëely,
ale i do dom·cnostÌ. A ˙plnÏ poslednÌm objektem, kter˝
sice nevidÌme, ale mimo˙rovÚovÏ jej k¯iûujeme, je ûe-
lezniËnÌ n·draûÌ (tzv. odstavnÈ) Praha ñ jih, kde jsou
osobnÌ vlakovÈ soupravy p¯ipravov·ny po dojetÌ do Pra-
hy k dalöÌmu vyuûitÌ. Pak zastavÌme u zn·mÈ tramvajovÈ
hospody a jsme r·di, ûe m·me n·roËnou trasu, co do
uliËnÌho provozu i cestujÌcÌch, za sebou.

Nehodov· mÌstaNehodov· mÌstaNehodov· mÌstaNehodov· mÌstaNehodov· mÌsta
Linka Ë. 11 se bohuûel nem˘ûe pochlubit tÌm, ûe by

na nÌ byl vrcholovÏ bezpeËn˝ provoz. Pokud jsme jejÌ
trasu sledovali, nenÌ se ani Ëemu divit. Od RadhoöùskÈ po
Chodovskou se musÌme doslova prodÌrat hust˝m auto-
mobilov˝m provozem a o öÌ¯kov˝ch pomÏrech ulic öko-
da mluvit. A tak asi nep¯ekvapÌ 20. mÌsto ze 24 provozo-
van˝ch linek. Vlaky linky Ë. 11 ujely v roce 2000
998 462,7 vlakokilometr˘ a byly ˙Ëastny p¯i 72 doprav-
nÌch nehod·ch, coû p¯edstavuje 13 867,5 vlakokilo-
metr˘ na 1 nehodu. MÈnÏ najely uû jen vlaky linek 14,
21, 4 a 6. ZajÌmav˝ je ovöem pohled na topografickou
mapu st¯et˘ s motorov˝mi vozidly, neboù na û·dnÈm
mÌstÏ nedoölo k vÌce neû 5 nehod·m. éelezniËnÌ nehody
byly po trase Ñjeden·ctkyì 3 ñ jedna v zast·vce éelivskÈ-
ho a dvÏ u v˝jezdu z obratiötÏ OlöanskÈ h¯bitovy. »ty¯i
st¯ety s chodci jsou jiû varovnÏjöÌ ñ ke t¯em doölo v ˙se-
ku Vozovna Straönice ñ éelivskÈho a k jednomu na Tylo-
vÏ n·mÏstÌ. Nehody po vjetÌ do nespr·vnÈho smÏru Ëi
vykolejenÌ byly 3 ñ po jednÈ u Strojimportu, na Flo¯e
a na k¯iûovatce Nuselsk· ñ VladimÌrova. Zd· se tedy, ûe
trasa linky Ë. 11 nenÌ bohat· na nÏkolik mÌst, kde doch·-
zÌ k nehod·m opakovanÏ. Proto ñ ne zcela logicky ¯eËe-
no ñ je nutno vÏnovat vÏtöÌ pozornost provozu vöude.

Z·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏr
Dalo by se vzpomÌnat na provoz klasickÈ jeden·ctky

v jejÌ historickÈ trase, jak jsme si ji popsali v minulÈm ËÌs-
le. Dalo by se jistÏ mluvit o tom, ûe p¯epravnÌ v˝znam lin-
ky, kter· neprojÌûdÌ centrem, je niûöÌ. Ale zde hovo¯Ì fakta.
ÑJeden·ctkaì je dnes stabilizovanou linkou, kter· m· ne-

zastupitelnÈ mÌsto jak na Vinohradech, tak v Michli, jako
jedin· Ñse dÌv·ì podÈlnÏ na V·clavskÈ n·mÏstÌ a dost·vejte
se bez jejÌ pomoci na nejvÏtöÌ praûskÈ h¯bitovy. Je to tak.
M˘ûeme vzpomÌnat na mÌsta, kde se motor·k s dvÏma
vleËn˝mi vozy jen tÏûko rozjÌûdÏl. M˘ûeme se divit z·bÏru
z filmu Ñéivot je pesì, kde zjistÌme, ûe linka byla provozo-
v·na i s vleËn˝m vozem krasin uû v dobÏ, kdy se jeötÏ jez-
dilo vlevo. Ale jejÌ dneönÌ vytÌûenÌ i sluûby cestujÌcÌm mlu-
vÌ jasnÏ o jejÌ budoucnosti. Pop¯ejme si, aby na nÌ ubylo
dopravnÌch nehod a aby nad·le dob¯e reprezentovala
praûskÈ ElektrickÈ dr·hy, zejmÈna v ˙secÌch, kde s nÌ û·d-
n· jin· linka nejezdÌ. ñzjsññzjsññzjsññzjsññzjsñ

ProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametry

   linka Ë. 11linka Ë. 11linka Ë. 11linka Ë. 11linka Ë. 11 pracovnÌ den sobota nedÏle

rannÌ öpiËka sedlo odpol.öpiËka dopoledne odpoledne dopoledne odpoledne

poËet vlak˘ 14 11 14 14 14 7 14

interval (min.) 8 10 8 7,5 7,5 15 7,5

pr˘mÏrn· doba jÌzdy v jednom smÏru ñ Ëasov· sfÈra A (minuty) 42,5

pr˘mÏrn· dÈlka trati v jednom smÏru od n·stupnÌ zast·vky po v˝stupnÌ (m) 11 643

sestava vlak˘ 2 x T, v sobotu a nedÏli 1 x T

Foto: Petr MalÌk
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ZAJÍMAVOSTI

Dopravní problematika z pohledu
oprávněných stížností

r˝ch zamÏstnanc˘, kte¯Ì p¯ich·zejÌ do styku s cestujÌcÌ-
mi a v jejichû p¯ÌpadÏ jde zpravidla o moment·lnÌ selh·-
nÌ lidskÈho faktoru. Zb˝vajÌcÌch 45 opr·vnÏn˝ch stÌûnos-
tÌ se t˝kalo ostatnÌch hledisek p¯edmÏtu pod·nÌ ñ nepra-
videlnost provozu, informovanost cestujÌcÌch, kultura
cestov·nÌ, prodej jÌzdenek a jinÈ nekvalitnÌ sluûby, vede-
nÌ a zmÏny tras linek, naruöov·nÌ ûivotnÌho prost¯edÌ
a dalöÌ.

Co ¯Ìci z·vÏrem?
Vzhledem k obsahu nÏkter˝ch opr·vnÏn˝ch stÌû-

nostÌ spadajÌcÌch zejmÈna do uveden˝ch
nejfrekventovanÏjöÌch oblastÌ jde skuteËnÏ o p¯Ìpady
moment·lnÌho selh·nÌ a nep¯imÏ¯enÈho jedn·nÌ nej-
ËastÏji ze strany ¯idiË˘, ale i pracovnÌk˘ na jin˝ch
˙secÌch, kte¯Ì tÌm nep¯ispÌvajÌ k v˝öe zmiÚovanÈ sna-
ze o zlepöenÌ a zkvalitnÏnÌ sluûeb, ale navÌc poökozujÌ
dobrÈ jmÈno podniku.

MgrMgrMgrMgrMgr. »enÏk Nov·k,. »enÏk Nov·k,. »enÏk Nov·k,. »enÏk Nov·k,. »enÏk Nov·k,
vedoucÌ oddÏlenÌ stÌûnostÌ ¯editelstvÌvedoucÌ oddÏlenÌ stÌûnostÌ ¯editelstvÌvedoucÌ oddÏlenÌ stÌûnostÌ ¯editelstvÌvedoucÌ oddÏlenÌ stÌûnostÌ ¯editelstvÌvedoucÌ oddÏlenÌ stÌûnostÌ ¯editelstvÌ

JednÌm z ukazatel˘ kvality poskytovan˝ch sluûeb
v oblasti mÏstskÈ hromadnÈ dopravy je poËet pod·nÌ
zaslan˝ch na adresu DopravnÌho podniku hl. m. Pra-
hy, akciovÈ spoleËnosti od cestujÌcÌ ve¯ejnosti. ProvÏ-
¯ov·nÌ jejich opodstatnÏnosti a zejmÈna pak opat¯enÌ
prov·dÏn· k n·pravÏ opr·vnÏnÏ kritizovan˝ch nedo-
statk˘ jsou v˝znamn˝m n·strojem vyuûÌvan˝m v trva-
lÈm ˙silÌ o zkvalitÚov·nÌ sluûeb zajiöùovan˝ch naöÌ
spoleËnostÌ.

V roce 2000 bylo oddÏlenÌm stÌûnostÌ odboru inter-
nÌho auditu a kontroly ¯editelstvÌ zaevidov·no celkem
719 pod·nÌ (666 stÌûnostÌ a 53 podnÏt˘). K tomu je t¯eba
podotknout, ûe je tento poËet ve srovn·nÌ s p¯edchozÌmi
roky 1997 aû 1999 nejniûöÌ a ve srovn·nÌ s rokem 1999
doölo k poklesu poËtu pod·nÌ o 9,8 %.

StejnÏ jako se v roce 2000 snÌûil celkov˝ poËet pod·-
nÌ, snÌûil se z·roveÚ poËet opr·vnÏn˝ch stÌûnostÌ i poËet
realizovan˝ch podnÏt˘ se zamÏ¯enÌm na dopravnÌ pro-
blematiku naöÌ spoleËnosti.

Proti tomu ale markantnÏ narostl poËet neevidova-
n˝ch operativnÏ vy¯izovan˝ch telefonick˝ch a hlavnÏ
e-mailov˝ch informativnÌch û·dostÌ, p¯ipomÌnek a upo-
zornÏnÌ na negativnÌ jevy, zejmÈna v souvislosti se zmÏ-
nami v mÏstskÈ hromadnÈ dopravÏ a tarifu platnÈho
od poloviny roku 2000. K uspokojenÌ stÏûovatel˘ byla
vy¯Ìzena nemal· Ë·st telefonick˝ch i osobnÏ podan˝ch
stÌûnostÌ, kterÈ nebylo nutno evidovat ñ netrvali na dal-
öÌm öet¯enÌ stÌûnosti.

Z celkovÈho poËtu 211 opr·vnÏn˝ch stÌûnostÌ se 205
t˝kalo dopravnÌ problematiky. Jejich rozborem z hledis-
ka p¯edmÏtu pod·nÌ jsme zÌskali p¯ehled o nejËastÏji
kritizovan˝ch oblastech ze strany cestujÌcÌ ve¯ejnosti.
V tÈto kategorii v˘bec nejvyööÌ poËet opr·vnÏn˝ch stÌû-
nostÌ byl z oblasti odbavov·nÌ cestujÌcÌch ñ 78 stÌûnostÌ,
oblast poruöenÌ provoznÌch p¯edpis˘ kritizovalo 46 ob-
Ëan˘ a oblast chov·nÌ provoznÌch pracovnÌk˘ 36 stÏûo-
vatel˘. Lze ¯Ìci, ûe se v tÏchto p¯Ìpadech opakovanÏ jed-
n· o opr·vnÏnÈ stÌûnosti na chov·nÌ Ëi jedn·nÌ nÏkte-

Inženýring dopravních
staveb najdete nejen
u dopravních staveb

Je moûno ¯Ìci, ûe p¯es vöechny pozdÏjöÌ ñ zejmÈna
novodobÈ ñ stavebnÌ z·sahy je Nostick˝ pal·c vz·cnÏ za-
chovan˝m ranÏ baroknÌm organismem, jehoû dispozice
by mÏla b˝t v plnÈm rozsahu ochr·nÏna p¯ed dalöÌm na-
ruöov·nÌm.

VlastnÌ rekonstrukce byla zah·jena v roce 1999
a pr·ce budou ukonËeny na p¯elomu let 2001 a 2002.
Rekonstrukce se realizuje podle projektu arch. Pavla
Kupky, kter˝ projektuje jako vÌtÏz ve¯ejnÈ soutÏûe. St·l˝
dohled org·n˘ pam·tkovÈ pÈËe a spolupr·ce s renomo-
van˝mi restaur·tory dokazujÌ d˘leûitost akce.

Stavba byla zah·jena v˝stavbou novÈ plynovÈ ko-
telny v p˘dnÌm prostoru. N·sledovala 2. etapa, tzn.
rekonstrukce krovu a celÈ st¯echy. V souËasnÈ dobÏ
probÌhajÌ v plnÈm rozsahu jak pr·ce stavebnÌ, tak spe-
cializovan· ¯emesla a pr·ce restaur·tor˘ jak na mÌstÏ

samÈm, tak v ateliÈrech restaur·torsk˝ch firem. Na
z·kladÏ poûadavk˘ org·n˘ pam·tkovÈ pÈËe, zachov·-
v· rekonstrukce pokud moûno v co nejvÏtöÌ mÌ¯e p˘-
vodnÌ materi·l. Z toho vypl˝v· povinnost zachovat
alespoÚ Ë·steËnÏ p˘vodnÌ d¯evÏnÈ prvky strop˘, kro-
v˘, restaurov·nÌ p˘vodnÌch podlah, kamenick˝ch prv-
k˘, oken a podobnÏ.

Budova po rekonstrukci bude slouûit jako sÌdlo Mi-
nisterstva kultury »R a p¯edpokl·d· se, ûe bude Ë·steËnÏ
zp¯ÌstupnÏna ve¯ejnosti.

Z·vÏrem je t¯eba ocenit rozhodnutÌ vl·dy zajistit re-
konstrukci takto v˝znamnÈ kulturnÌ pam·tky pot¯ebn˝-
mi investiËnÌmi prost¯edky, bez nÏhoû by byl tento pal·c
Ñodsouzenì k postupnÈmu ch·tr·nÌ.

Ing. Ji¯Ì Fuksa,Ing. Ji¯Ì Fuksa,Ing. Ji¯Ì Fuksa,Ing. Ji¯Ì Fuksa,Ing. Ji¯Ì Fuksa,
Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.

Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s. (IDS) zajiöùuje
inûen˝rskou Ëinnost nejen pro DopravnÌ podnik hl. m.
Prahy, akciovou spoleËnost, ale zapsal se do povÏdomÌ
odbornÈ ve¯ejnosti i pracÌ pro dalöÌ investory na ˙zemÌ
Prahy. Ze soukrom˝ch investor˘ novostaveb je moûno
jmenovat objekty IKEA, Label Design a servisnÌ st¯edis-
ko SCANIA v oblasti ZliËÌna. Ve StraönicÌch pokraËuje
v˝stavba pro IPB Real (komplex Na Vinici a obytn˝ sou-
bor Palouk). V oblasti »ernÈho Mostu zabezpeËovala
spoleËnost zejmÈna p¯Ìpravu komunikaËnÌch staveb pro
tÈmÏ¯ vöechny z˙ËastnÏnÈ investory. Jako dalöÌ p¯Ìklad
mohou slouûit i rekonstrukce v˝znamn˝ch objekt˘, po-
slednÌm je KongresovÈ centrum Praha. Z historick˝ch je
to ObecnÌ d˘m, Pal·c Adria a budova Ministerstva pr˘-
myslu a obchodu Na Frantiöku.

V souËasnÈ dobÏ prov·dÌ IDS inûen˝ring a technic-
k˝ dozor investora pro Ministerstvo kultury »R jako ma-
jitele objektu a investora rekonstrukce akce ÑRekon-
strukce a rehabilitace NostickÈho pal·ceì. Tato zak·zka
byla zÌsk·na na z·kladÏ v˝sledku v˝bÏrovÈho ¯ÌzenÌ po-
dle z·kona o zad·v·nÌ ve¯ejn˝ch zak·zek.

Budova NostickÈho pal·ce byla postavena jako ba-
roknÌ novostavba v öedes·t˝ch letech 17. stoletÌ na spo-
jen˝ch mÏstiötÌch domu ÑU zelenÈ r˘ûeì a domu ÑU zla-
tÈho medvÏdaì.

Nostick˝ pal·c byl postaven v roce 1668. Slohov·
kritika p¯ipisuje tuto stavbu Francescovi Carattimu.

Pal·c byl postaven jako novostavba od z·klad˘. Oba
staröÌ domy byly zbo¯eny a do ranÏ baroknÌ dispozice ne-
bylo z nich nic pojato. Ze z·padnÏjöÌho domu ÑU zlatÈho
medvÏdaì se zachovala Ë·st sklep˘ st¯edovÏkÈho a rene-
sanËnÌho p˘vodu. Tyto sklepy se vöak nenach·zejÌ pod
budovou, ale pod z·padnÌ polovinou prvnÌho n·dvo¯Ì.

Frantiöek V·clav hrabÏ z Nostitz, druh˝ n·stupce,
stavebnÌk˘v pal·c obnovil v roce 1736. Z tÈto doby po-
ch·zÌ vÏtöÌm dÌlem ötukov· v˝zdoba hlavnÌch pr˘ËelÌ
i dvornÌch fas·d pal·ce. DalöÌ ˙pravy byly provedeny
Frantiökem AntonÌnem Nostitzem, stavebnÌkem Stavov-
skÈho divadla, nejspÌöe koncem öedes·t˝ch, nebo poË·t-
kem sedmdes·t˝ch let 18. stoletÌ. V r·mci tÏchto staveb-
nÌch ˙prav vznikl nov˝ port·l, p¯ipisovan˝ AntonÌnu
Haffeneckerovi. V interierech 1. patra p¯ÌËnÈho k¯Ìdla
byly provedeny n·stropnÌ malby mytologickÈho obsahu,
jejichû autorem je V·clav Ambroû (Ambrozzi). TehdejöÌ
vybavenÌ tÏchto reprezentaËnÌch mÌstnostÌ ñ zejmÈna
mramorovÈ krby a meziokennÌ zrcadla ñ se v prostor·ch
uûÌvan˝ch nizozemsk˝m velvyslanectvÌm zachovalo

do dneönÌ doby.
Na vlastnÌ dispozici budovy tyto dvÏ pozdÏjöÌ barok-

nÌ p¯estavby mnoho nezmÏnily.
Ani klasicistnÌ obdobÌ nezanechalo v dispozici pal·-

ce v˝znamnÏjöÌch stop. Do obdobÌ ranÈho klasicismu se
slohovÏ hl·sÌ za¯ÌzenÌ interieru knihovny v prvnÌm pat¯e
z·padnÌho k¯Ìdla pal·ce a balkÛnovÈ m¯Ìûe p¯ed okny

v druhÈm pat¯e hlavnÌho pr˘ËelÌ. Na sklonku klasi-
cistnÌho obdobÌ bylo z¯Ìzeno vedlejöÌ schodiötÏ z p¯ÌzemÌ
do prvnÌho patra, situovanÈ v tÏsnÈm sousedstvÌ hlavnÌ-
ho schodiötÏ.

KlasicistnÌho p˘vodu je patrnÏ takÈ nÏkolik dodateË-
n˝ch dÏlÌcÌch p¯ÌËek v p¯ÌzemÌ v˝chodnÌho a z·padnÌho
k¯Ìdla i hlavnÌ budovy. SouËasnÏ vzniklo vedlejöÌ schodiö-
tÏ do prvnÌho patra, s n·stupem pod v˝chodnÌ ark·dou
p¯ÌËnÈho k¯Ìdla. Vöechny dalöÌ ˙pravy, kterÈ se projevujÌ
zejmÈna dodateËn˝m dÏlenÌm p˘vodnÌch velk˝ch prostor
tenk˝mi p¯ÌËkami, jsou novodobÈ, provedenÈ z Ë·sti jeötÏ
b˝val˝mi majiteli pal·ce, zË·sti pak po roce 1945. V˝-
znamnÏjöÌ je p¯Ìstavba v severov˝chodnÌm koutÏ prvnÌho
n·dvo¯Ì z roku 1906 a vydÏlenÌ chodby mezi uliËnÌm
a dvornÌm traktem v prvnÌm a druhÈm pat¯e z·padnÌho
k¯Ìdla pal·ce, provedenÈ v ned·vnÈ dobÏ.

Budova NostickÈho pal·ce.   Foto: Archiv IDS
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na vyööÌ neû u ostatnÌch dopravc˘, ale m· problÈm s ce-
nou. Ta je takÈ vyööÌ a mnohdy neakceptovateln· obcemi
za hranicemi Prahy. Na druhou stranu je nutnÈ dodat, ûe
podobnÈ problÈmy majÌ i jinÈ velkÈ zahraniËnÌ dopravnÌ
podniky.

Tady platÌ, ûe kvalita musÌ b˝t cenovÏ akceptova-
teln·. Pokud k tomu dojde, m˘ûe se DopravnÌ podnik
opÏt v˝raznÏji prosadit na link·ch p¯ÌmÏstsk˝ch.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK NedÏle 10. Ëervna je datem celost·tnÌchNedÏle 10. Ëervna je datem celost·tnÌchNedÏle 10. Ëervna je datem celost·tnÌchNedÏle 10. Ëervna je datem celost·tnÌchNedÏle 10. Ëervna je datem celost·tnÌch
zmÏn, jakÈ budou vzmÏn, jakÈ budou vzmÏn, jakÈ budou vzmÏn, jakÈ budou vzmÏn, jakÈ budou v systÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopra-systÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopra-systÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopra-systÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopra-systÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopra-
vy avy avy avy avy a co p¯ipravujete vco p¯ipravujete vco p¯ipravujete vco p¯ipravujete vco p¯ipravujete v delöÌm ËasovÈm horizontu?delöÌm ËasovÈm horizontu?delöÌm ËasovÈm horizontu?delöÌm ËasovÈm horizontu?delöÌm ËasovÈm horizontu?

Co se t˝Ëe mÏstskÈ hromadnÈ dopravy, po skonËenÌ
pr·zdnin by mÏlo dojÌt zejmÈna ke zmÏn·m v noËnÌ do-
pravÏ. P¯ipravujeme zkr·cenÌ intervalu na 30 minut, coû
by mÏlo b˝t pro cestujÌcÌ lÈpe zapamatovatelnÈ neû st·-
vajÌcÌ systÈm. P¯estupnÌ vazby samoz¯ejmÏ zachov·me.

V souËasnÈ dobÏ konËÌ jedn·nÌ s mÏstsk˝mi Ë·stmi
ohlednÏ spojenÌ na ˙¯ady vzhledem k zavedenÌ nov˝ch
spr·vnÌch celk˘ od 1. ledna letoönÌho roku. I z tohoto
d˘vodu je moûnÈ, ûe vzniknou nÏkterÈ zmÏny v linko-
vÈm vedenÌ. SpojenÌ k ˙¯ad˘m je jednÌm z prvk˘ z·klad-
nÌ dopravnÌ obsluûnosti, kterou m·me p¯i projektov·nÌ
na pamÏti.

Pokud jde o p¯ÌmÏstskou dopravu, p¯ipravujeme z¯Ì-
zenÌ novÈ v˝znamnÈ linky do Brand˝sa nad Labem ñ StarÈ
Boleslavi z »eskomoravskÈ p¯es Kbely a Vino .̄ Ve spolu-
pr·ci s »esk˝mi drahami budou postupnÏ instalov·ny
oznaËovaËe jÌzdenek na trati 011 Praha ñ KolÌn, a to nej-
prve v ˙seku z centra do ⁄val, pozdÏji aû do Po¯ÌËan.

Od z·¯Ì pak p¯ipravujeme zapojenÌ mÏsta Odolena
Voda do systÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravy.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Chyst·te takÈ nÏjakÈ zmÏny vChyst·te takÈ nÏjakÈ zmÏny vChyst·te takÈ nÏjakÈ zmÏny vChyst·te takÈ nÏjakÈ zmÏny vChyst·te takÈ nÏjakÈ zmÏny v provozu metraprovozu metraprovozu metraprovozu metraprovozu metra
aaaaa tramvajÌ?tramvajÌ?tramvajÌ?tramvajÌ?tramvajÌ?

V p¯ÌpadÏ podzemnÌ dr·hy Ëek·me, aû se DopravnÌ
podnik dostane z krize, kterou mu p¯ivodil nedostatek
voz˘ metra. Potom chceme zruöit opat¯enÌ vynucen·
pr·vÏ nedostatkem voz˘.

V tramvajovÈ dopravÏ jsme spokojeni s poslednÌ
zmÏnou, kter· odstranila p¯etÌûen· mÌsta v sÌti jako Ma-
l· Strana nebo ̇ sek I. P. Pavlova ñ Karlovo n·mÏstÌ. Pr˘-
zkumy ukazujÌ, ûe doölo k vyööÌmu vyuûitÌ tramvajovÈ
sÌtÏ, coû je potÏöitelnÈ.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK VVVVV z·vÏru bych se r·d zeptal na souËasnÈ vzta-z·vÏru bych se r·d zeptal na souËasnÈ vzta-z·vÏru bych se r·d zeptal na souËasnÈ vzta-z·vÏru bych se r·d zeptal na souËasnÈ vzta-z·vÏru bych se r·d zeptal na souËasnÈ vzta-
hy mezi ROPIDem ahy mezi ROPIDem ahy mezi ROPIDem ahy mezi ROPIDem ahy mezi ROPIDem a DopravnÌm podnikem, nejsou vûdyDopravnÌm podnikem, nejsou vûdyDopravnÌm podnikem, nejsou vûdyDopravnÌm podnikem, nejsou vûdyDopravnÌm podnikem, nejsou vûdy
˙plnÏ idylickÈ?˙plnÏ idylickÈ?˙plnÏ idylickÈ?˙plnÏ idylickÈ?˙plnÏ idylickÈ?

UrËit˝ st¯et vych·zÌ p¯Ìmo z podstaty souËasnÈho
systÈmu, kter˝ je zaloûen na r˘znosti pohled˘, naöem
coby organiz·tora a DopravnÌho podniku jako dopravce.
MyslÌm, ûe nejlepöÌ cestou je konstruktivnÏ ¯eöit problÈ-
my se z·jmem poskytovat co moûn· nejlepöÌ sluûby ces-
tujÌcÌ ve¯ejnosti. MusÌm dodat, ûe se n·m v poslednÌ do-
bÏ da¯Ì nejvÏtöÌ rozpory sladit p¯i pravideln˝ch setk·-
nÌch vedenÌ obou firem.

SSSSS ¯editelem ROPIDu si povÌdal Petr MalÌk¯editelem ROPIDu si povÌdal Petr MalÌk¯editelem ROPIDu si povÌdal Petr MalÌk¯editelem ROPIDu si povÌdal Petr MalÌk¯editelem ROPIDu si povÌdal Petr MalÌk
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ROPID
Daří se nám naplňovat
důvody, proč byla naše

organizace založena,
tvrdí ředitel ROPIDu

Velmi Ëasto se hovo¯Ì mezi naöimi pracovnÌky o or-
ganizaËnÌ autoritÏ systÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopra-
vy, organizaci ROPID neboli Region·lnÌm organiz·toro-
vi praûskÈ integrovanÈ dopravy. N·zory se r˘znÌ, od ne-
ch·pavÈho vrtÏnÌ hlavou, co ûe to je za organizaci aû po
kladnÈ Ëi z·pornÈ hodnocenÌ.

O aktu·lnÌch problÈmech systÈmu PraûskÈ integro-
vanÈ dopravy, zmÏn vypl˝vajÌcÌch z nov˝ch evropsk˝ch
norem, ale i o postavenÌ DopravnÌho podniku hl. m. Pra-
hy, akciovÈ spoleËnosti v systÈmu PraûskÈ integrovanÈ
dopravy jsme si povÌdali s ¯editelem ROPIDu ing. Ji¯Ìming. Ji¯Ìming. Ji¯Ìming. Ji¯Ìming. Ji¯Ìm
ProkelemProkelemProkelemProkelemProkelem.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Zd· se to neuvÏ¯itelnÈ, ale ROPID uû fungujeZd· se to neuvÏ¯itelnÈ, ale ROPID uû fungujeZd· se to neuvÏ¯itelnÈ, ale ROPID uû fungujeZd· se to neuvÏ¯itelnÈ, ale ROPID uû fungujeZd· se to neuvÏ¯itelnÈ, ale ROPID uû funguje
sedm let. Co povaûujete za jeho nejvÏtöÌ p¯Ìnos pro Pra-sedm let. Co povaûujete za jeho nejvÏtöÌ p¯Ìnos pro Pra-sedm let. Co povaûujete za jeho nejvÏtöÌ p¯Ìnos pro Pra-sedm let. Co povaûujete za jeho nejvÏtöÌ p¯Ìnos pro Pra-sedm let. Co povaûujete za jeho nejvÏtöÌ p¯Ìnos pro Pra-
hu ahu ahu ahu ahu a okolnÌ region?okolnÌ region?okolnÌ region?okolnÌ region?okolnÌ region?

MyslÌm, ûe se poda¯ilo naplnit jeden z d˘vod˘, proË
naöe organizace byla zaloûena, a to formulovat dopravnÌ
objedn·vku z pohledu mÏsta. V tÈ oblasti se n·m poda-
¯ilo vybudovat novÈ vztahy ve ve¯ejnÈ dopravÏ, pr·vÏ ve
vztahu k dopravnÌ objedn·vce.

Za pozitivnÌ rovnÏû povaûuji nav·z·nÌ velmi dob-
r˝ch kontakt˘ s mÏstem a jednotliv˝mi mÏstsk˝mi Ë·st-
mi. Da¯Ì se n·m reflektovat jejich poûadavky, ale i probÌ-
rat moûnosti, kterÈ hromadn· doprava osob v danÈ ob-
lasti d·v·.

MyslÌm, ûe m·me takÈ z·sluhu na zvyöov·nÌ kvality
hromadnÈ dopravy osob v Praze, p¯edevöÌm aplikacÌ
v polovinÏ devades·t˝ch let p¯ijat˝ch standard˘ kvality
(jinÈ neû prosazuje naöe spoleËnost v Programu kvality

sluûby ñ pozn·mka autora), kterÈ definovaly maxim·lnÌ
p¯ÌpustnÈ intervaly, dostupnost centra a podÌl sedÌcÌch
a stojÌcÌch cestujÌcÌch ve vozidlech hromadnÈ dopravy.

Z·vÏrem bych se r·d zmÌnil i o Ë·steËnÈm otev¯enÌ
p¯epravnÌho trhu, kterÈ se p¯ÌznivÏ projevilo v cenovÈ
oblasti na p¯ÌmÏstsk˝ch link·ch.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK VVVVVraùme se jeötÏ kraùme se jeötÏ kraùme se jeötÏ kraùme se jeötÏ kraùme se jeötÏ k dopravnÌ objedn·vce, jak jidopravnÌ objedn·vce, jak jidopravnÌ objedn·vce, jak jidopravnÌ objedn·vce, jak jidopravnÌ objedn·vce, jak ji
¯eöÌte z¯eöÌte z¯eöÌte z¯eöÌte z¯eöÌte z pohledu finanËnÌho?pohledu finanËnÌho?pohledu finanËnÌho?pohledu finanËnÌho?pohledu finanËnÌho?

FinanËnÌ str·nka bude ¯eöena ve vazbÏ na proces
p¯Ìpravy rozpoËtu mÏsta. PrvnÌ n·vrh finanËnÌho zajiö-
tÏnÌ bude zpracov·n jiû do konce prvnÌho pololetÌ letoö-
nÌho roku a definitivnÌ ¯eöenÌ pak bude projedn·no
v mÏstskÈ radÏ v z·vÏru roku. ÿeöenÌ bude pochopitelnÏ
vypl˝vat z moûnostÌ mÏstskÈho rozpoËtu, ale i z rozsahu
st·tnÌ dotace pro provoz p¯ÌmÏstsk˝ch linek.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK ⁄spÏch˘ byla cel· ¯ada, v⁄spÏch˘ byla cel· ¯ada, v⁄spÏch˘ byla cel· ¯ada, v⁄spÏch˘ byla cel· ¯ada, v⁄spÏch˘ byla cel· ¯ada, v Ëem naopak vidÌteËem naopak vidÌteËem naopak vidÌteËem naopak vidÌteËem naopak vidÌte
nedostatky anedostatky anedostatky anedostatky anedostatky a na co se chcete zamÏ¯it vna co se chcete zamÏ¯it vna co se chcete zamÏ¯it vna co se chcete zamÏ¯it vna co se chcete zamÏ¯it v nejbliûöÌ budouc-nejbliûöÌ budouc-nejbliûöÌ budouc-nejbliûöÌ budouc-nejbliûöÌ budouc-
nosti?nosti?nosti?nosti?nosti?

St·le m·me co zlepöovat. TeÔ se chceme zamÏ¯it na
informace pro cestujÌcÌ, kde m·me znaËnÈ rezervy. In-
formaËnÌ systÈm by mÏl b˝t jednotn˝ pro vöechny druhy
dopravy, proto se budeme snaûit zapojit ve vÏtöÌ mÌ¯e
i »eskÈ dr·hy.

R·di bychom takÈ dos·hli vÏtöÌ otev¯enosti p¯e-
pravnÌho trhu, ale tomu p¯Ìliö nepom·h· souËasn· le-
gislativa. V blÌzkÈ dobÏ vöak m· dojÌt ke zmÏnÏ evrop-
skÈ legislativy, coû se promÌtne i u n·s. K aplikaci no-
vÈ normy chceme po jejÌm schv·lenÌ aktivnÏ p¯istou-
pit.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK ZmÌnil jste se oZmÌnil jste se oZmÌnil jste se oZmÌnil jste se oZmÌnil jste se o novÈ evropskÈ normÏ, jakounovÈ evropskÈ normÏ, jakounovÈ evropskÈ normÏ, jakounovÈ evropskÈ normÏ, jakounovÈ evropskÈ normÏ, jakou
cestu bude prosazovat ROPID vcestu bude prosazovat ROPID vcestu bude prosazovat ROPID vcestu bude prosazovat ROPID vcestu bude prosazovat ROPID v Praze aPraze aPraze aPraze aPraze a p¯ilehlÈm re-p¯ilehlÈm re-p¯ilehlÈm re-p¯ilehlÈm re-p¯ilehlÈm re-
gionu?gionu?gionu?gionu?gionu?

BedlivÏ sledujeme diskuse, kterÈ v zemÌch EvropskÈ
unie o novÈ legislativÏ probÌhajÌ. Ale v souËasnÈ dobÏ
nezb˝v· neû poËkat, jakÈ bude koneËnÈ znÏnÌ normy.

NaöÌm cÌlem bude, aby byla stanovena jednoduch·
a jednoznaËn· pravidla nejen pro ROPID, ale aby v ko-
neËnÈm d˘sledku z nich mÏl uûitek i cestujÌcÌ. NaöÌ sna-
hou takÈ bude, aby se n·m poda¯ilo dos·hnout trvalÈho
snÌûenÌ n·klad˘.

O tom, k jakÈ variantÏ se p¯iklonÌme, zda ke smlou-
v·m na z·kladÏ kvality dopravy nebo k v˝bÏrov˝m ¯Ìze-
nÌm, je zatÌm p¯edËasnÈ se vyjad¯ovat.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Autobusov· doprava se vAutobusov· doprava se vAutobusov· doprava se vAutobusov· doprava se vAutobusov· doprava se v r·mci systÈmur·mci systÈmur·mci systÈmur·mci systÈmur·mci systÈmu
PraûskÈ integrovanÈ dopravy prudce rozvÌjÌ, uPraûskÈ integrovanÈ dopravy prudce rozvÌjÌ, uPraûskÈ integrovanÈ dopravy prudce rozvÌjÌ, uPraûskÈ integrovanÈ dopravy prudce rozvÌjÌ, uPraûskÈ integrovanÈ dopravy prudce rozvÌjÌ, u ûelezniË-ûelezniË-ûelezniË-ûelezniË-ûelezniË-

nÌ dopravy tomu tak nenÌ. ProËnÌ dopravy tomu tak nenÌ. ProËnÌ dopravy tomu tak nenÌ. ProËnÌ dopravy tomu tak nenÌ. ProËnÌ dopravy tomu tak nenÌ. ProË
aaaaa jakÈ kroky p¯ipravujete ke zlep-jakÈ kroky p¯ipravujete ke zlep-jakÈ kroky p¯ipravujete ke zlep-jakÈ kroky p¯ipravujete ke zlep-jakÈ kroky p¯ipravujete ke zlep-
öenÌ souËasnÈ situace?öenÌ souËasnÈ situace?öenÌ souËasnÈ situace?öenÌ souËasnÈ situace?öenÌ souËasnÈ situace?

PlnÈ zapojenÌ ûelezniËnÌ do-
pravy vyûaduje velkÈ finanËnÌ n·-
roky, a tak jde o dlouhodobÏjöÌ
proces. NynÌ se snaûÌme oznaËova-
Ëi jÌzdenek vybavovat dalöÌ stanice
a zast·vky v okolÌ Prahy.

DalöÌm problÈmem je vozov˝
park. Ten st·vajÌcÌ je jen Ë·steËnÏ
vhodn˝ pro p¯ÌmÏstskou dopravu,
navÌc pomalu doûÌv· a n·hrada
v podobÏ modernÌch elektrick˝ch
patrov˝ch jednotek je z finanËnÌch
d˘vod˘ nedostateËn·.

NaöÌm cÌlem je zv˝öit pr˘jezd-
nost Prahy, aby nap¯Ìklad vlaky od
LysÈ pokraËovaly d·le do Beneöova
nebo Berouna, tÌm by atraktivita
tohoto druhu dopravy v˝znamnÏ
stoupla. Pokud se nepoda¯Ì pro-
t·hnout vlaky, iniciujeme alespoÚ
organizaËnÌ opat¯enÌ, ûe by se
p¯estupy mezi p¯ÌmÏstsk˝mi vlaky

realizovaly u jednoho n·stupiötÏ.
Pro dlouhodob˝ v˝hled byla vypracov·na studie za-

b˝vajÌcÌ se mÌsty, kde by bylo moûnÈ vybudovat novÈ ûe-
lezniËnÌ stanice, aby doölo k lepöÌmu propojenÌ ûeleznice
s mÏstem. Jen nam·tkou bych r·d uvedl Rajskou zahra-
du, Podbabu a KaËerov.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Koncem dubna hostila Praha zased·nÌ sdru-Koncem dubna hostila Praha zased·nÌ sdru-Koncem dubna hostila Praha zased·nÌ sdru-Koncem dubna hostila Praha zased·nÌ sdru-Koncem dubna hostila Praha zased·nÌ sdru-
ûenÌ EMTûenÌ EMTûenÌ EMTûenÌ EMTûenÌ EMTA, m˘ûete naöim Ëten·¯˘m tuto organizaci blÌ-A, m˘ûete naöim Ëten·¯˘m tuto organizaci blÌ-A, m˘ûete naöim Ëten·¯˘m tuto organizaci blÌ-A, m˘ûete naöim Ëten·¯˘m tuto organizaci blÌ-A, m˘ûete naöim Ëten·¯˘m tuto organizaci blÌ-
ûe p¯edstavit?ûe p¯edstavit?ûe p¯edstavit?ûe p¯edstavit?ûe p¯edstavit?

»leny sdruûenÌ EMTA jsou organizace podÌlejÌcÌ se
na pl·nov·nÌ a organizov·nÌ dopravy ve mÏstech a aglo-
meracÌch v zemÌch EvropskÈ unie. »esk· republika,
zastupovan· ROPIDem, je jedinou zemÌ v˝chodnÌho blo-
ku, kter· je tam zastoupena.

»lenstvÌm v tÈto organizaci m·me moûnost podÌlet
se na p¯ÌpravÏ p¯ÌsluönÈ evropskÈ legislativy, Ëasto se na
zased·nÌch hovo¯Ì o smluvnÌch vztazÌch a takÈ o kvalitÏ
dopravy.

Z·roveÚ p¯i tÈto p¯Ìleûitosti mohu potvrdit, ûe praû-
sk· mÏstsk· hromadn· doprava m· v EvropÏ pomÏrnÏ
dobrÈ renomÈ, ale i zde jeötÏ musÌme odbour·vat nÏkte-
rÈ p¯edsudky naöich koleg˘ z Evropy. V˝hodou je ûiv˝
z·jem o Prahu a jejÌ dopravu.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK VVVVVraùme se vöak dom˘, jak· je pozice Doprav-raùme se vöak dom˘, jak· je pozice Doprav-raùme se vöak dom˘, jak· je pozice Doprav-raùme se vöak dom˘, jak· je pozice Doprav-raùme se vöak dom˘, jak· je pozice Doprav-
nÌho podniku hl. m. PrahynÌho podniku hl. m. PrahynÌho podniku hl. m. PrahynÌho podniku hl. m. PrahynÌho podniku hl. m. Prahy, akciovÈ spoleËnosti v, akciovÈ spoleËnosti v, akciovÈ spoleËnosti v, akciovÈ spoleËnosti v, akciovÈ spoleËnosti v r·mcir·mcir·mcir·mcir·mci
systÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravy ve srovn·nÌ ssystÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravy ve srovn·nÌ ssystÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravy ve srovn·nÌ ssystÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravy ve srovn·nÌ ssystÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravy ve srovn·nÌ s os-os-os-os-os-
tatnÌmi dopravci?tatnÌmi dopravci?tatnÌmi dopravci?tatnÌmi dopravci?tatnÌmi dopravci?

DopravnÌ podnik je urËitÏ konkurenceschopn ,̋ jÌm
nabÌzenÈ sluûby jsou na vynikajÌcÌ ˙rovni, d· se ¯Ìci, ûe

Foto: Jan äurovsk˝

Foto: Josef Karel
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ŽELEZNICE
Železnice v Pražské

integrované dopravě
mu ruöenÌ ¯ady ûelezniËnÌch zast·vek (KarlÌn, HloubÏ-
tÌn, Vinohrady, Michle, Spo¯ilov, Liboc) i v˝znamn˝ch
n·draûÌ (TÏönov, LibeÚ dolnÌ, Vyöehrad), coû k vyuûÌv·nÌ
ûelezniËnÌ dopravy jistÏ nep¯ispÏlo.

Velk˝ objem n·kladnÌ p¯epravy, kter· mÏla mnohdy
faktickou p¯ednost p¯ed dopravou osobnÌ, negativnÏ
ovlivnil spolehlivost ûeleznice a d˘vÏru v jejÌ sluûby.
V poslednÌ dobÏ se sice p¯Ìstup »esk˝ch drah k osobnÌ
dopravÏ mÏnÌ k lepöÌmu, mnohem pomaleji se vöak mÏ-
nÌ n·zory na ûeleznici u jejÌch potenci·lnÌch z·kaznÌk˘
ñ st·le u mnoh˝ch p¯eûÌv· n·zor, ûe vlaky jsou zpoûdÏnÈ
a öpinavÈ, n·zor, kter˝ dennÌ provoznÌ realita p¯es ¯adu
zlepöenÌ zatÌm dostateËnÏ nevyvr·tila.

P¯itom rozsah ûelezniËnÌ infrastruktury je v Praze
v porovn·nÌ s ostatnÌ kolejovou dopravou pro ûeleznici
p¯Ìzniv˝ ñ ûeleznice m· na ˙zemÌ Prahy 200 km ûelez-
niËnÌch tratÌ, z toho pro osobnÌ dopravu je vyuûÌv·no
170 km, z nichû je 77 km dvoukolejn˝ch (p¯ipomeÚme,
ûe tramvajov˝ch tratÌ je 136 km a tratÌ metra 50 km).
NevyuûÌv·nÌ ûeleznice v mÏstskÈ dopravÏ je jistÏ ökoda
i proto, ûe nap¯Ìklad pr˘mÏrn· cestovnÌ rychlost metra
byla v roce 2000 35,7 km/h, tramvajÌ 18,9 km/h a auto-
bus˘ 25,2 km/h, zatÌmco pr˘mÏrn· cestovnÌ rychlost
zast·vkov˝ch p¯ÌmÏstsk˝ch vlak˘ dosahuje v praûsk˝ch
˙secÌch na dvoukolejn˝ch tratÌch 49,8 km/h a na jedno-
kolejk·ch 39,5 km/h. Na nejvytÌûenÏjöÌ kolÌnskÈ trati je
to dokonce 51,4 km/h. Tomu odpovÌdajÌ i Ëasy p¯epravy
mezi mÌsty spojen˝mi ûeleznicÌ ñ nap¯Ìklad Kl·novice ñ
centrum vlakem za 23 minut, kombinace linka Ë. 261
+ metro B 46 minut, Sedlec ñ centrum vlakem za 13(!)
minut, linka Ë. 340 + metro A 23 minut, cesta RadotÌn ñ
centrum po ûeleznici trv· 18 minut, autobusem Ë. 244
a metrem B 30 minut, HornÌ PoËernice ñ centrum poje-
dete 18 minut vlakem oproti 27 minut·m MHD. To vöe
p¯i souËasnÈm stavu infrastruktury, neboù modernizace
koridorov˝ch tratÌ se Praze zatÌm vyhnula ñ hotov je
˙sek KolÌn ñ ⁄valy (mimo), p¯ed zah·jenÌm je ˙sek Kra-
lupy ñ PrahañBubeneË (mimo), rozhodujÌcÌ stavby na
zlepöenÌ ûelezniËnÌ dopravy v praûskÈm uzlu jsou zatÌm
jen p¯ipravov·ny. V kvÏtnovÈm DPñKONTAKTu zmiÚo-
van· relace Hostiva¯ ñ Holeöovice by vlakem ñ pokud by
existovala ûelezniËnÌ tangenta p¯es LibeÚ ñ trvala 24 mi-
nut, po uvedenÌ n·kladnÌch spojek Hostiva¯ ñ Maleöice ñ
LibeÚ do normovÈho stavu patrnÏ mÈnÏ, p¯es hlavnÌ n·-
draûÌ lze dos·hnout Ëasu 31 minut (ale i toto spojenÌ je
hypotetickÈ, neboù aû na p˘lnoËnÌ vlak do Kralup osobnÌ
vlaky p¯es Holeöovice nejezdÌ), p¯i pouûitÌ MHD (tram-
vaj, A, C) lze dos·hnout minim·lnÌho Ëasu 36 minut.

Je z¯ejmÈ, ûe vyööÌmu vyuûitÌ ûeleznice v praûskÈ
mÏstskÈ hromadnÈ dopravÏ nebr·nÌ jen nechuù uûivate-
l˘, ale hlavnÏ to, ûe nejsou vytvo¯eny pot¯ebnÈ p¯edpo-
klady ñ zejmÈna propojenÌ nebo alespoÚ p¯ÌpojovÈ nav·-
z·nÌ radi·lnÌch ramen p¯ÌmÏstskÈ ûelezniËnÌ dopravy
a vytvo¯enÌ tangenci·lnÌch spojenÌ tak, aby ûeleznici by-
lo moûno vyuûÌvat k cest·m mezi protilehl˝mi Ë·stmi
Prahy. NedostateËn· je i sÌù zast·vek na ˙zemÌ mÏsta,
öpiËkov˝ interval p¯ÌmÏstskÈ dopravy 30 minut obtÌûnÏ
konkuruje mÏstskÈ hromadnÈ dopravÏ, p¯evaûujÌcÌ vo-
zov˝ park vozidel p¯ÌmÏstskÈ dopravy je provozov·n za
hranicÌ svÈ ûivotnosti.

NÏkterÈ z tÏchto handicap˘ lze Ë·steËnÏ zmÌrnit
i p¯i souËasnÈm stavu infrastruktury, z·sadnÌho obratu
je vöak moûno bez investiËnÌch poËin˘ dos·hnout pouze
stÏûÌ. Proto bylo hl. mÏstem Prahou a ministerstvem do-
pravy a spoj˘ zad·no zhotovenÌ ÑStudie obsluhy hl. m.
Prahy a okolÌ hromadnou dopravou osobì, jejÌû zpraco-
van· variantnÌ Ë·st je v souËasnÈ dobÏ p¯edmÏtem p¯i-
pomÌnek mÏsta i mÏstsk˝ch organizacÌ (vËetnÏ Doprav-
nÌho podniku). V souladu se zad·nÌm je ve studii vÏno-
v·na velk· pozornost ûeleznici vËetnÏ postupnÈho ¯eöe-
nÌ naznaËen˝ch problÈm˘, nap¯Ìklad umoûnÏnÌ öpiËko-
vÈho intervalu 15 minut na hlavnÌch tratÌch, propojenÌ
p¯ÌmÏstsk˝ch ramen. Pozornost je ve studii vÏnov·na
i moûnostem vyuûitÌ nÏkter˝ch ûelezniËnÌch tratÌ pro
tramvajov˝ provoz. Samotn· ÑStudie obsluhyì a jejÌ dÌlËÌ
v˝stupy by byly n·mÏtem na samostatn˝ Ël·nek; vzhle-
dem k probÌhajÌcÌm p¯ipomÌnk·m a oËek·vanÈ podrob-
nÈ diskusi k dosaûen˝m z·vÏr˘m bychom ponÏkud
p¯edbÌhali.

éeleznice v hlavnÌm mÏstÏ je vöak natolik perspek-
tivnÌ a jejÌ problematika zajÌmav·, ûe k tomuto n·mÏtu
se lze vr·tit jeötÏ nÏkdy v budoucnu.

Ing. Pavel Ad·mek, ROPIDIng. Pavel Ad·mek, ROPIDIng. Pavel Ad·mek, ROPIDIng. Pavel Ad·mek, ROPIDIng. Pavel Ad·mek, ROPID

V kvÏtnovÈm ËÌsle DPñKONTAKTu byla uve¯ejnÏna
pozn·mka ÑO kolejÌch vlastnÌma oËimaì, v nÌû se znaËka
ñbdañ zam˝ölÌ nad nevyuûitÌm a moûnostmi ûeleznice
v mÏstskÈ a p¯ÌmÏstskÈ dopravÏ v praûskÈm regionu.
NeökodÌ tyto myölenky ponÏkud rozvÈst a uvÈst nÏkterÈ
konkrÈtnÌ ˙daje i z·mÏry do budoucna.

PrvnÌ z·sady spolupr·ce hl. m. Prahy a »SD byly po-
deps·ny v Ëervnu 1992 a od ¯Ìjna tÈhoû roku mohli ces-
tujÌcÌ s p¯edplatnÌmi jÌzdenkami MHD pouûÌvat osobnÌ
vlaky mezi 23 ûelezniËnÌmi stanicemi a zast·vkami na
˙zemÌ Prahy, kterÈ se nach·zely p¯ibliûnÏ 10 km od
centra. Od 1. Ëervence 1994 se moûnost pro cestujÌcÌ
s p¯edplatnÌmi jÌzdenkami rozöÌ¯ila na osobnÌ a spÏönÈ
vlaky na celÈm ˙zemÌ hlavnÌho mÏsta. Za necel˝ rok, od
31. kvÏtna 1995, bylo z¯Ìzeno vnÏjöÌ tarifnÌ p·smo pro
16 stanic a zast·vek v p¯ÌmÏstskÈ oblasti. Dosud nejv˝-
znamnÏjöÌm krokem v ˙zemnÌm rozöÌ¯enÌ PraûskÈ inte-

grovanÈ dopravy bylo vytvo¯enÌ 4 vnÏjöÌch tarifnÌch p·-
sem od 1. ledna 1996. HraniËnÌ tarifnÌ body PID na ûe-
leznici se tak dost·vajÌ do vzd·lenosti p¯ibliûnÏ 40 km od
centra mÏsta. Od 28. kvÏtna 2000 vzniklo 5. tarifnÌ p·s-
mo, kterÈ zatÌm netvo¯Ì celÈ mezikruûÌ, ale pouze ˙seky
tratÌ 210 (do Dob¯Ìöe) a 212 (S·zavañ»ernÈ Budy).

VhodnÈ ˙zemnÌ rozöi¯ov·nÌ je p¯edpokladem, ne
vöak jedinou cestou k vyööÌmu zaËlenÏnÌ ûeleznice do in-
tegrovanÈho systÈmu hromadnÈ dopravy. V poslednÌch
letech vznikaly n·vaznÈ autobusovÈ linky, dopravujÌcÌ
cestujÌcÌ k hlavnÌm ûelezniËnÌm tratÌm. Jako p¯Ìklad lze
uvÈst linku Ë. 361, kter· v kmenovÈ trase VelkÈ Popovi-
ce, Lojovice ñ StranËice, n·draûÌ vyjela 31. kvÏtna 1999
a jejÌû provoz byl posilov·n (rozsah provozu, interval,
prodlouûenÌ trasy) prakticky s kaûdou zmÏnou jÌzdnÌho
¯·du »D. Tato linka vöak zdaleka nenÌ jedin·, kter· na-
vazuje na vlaky »D, z 89 p¯ÌmÏstsk˝ch linek PID v roce
2000 jich 16 mÏlo vazbu na ûeleznici mimo ̇ zemÌ Prahy
a tento v˝voj pokraËuje. Od 28. ledna 2001 je v provozu
linka Ë. 401 Nespeky ñ Pyöely ñ Senohraby, n·draûÌ a p¯i-
pravujÌ se dalöÌ (projedn·v·no je nap¯Ìklad »eskobrod-
sko od z·¯ijovÈ zmÏny jÌzdnÌho ¯·du »D).

DalöÌm v˝znamn˝m krokem je tzv. pln· integrace
ûelezniËnÌch tratÌ umoûÚujÌcÌ pouûÌv·nÌ vlak˘ na inte-
grovanÈ jÌzdnÌ doklady PID i cestujÌcÌmi, kte¯Ì nemajÌ
p¯edplatnÌ jÌzdenky, ale cestujÌ na jÌzdenky pro jednotli-
vou jÌzdu nebo v r·mci Prahy i celodennÌ p¯ÌpadnÏ vÌce-
dennÌ jÌzdenky PID. Pln· integrace je technicky podmÌ-
nÏna instalacÌ oznaËovacÌch strojk˘ v ûelezniËnÌch sta-
nicÌch a zast·vk·ch a je p¯edpokladem k vedenÌ n·vaz-
n˝ch autobusov˝ch linek k ûeleznici, p¯ÌpadnÏ ke z¯izo-
v·nÌ parkoviöù typu P+R u ûeleznice. Pln· integrace je
v souËasnÈ dobÏ v traùov˝ch ˙secÌch Praha hl. n. ñ Se-
nohraby na beneöovskÈ trati a Praha hl. n. ñ ÿevnice na
trati berounskÈ.

Ve spolupr·ci ROPIDu a »D se p¯ipravuje pln· inte-
grace v ˙seku kolÌnskÈ tratÏ Praha Masarykovo n·draûÌ
ñ ⁄valy resp. Po¯ÌËany, kter˝ by mÏl b˝t hotov jeötÏ v le-
toönÌm roce.

V souËasnÈ dobÏ je v systÈmu PID zaËlenÏno 23 ûe-
lezniËnÌch tratÌ nebo jejich Ë·stÌ vËetnÏ vöech 10 tratÌ
˙stÌcÌch do hlavnÌho mÏsta. To p¯edstavuje 200 ûelezniË-
nÌch stanic a zast·vek a vÌce neû 630 km tratÌ, tj. 6,8 %

ûelezniËnÌ sÌtÏ v »R. Na ˙zemÌ Prahy jsou integrov·ny
vöechny tratÏ s osobnÌ dopravou, na nichû leûÌ 43 stanic
a zast·vek. éeleznice je v systÈmu PID v Praze druh˝m
nejvÏtöÌm dopravcem (po DopravnÌm podniku), ovöem
v samotnÈm St¯edoËeskÈm kraji jsou v integrovanÈ do-
pravÏ »D dopravcem nejvÏtöÌm. DalöÌ rozvoj integrova-
nÈho systÈmu na ˙zemÌ St¯edoËeskÈho kraje p¯edpokl·-
d· integraci vÏtöÌch mÏst regionu se znaËnou pravidel-
nou dojÌûÔkou do Prahy (Beneöov, Nymburk, PodÏbrady,
KolÌn), ale i nÏkter˝ch vedlejöÌch tratÌ, kam prioritnÏ
pronikne integrovan· autobusov· doprava (nap¯Ìklad
Kou¯imsko). CÌlov˝ stav by pak mÏl zahrnovat integraci
p¯ibliûnÏ 1 250 km ûelezniËnÌch tratÌ (13,4 % sÌtÏ »D)
s dalöÌmi 190 tarifnÌmi body »D.

V souËasnÈ dobÏ p¯epravÌ p¯ÌmÏstsk· ûeleznice den-
nÏ v pracovnÌ dny do a z hlavnÌho mÏsta tÈmÏ¯ 80 tisÌc
osob, za rok p¯ibliûnÏ 26 milion˘, tj. vÌce neû 14% obje-

mu vnitrost·tnÌ osobnÌ p¯epravy »D. P¯i-
tom jen na t¯ech nejfrekventovanÏjöÌch
tratÌch (kolÌnskÈ, beneöovskÈ a beroun-
skÈ) je to vÌce neû 60 % a podÌl pÏti dvou-
kolejn˝ch tratÌ (tedy poloviny z deseti
za˙stÏn˝ch do Prahy) je 87%. DÌky po-
stupnÏ se prohlubujÌcÌ integraci ûeleznice
se da¯Ì udrûet poËet cestujÌcÌch v p¯Ì-
mÏstskÈ ûelezniËnÌ dopravÏ v podstatÏ na
stejnÈ ˙rovni (rok 1997 ñ 77,7 tisÌc cestu-
jÌcÌch dennÏ, rok 1998 ñ 77,4 , rok 2000 ñ
77,4) p¯i soustavnÈm r˘stu podÌlu cestujÌ-
cÌch pouûÌvajÌcÌch jÌzdnÌ doklady PID (rok
1997 ñ 32,5%, rok 98 ñ 35,6%, rok 2000 ñ
39,2%). Ve srovn·nÌ s d·lkovou ûelezniËnÌ
dopravou, kter· dennÏ p¯iveze do a z me-
tropole p¯es 30 tisÌc cestujÌcÌch, to zname-

n·, ûe p¯ÌmÏstskÈ vlaky se podÌlejÌ na p¯epravnÌch obje-
mech ûeleznice ve vztahu k hlavnÌmu mÏstu vÌce neû
70 %. Tomu zdaleka neodpovÌd· v˝znam, kter˝ byl zatÌm
p¯ÌmÏstskÈ dopravÏ p¯isuzov·n »esk˝mi dr·hami jak
z dopravnÏñtechnologick˝ch hledisek, tak v investiË-
nÌch poËinech.

V˝sledky p¯ÌmÏstskÈ ûelezniËnÌ dopravy v praûskÈm
regionu, danÈ zejmÈna st·le vÏtöÌm uplatÚov·nÌm prvk˘
integraËnÌho systÈmu (intervalov˝ provoz, oznaËovaËe
jÌzdenek na n·draûÌch, n·vaznÈ autobusovÈ linky k vla-
k˘m) jsou na prvnÌ pohled obstojnÈ. Vych·zÌme-li vöak
z toho, ûe ûeleznice by mÏla b˝t p·te¯nÌm systÈmem p¯Ì-
mÏstskÈ dopravy a porovn·me-li statistickÈ ˙daje s os-
tatnÌmi druhy doprav, je podÌl ûeleznice na p¯ÌmÏstskÈ
dopravÏ v praûskÈm regionu nedostateËn .̋ Jen osobnÌ
automobily p¯epravÌ dennÏ do Prahy a z Prahy p¯ibliûnÏ
440 tisÌc osob, ve¯ejn· linkov· autobusov· doprava 50 ti-
sÌc a dalöÌ (zatÌm nesledovanÈ mnoûstvÌ) smluvnÌ auto-
busov· doprava. P¯ÌmÏstskÈ autobusy PID p¯epravÌ den-
nÏ tÈmÏ¯ 90 tisÌc osob, vnitromÏstskÈ cesty z toho na
nich uskuteËÚuje 23 tisÌc cestujÌcÌch a hranice Prahy
p¯ekraËuje tÈmÏ¯ 50 tisÌc osob. Z toho je z¯ejmÈ, ûe po-
dÌl ûeleznice na veökerÈ osobnÌ dopravÏ p¯es hranice
hlavnÌho mÏsta ËinÌ 17%, tj. necelou 1/6 z dennÌho ob-
jemu. Ve vlastnÌ p¯ÌmÏstskÈ dopravÏ bude podÌl hromad-
nÈ dopravy ponÏkud p¯ÌznivÏjöÌ, neboù lze vyjÌt z toho,
ûe u p¯epravy osobnÌmi automobily, kde se statisticky
nerozliöuje p¯eprava d·lkov· a p¯ÌmÏstsk·, bude podÌl
d·lkovÈ dopravy z¯ejmÏ vyööÌ neû u ûeleznice. PodÌl
ûeleznice na celkovÈ p¯ÌmÏstskÈ dopravÏ lze odhadovat
na 25%.

V Praze ovöem ani tohoto nep¯ÌznivÈho podÌlu ûe-
leznice zdaleka nedosahuje. Na p¯epravÏ cestujÌcÌch
v hromadnÈ dopravÏ v Praze se ûeleznice podÌlÌ pouh˝-
mi 2,5%, jsou to ovöem v p¯ev·ûnÈ vÏtöinÏ jiû zmÌnÏnÌ
cestujÌcÌ p¯ÌmÏstskÈ dopravy, transformovanÌ do praû-
sk˝ch objem˘. PouûÌv·nÌ ûeleznice v mÏstskÈ dopravÏ
nenÌ v Praze ñ aû na v˝jimky, nap¯Ìklad z Kl·novic Ëi Ko-
lovrat ñ v˘bec obvyklÈ. D· se ¯Ìci, ûe PraûanÈ nejsou na
vyuûÌv·nÌ ûeleznice v mÏstskÈ dopravÏ ÑnauËeniì, ûelez-
nice do MHD v Praze tradiËnÏ v˝znamnÏ nezasahovala,
mÏsto s nÌ v MHD ani prakticky nekalkulovalo. V pade-
s·t˝ch a öedes·t˝ch letech 20. stoletÌ doölo k postupnÈ-

Foto: Josef Karel

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○



Nejzručnější řidiči
soutěžili ve Vysokém Mýtě

la ËinÌ 260 centimetr˘ a nejlepöÌ se dok·zal prot·hnout
mezerou jen o dva centimetry öiröÌ. Takov˝ v˝kon uû vy-
ûaduje opravdu mistrovskÈ oko. SoutÏûnÌ autobus po-

skytnut˝ Karosou mÏl na
ËelnÌm n·raznÌku p¯iv·za-
nÈ z·vaûÌ, a to mÏlo na de-
s·tÈ p¯ek·ûce smÏ¯ovat
p¯esnÏ do st¯edu terËe
umÌstÏnÈho na vozovce.
Ne vûdy se to poda¯ilo.

Na jeden·ctce se hr·lo
jako v loterii o pades·t bo-
d˘. UmÌstit kouli na lanÏ
do p¯ipravenÈ plechovÈ
sk¯ÌÚky se poda¯ilo pouze
t¯em ¯idiË˘m.

P¯edposlednÌm ˙ko-
lem bylo projet co nejp¯es-
nÏji prav˝m p¯ednÌm ko-
lem vyznaËenou dr·hu a
na z·vÏr se couvalo tak,
aby ¯idiË zastavil prav˝m
zadnÌm kolem na urËenÈm
mÌstÏ.

P¯i seznamov·nÌ s
dr·hou se vym˝ölela ta

prav· taktika za p¯Ìtomnosti ̄ editel˘ gar·ûÌ, ale uspÏli ti,
kte¯Ì se dok·zali nejlÈpe vyrovnat s okamûitou situacÌ,

stejnÏ jako je tomu v bÏûnÈm provozu.
Karosa, se kterou se na autodromu jezdilo, mÏla

mechanickou p¯evodovku. VÌtÏzn˝ Pavel VeËe¯a, p˘sobÌ-
cÌ v klÌËovskÈ gar·ûi uû 10 let, v podobnÈm vozidle sedÏl
opÏt po t¯ech mÏsÌcÌch. ÑV Praze jezdÌm se City busem
s automatickou p¯evodovkou na link·ch Ë. 102 a 151,
proto byla mechanick· p¯evodovka zmÏnou proti za-

Dok·zat si poradit s vozidlem a s p¯ek·ûkami bÏûnÏ
se v provozu nevyskytujÌcÌmi, ale takÈ prok·zat znalost
z·kona o provozu na pozemnÌch komunikacÌch. To byl
˙kol dvou desÌtek ¯idiË˘ odötÏpnÈho z·vodu Autobusy

na vnitropodnikovÈm kole soutÏûe zruËnosti na moder-
nÌm autodromu ve VysokÈm M˝tÏ.

Kaûd· ze öesti gar·ûÌ vyslala trojici ¯idiË˘ a navÌc se
soutÏûe ˙Ëastnilo trio ûen z r˘zn˝ch provozen, kterÈ vy-
tvo¯ily druûstvo ¯idiËek.

NejvÌce radosti panovalo po skonËenÌ soutÏûe v t˝-
mu gar·ûe ÿepy, jejÌû z·stupci Pavel a Petr KabourkovÈ,
spoleËnÏ s Jaroslavem Schneiderem dok·zali nasbÌrat
nejvÌce bod˘, a tÌm zÌskat premiÈrovÈ vÌtÏzstvÌ.

Mezi jednotlivci rozhodlo
pouh˝ch 25 bod˘. Pr·vÏ o tolik
vÌce nasbÌral klÌËovsk˝ Pavel Ve-
Ëe¯a, jako jedin˝ se ziskem nad ti-
sÌc bod˘, v souboji s Pavlem Ka-
bourkem z ÿep.

Na dr·ze autodromu Ëekalo
t¯in·ct p¯ek·ûek, kterÈ museli
soutÏûÌcÌ zdolat v ËasovÈm limitu
deseti minut.

P¯i prvnÌch dvou se snaûili
otev¯Ìt vnÏjöÌ Ë·st p¯ek·ûky. NÏ-
komu staËil i jen boËnÌ blinkr,
aby odeöel s pln˝m poËtem bod˘.

P¯i t¯etÌ rozhodoval odhad.
ÿidiË mÏl za ˙kol zastavit co nej-
p¯esnÏji pÏt metr˘ p¯ed p¯ek·û-
kou. Centimetr navÌc nebo mÈnÏ
znamenal cennÈ body dol˘.

Na ËtvrtÈ p¯ek·ûce rozhodo-
val cit. Zacouvat p¯esnÏ tak, aby
se maj·k pouze rozblikal, ale zvu-
kovÈ znamenÌ z˘stalo potichu. Kdo si nedal pozor a vy-
ruöil okolÌ nep¯Ìjemn˝m pÌsk·nÌm, odjÌûdÏl bez bodu.
RovnÏû u dalöÌ p¯ek·ûky rozhodovaly doslova milimetry.
Na vozovce bylo postaveno
pÏt dvojic zelen˝ch a Ëerve-
n˝ch hranol˘, ale pokud si
chtÏl ¯idiË p¯ipsat maxim·l-
nÌ poËet sto bod˘, musel
shodit pouze zelen˝ hranol.
Na p·tÈ p¯ek·ûce bylo moû-
no nejvÌce zÌskat.

äest· p¯ek·ûka, Ñodsou-
v·nÌ z·voryì Ëelem vozidla
nedÏlala vÏtöinÏ problÈmy.
SedmiËka byla obdobou
Ëty¯ky, ale tentokr·t ölo
o kontakt p¯ednÌ Ë·stÌ vozid-
la. N·sledujÌcÌ ˙kol provÏ¯il
odhad vzd·lenosti  p¯i
objÌûdÏnÌ cyklisty, ale ponÏ-
kud nepochopitelnÏ z levÈ
strany, v provozu se to-
tiû p¯ek·ûky p¯ekon·vajÌ
zprava.

Na devÌtce si ¯idiË ne-
chal nastavit sudy tak, aby
mezi nimi bez problÈm˘ projel. Pr˘jezdn˝ pr˘¯ez vozid-

S ˙vodnÌ dvojicÌ p¯ek·ûek vÏtöina soutÏûÌcÌch nemÏla pro-
blÈmy. MÏli pohnout pouze s bÌlou Ë·stÌ p¯ek·ûky.

Milimetry rozhodovaly p¯i shazov·nÌ zelen˝ch hranol˘,
kdo si najel o trochu vÌc a shodil i Ëerven ,̋ byl citelnÏ po-
trest·n.

Dok·zat odhadnout pr˘jezdn˝ pr˘¯ez autobusu nebylo jednoduchÈ, nÏkte¯Ì jeden ze
sud˘ posunuli, a tak si nep¯ipsali û·dn˝ bod.

Posouv·nÌ z·vory nedÏlalo problÈmy.

Trefit se z·vaûÌm na st¯ed terËe nebylo jednoduchÈ, ale nÏ-
kter˝m ¯idiË˘m se to poda¯ilo.

Poděkování
V·ûenÈ d·my, v·ûenÌ p·novÈ,
dovolte mi, abych v·m podÏkoval za ˙Ëast v pre-

miÈrovÈm roËnÌku soutÏûe ÑZruËnost v jÌzdÏ autobu-
semì, kter· probÏhla pro ¯idiËe naöeho odötÏpnÈho
z·vodu 19. dubna letoönÌho roku ve VysokÈm M˝tÏ.
MyslÌm, ûe se poda¯ilo zah·jit novou tradici, kter· by
se mÏla st·t v˝znamnou souË·stÌ ûivota naöeho od-
ötÏpnÈho z·vodu.

VÌtÏz˘m jeötÏ jednou blahop¯eji k dosaûenÌ v˝-
born˝ch v˝sledk˘ a vÏ¯Ìm, ûe svÈ mistrovstvÌ potvrdÌ
nejen v kaûdodennÌ sluûbÏ naöim z·kaznÌk˘m, ale
i na mezin·rodnÌ soutÏûi ¯idiË˘, konanÈ letos v z·¯Ì
opÏt ve VysokÈm M˝tÏ.

Velmi lituji, ûe jsem se soutÏûnÌho kl·nÌ nemohl
osobnÏ z˙Ëastnit a vychutnat tak v˝bornou atmosfÈ-
rou, vl·dnoucÌ po cel˝ den na vöech mÌstech.

Ing. Ladislav äpitzerIng. Ladislav äpitzerIng. Ladislav äpitzerIng. Ladislav äpitzerIng. Ladislav äpitzer, ¯editel o. z. Autobusy, ¯editel o. z. Autobusy, ¯editel o. z. Autobusy, ¯editel o. z. Autobusy, ¯editel o. z. Autobusy
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Loterie ñ umÌstit kouli do plechovÈ sk¯ÌÚky se poda¯ilo
pouze t¯em ¯idiË˘m.

Velice atraktivnÌ byla rovnÏû exkurze ve v˝robnÌch hal·ch Karosy, kde se ¯idiËi podrobnÏ sezn·mili se vznikem vozidla za
jehoû volant kaûdodennÏ usedajÌ.

Mezinárodní soutěž v jízdě
zručnosti řidičů tramvají

plnÏnÈ plechovky od piva (ne s origin·lnÌ n·plnÌ); zde se
skuteËnÏ projevil cit soutÏûÌcÌch pro jÌzdu. Cel· traù byla
p¯ehledn· a celkem i pÏknÏ posazen·. MÏla vöak jednu
nev˝hodu. Byla dlouh· a jezdilo se pouze jedinou sou-
pravou. Takûe jedna soutÏûnÌ jÌzda trvala p¯ibliûnÏ 15 aû
20 minut. Vöechna stanoviötÏ byla obsazena pracovnÌky
DopravnÌho podniku Ostrava a kapit·nem z kaûdÈho
druûstva. Ti dohlÌûeli na nestrannost a objektivitu roz-
hodov·nÌ. V˝sledky byly zpracov·ny pr˘bÏûnÏ a p¯ehled-
nÏ, v podstatÏ bez jak˝chkoliv problÈm˘.

A jak to dopadlo? Na 1. mÌstÏ se umÌstil Vlastimil
Koza (Liberec), na 2. mÌstÏ Bohuslav Olej·r (Koöice)
a na 3. mÌstÏ n·ö Tom·ö KostelnÌk. Dana Souchov· byla
v ûen·ch druh·, ale tato skupina nebyla vyhl·öena.
V druûstvech jsme se umÌstili na 5. mÌstÏ (ve smÌöen˝ch
na 1. mÌstÏ).

Co ¯Ìci z·vÏrem? Dojmy z˘staly dost rozporuplnÈ,
soutÏûnÌ traù byla sluön·, organizace pr˘bÏhu soutÏûe
takÈ. Na û·dost z·stupc˘ z Liberce a Prahy byla po sou-
tÏûi (do zpracov·nÌ v˝sledk˘) zahrnuta projÌûÔka po ko-
lejovÈ sÌti Ostravy. A jeötÏ jeden nevzpomenut ,̋ ale d˘-
leûit˝ ˙daj. Po cel˝ soutÏûnÌ den bylo pÏknÈ poËasÌ. Pr˝
to tak po¯adatelÈ objednali. (Takûe to se jim opravdu po-
vedlo).

SloûenÌ praûskÈho t˝muSloûenÌ praûskÈho t˝muSloûenÌ praûskÈho t˝muSloûenÌ praûskÈho t˝muSloûenÌ praûskÈho t˝mu: Ing. Petr Reindl (kapit·n
druûstva), Tom·ö KostelnÌk a Dana Souchov· (ËlenovÈ
druûstva). ñredññredññredññredññredñ

Foto: o. z. ElektrickÈ dr·hyFoto: o. z. ElektrickÈ dr·hyFoto: o. z. ElektrickÈ dr·hyFoto: o. z. ElektrickÈ dr·hyFoto: o. z. ElektrickÈ dr·hy

V r·mci oslav 100 let elektrick˝ch tramvajÌ v Ostra-
vÏ uspo¯·dal DopravnÌ podnik Ostrava a. s. mezin·rodnÌ
soutÏû v jÌzdÏ zruËnosti ¯idiË˘ tramvajÌ.

Kdo je pravideln˝m Ëten·¯em DPñKONTAKTu,
moûn· si vzpomene, ûe se o poslednÌ soutÏûi ¯idiË˘
tramvajÌ psalo v ËervencovÈm ËÌsle roku 1999. TakÈ se
tam psalo o ÑdalöÌm roËnÌkuì tÈto soutÏûe. Tentokr·t
slova ÑdalöÌ roËnÌkì musÌme vynechat. M·me k tomu
objektivnÌ d˘vody. V p¯edeöl˝ch soutÏûÌch byla vûdy teo-
retick· i praktick· Ë·st soutÏûe, kaûd˝ dopravnÌ podnik
mÏl jen jedno soutÏûnÌ druûstvo a druûstvo bylo smÌöe-
nÈ. Tentokr·t tyto zvyklosti neplatily.

Ale pojÔme pÏknÏ od zaË·tku.
Koncem mÏsÌce b¯ezna tohoto roku jsme obdrûeli

od ostravsk˝ch koleg˘ pozv·nku na soutÏû. Pozv·nka
p¯iöla z·roveÚ s propozicemi soutÏûe a s û·dostÌ o zasl·-
nÌ startovnÈho (v p¯ÌpadÏ z·jmu z˙Ëastnit se soutÏûe).
StartovnÈ jsme zaslali a 4. kvÏtna 2001 se vydali do Ost-
ravy. Jelikoû jsme ûili ve vzpomÌnk·ch na minulou sou-
tÏû, Ëekali jsme alespoÚ obdobnÈ podmÌnky. Ale ouha.
Situace byla ponÏkud jin·. Ubytov·nÌ bylo na ubytovnÏ

Martinov (p¯ibliûnÏ 10 minut ch˘ze od
are·lu ⁄st¯ednÌch dÌlen DP Ostrava v
OstravÏ ñ MartinovÏ). PodmÌnky byly
ponÏkud spart·nskÈ (nap¯Ìklad 1 sprcha
a 3 WC na celÈ poschodÌ), byù cena spÌöe
p¯ipomÌnala velice sluön˝ penzion (pak
jsme se dozvÏdÏli, ûe v ubytov·nÌ byla
zahrnuta i sloûka pro po¯adatele ñ tÈ-
mÏ¯ 3/4 cenyÖ).

DalöÌm p¯ekvapenÌm bylo, ûe i veö-
kerÈ organizaËnÌ vÏci se odehr·ly aû
v den soutÏûe. Takûe: 6. kvÏtna jsme se
seöli s ostatnÌmi ̇ ËastnÌky na ofici·lnÌm
zah·jenÌ soutÏûe v are·lu ˙st¯ednÌch dÌ-
len. Celkem se prezentovalo 11 druû-
stev, dom·cÌ byli zastoupeni 2 druûstvy
(pr˝ majÌ dvÏ vozovny), ze zahraniËÌ p¯i-
jela tradiËnÏ muûstva Koöic a Bratislavy
a navÌc i druûstvo z Dr·ûÔan. SoutÏûÌ-
cÌch bylo tedy 22. D¯Ìve vûdy p˘l ûeny
a p˘l muûi. Tentokr·t ne. éeny byly pou-
ze 4. Ale abychom se vr·tili k tomu hlav-
nÌmu ñ po prezentaci si soutÏûÌcÌ vylo-
sovali ËÌsla: 17 (Tom·ö KostelnÌk) a 15
(Dana Souchov·) a ölo se na snÌdani. Po
tÈ n·sledovalo slavnostnÌ zah·jenÌ a d·le
byla prohlÌdka soutÏûnÌ tratÏ a jednotli-
v˝ch disciplÌn.

Zde jsou jednotlivÈ disciplÌny:
1.  ñ start
2.  ñ ˙sekov˝ dÏliË
3.  ñ bezpeËnostnÌ zast·vka
4.  ñ p¯ek·ûka vp¯ed
5.  ñ p¯ek·ûka vzad
6.  ñ dodrûov·nÌ stanovenÈ rychlosti
7.  ñ z˙ûen˝ pr˘jezdn˝ profil
8.  ñ sunutÌ vadnÈho tramvajovÈho vozu
9.  ñ ot·ËenÌ z·vory

10.  ñ zast·vka MHD
11.  ñ dodrûov·nÌ stanovenÈ rychlosti
12.  ñ cÌl

SoutÏû probÌhala na Ëas a jezdilo se se soupravou
2xT3. Jelikoû jsme si na p¯edchozÌ soutÏûe vûdy p˘jËova-
li radar na mÏ¯enÌ rychlosti, byli jsme zvÏdavÌ, jak si
Ostrav·ci poradÌ s touto disciplÌnou (o radar neprojevili
z·jem). ÿeöenÌ naöli. Vöichni soutÏûÌcÌ mÏli odkryt˝ ta-
chograf a dodrûenÌ rychlosti se kontrolovalo podle dat
z tachografu. ZajÌmav· byla disciplÌna Ë. 9. Na tomto sta-
noviöti byla otoËn· z·vora, na kterÈ byly naskl·d·ny na-

Zdol·v·nÌ jednÈ z p¯ek·ûek na trati v ostravsk˝ch ˙st¯ed-
nÌch dÌln·ch.

Trio nejlepöÌch, zleva Bohuslav Olej·r, Vlastimil Koza a reprezentant naöeho
podniku Tom·ö KostelnÌk.

bÏhlÈmu stereotypu, ale nevadilo mi to.ì P¯i p¯ekon·v·-
nÌ jednotliv˝ch p¯ek·ûek se VeËe¯a ¯Ìdil p¯edevöÌm in-
stinktem.

SoutÏûÌcÌ si pochvalovali i doprovodn˝ program,
kter˝m byla exkurze do v˝robnÌho z·vodu Karosy
a p¯edn·öka o historii, ale i v˝hledech nejv˝znamnÏjöÌ-
ho tuzemskÈho v˝robce autobus˘.

VVVVV˝sledky soutÏûe zruËnosti 2001: Jednotlivci:˝sledky soutÏûe zruËnosti 2001: Jednotlivci:˝sledky soutÏûe zruËnosti 2001: Jednotlivci:˝sledky soutÏûe zruËnosti 2001: Jednotlivci:˝sledky soutÏûe zruËnosti 2001: Jednotlivci:

1. Pavel VeËe¯a (KlÌËov) 1017 bod˘, 2. Pavel Kabourek
(ÿepy) 992, 3. AntonÌn VÏchtÌk (Vröovice) 971, 4. Kamil
»ernouöek (Dejvice) 928, 5. Petr Kabourek (ÿepy) 905,
6. V·clav Str·nsk˝ (Vröovice) 904, 7. Milan Lis (Hostiva¯)
899, 8. Jaroslav Schneider (ÿepy) 863, 9. Tom·ö Jandera
(Dejvice) 853, 10. Tom·ö Krb·lek (Vröovice) 793, 11. Ro-
bert Miksa (KlÌËov) 774, 12. Stanislav ÿeh·k (Hostiva¯)
751, 13. VÏra äebestÌkov· (Vröovice) 721, 14. V·clav Ba-
reö (Dejvice) 688, 15. VladimÌra PlÌökov· (KlÌËov) 687,

16. Jan Koûen˝ (KaËerov) 674, 17. Ji¯Ì Jan·Ëek (KaËerov)
658, 18. Helena Lisov· (Hostiva¯) 649, 19. Ji¯Ì Somov
(KlÌËov) 633, 20. Ladislav BalvÌn (Hostiva¯) 603, 21. Ra-
dek Habarta (KaËerov) 585.

Druûstva: Druûstva: Druûstva: Druûstva: Druûstva: 1. ÿepy 2761 bod˘, 2. Vröovice 2669,
3. Dejvice 2470, 4. KlÌËov 2425, 5. Hostiva¯ 2254, 6. ûen-
skÈ druûstvo 2057, 7. KaËerov 1918.

SoutÏû zruËnosti sledovali ve VSoutÏû zruËnosti sledovali ve VSoutÏû zruËnosti sledovali ve VSoutÏû zruËnosti sledovali ve VSoutÏû zruËnosti sledovali ve VysokÈm M˝tÏysokÈm M˝tÏysokÈm M˝tÏysokÈm M˝tÏysokÈm M˝tÏ
Marie VMarie VMarie VMarie VMarie VranËÌkov· aranËÌkov· aranËÌkov· aranËÌkov· aranËÌkov· a Petr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌk
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ODJINUD
Síť dopravních prostředků pomohla

urychlit industrializaci Mostecka
mobilov· doprava (»SAD). Trasy autobus˘ byly rozdÏleny
mezi vöechny t¯i st·vajÌcÌ druhy dopravy (tramvaje, trolej-
busy, autobusy). ÑAutobus˘m p¯ipadly jednoznaËnÏ vöechny
p¯ÌmÏstskÈ a mezimÏstskÈ linky,ì pravÌ historickÈ prameny.
V pr˘bÏhu let vöak p¯ece jen doölo k organizaËnÌ zmÏnÏ.
MÏstskÈ linky a linky mezimÏstskÈ, jeû mÏly charakter spÌöe
MHD, p¯evzal od roku 1949 na sv· bedra DopravnÌ podnik
mÏst Mostu a LitvÌnova. ZmÏna dopravce p¯ispÏla k dalöÌmu
rozvoji sÌtÏ. NovÏ byla z¯Ìzena linka z Mostu do DolnÌho Ji-
¯etÌna p¯es T̄ ebuöice a Komo¯any. Od roku 1952 zaËala fun-
govat pravideln· mÏstsk· linka mezi LitvÌnovem VI (Osa-
dou) a Mezibo¯Ìm. Ve öpiËce byly zavedeny posilovÈ linky
LitvÌnov ñ Komo¯any ñ T¯ebuöice ñ Slatinice, HornÌ Ji¯etÌn
ñ ChemickÈ z·vody a Janov ñ ChemickÈ z·vody.

Autobusov· doprava vöak i p¯es sv˘j rozmach nemÏla
v obsluûnÈm systÈmu MHD v okrese v˝razn˝ podÌl na dopra-
vÏ cestujÌcÌch. Ti se navÌc zaËali p¯esunovat na novÏ zpro-
voznÏnou tramvajovou rychlodr·hu. V roce 1960 autobusy
dopravnÌho podniku ujely 3,2 milionu kilometr˘ a p¯epravi-
ly 16 milion˘ cestujÌcÌch.

Norm·lnÏ rozchodn· elektrick· dr·ha Most (Velebudi-
ce) ñ LitvÌnov (Osada) byla budov·na od 1. dubna 1952.
O pÏt let pozdÏji, 1. dubna 1957, byl slavnostnÏ zprovoznÏn
jejÌ prvnÌ ˙sek. Od tÈ doby je p·te¯Ì MHD na Mostecku. Je
nejrychlejöÌ, nejekologiËtÏjöÌ a m· nejvyööÌ kapacitu p¯epra-
ven˝ch cestujÌcÌch. Na zaË·tku öedes·t˝ch let cestujÌcÌ den-
nÏ na trati p¯epravovalo sedmdes·t tramvajÌ typu T1 a T2.
V letech 1964 aû 1969 byl v MostÏ postaven nov˝ ˙st¯ednÌ
dopravnÌ z·vod, v nÏmû dnes sÌdlÌ vedenÌ DOPRAVNÕHO
PODNIKU mÏst Mostu a LitvÌnova, a.s. a je zde vozovna
tramvajÌ a autobus˘, ale i plniËka propanñbutanu. Od zaË·t-
ku devades·t˝ch let dopravnÌ podnik ve spolupr·ci
s Kruönohorsk˝mi strojÌrnami Komo¯any, Technickou uni-
verzitou Liberec a St·tnÌm fondem ûivotnÌho prost¯edÌ roz-
vÌjel rozs·hl˝ ekologick˝ program, jehoû v˝sledkem se stala
p¯estavba vöech devÏtaosmdes·ti autobus˘ z naftovÈho na
propanñbutanov˝ pohon. DopravnÌ podnik mÏst Mostu
a LitvÌnova se tak stal druh˝m nejvÏtöÌm provozovatelem
plynov˝ch autobus˘ v EvropÏ a jedin˝m provozovatelem
plnÏ ekologickÈ MHD v republice.

Ing. Milan DundrIng. Milan DundrIng. Milan DundrIng. Milan DundrIng. Milan Dundr,,,,,
¯editel DopravnÌho podniku mÏst Mostu a¯editel DopravnÌho podniku mÏst Mostu a¯editel DopravnÌho podniku mÏst Mostu a¯editel DopravnÌho podniku mÏst Mostu a¯editel DopravnÌho podniku mÏst Mostu a LitvÌnova, a. s.LitvÌnova, a. s.LitvÌnova, a. s.LitvÌnova, a. s.LitvÌnova, a. s.

Foto : Archiv DP Mostu a LitvÌnovaFoto : Archiv DP Mostu a LitvÌnovaFoto : Archiv DP Mostu a LitvÌnovaFoto : Archiv DP Mostu a LitvÌnovaFoto : Archiv DP Mostu a LitvÌnova

Psal se 7. srpen 1901. Na traù mezi mosteck˝m n·dra-
ûÌm a tehdejöÌm Janovem u LitvÌnova (dnes je zde nejvÏtöÌ
litvÌnovskÈ sÌdliötÏ ñ jeden·ctitisÌcov˝ Janov) se vydaly prvnÌ
Ëty¯i vyzdobenÈ tramvajovÈ vozy. ZaËala se ps·t historie
mÏstskÈ hromadnÈ dopravy na Mostecku. Most tak mÏl p¯Ì-
leûitost st·t se jednÌm z m·la mÏst Rakousko ñ Uherska, kte-
rÈ se mohlo na p¯elomu stoletÌ pochlubit modernÌ elektric-
kou dr·hou.

Podle dostupn˝ch pramen˘ se hlavnÌm motivem k roz-
hodnutÌ mosteck˝ch radnÌch ve prospÏch tramvajovÈ tratÏ
stal mocn˝ rozvoj pr˘myslu na Mostecku a z toho vypl˝va-
jÌcÌ pot¯eba p¯epravovat velkÈ mnoûstvÌ pracujÌcÌch do pod-
nik˘, jeû vznikaly v p·nevnÌ oblasti jako houby po deöti.

Tramvajov· dr·ha podstatnÏ zkr·tila cestu za pracÌ ha-
vÌ¯˘m a textilnÌm dÏlnÌk˘m. KromÏ toho se traù stala spoj-
nicÌ mezi pr˘myslovou p·nvÌ a rekreaËnÌ oblastÌ Kruön˝ch
hor. K vybudov·nÌ prvnÌ tramvajovÈ tratÏ na Mostecku byla
vyuûita koncese na ˙zkorozchodnou tramvaj, vydan· v roce
1900 c. a k. ministerstvem ûeleznic ve VÌdni na dobu öede-
s·ti let. Provoz v tÈ dobÏ obstar·vala Br¸xer Strassenbahn
und Elektrizit‰tsgesellschaft, A. G. Br¸x. SouËasnÏ byla
uzav¯ena smlouva s obcÌ Most, podle kterÈ ñ po uplynutÌ
koncesnÌ lh˘ty ñ mÏlo veökerÈ za¯ÌzenÌ dr·hy a elektr·rny

p¯ipadnout mÏstu. K p¯evodu majetku vöak nikdy v budouc-
nu nedoölo. Ze smlouvy vypl˝v· pro dneönÌho cestujÌcÌho
nezvykl˝ fakt ñ mÏstsk· hromadn· doprava byla tehdy spo-
jena s vlastnÌ v˝robou elekt¯iny a zajiöùovala i p¯epravu zbo-
ûÌ. Traù o dÈlce 12,9 km mezi Mostem, Kopisty, R˘ûodolem,
LipÏtÌnem, HornÌm LitvÌnovem, Hamrem a Janovem posta-
vila firma AEG Union BerlÌn za pouh˝ch sedmn·ct mÏsÌc˘.

Od z·kladnÌ ˙zkorozchodnÈ trati Most ñ Janov se po-
stupnÏ zaËaly stavÏt vleËky. PrvnÌ z nich ñ n·kladnÌ uheln·
vleËka na d˘l Minerva (Habsburgschacht) ñ byla zprovoznÏ-
na 11. prosince 1903 a urËena pro odvoz uhlÌ do elektr·rny.
NejvÌce se vozilo zmÌnÏnÈ uhlÌ, ale takÈ ökv·ra, dlaûebnÌ
kostky, ale t¯eba i pivo. Postupem let vleËek p¯ib˝valo. Nej-
vÏtöÌho rozmachu dos·hla n·kladnÌ doprava na tramvajovÈ
trati v letech 1917 aû 1955.

Teprve aû po öestn·cti letech provozu se traù doËkala
i rozöÌ¯enÌ do mÏsta Mostu. Byl zprovoznÏn ˙sek mezi spo-
¯itelnou a »epiroûskou v˝öinou o dÈlce 3,2 kilometru. Traù

na ˙zemÌ Mostu s p¯edtÌm uû provozovan˝m ˙sekem mezi
n·draûÌm a okrajem mÏsta (1,5 km) smÏrem k Janovu tak
dos·hla necel˝ch pÏti kilometr˘. HlavnÌmi investicemi v le-
tech 1901 aû 1917 vöak skonËilo veökerÈ ˙silÌ rakouskÈ pro-
voznÌ spoleËnosti o rozvoj tramvajovÈ dopravy na Mostecku.

Autobusy byly poprvÈ nasazeny 21. dubna 1930. Stalo
se tak dvacet devÏt let po zah·jenÌ tramvajovÈho provozu na
trati Most ñ Janov. Mosteck· pouliËnÌ dr·ha a elektr·rensk·
spoleËnost zah·jila provoz pÏti autobusy znaËky Praga na
link·ch Most ñ »epiroûsk· v˝öina ñ HavraÚ a d·le do Rudo-
lic, Souöe, kolonie Centrum, Hamru, Janova, K¯iûatek
a MnÌöku. Za t¯i roky mÏla Mosteck· spoleËnost v provozu
jiû öest autobusov˝ch linek. Jedna z nich vedla z HornÌho
Ji¯etÌna p¯es Brandov aû do saskÈho Olbernhau. Celkov· dÈl-
ka autobusov˝ch linek Ëinila 85,4 km. CestujÌcÌ p¯epravova-
lo deset voz˘ Praga, äkoda a Tatra.

Autobusov· doprava se stala nezbytnostÌ. Tramvaje to-
tiû nestaËily n·poru cestujÌcÌch. V letech 1901 aû 1937 se
poËet cestujÌcÌch v tramvajÌch zpÏtin·sobil. O tom vöak ne-
chtÏla slyöet belgick· spoleËnost SociÈtÈ anonyme díÈlektri-

citÈ Bruxelles, jeû se po prvnÌ svÏtovÈ v·lce stala majitelem
mosteckÈho dopravce. BelgickÈ majitele zajÌmal jen zisk
a skuteËnost, ûe po öedes·ti letech provozu p¯ejde tramvajo-
v· dr·ha do vlastnictvÌ mÏsta. Pracovalo se prostÏ tak, aby
mÏstu byla p¯ed·na hodnota rovnajÌcÌ se nule. Proto se ne-
uskuteËnily ËetnÈ projekty nov˝ch tratÌ k mosteckÈ nemoc-
nici, do Souöe, Z·luûÌ a HornÌho Ji¯etÌna, ani dvacetikilo-
metrovÈho okruhu spojujÌcÌho mosteckou MHD se sÌtÌ
teplick˝ch a ˙steck˝ch elektrick˝ch drah.

V roce 1939 se zaËal budovat v Z·luûÌ z·vod na v˝robu
syntetickÈho benzÌnu a souËasnÏ v LitvÌnovÏ i sÌdliötÏ pro
jeho zamÏstnance. V tÈ dobÏ byla mosteck· pouliËnÌ dr·ha
uzn·na jako v·leËnÏ d˘leûit˝ podnik, za¯azen˝ do pl·nu v·-
leËnÈho hospod·¯stvÌ. Provoz probÌhal s nemal˝mi problÈ-
my. V dobÏ nejvÏtöÌho bombardov·nÌ hydrogenaËnÌho z·vo-
du koncem roku 1944 a v roce 1945 byl udrûov·n jen velmi

omezenÏ.
ZaË·tek pov·leËnÈho ob-

dobÌ byl ve znamenÌ rozvoje
hned t¯Ì druh˘ mÏstskÈ hro-
madnÈ dopravy na Mostecku ñ
trolejbusovÈ, tramvajovÈ a au-
tobusovÈ. Pro toto obdobÌ byl
charakteristick˝ takÈ rychl˝
v˝voj ve spoleËnosti zajiöùujÌcÌ
provoz MHD. Rychlost v˝voje
v dopravnÌ spoleËnosti je z¯ej-

m· na prvnÌ pohled z postupnÏ prov·dÏn˝ch zmÏn jejÌho
n·zvu. Po osvobozenÌ v roce 1945 spoleËnost nesla Ëesk˝ n·-
zev Elektr·renskÈ a dopravnÌ podniky v MostÏ, a. s. Po p˘l-
roce ñ po vyd·nÌ zn·rodÚovacÌho dekretu 28. ̄ Ìjna 1945 ñ se
zmÏnilo jmÈno na MosteckÈ dopravnÌ podniky St¯edoËes-
k˝ch elektr·ren, n·rodnÌ podnik. V roce 1948 byl dopravce
p¯ejmenov·n na SeveroËeskÈ elektr·rny, n·rodnÌ podnik,
Most ñ DopravnÌ podniky v MostÏ. PrvnÌho ledna 1950 zaËa-
lo platit usnesenÌ OkresnÌho n·rodnÌho v˝boru v MostÏ z ro-
ku 1949 o zaloûenÌ DopravnÌho komun·lnÌho podniku mÏst
Mostu a LitvÌnova. Ten byl o Ëty¯i roky pozdÏji p¯ejmenov·n
na DopravnÌ podnik mÏst Mostu a LitvÌnova. U tohoto n·zvu
z˘stala spoleËnost do souËasnosti.

O pov·leËnÈ dobÏ a È¯e lidovÏ demokratickÈho st·tu
(1945 aû 1960) historickÈ prameny o MHD na Mostecku uv·-
dÏjÌ: ÑO tomto obdobÌ lze hovo¯it jako snad o nejbou¯livÏjöÌm
rozmachu hromadnÈ dopravy na kolejÌch i na vozovk·ch,
s elektrick˝m i naftov˝m motorem.ì Doölo dokonce i na p¯e-
stavbu osobnÌch tramvajÌ. Z dÌlen dopravnÌch podnik˘ vyjela
i zcela nov· tramvaj. Stvo¯il ji zlepöovatel äavlÌk. Vyuûil pod-
vozku starÈho vozu a navrhl novou sk¯ÌÚ, jejÌû ¯eöenÌ zvÏtöo-
valo uûitn˝ prostor vozu. K tomuto ˙Ëelu byly prodlouûeny
ploöiny a zvÏtöen rozvor. Most tak dostal novÈ vozy modernÌ-
ho designu, kter˝ znaËnÏ p¯edstihl svou dobu. äavlÌkova
tramvaj vyjela na koleje za velkÈho z·jmu sdÏlovacÌch pro-
st¯edk˘ v prvnÌch kvÏtnov˝ch dnech roku 1948.

Zlat˝ vÏk ˙zkorozchodn˝ch tratÌ nastal po roce 1949
a trval sedm let. Provoz pouliËnÌ elektrickÈ dr·hy byl zreor-
ganizov·n. Od ¯Ìjna tramvaje jezdily na novou koneËnou
u mosteckÈho n·draûÌ. ZprovoznÏna byla nov· traù od gym-
n·zia p¯es Zahraûany do hornickÈ kolonie Zda¯ B˘h o dÈlce
1400 metr˘. V tÈ dobÏ bylo na Mostecku 32 kilometr˘ tram-
vajov˝ch tratÌ. V roce 1952 zaËala modernizace vozovÈho
parku. Do provozu bylo za¯azeno deset nov˝ch motorov˝ch
voz˘ z vagÛnky Tatra »esk· LÌpa.

K rozvoji mÏstskÈ hromadnÈ dopravy na Mostecku v˝-
raznÏ p¯ispÏly svÈho Ëasu i trolejbusy. V pov·leËnÈm obdobÌ
se stavba trolejbusovÈ tratÏ stala prioritou. äestÈho prosince
1946 vyjelo na linku Osada ñ DolnÌ LitvÌnov ñ Stalinovy z·-
vody Z·luûÌ (6,5 km) pÏt kloubov˝ch trolejbus˘ Fiat a Alfa
Romeo. Postupem doby byly do provozu uvedeny dalöÌ ̇ seky
tratÏ ñ ze Z·luûÌ p¯es Souö do Mostu a z Osady p¯es Kold˘m
do LouËnÈ. V roce 1958 mÏlo Mostecko nejdelöÌ trolejbuso-
vou traù v republice. Noviny psaly, ûe Praha, Brno ani Bra-
tislava se ˙rovnÌ trolejbusovÈ dopravy nemohly srovn·vat
s tou mosteckou. Celkov· dÈlka tratÏ na Mostecku Ëinila
17 kilometr˘.

Avöak naftov˝ boom zv˝hodnil autobusy. »Ìm d·l tÌm
vÌce se takÈ hovo¯ilo o nutnosti vybudovat tramvajovou
rychlodr·hu. Ta mÏla poËtem p¯epravovan˝ch osob p¯ed-
stihnout trolejbusy i autobusy. Trolejbus˘m tak zaËal vyzv·-
nÏt umÌr·Ëek. PoslednÌ v˘z vyjel pod troleje Mostecka
31. ledna 1959.

Rozvoj autobusovÈ dopravy nastal hned po skonËenÌ
v·lky. ZpoË·tku byla v provozu jen trofejnÌ vozidla. Ta zajiö-
ùovala dopravu na mÏstsk˝ch i mezimÏstsk˝ch link·ch. No-
vÈ autobusy od ËeskÈho v˝robce se na link·ch objevily aû
koncem pades·t˝ch let. DalöÌ kapitolu v rozmachu dopravy
tehdy zaËal ps·t mosteck˝ z·vod (s celookresnÌ p˘sobnostÌ)
novÏ zaloûenÈho n·rodnÌho podniku »eskoslovensk· auto-

 V†letoönÌm roce slavÌ naöe spoleËnost v˝znamnÈ v˝roËÌ.
Dne 7.  srpna 2001 uplyne p¯esnÏ 100 let od chvÌle,

kdy byla zah·jena  mÏstsk· hromadn·
doprava osob na Mostecku.

Tento d˘leûit˝ meznÌk, kter˝ zmÏnil ûivot celÈho
Podkruönoho¯Ì, se sluöÌ si p¯ipomenout. ChtÏli bychom

spolu s†V·mi zavzpomÌnat a†d˘stojnÏ oslavit tÏch
uplynul˝ch sto let. HlavnÌ oslavy budou probÌhat
v†mÏsÌci z·¯Ì 2001, ale jiû nynÌ V·m p¯edkl·d·me

jejich struËn˝ p¯ehled.

Program:Program:Program:Program:Program:

11.11.11.11.11. 9.9.9.9.9. 20012001200120012001 SlavnostnÌSlavnostnÌSlavnostnÌSlavnostnÌSlavnostnÌ zah·jenÌzah·jenÌzah·jenÌzah·jenÌzah·jenÌ oslavoslavoslavoslavoslav otev¯enÌmotev¯enÌmotev¯enÌmotev¯enÌmotev¯enÌm v˝stavyv˝stavyv˝stavyv˝stavyv˝stavy
v OkresnÌmv OkresnÌmv OkresnÌmv OkresnÌmv OkresnÌm muzeumuzeumuzeumuzeumuzeu v†MostÏ,v†MostÏ,v†MostÏ,v†MostÏ,v†MostÏ, spojenÈspojenÈspojenÈspojenÈspojenÈ
sssss k¯tem novÈnovÈnovÈnovÈnovÈ knihyknihyknihyknihyknihy Ñ100Ñ100Ñ100Ñ100Ñ100 letletletletlet mÏstskÈmÏstskÈmÏstskÈmÏstskÈmÏstskÈ
hromadnÈhromadnÈhromadnÈhromadnÈhromadnÈ dopravydopravydopravydopravydopravy nanananana MosteckuìMosteckuìMosteckuìMosteckuìMosteckuì

14.ñ16. 9.14.ñ16. 9.14.ñ16. 9.14.ñ16. 9.14.ñ16. 9. JÌzdyJÌzdyJÌzdyJÌzdyJÌzdy zruËnostizruËnostizruËnostizruËnostizruËnosti ¯idiË˘¯idiË˘¯idiË˘¯idiË˘¯idiË˘ tramvajÌtramvajÌtramvajÌtramvajÌtramvajÌ v are·luv are·luv are·luv are·luv are·lu
DOPRADOPRADOPRADOPRADOPRAVNÕHOVNÕHOVNÕHOVNÕHOVNÕHO PODNIKUPODNIKUPODNIKUPODNIKUPODNIKU mÏstmÏstmÏstmÏstmÏst MostuMostuMostuMostuMostu
a LitvÌnova, a.s.a LitvÌnova, a.s.a LitvÌnova, a.s.a LitvÌnova, a.s.a LitvÌnova, a.s.

15.15.15.15.15. 9.9.9.9.9. 20012001200120012001 Cykloturistick˝Cykloturistick˝Cykloturistick˝Cykloturistick˝Cykloturistick˝ z·vodz·vodz·vodz·vodz·vod ÑPoÑPoÑPoÑPoÑPo tras·chtras·chtras·chtras·chtras·ch MHDMHDMHDMHDMHD
nanananana MosteckuìMosteckuìMosteckuìMosteckuìMosteckuì

21.21.21.21.21. 9.9.9.9.9. 20012001200120012001 Zah·jenÌZah·jenÌZah·jenÌZah·jenÌZah·jenÌ jÌzdjÌzdjÌzdjÌzdjÌzd historick˝mihistorick˝mihistorick˝mihistorick˝mihistorick˝mi vozidlyvozidlyvozidlyvozidlyvozidly ñ MostMostMostMostMost ñ
LitvÌnovLitvÌnovLitvÌnovLitvÌnovLitvÌnov

22.22.22.22.22. 9.9.9.9.9. 20012001200120012001 DenDenDenDenDen otev¯en˝chotev¯en˝chotev¯en˝chotev¯en˝chotev¯en˝ch dve¯Ìdve¯Ìdve¯Ìdve¯Ìdve¯Ì z·vod˘z·vod˘z·vod˘z·vod˘z·vod˘ ñ MostMostMostMostMost ñ
LitvÌnovLitvÌnovLitvÌnovLitvÌnovLitvÌnov

22.22.22.22.22. 9.9.9.9.9. 20012001200120012001 SlavnostnÌSlavnostnÌSlavnostnÌSlavnostnÌSlavnostnÌ veËerveËerveËerveËerveËer ÑVÑVÑVÑVÑVelk·elk·elk·elk·elk· jÌzdajÌzdajÌzdajÌzdajÌzda stoletÌmìstoletÌmìstoletÌmìstoletÌmìstoletÌmì

Budeme se spolu s V·mi tÏöit na p¯ÌjemnÏ str·venÈ hodiny
a†dny.

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○



6/20016/20016/20016/20016/2001 DP kontakt 1313131313

ZAJÍMAVOSTI
Ostrava je patnáct let
bez starých tramvají

nost, ûe protÌn· ˙zemÌ t¯Ì okres˘ ñ ostravskÈho, novoji-
ËÌnskÈho a opavskÈho.

Linka Ë. 6 spojovala Porubu s Klimkovicemi a rov-
nÏû zde jezdily vlakovÈ soupravy ve vöech t¯ech kombi-
nacÌch ñ sÛlo motor·k, motor·k + vleËn˝ v˘z a ve öpiËce
motor·k se dvÏma vleËÚ·ky.

Linky Ë. 5 a 6 byly v celÈ trase jednokolejnÈ s v˝-
hybnami. P¯ipojov·nÌ a odpojov·nÌ vleËn˝ch voz˘ mÏlo
sv˘j p¯esn˝ ¯·d. Vozov˝ (kurzovnÌ) jÌzdnÌ ¯·d uv·dÏl Ëas
a mÌsto tÈto manipulace, p¯ÌpadnÈ zmÏny byly oöet¯eny
obÏûnÌky. Zpracov·ny byly jÌzdnÌ ¯·dy sluûebnÌch moto-
rov˝ch voz˘, kterÈ ÑsbÌralyì odstavenÈ vleËÚ·ky a staho-
valy je do vozoven.

1. dubna 1976 mizÌ starÈ tramvaje z centra Ostravy.
Linka Ë. 1 je totiû rozdÏlena na dvÏ Ë·sti. ⁄sek HluËÌn ñ
P¯Ìvoz je nad·le pojÌûdÏn linkou Ë. 1 se star˝mi vozy (ve
öpiËce 6 motorov˝ch a 10 vleËn˝ch voz˘), z P¯Ìvozu do
Hrab˘vky mohli cestujÌcÌ pouûÌt novÏ zaveden˝ch linek
Ë. 14 a 15, na nichû byly nasazeny vozy T3.

PoslednÌ den provozu linky Ë. 6 nastal na Silvestra
roku 1977. N·sledujÌcÌ den ji nahradila nov· autobusov·
linka Ë. 53. 1. Ëervence 1978 doslouûili v ostravsk˝ch
tramvajÌch pr˘vodËÌ a do vöech voz˘ byly namontov·ny
znehodnocovaËe. BezpeËnost provozu vleËn˝ch voz˘ by-

la zajiöùov·na brzda¯i (brig·dnÌci, z·jemci o pr·ci ¯idiËe
tramvajÌ ËekajÌcÌ na kurz), kte¯Ì rovnÏû hlÌdali odbavenÌ
vlaku v zast·vce a d·vali ¯idiËi znamenÌ pÌöùalkou.

V letech 1981 ñ 1982 byla u nÏkter˝ch motorov˝ch
voz˘ vymÏnÏna ËelnÌ okna ñ mÌsto dosavadnÌho t¯ÌdÌlnÈ-
ho bylo dosazeno jednoduchÈ velkÈ (nap¯Ìklad vozy
Ë. 46, 55)

1. prosince roku 1982 je pro öpatn˝ technick˝ stav
trati zruöen provoz linky Ë. 1 do HluËÌna. Nahrazuje ji

P¯ed dvÏma lety jsme mÏli moûnost (i prost¯ednic-
tvÌm DPñKONTAKTu) si p¯ipomenout, kterak 8. kvÏtna
roku 1974 opustily praûskÈ ulice starÈ tramvaje.
O 23 dnÌ pozdÏji se se star˝mi tramvajov˝mi vozy louËÌ
i Bratislava a v celÈm tehdejöÌm »eskoslovensku tak z˘-
st·v· jiû jen jedinÈ mÏsto, ve kterÈm starÈ tramvaje svÈ
cestujÌcÌ jeötÏ pravidelnÏ vozÌ. Je to Ostrava.

V roce 1974 je v nejvÏtöÌm severomoravskÈm mÏstÏ
provozov·no 13 tramvajov˝ch linek, p¯iËemû linky Ë. 1,
5 a 6 jsou obsluhov·ny star˝mi vozy. MotorovÈ vozy (¯a-
da 36 ñ 65) jsou v˝robky KPS Brno a poch·zejÌ z let 1943
aû 1951. Jedn· se o vozy dvoun·pravovÈ, obousmÏrnÈ se
dvÏma tlapovÏ uloûen˝mi motory o v˝konu 48 kW.
VleËÚ·ky (¯ada 181 ñ 220) poch·zejÌ rovnÏû z brnÏnskÈ
KPS a jejich k¯estnÌ listy majÌ rok vyd·nÌ 1947 ñ 1951.

Linka Ë. 1 jezdila z HrabovÈ, äËuËÌ (od 1. z·¯Ì 1975
zkr·cena do Hrab˘vky, kino Edison) p¯es VÌtkovice
a centrum Ostravy na P¯Ìvoz a d·le po jednokolejce s v˝-
hybnami p¯es Pet¯kovice a Ludge¯ovice do HluËÌna. Se-
stava vlak˘ na tÈto lince odpovÌdala jejÌmu charakteru:
motorov˝ + vleËn˝ v˘z, ve vöednÌ dny se v rannÌ a odpo-
lednÌ öpiËce k nÏkter˝m kurz˘m p¯ipojoval jeötÏ druh˝
vleËn˝ v˘z. ZajÌmav˝ byl Ñpohybì noËnÌch motor·k˘. Ve-
Ëer vyjÌûdÏly s jednÌm vleËn˝m vozem, kter˝ byl kolem

p˘lnoci odpojen. Avöak jiû brzy r·no ve 3.30 hodin si
ÑnoËÚ·ciì svÈ vleËÚ·ky opÏt p¯ipojovali.

Linka Ë. 5 jezdila z Poruby do rekreaËnÏñobytnÈ ob-
lasti Kyjovice. I zde jezdily soupravy ve sloûenÌ motoro-
v˝ + vleËn˝ v˘z. StejnÏ jako v p¯ÌpadÏ linky Ë. 1 se v ob-
dobÌ öpiËek vöednÌho dne p¯ipojoval druh˝ vleËn˝ v˘z,
ale t¯Ìvozov˝ vlak bylo moûnÈ potkat i o vÌkendech v lÈ-
tÏ. ZajÌmavostÌ tÈto 10 kilometr˘ dlouhÈ trati je skuteË-

autobusov· linka Ë. 56.
StarÈ vozy uû dosluhujÌ jen na trati do Kyjovic. T¯i

motorovÈ vozy udrûujÌ konstantnÌ interval 24 minut.
VyööÌ frekvence cestujÌcÌch je ¯eöena p¯ipojov·nÌm
a odpojov·nÌm vleËn˝ch voz˘. Ke konci svÈ Èry jezdÌ vÏt-
öinou sÛlo soupravy, vleËnÈ vozy jsou p¯ipojov·ny pouze
ve öpiËk·ch pracovnÌch dn˘ a za p¯ÌznivÈho poËasÌ i o vÌ-
kendech.

V roce 1984 je v KyjovicÌch p¯ed·na do provozu
smyËka. Od 15. ¯Ìjna 1985 zaËÌnajÌ na lince Ë. 5 jezdit
v soubÏhu se star˝mi vozy takÈ vlaky 2x T2 a od 2. ˙nora
n·sledujÌcÌho roku pat¯Ì linka jiû pouze jim. 22. ˙nora

pak probÏhlo rozlouËenÌ se star˝mi vozy, jeû udÏlalo teË-
ku za provozem tÏchto voz˘ na ˙zemÌ »eskoslovenska.
Jako historick· souprava voz˘ tohoto typu z˘staly za-
chov·ny motorov˝ v˘z Ë. 50 a dva vleËnÈ vozy Ë. 218
a 219.

O pouhÈ Ëty¯i mÏsÌce pozdÏji, po 31 let trvajÌcÌm
provozu, doslouûily na ostravsk˝ch kolejÌch takÈ vozy
typu T1. TTTTText aext aext aext aext a foto: Frantiöek Zahn·öfoto: Frantiöek Zahn·öfoto: Frantiöek Zahn·öfoto: Frantiöek Zahn·öfoto: Frantiöek Zahn·ö

Změny v systému Pražské integrované
dopravy od června letošního roku

ZmÏnyZmÏnyZmÏnyZmÏnyZmÏny
vvvvv oblasti mÏstskÈ hromadnÈ dopravyoblasti mÏstskÈ hromadnÈ dopravyoblasti mÏstskÈ hromadnÈ dopravyoblasti mÏstskÈ hromadnÈ dopravyoblasti mÏstskÈ hromadnÈ dopravy

V Ëervnu letoönÌho roku doch·zÌ v praûskÈ mÏstskÈ
dopravÏ k n·sledujÌcÌm zmÏn·m.

1. 1. 1. 1. 1. V p·tek 8. Ëervna p·tek 8. Ëervna p·tek 8. Ëervna p·tek 8. Ëervna p·tek 8. Ëervna v odpolednÌch hodin·ch bude
pro cestujÌcÌ otev¯ena stanice metra Kolbenova Kolbenova Kolbenova Kolbenova Kolbenova na trati
B mezi stanicemi VysoËansk· a HloubÏtÌn. V souvislosti
s tÌm se od 9. Ëervna ruöÌ pro linky Ë. 19 a 55 tramvajov·
zast·vka »KD, tramvajov· a autobusov· zast·vka Kolbe-
nova se p¯emisùuje ke stanici metra a mÌsto souËasnÈ
autobusovÈ zast·vky Kolbenova se pro linky Ë. 181 a 183
z¯izuje zast·vka NaNaNaNaNa »ernÈ strouze»ernÈ strouze»ernÈ strouze»ernÈ strouze»ernÈ strouze.

Linka Ë. 127 Linka Ë. 127 Linka Ë. 127 Linka Ë. 127 Linka Ë. 127 pojede po novÈ trase se zast·vkami »es-
komoravsk· ñ VysoËansk· ñ Prosek a d·le beze zmÏny do
zast·vky SÌdliötÏ Bohnice, v ˙seku äpit·lsk· ñ Nov˝
HloubÏtÌn se tato linka ruöÌ. SouËasnÏ se podle poûadav-
ku mÏstskÈ Ë·sti Praha 9 z¯izuje pro linku Ë. 8 n·stupnÌ
zast·vka VVVVVysoËansk· ysoËansk· ysoËansk· ysoËansk· ysoËansk· ve stejnojmennÈ smyËce.

22222. DalöÌ zmÏny vstoupÌ v planost v nedÏli 10. ËervnanedÏli 10. ËervnanedÏli 10. ËervnanedÏli 10. ËervnanedÏli 10. Ëervna

a t˝kajÌ se jen autobusovÈ dopravy:
ñ na lince Ë. 130 se z¯izuje zast·vka Butovick· Butovick· Butovick· Butovick· Butovick· mezi

zast·vkami Karlötejnsk· a SÌdliötÏ Jinonice jen ve smÏru
Na KnÌûecÌ,

ñ na lince Ë. 144 se z¯izuje zast·vka PÌskovna PÌskovna PÌskovna PÌskovna PÌskovna mezi
zast·vkami PÌseËn· a Dunajeck· v obou smÏrech,

ñ na lince Ë. 162 se z¯izuje zast·vka Mirovick· Mirovick· Mirovick· Mirovick· Mirovick· mezi
zast·vkami Vozovna Kobylisy a SÌdliötÏ Kobylisy jen ve
smÏru Ke StÌrce,

ñ na link·ch Ë. 186, 262, 263 a 269 se z¯izuje zast·v-
ka D¯eva¯sk· D¯eva¯sk· D¯eva¯sk· D¯eva¯sk· D¯eva¯sk· mezi zast·vkami Satalice a Kbely v obou
smÏrech,

ñ na lince Ë. 233 se z¯izuje zast·vka Proseck· Proseck· Proseck· Proseck· Proseck· mezi
zast·vkami Kelerka a Prosek tÈû ve smÏru »erven˝
ml˝n,

ñ na lince Ë. 268 se z¯izuje zast·vka KKKKK ÿÌËan˘m ÿÌËan˘m ÿÌËan˘m ÿÌËan˘m ÿÌËan˘m me-
zi zast·vkami U RozcestÌ a Nad Park·nem jen ve smÏru
Skalka,

ñ linka Ë. 280 bude trvale v provozu tÈû o sobot·ch
a nedÏlÌch,

Motorov˝ v˘z Ë. 55 na lince Ë. 1 vyjÌûdÌ Valcha¯skou ulicÌ.
VleËn˝ v˘z obdrûÌ aû ve smyËce P¯Ìvoz, »ern˝ potok.

KoneËn· v KyjovicÌch byla do roku 1947 ûelezniËnÌm n·-
draûÌm. éelezniËnÌ traù do Poruby byla elektrifikov·na
a adaptov·na pro tramvajov˝ provoz.

KoneËn· linky Ë. 1 v HluËÌnÏ se nach·zela v are·lu n·draûÌ
»SD. Tramvajov· traù tam dokonce byla na ûeleznici kole-
jovÏ napojena.

V˝hybna DolnÌ Lhota na trati Poruba ñ Kyjovice. V˘z Ë. 46
m· jiû jednoduchÈ velkÈ ËelnÌ okno, v˘z Ë. 62 jeötÏ p˘vodnÌ
t¯ÌdÌlnÈ.

1414141414

ñ linka Ë. 354 bude v souvislosti se z¯ÌzenÌm novÈ
p¯ÌmÏstskÈ linky do Brand˝sa nad Labem (dopravce
»SAD St¯ednÌ »echy) v provozu jen v pracovnÌ dny r·no,
odpoledne a veËer, zruöenÈ spoje se p¯ev·dÏjÌ na linku
Ë. 259.

33333. RovnÏû od nedÏle 10. Ëervna nedÏle 10. Ëervna nedÏle 10. Ëervna nedÏle 10. Ëervna nedÏle 10. Ëervna se mÏnÌ ¯ada n·zv˘
autobusov˝ch zast·vek. D˘vodem tÏchto zmÏn je od-
stranÏnÌ n·zv˘ odvozen˝ch od jmen firem, jeû v nÏkte-
r˝ch p¯Ìpadech jiû neexistujÌ, novÈ ˙¯ednÌ oznaËenÌ b˝-
val˝ch mÌstnÌch ˙¯ad˘ a p¯ipomÌnky mÏstsk˝ch Ë·stÌ
a obËan˘ k nÏkter˝m n·zv˘m.
souËasn˝ n·zevsouËasn˝ n·zevsouËasn˝ n·zevsouËasn˝ n·zevsouËasn˝ n·zev . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . nov˝ n·zevnov˝ n·zevnov˝ n·zevnov˝ n·zevnov˝ n·zev
Aero . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Boletick·
Aviañsever . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Za AviÌ
BÏluÚsk· . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . HornÌ PoËernice
Benice . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . K Lipan˘m
BudÏjovick·
(v ulici Antala Staöka) . . . . . . . Poliklinika BudÏjovick·
CÌl . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Centrum ZahradnÌ MÏsto
Hl·dkov (v PatoËkovÏ ulici) . . . . . . . . . . Na Malovance
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ZMĚNY
Změny v systému Pražské integrované

dopravy od června letošního roku
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Chaltick· . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Vino¯sk˝ h¯bitov
JabloÚov· . . . . . . . . . . . . . . Poliklinika ZahradnÌ MÏsto
Klenovsk· . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Vino¯sk˝ h¯bitov
Kosteleck· . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . œ·blice
Laktos . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . SÌdliötÏ Jahodnice
LetÚany, V˝staviötÏ . . . . . . . . . . . . . V˝staviötÏ LetÚany
Letov . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Rychnovsk·
Lodûsk· . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Katovick·
Lovosick· . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Poliklinika Prosek
MÌstnÌ ˙¯ad Benice . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Benice
MÌstnÌ ˙¯ad DolnÌ Chabry . . . . . . . . . . . . . . . . . . Oseck·
MÌstnÌ ˙¯ad K¯eslice . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . K¯eslice
MÌstnÌ ˙¯ad Mod¯any . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . PÌskov·
MÌstnÌ ˙¯ad Nebuöice . . . . . . . . . . . . . . . . . K NoskovnÏ
MÌstnÌ ˙¯ad P¯ednÌ Kopanina . . . . . . P¯ednÌ Kopanina
MÌstnÌ ˙¯ad ÿepy . . . . . . . . . . . . . . . . . . ÿepsk˝ h¯bitov
MÌstnÌ ˙¯ad Satalice . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Satalice
MÌstnÌ ˙¯ad Suchdol . . . . . . . . . . . . . . . Internacion·lnÌ
MÌstnÌ ˙¯ad äeberov . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Pod VsÌ
MÌstnÌ ˙¯ad ⁄jezd . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . K Sukovu
MÌstnÌ ˙¯ad ZliËÌn . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Halenkovsk·
MrazÌrny . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . V Sedlci
Na S·dce . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Chodovsk· tvrz
N·draûÌ ZliËÌn . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . LideËsk·
Obalovna IPS . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . K T¯ebonic˘m
PAL Kbely . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . HuntÌ¯ovsk·
Pod H¯bitovem . . . . . . . . . . . . . . . . . RuzyÚsk˝ h¯bitov
Potraviny . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . U Prioru
Pr˘jezdnÌ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . LetÚansk·
Satalice . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Satalick· obora
StavebnÌ z·vody . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Tiska¯sk·
Taökent . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Gercenova
U »istÌrny . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Ouhrabkova
V Hork·ch . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Nad KoöÌkem
VÌtÏznÈ n·mÏstÌ (linky Ë. 340, 350) . . . . . . . . . Dejvick·
Z·vod STE . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Za »imick˝m h·jem
ZPA »akovice . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . »akovice
ZPA Jinonice . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Star· Stod˘leck·

N·zvy zast·vek na ˙zemÌ Prahy stanovuje odbor do-
pravy Magistr·tu hl. m. Prahy, p¯iËemû vych·zÌ p¯ede-
vöÌm z pojmenov·nÌ ulic a jin˝ch ve¯ejn˝ch prostran-
stvÌ, z mÌstnÌch a pomÌstnÌch jmen, n·zv˘ dopravnÌch
uzl˘, velk˝ch zdravotnick˝ch za¯ÌzenÌ a v˝znamn˝ch
kulturnÌch institucÌ.

ZmÏnyZmÏnyZmÏnyZmÏnyZmÏny
vvvvv p¯ÌmÏstsk˝ch link·chp¯ÌmÏstsk˝ch link·chp¯ÌmÏstsk˝ch link·chp¯ÌmÏstsk˝ch link·chp¯ÌmÏstsk˝ch link·ch

RovnÏû v p¯ÌmÏstskÈ dopravÏ doch·zÌ k 10. Ëervnu
ke zmÏn·m.

1. NovÈ autobusovÈ linky1. NovÈ autobusovÈ linky1. NovÈ autobusovÈ linky1. NovÈ autobusovÈ linky1. NovÈ autobusovÈ linky:
375 375 375 375 375 »eskomoravsk· ñ Prosek ñ Kbely ñ Vino¯ ñ Po-

dolanka ñ D¯evËice ñ Brand˝s nad LabemñStar· Bole-
slav, ûelezniËnÌ stanice (interval: öpiËky pracovnÌch dn˘
30 aû 40 minut, sedla 60 minut; sobota a nedÏle 120 mi-
nut; dopravce »SAD St¯ednÌ »echy),

376 376 376 376 376 »eskomoravsk· ñ Prosek ñ Kbely ñ Satalice ñ
Radonice ñ Jenötejn ñ Z·py ñ Brand˝s nad LabemñStar·
Boleslav, n·draûÌ (vybranÈ spoje v pracovnÌch dnech,
o sobot·ch a nedÏlÌch; dopravce »SAD St¯ednÌ »echy),

380 380 380 380 380 ZliËÌn ñ Rudn· ñ Rudn·, KomerËnÌ zÛna (Tele-
com, CelnÌ ˙¯ad, Delvita) ñ Rudn· ñ ZliËÌn (polokruûnÌ
linka) (interval ve öpiËk·ch pracovnÌch dnÌ 30 minut,
v ostatnÌch obdobÌch nenÌ v provozu, dopravce Jana
Barnatov· ñ SPOJBUS),

404 404 404 404 404 Kostelec nad »ern˝mi lesy, n·mÏstÌ ñ Prusice ñ
NuËice ñ Oplany ñ St¯Ìbrn· Skalice, ûst. (vybranÈ spoje

v pracovnÌch dnech a v letnÌm obdobÌ tÈû v sobotu
a v nedÏli; dopravce »SAD Polkost),

405 405 405 405 405 Brand˝s nad LabemñStar· Boleslav, n·draûÌ ñ
Brand˝s nad LabemñStar· Boleslav, Kr·lovice ñ L·znÏ
TouöeÚ ñ »el·kovice, n·mÏstÌ ñ »el·kovice, KovohutÏ
(interval v pracovnÌch dnech ve öpiËce 15 aû 60 min.,
v sedle vybranÈ spoje stejnÏ jako o sobot·ch a nedÏlÌch;
dopravce »SAD St¯ednÌ »echy),

406 406 406 406 406 Brand˝s nad LabemñStar· Boleslav, n·draûÌ ñ
Nov˝ Vestec ñ K·ran ,̋ poöta (vybranÈ spoje v pracovnÌch
dnech o sobot·ch a nedÏlÌch; dopravce »SAD St¯ednÌ
»echy).

2. ZmÏny2. ZmÏny2. ZmÏny2. ZmÏny2. ZmÏny
autobusov˝ch linekautobusov˝ch linekautobusov˝ch linekautobusov˝ch linekautobusov˝ch linek:

304 304 304 304 304 Z¯Ìzena zast·vka: ⁄valy, Elektromechanika (ve
smÏru äkvorec); zruöena zast·vka: ⁄valy, U Mate¯skÈ
ökolky (ve smÏru äkvorec),

381 381 381 381 381 Prodlouûe-
na do trasy: Skalka ñ
Kostelec nad »ern˝mi
lesy, n·mÏstÌ ñ éd·ni-
ce, U J·n˘ ñ Malotice ñ
Z·smuky, DoubravËa-
ny ñ Z·smuky, n·mÏs-
tÌ; z¯Ìzena zast·vka:
ÿÌËany, U Nemocnice,

382 382 382 382 382 Z¯Ìzena
zast·vka: St¯Ìbrn·
Skalice, VozlÌn,

387 387 387 387 387 ZmÏna trasy:
Skalka ñ dtto 381 ñ
Kostelec nad »ern˝mi
lesy, n·mÏstÌ ñ Kono-
jedy ñ NuËice ñ V˝ûerky ñ VlkanËice, Komorce (vybranÈ
spoje v pracovnÌch dnech, o sobot·ch a nedÏlÌch),

389 389 389 389 389 Prodlouûena do trasy: ÿÌËany, Wolkerova ñ Mni-
chovice, n·mÏstÌ ñ Struha¯ov ñ Struha¯ov, U h¯iötÏ,

390 390 390 390 390 Zkr·cena do trasy: StranËice, n·draûÌ ñ Ond¯e-
jov, n·mÏstÌ ñ St¯Ìbrn· Skalice, n·mÏstÌ; z¯Ìzena zast·v-
ka: Ond¯ejov, Turkovick·,

393 393 393 393 393 Prodlouûena do trasy: Skalka ñ dtto 383 ñ Mu-
ka¯ov ñ Tehovec ñ Svojetice ñ KlokoËn· ñ Struha¯ov,
U H¯iötÏ ñ Ond¯ejov, T¯emblat ñ Zv·novice ñ Ond¯ejov,
n·mÏstÌ ñ Chocerady (vybranÈ spoje v pracovnÌch dnech,
o sobot·ch a nedÏlÌch); zruöena zast·vka: Muka¯ov,
SrbÌn,

402 402 402 402 402 ZmÏna trasy: Kostelec nad »ern˝mi lesy, n·-
mÏstÌ ñ Oleöka, BrnÌk ñ Oleöka, Kr·lka ñ Oleöka, Bu-
l·nka ñ Oleöka ñ Oleöka, Krymlov (vybranÈ spoje v pra-
covnÌch dnech),

403 403 403 403 403 Z¯Ìzena zast·vka: Ond¯ejov, Turkovick·.
3. ZmÏny provoznÌch parametr˘3. ZmÏny provoznÌch parametr˘3. ZmÏny provoznÌch parametr˘3. ZmÏny provoznÌch parametr˘3. ZmÏny provoznÌch parametr˘:

308 308 308 308 308 Ë·st spoj˘ v p¯epravnÌ öpiËce pracovnÌho dne
p¯evedena na linku Ë. 380,

321 321 321 321 321 posÌlen provoz v sobotu,
330 330 330 330 330 posÌlen provoz v odpolednÌ p¯epravnÌ öpiËce

pracovnÌho dne,
354 354 354 354 354 omezen provoz na p¯epravnÌ öpiËky pracovnÌho

dne a veËer pracovnÌho dne,
369 369 369 369 369 rozöÌ¯en provoz na vybranÈ spoje v sobotu

a v nedÏli,
383 383 383 383 383 Ë·st spoj˘ v pracovnÌch dnech, o sobot·ch a ne-

dÏlÌch je p¯evedena na linku Ë. 393.
4. P¯ejmenovanÈ zast·vky mimo ˙zemÌ Prahy4. P¯ejmenovanÈ zast·vky mimo ˙zemÌ Prahy4. P¯ejmenovanÈ zast·vky mimo ˙zemÌ Prahy4. P¯ejmenovanÈ zast·vky mimo ˙zemÌ Prahy4. P¯ejmenovanÈ zast·vky mimo ˙zemÌ Prahy:

souËasn˝ n·zevsouËasn˝ n·zevsouËasn˝ n·zevsouËasn˝ n·zevsouËasn˝ n·zev nov˝ n·zevnov˝ n·zevnov˝ n·zevnov˝ n·zevnov˝ n·zev
Tachlovice, otoËka . . . . . . . Tachlovice, Jakubsk· n·ves
Tachlovice, Na Vröku . . . . . . . . Tachlovice, Na Vrök·ch
Malotice, U J·n˘ . . . . . . . . . . . . . . . . . éd·nice, U J·n˘

5. ZmÏna charakteru zast·vek mimo ˙zemÌ Prahy5. ZmÏna charakteru zast·vek mimo ˙zemÌ Prahy5. ZmÏna charakteru zast·vek mimo ˙zemÌ Prahy5. ZmÏna charakteru zast·vek mimo ˙zemÌ Prahy5. ZmÏna charakteru zast·vek mimo ˙zemÌ Prahy:

zast·vkazast·vkazast·vkazast·vkazast·vka souËasn˝souËasn˝souËasn˝souËasn˝souËasn˝ nov˝nov˝nov˝nov˝nov˝
charaktercharaktercharaktercharaktercharakter charaktercharaktercharaktercharaktercharakter

Kostelec nad ». l., Na Skalce st·l· na znamenÌ
ÿÌËany, U Nemocnice st·l· na znamenÌ
VlkanËice, PyskoËely, Na B·bÏ st·l· na znamenÌ
VlkanËice, Star· H˘ra st·l· na znamenÌ
ÿÌËany, z·vod DISK st·l· na znamenÌ

ZmÏny na ûelezniËnÌch tratÌch zapojen˝chZmÏny na ûelezniËnÌch tratÌch zapojen˝chZmÏny na ûelezniËnÌch tratÌch zapojen˝chZmÏny na ûelezniËnÌch tratÌch zapojen˝chZmÏny na ûelezniËnÌch tratÌch zapojen˝ch
do systÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravydo systÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravydo systÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravydo systÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravydo systÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravy

Nejv˝znamnÏjöÌ zmÏnou je, ûe jÌzdnÌ ¯·d platn˝ od

10. Ëervna bude v platnosti mimo¯·dnÏ 1,5 roku aû do
14. prosince 2002. Od tohoto data bude ke zmÏn·m do-
ch·zet vûdy v polovinÏ prosince.

1. ZmÏny na jednotliv˝ch tratÌch1. ZmÏny na jednotliv˝ch tratÌch1. ZmÏny na jednotliv˝ch tratÌch1. ZmÏny na jednotliv˝ch tratÌch1. ZmÏny na jednotliv˝ch tratÌch:
TTTTTraù 011 Praha ñ Po¯ÌËany (ñ KolÌn)raù 011 Praha ñ Po¯ÌËany (ñ KolÌn)raù 011 Praha ñ Po¯ÌËany (ñ KolÌn)raù 011 Praha ñ Po¯ÌËany (ñ KolÌn)raù 011 Praha ñ Po¯ÌËany (ñ KolÌn)
Na nÏkterÈ osobnÌ vlaky budou nasazov·ny novÈ

jednotky ¯ady 471, kterÈ jsou vybaveny oddÌlem 1.t¯Ìdy
a umoûÚujÌ p¯epravu cestujÌcÌch na invalidnÌm vozÌku.

Je zaveden nov˝ osobnÌ zast·vkov˝ vlak Ë. 9303 s od-
jezdem z Masarykova n·draûÌ v 5.30 hodin s p¯Ìjezdem
do Po¯ÌËan v 6.11 a do KolÌna v 6.33 hodin, kter˝ jezdÌ
kaûd˝ den. PrvnÌ rannÌ vlak v nedÏli pojede z KolÌna do
Prahy p¯ibliûnÏ o 30 minut d¯Ìve (p¯Ìjezd na Masarykovo
n·draûÌ v 5.27 hodin, dosud aû v 6.06). DalöÌmi nov˝mi
zast·vkov˝mi vlaky jsou Ë. 9348, z KolÌna 8.27 s p¯Ìjez-
dem na Masarykovo n·draûÌ 9.32 hodin, a Ë. 9352 z Ko-
lÌna v 18.22 s p¯Ìjezdem na Masarykovo n·draûÌ v 19.27

hodin. Oba vlaky jezdÌ pouze
v pracovnÌch dnech. Zruöen je
naopak vlak Ë. 5804 z Po¯ÌËan
v 10.50 s p¯Ìjezdem do Prahy
v 11.36 hodin.

TTTTTraù 120 Praha ñ Kladno (ñraù 120 Praha ñ Kladno (ñraù 120 Praha ñ Kladno (ñraù 120 Praha ñ Kladno (ñraù 120 Praha ñ Kladno (ñ
Chomutov)Chomutov)Chomutov)Chomutov)Chomutov)

Vlak Ë. 19702 bude novÏ
veden pod ËÌslem 9840 nikoliv
z Prahy hlavnÌho n·draûÌ p¯es
ZliËÌn, ale z Masarykova n·dra-
ûÌ p¯es Dejvice. NovÏ jezdÌ
v nedÏli (dosud pouze v pra-
covnÌ dny) vlak z Masarykova
n·draûÌ ve 22.53 s p¯Ìjezdem
do Kladna ve 23.40 hodin.

TTTTTraù 171 Praha ñ Berounraù 171 Praha ñ Berounraù 171 Praha ñ Berounraù 171 Praha ñ Berounraù 171 Praha ñ Beroun
PrvnÌ rannÌ vlak pojede v nedÏli z Berouna do Prahy

o hodinu d¯Ìve, p¯Ìjezd na HlavnÌ n·draûÌ v 5.29 hodin.
TTTTTraù 221 Praha ñ Beneöovraù 221 Praha ñ Beneöovraù 221 Praha ñ Beneöovraù 221 Praha ñ Beneöovraù 221 Praha ñ Beneöov
V dopolednÌm sedle byl v obou smÏrech vytvo¯en

pravideln˝ interval 60 minut, v souvislosti s tÌm je zave-
den jeden nov˝ vlak ve smÏru Beneöov ñ Praha. Odpoled-
ne jsou ve smÏru Praha ñ Beneöov zavedeny v pracovnÌ
dny dva novÈ vlaky s odjezdem z HlavnÌho n·draûÌ
v 17.46 a 18.46 hodin. TÌm je prodlouûen interval 30 mi-
nut aû do 19.11 hodin.

Vlak Praha ñ Beneöov s odjezdem z HlavnÌho n·dra-
ûÌ ve 21.11 pojede nynÌ kaûd˝ den, dosud jezdil pravidel-
nÏ mimo soboty.

TTTTTraù 231 Praha ñ Lraù 231 Praha ñ Lraù 231 Praha ñ Lraù 231 Praha ñ Lraù 231 Praha ñ Lys· n. L. (ñ Nymburk ñ KolÌn)ys· n. L. (ñ Nymburk ñ KolÌn)ys· n. L. (ñ Nymburk ñ KolÌn)ys· n. L. (ñ Nymburk ñ KolÌn)ys· n. L. (ñ Nymburk ñ KolÌn)
V souvislosti s pl·novanou v˝lukou most˘ p¯es Sei-

fertovu ulici na HlavnÌm n·draûÌ je drtiv· vÏtöina osob-
nÌch vlak˘ p¯esmÏrov·na z VysoËan p¯es LibeÚ na Masa-
rykovo n·draûÌ. TÌm doch·zÌ k prodlouûenÌ jÌzdnÌ doby
z VysoËan do centra a zpÏt o 7 minut.

V rannÌ i odpolednÌ öpiËce je v pracovnÌ dny v ˙seku
Praha ñ Lys· n. L. zavedeno nÏkolik nov˝ch vlak˘ tak,
aby byl po celÈ obdobÌ öpiËky interval 30 minut. V n·vaz-
nosti na to vÏtöina rychlÌk˘ novÏ projÌûdÌ stanice »el·ko-
vice a Lys· nad Labem, ËÌmû by mÏlo dojÌt k vÏtöÌmu
rozöÌ¯enÌ vyuûÌv·nÌ v˝hod systÈmu PraûskÈ integrovanÈ
dopravy na tÈto trati.

D·le je posÌlena veËernÌ doprava v sobotu zavede-
nÌm vlak˘ s odjezdem z Masarykova n·draûÌ v 19.42
a 21.42 hodin.

PrvnÌ rannÌ vlak pojede v nedÏli z Nymburka do Pra-
hy p¯ibliûnÏ o 30 minut d¯Ìve, p¯Ìjezd na Masarykovo n·-
draûÌ v 5.20 hodin.

2. DalöÌ zmÏny2. DalöÌ zmÏny2. DalöÌ zmÏny2. DalöÌ zmÏny2. DalöÌ zmÏny:
V novÈm jÌzdnÌm ¯·du budou do systÈmu PraûskÈ

integrovanÈ dopravy za¯azeny pouze dva rychlÌky, a to:
Traù 091: Ë. 774 Praha Masarykovo n·draûÌ 16.17 ñ

Kralupy nad Vltavou 16.46
Traù 231: Ë. 751 Praha HlavnÌ n·draûÌ 20.49 ñ Lys·

nad Labem 21.24
KromÏ uveden˝ch zmÏn doch·zÌ k menöÌm zmÏn·m

na v˝öe uveden˝ch i ostatnÌch tratÌch za¯azen˝ch do sys-
tÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravy. U nÏkter˝ch vlak˘ se
mÏnÌ omezenÌ jÌzdy vlaku, u dalöÌch se drobnÏ upravujÌ
ËasovÈ polohy. Na trati Praha ñ KolÌn se mÏnÌ ËasovÈ po-
lohy v souvislosti se zkr·cenÌm jÌzdnÌch dob, kterÈ umoû-
nilo dokonËenÌ koridorovÈ tratÏ v ˙seku ⁄valy ñ KolÌn.
ZZZZZ podklad˘ dopravnÌho ˙seku apodklad˘ dopravnÌho ˙seku apodklad˘ dopravnÌho ˙seku apodklad˘ dopravnÌho ˙seku apodklad˘ dopravnÌho ˙seku a ROPIDu sestavil Petr MalÌkROPIDu sestavil Petr MalÌkROPIDu sestavil Petr MalÌkROPIDu sestavil Petr MalÌkROPIDu sestavil Petr MalÌk

Foto: Josef Karel

Foto: Petr MalÌk
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SPORT
II. ročník tenisového
turnaje v Pardubicích

rekreaËnÌch hr·Ë˘. Proto se turnaje z˙Ëastnily stejnÈ t˝-
my v jako v prvnÌm roËnÌku kromÏ Ostravy, kde v dobÏ
kon·nÌ turnaje probÌhaly oslavy 100 let elektrick˝ch
tramvajÌ.

Letos se lÌtÈ boje na dvorcÌch rozho¯ely v p·tek
11. kvÏtna a slavnostnÏ je zah·jil ¯editel pardubickÈho
DopravnÌho podniku ing. Dalibor Haken. OpÏt vyölo po-
ËasÌ a dom·cÌmu t˝mu se poda¯ilo obh·jit loÚskÈ pozice.
K vrchol˘m turnaje pat¯il Ñbratrovraûedn˝ì souboj mezi
reprezentanty praûskÈho podniku, jehoû barvy h·jili z·-
stupci gar·ûe Vröovice Frantiöek JanËo, Duöan JaneËek,
Jaroslav Kov·¯ a Tom·ö Mach. Vyhecovan˝ souboj roz-
hodl aû tie break, v nÏmû byl öùastnÏjöÌ p·r s oznaËe-
nÌm B (JanËo, Kov·¯).

Turnaj mÏl urËitÏ velice solidnÌ ˙roveÚ, a to jak
sportovnÌ, tak spoleËenskou, a vöichni uû se p¯ipravujÌ
na p¯ÌötÌ roËnÌk, p¯i kterÈm chtÏjÌ organiz·to¯i p¯ivÌtat
co nejvÌce p·r˘ z celÈ republiky.

KoneËnÈ po¯adÌ II. roËnÌkuKoneËnÈ po¯adÌ II. roËnÌkuKoneËnÈ po¯adÌ II. roËnÌkuKoneËnÈ po¯adÌ II. roËnÌkuKoneËnÈ po¯adÌ II. roËnÌku: 1. Pardubice A, 2. Par-
dubice B, 3. Praha B  (JanËo, Kov·¯), 4. Praha A (JaneËek,
Mach), 5. »eskÈ BudÏjovice, 6. Hradec Kr·lovÈ.

Karel Pecina, ¯editel turnaje (redakËnÏ upraveno)Karel Pecina, ¯editel turnaje (redakËnÏ upraveno)Karel Pecina, ¯editel turnaje (redakËnÏ upraveno)Karel Pecina, ¯editel turnaje (redakËnÏ upraveno)Karel Pecina, ¯editel turnaje (redakËnÏ upraveno)

Bohuûel, z·jem nebyl velik˝ a na kurtech se objevilo
pouze osm druûstev ze öesti mÏst (Praha A+B, »eskÈ Bu-
dÏjovice, Ostrava, Hradec Kr·lovÈ, ZlÌn a Pardubice
A+B).

NÏkolik dnÌ p¯ed turnajem dÏlalo poËasÌ organiz·to-
r˘m vr·sky na Ëele, ale v den ÑDì bylo jasnÈ nebe. Dom·-
cÌ hr·Ëi byli velmi dob¯e p¯ipraveni, a tak si po z·sluze
odnesli palmu vÌtÏzstvÌ p¯ed p·ry ze ZlÌna, Prahy A, Ost-
ravy a Prahy B.

V letoönÌm roce se po¯adatelskÈ taktovky ujali opÏt
PardubiËtÌ, tradice se m· ctÌt a navÌc poloha mÏsta je
velmi strategickou v r·mci celÈ republiky. OpÏt se obje-
vily problÈmy se zajiötÏnÌm ˙ËastnÌk˘. Ve velk˝ch mÏs-
tech jako Brno, PlzeÚ, Olomouc n·m sdÏlili, ûe se u nich
tenis nehraje, a proto nemohou sestavit druûstvo dvou

V bowlingu uspěl Kačerov
Koncem dubna se konal pod patron·tem pana

Carvana z kaËerovskÈ gar·ûe druh˝ roËnÌk soutÏûe
o putovnÌ poh·r odötÏpnÈho z·vodu Autobusy
v bowlingu. SoutÏûe se z˙Ëastnilo pÏt druûstev, Ëty¯i
zastupovala gar·ûe KaËerov, ÿepy, KlÌËov, Hostiva¯

Fotbalový turnaj o. z. Autobusy
vyhrálo mužstvo garáže Klíčov

TradiËnÌ fotbalov˝ turnaj o. z. Autobusy se odehr·l o t¯etÌm kvÏtnovÈm vÌkendu v rekreaË-
nÌm st¯edisku v NuzicÌch. SvÈ fotbalovÈ dovednosti si zmÏ¯ilo sedm t˝m˘, kaûd· gar·û postavila
jeden celek a spr·vu podniku reprezentovalo druûstvo z dopravnÌho ˙seku.

Vrcholem dvoudennÌho maratonu bylo fin·lovÈ utk·nÌ, kde se utkaly dosud neporaûenÈ t˝-
my gar·ûÌ Vröovice a KlÌËov. Souboj svou dramatiËnostÌ snesl srovn·nÌ s boji na ned·vnÈm ho-
kejovÈm mistrovstvÌ svÏta. V norm·lnÌ hracÌ dobÏ skonËilo utk·nÌ bez branek, rozuzlenÌ nep¯i-
neslo ani prodlouûenÌ, a tak musel p¯ijÌt ke slovu penaltov˝ rozst¯el. Ani pÏt st¯el ze znaËky
pokutovÈho kopu nerozhodlo, a tak aû n·hl· smrt urËila drûitele poh·ru ¯editele o. z. Autobusy.
äùastnÏjöÌ byli reprezentanti klÌËovskÈ gar·ûe.

T˝m zastupujÌcÌ gar·û KlÌËov vznikl teprve p¯ed Ëty¯mi roky a p¯i minul˝ch roËnÌcÌch tur-
naje nepat¯il k favorit˘m, na letoönÌ turnaj se vöak velmi dob¯e p¯ipravil a v rozhodujÌcÌch chvÌ-
lÌch se na jeho stranu p¯iklonilo tolik pot¯ebnÈ ötÏstÌ.

T¯etÌ mÌsto vybojovali z·stupci kaËerovsk˝ch gar·ûÌ a tolik nepopul·rnÌ ËtvrtÈ mÌsto zbylo
na gar·û Dejvice.

Touto cestou blahop¯ejeme vöem ˙ËastnÌk˘m i organiz·tor˘m turnaje. Nezb˝v· neû vÏ¯it,
ûe v letoönÌm roce postavÌ o. z. Autobusy v boji o poh·r gener·lnÌho ¯editele siln˝ t˝m, kter˝ se
bude moci smÏle mÏ¯it s premianty turnaje.

KoneËnÈ po¯adÌ fotbalovÈho turnaje o. z. Autobusy:KoneËnÈ po¯adÌ fotbalovÈho turnaje o. z. Autobusy:KoneËnÈ po¯adÌ fotbalovÈho turnaje o. z. Autobusy:KoneËnÈ po¯adÌ fotbalovÈho turnaje o. z. Autobusy:KoneËnÈ po¯adÌ fotbalovÈho turnaje o. z. Autobusy:
1. KlÌËov, 2. Vröovice, 3. KaËerov, 4. Dejvice, 5. aû 7. Hostiva ,̄ ÿepy a dopravnÌ ˙sek. ñredññredññredññredññredñ

O vítězi rozhodl los
Sv·teËnÌ ˙ter˝ 8. kvÏtna bylo termÌnem kon·nÌ

I. roËnÌku nohejbalovÈho turnaje trojic o putovnÌ poh·r
p¯edsedy Z·vodnÌho v˝boru odborovÈ organizace Elek-
trick˝ch drah.

Na h¯iöti v are·lu ⁄st¯ednÌch dÌlen v Hostiva¯i se
p¯edstavilo 10 t˝m˘ reprezentujÌcÌch provozovny Koby-
lisy, Pankr·c, Straönice a po¯·dajÌcÌ Oprav·renskou z·-
kladnu tramvajÌ. Jedin˝m nep¯Ìtelem celÈho kl·nÌ bylo
poËasÌ, kterÈ neumoûnilo sehr·t fin·lovÈ souboje na
h¯iöti, proto bylo p¯istoupeno k netradiËnÌmu z·vÏru
sportovnÌho souboje, a to k losov·nÌ.

PanÌ ätÏstÏna rozhodla o vÌtÏzstvÌ druûstva Hostiva-
¯e ve sloûenÌ StehlÌk, TvrdÌk, Mixa, ze st¯Ìbra se m˘ûe
radovat trio Kokoöka, Mal˝ a Knytl a bronz byl p¯isou-
zen MalÌkovi, DobrÈmu a KrejËÌmu.

Vöichni uû se tÏöÌ na p¯ÌötÌ roËnÌk, kdy by se mÏlo
rozhodnout na h¯iöti a nikoli u zelenÈho stolu.

ñredññredññredññredññredñ

a nechybÏl ani t˝m reprezentujÌcÌ spr·vu odötÏpnÈho z·-
vodu.

PrestiûnÌ kl·nÌ, ve kterÈm rozhodovaly jednotlivÈ
hody, prov·zela dobr· n·lada a tolik pot¯ebnÈ hecov·nÌ.
V dramatickÈ bitvÏ si vÌtÏzstvÌ z prvnÌho roËnÌku zopa-
kovalo druûstvo kaËerovskÈ gar·ûe, kterÈ svÈ soky
z ÿep porazilo o 63 bod˘ ze t¯Ì kol po 4 hr·ËÌch. Bron-
zovou p¯ÌËku vybojovalo onemocnÏnÌm oslabenÈ druû-
stvo spr·vy podniku.

Mezi 26 jednotlivci prok·zal nejlepöÌ nervy a nej-
jistÏjöÌ ruku se 490 body pan Kocur z ÿep. O svÈm
˙spÏchu rozhodl poslednÌm hodem, kdy jen o jeden je-
din˝ bod p¯edstihl svÈho nejvÏtöÌho soupe¯e pana Mo-
ö·ka z gar·ûe KaËerov. O 19 bod˘ za vÌtÏzem z˘stal na
3. mÌstÏ po¯·dajÌcÌ pan Carvan z KaËerova. ñredññredññredññredññredñ

V r·mci oslav 50. v˝roËÌ zaloûenÌ dopravnÌho podni-
ku uspo¯·dal v loÚskÈm roce DopravnÌ podnik mÏsta
Pardubic tenisov˝ turnaj Ëty¯her neregistrovan˝ch hr·-
Ë˘. Na prestiûnÌ kl·nÌ p¯Ìznivc˘ ÑbÌlÈhoì sportu byly ro-
zesl·ny pozv·nky vöem DopravnÌm podnik˘m v »esku.

Fota na tÈto stranÏ: ⁄ËastnÌci sportovnÌch akcÌ.

6/20016/20016/20016/20016/2001 DP kontakt 1515151515

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○



1616161616 DP kontakt 6/20016/20016/20016/20016/2001

ŠKOLNÍ STŘÍPKY
p¯Ìmo ve zkuöebnÌch centrech. Pro ˙Ëast v p¯ÌötÌm roce
je opÏt vÌce z·jemc˘, coû je dobrou reflexÌ nejen pro öko-
lu, ale hlavnÏ pro nastoupenou cestu zvyöov·nÌ vzdÏla-
nosti a odbornosti mlad˝ch lidÌ.

TTTTTurnaj vurnaj vurnaj vurnaj vurnaj v malÈ kopanÈ ñ pozvalimalÈ kopanÈ ñ pozvalimalÈ kopanÈ ñ pozvalimalÈ kopanÈ ñ pozvalimalÈ kopanÈ ñ pozvali
jsme si hosty ajsme si hosty ajsme si hosty ajsme si hosty ajsme si hosty a oni zvÌtÏzilioni zvÌtÏzilioni zvÌtÏzilioni zvÌtÏzilioni zvÌtÏzili
FotbalistÈ ¯editelstvÌ DopravnÌho podniku byli hos-

ty turnaje v malÈ kopanÈ, kter˝ byl 26. dubna po¯·d·n
jiû pot¯etÌ, a to jako sportovnÏñspoleËenskÈ setk·nÌ pra-
covnÌk˘ SPä, SOU a U a. s. HostÈ p¯iöli, vöechno vyhr·li
a odnesli si pr·vem poh·r urËen˝ pro vÌtÏze. Za sebou
tudÌû nechali 5 muûstev reprezentujÌcÌch ökoly Morav-
skou a Motol, provozovny KoöÌ¯e, T¯ebeöÌn a Valentinka.
SportovnÌ kl·nÌ probÌhalo na h¯iöti u provozovny T¯ebe-
öÌn, poËasÌ sportovnÌmu z·polenÌ p¯·lo a pohoda ze h¯iö-
tÏ se p¯enesla i k p¯·telskÈmu posezenÌ, kterÈ akci za-
konËilo.SportovnÌ boj byl Ëestn˝ a nutno poznamenat,

ûe pozoruhodnÈ v˝kony byly k vidÏnÌ ve vöech z·pasech.
NÏkter· muûstva ñ stejnÏ jako v p¯edchozÌch roËnÌcÌch ñ
byla vlastnÏ p˘vabn· ûenstva.

TudÌû sl·va vÌtÏz˘m! Ale sl·va i vöem, kte¯Ì majÌ
chuù se nejen h˝bat, ale majÌ i jistou d·vku smyslu pro
humor a chuù se sejÌt se sv˝mi spolupracovnÌky v mimo-
pracovnÌ dobÏ. UrËitÏ za rok bude na t¯ebeöÌnskÈm h¯iöti
pohoda zase, od fotbalist˘ ¯editelstvÌ DP je jiû p¯islÌbena
˙Ëast. UrËitÏ pr˝ do svÈho t˝mu i oni za¯adÌ ûeny.

ävÈdsk· n·vötÏva vävÈdsk· n·vötÏva vävÈdsk· n·vötÏva vävÈdsk· n·vötÏva vävÈdsk· n·vötÏva v MoravskÈMoravskÈMoravskÈMoravskÈMoravskÈ

Druh˝ kvÏtnov˝ den navötÌvila ökolu v MoravskÈ
skupina 13 övÈdsk˝ch û·k˘, uËÌcÌch se oboru instalatÈr
v doprovodu t¯Ì sv˝ch pedagog˘. ⁄vod setk·nÌ probÏhl
v poËÌtaËovÈ uËebnÏ a v besedÏ ñ s tlumoËnÌkem ñ pro-
jevili övÈdötÌ studenti nep¯edstÌran˝ z·jem nejen o v˝-
uku jim blÌzkÈho oboru, ale i o organizaci naöeho ökol-
skÈho systÈmu. Po prohlÌdce ökoly, kde je zaujal nov˝
topn˝ rozvod a za¯ÌzenÌ automatickÈ plynovÈ kotelny,
odjeli na pracoviötÏ odbornÈho v˝cviku oboru instalatÈr.
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Sedm praûsk˝ch uËiliöù vyslalo 19 reprezentant˘ do
semifin·le praûskÈho regionu profesnÌ soutÏûe Autome-
chanik 2001.Po¯adatelstvÌm akce, kter· formou soutÏûe
porovn·v· znalosti i zruËnost û·k˘, byla v letoönÌm ökol-
nÌm roce povÏ¯ena naöe ökola.

OrganizaËnÌ p¯ÌpravÏ byla vÏnov·na maxim·lnÌ po-
zornost, stejnÏ tak i v˝bÏru û·k˘, kte¯Ì v soutÏûi zastu-
povali naöe uËiliötÏ. Stovka teoretick˝ch ot·zek s Ëaso-
v˝m limitem 120 minut urËen˝ch k odpovÏdÌm Ëekala
na ˙ËastnÌky v poËÌtaËovÈ uËebnÏ ökoly v MoravskÈ uli-
ci. Pro praktickou Ë·st soutÏûe, kter· byla nemÈnÏ n·-

roËn·, byla p¯ipravena pracoviötÏ v provozovnÏ Na Va-
lentince. I v tÈto Ë·sti, kter· byla rozdÏlena na 12 samo-
statn˝ch pracovnÌch ̇ kon˘, byl jednÌm z kriteriÌ hodno-
cenÌ Ëasov˝ limit, a to 20 minut na jednu pracovnÌ Ëin-
nost. V˝bÏr teoretick˝ch i praktick˝ch ot·zek byl pr˘¯e-
zem osnovami vöech t¯Ì roËnÌk˘ uËebnÌho oboru auto-
mechanik.

Na regulÈrnost celÈ soutÏûe dohlÌûela t¯ÌËlenn· ne-
z·visl· komise a konstatovala, ûe vöichni z˙ËastnÏnÌ
prok·zali velmi dobrÈ znalosti a dovednosti. KoneËnÈ
hodnocenÌ komise je pro naöi ökolu vÌce neû lichotivÈ ñ
v ËervnovÈm celorepublikovÈm fin·le v BrnÏ budou
praûsk˝ region reprezentovat û·ci, kte¯Ì se umÌstili na
1. a 2. mÌstÏ semifin·lovÈ Ë·sti. A tÏmi jsou dva û·ci naöÌ
ökoly Patrik NÏmec a Luk·ö Kadlec.

Na t¯etÌm, nepostupovÈm, mÌstÏ se umÌstil dalöÌ n·ö
û·k LudÏk Sekerka. Mezi pÏtici nejlepöÌch se vklÌnil je-
din˝ z·stupce jinÈho uËiliötÏ, a to na ËtvrtÈ mÌsto Josef
Svoboda z SOU Praha 10. Kvintet nejlepöÌch uzav¯el Mi-
roslav Solil.

Vysokou ˙roveÚ celÈ akce vyzdvihli i p¯ÌtomnÌ hos-
tÈ, ing. Ch·rov· z Akademie ¯emesel Hospod·¯skÈ ko-

mory »R, ing. Hanz·lek z N·rodnÌho ˙stavu odbornÈho
vzdÏl·v·nÌ a ing. är·mek, ¯editel odboru st¯ednÌho vyö-
öÌho vzdÏl·v·nÌ z ministerstva ökolstvÌ, ml·deûe a tÏlo-
v˝chovy. StejnÏ kladnÏ hodnotili soutÏû i pracovnÌci uËi-
liöù, kte¯Ì doprov·zeli z˙ËastnÏnÈ û·ky.

Takûe ñ Patriku a Luk·öi, p¯ejeme v·m obÏma
˙spÏch i v BrnÏ!

Re·lnÈ kroky vRe·lnÈ kroky vRe·lnÈ kroky vRe·lnÈ kroky vRe·lnÈ kroky v p¯ÌpravÏ vstupup¯ÌpravÏ vstupup¯ÌpravÏ vstupup¯ÌpravÏ vstupup¯ÌpravÏ vstupu
na evropsk˝ trh pr·cena evropsk˝ trh pr·cena evropsk˝ trh pr·cena evropsk˝ trh pr·cena evropsk˝ trh pr·ce

Jiû t¯etÌm rokem se ˙ËastnÌ nejlepöÌ û·ci naöÌ ökoly
kromÏ svÈ standardnÌ v˝uky takÈ zkouöek v r·mci IQ
projektu (inovaceñkvalifikace). Naöe ökola je jednou ze
40 satelitnÌch ökol v republice, kterÈ se poda¯ilo zaËlenit
do tohoto systÈmu. SystÈm je zamÏ¯en na elektrotech-
nickÈ obory, kterÈ se zab˝vajÌ jak domovnÌmi a pr˘mys-
lov˝mi instalacemi, tak telekomunikacemi a elektroni-
kou. Je to obnova elektrotechnickÈho odbornÈho vzdÏ-
l·nÌ probÌhajÌcÌ ve spolupr·ci s nizozemsk˝m Institutem
pro vzdÏl·v·nÌ, s moûnostÌ zÌskat mezin·rodnÌ v˝uËnÌ
list VEV Nijkerk. Snahou je dovÈst inovovanÈ programy
do naöeho vzdÏl·vacÌho procesu a d·le na evropskou
˙roveÚ. V˝sledkem ˙spÏönÈho absolvov·nÌ ukonËenÈho
z·vÏreËnou zkouökou s platnostÌ v zemÌch EvropskÈ
unie je pak nejen zÌsk·nÌ mezin·rodnÌho certifik·tu vy-
danÈho p¯Ìmo nizozemskou elektrotechnickou asociacÌ
VEV, ale i otev¯enÌ cesty na evropsk˝ trh pr·ce.

Projekt je koordinov·n nizozemsk˝m manage-
mentem a naöÌm inovaËnÌm centrem odbornÈ p¯Ìpravy
COPT KromÏ¯Ìû, kterÈ zajiöùuje vzdÏl·v·nÌ a zkouöky
pomocÌ zkuöebnÌch center v Praze, BrnÏ, PardubicÌch,
P¯erovÏ a v KromÏ¯Ìûi.

⁄Ëast v tomto projektu samoz¯ejmÏ klade na û·ky
vysokÈ n·roky, a proto se ˙ËastnÌ jen ti nejlepöÌ. KromÏ
toho je to zkouöka, kterou si musÌ z·jemce zaplatit.
V porovn·nÌ s cenou tÏchto zkouöek v zahraniËÌ vöak ta-
to Ë·stka nenÌ vysok·. Pro silnoproud˝ obor 4 000 KË
a pro slaboproud˝ 2 500 korun. Je potÏöujÌcÌ, ûe po po-
Ë·teËnÌch rozpacÌch si nynÌ st·le vÌce mlad˝ch lidÌ (ale
i jejich rodiË˘) uvÏdomuje v˝hodu koneËnÈho efektu,
kter˝ bude jeötÏ z¯etelnÏjöÌ po vstupu naöÌ zemÏ do
EvropskÈ unie.

PoËet naöich absolvent˘ se kaûd˝m rokem zvyöuje
a v letoönÌm roce jiû 10 û·k˘ ˙spÏönÏ absolvovalo povin-
nÈ n·roËnÈ testy, podmiÚujÌcÌ moûnost pokraËovat
v praktick˝ch zkouök·ch, kterÈ jsou kon·ny pod dohle-
dem nizozemsk˝ch komisa¯˘ ve zkuöebnÌch centrech.
Zkouöky konajÌ û·ci t¯etÌch roËnÌk˘ t¯Ìlet˝ch uËebnÌch
obor˘ a Ëtvrt˝ch roËnÌk˘ studijnÌch obor˘. Rozhodnout
se k ˙Ëasti mohou û·ci jiû v druhÈm roËnÌku a absolvo-
vat jednoduööÌ Ë·st sÈrie testu, jejÌû v˝sledek je zapoËita-
teln .̋ Jestliûe se nepoda¯Ì vöechny moduly ˙spÏönÏ
zvl·dnout, je moûnÈ za p¯Ìplatek a po urËitÈm obdobÌ
nezda¯enou zkouöku opakovat.

P¯Ìpravu naöich û·k˘ vedou naöi pedagogovÈ ve öko-
l·ch Moravsk· a Motol a mist¯i odbornÈho v˝cviku ve
st¯edisku T¯ebeöÌn. P¯ed zkouökami se ˙ËastnÌ û·ci st·ûe

jmÈna sedadel u okna, z nichû se ËlovÏk jen obtÌûnÏ do-
st·v· p¯i vÏtöÌm naplnÏnÌ vozu k rychlÈmu v˝stupu, d·le
doch·zÌ vzhledem k jiû zmÌnÏnÈmu z˙ûenÌ uliËky ke ku-
mulaci cestujÌcÌch (a moûn· poh¯Ìchu takÈ kapesnÌch
zlodÏj˘) okolo prostoru dve¯Ì, kde je relativnÏ nejvÌce
mÌsta. To je pochopitelnÏ nev˝hodnÈ, protoûe to naruöu-
je plynulost provozu z d˘vodu delöÌch dob pot¯ebn˝ch
pro v˝stup a n·stup cestujÌcÌch a opticky vytv·¯Ì dojem
obsazenÏjöÌch souprav. U novÈ ˙pravy voz˘ T3P, domnÌ-
v·m se, naopak doölo ke zlepöenÌ podmÌnek pro cestujÌ-
cÌ. Na mÌstech pro invalidy doölo, vzhledem k ¯idöÌmu
osazenÌ, ke zvÏtöenÌ prostoru mezi sedaËkami, coû je pro
mÈnÏ pohyblivÈ spoluobËany nesporn˝ p¯Ìnos a na zadnÌ
ploöinÏ, kter· se zvÏtöila, otoËenÌ sedaËky proti smÏru
jÌzdy umoûÚuje jejÌ vyuûitÌ i pro cestujÌcÌ s koË·rkem
nebo jin˝m objemnÏjöÌm zavazadlem.

Na z·vÏr bych r·d konstatoval, ûe s vozy T3P m·m (aû
na drobnosti) zatÌm velmi dobrÈ zkuöenosti a jejich rekon-
strukci povaûuji za zda¯ilou. VÏ¯Ìm, ûe podobn˝ n·zor bude
mÌt i vÏtöina ostatnÌch cestujÌcÌch ñ naöich z·kaznÌk˘.

VladimÌr Puöman,VladimÌr Puöman,VladimÌr Puöman,VladimÌr Puöman,VladimÌr Puöman,
provozovna Pankr·c (redakËnÏ kr·ceno)provozovna Pankr·c (redakËnÏ kr·ceno)provozovna Pankr·c (redakËnÏ kr·ceno)provozovna Pankr·c (redakËnÏ kr·ceno)provozovna Pankr·c (redakËnÏ kr·ceno)

V·ûenÌ kolegovÈ,
jsem pravideln˝m Ëten·¯em naöeho podnikovÈho

Ëasopisu a jiû nÏkolikr·t jsem mÏl v ˙myslu p¯ispÏt do
jeho obsahu sv˝m Ël·nkem. Aû nynÌ jsem se odhodlal
a posÌl·m v·m sv˘j n·zor na danÈ tÈma. V ËÌsle 5/2001
jsem si p¯eËetl kritiku na novÏ zrekonstruovanÈ vozy
T3P, p¯esnÏji ¯eËeno na jejich nesoulad se standardem
kvality t˝kajÌcÌ se pomÏru poËtu sedÌcÌch a stojÌcÌch ces-
tujÌcÌch.

Pracuji u DopravnÌho podniku jako ¯idiË tramvaje
ve vozovnÏ Pankr·c, p¯ijdu tedy s tÏmito vozy do styku
pomÏrnÏ Ëasto jako ¯idiË a vzhledem k tomu, ûe bydlÌm
v BranÌku, relativnÏ Ëasto takÈ jako pasaûÈr. Uveden˝
standard, vych·zejÌcÌ ze standardu EU, zde skuteËnÏ ne-
nÌ naplnÏn, nov· ˙prava m· dokonce o dvÏ sedaËky mÈ-
nÏ neû star˝ model, nicmÈnÏ se nedomnÌv·m, ûe by se
tÌm zhoröil komfort p¯epravovan˝ch cestujÌcÌch. Dvou-
sedadlovou ˙pravu salonu vozu jsme prvnÏ vyzkouöeli

jiû na sÈrii dvaceti voz˘ T3SU, potom na vozech KT8D5
a koneËnÏ i v poslednÌ dod·vce tramvajÌ typu T6A5.
Trouf·m si tvrdit, ûe se vöak tato ˙prava p¯Ìliö neosvÏd-
Ëila. Jiû v prvnÌm semestru na fakultÏ dopravnÌ se uËÌ, ûe
je t¯eba rozliöovat vnit¯nÌ uspo¯·d·nÌ voz˘ pro mÏst-
skou, region·lnÌ a d·lkovou p¯epravu. V naöem p¯ÌpadÏ
mÏstskÈ dopravy se logicky poËÌt· s kr·tk˝m pobytem
cestujÌcÌch ve voze a interiÈr by mÏl b˝t tudÌû navrhov·n
pro co nejednoduööÌ n·stup a v˝stup a co nejvÏtöÌ pro-
stornost uvnit¯ s d˘razem na pokud moûno rovnomÏrnÈ
rozprost¯enÌ cestujÌcÌch. MusÌme si takÈ uvÏdomit, ûe
Praha m· st·le jeötÏ odliönÈ podmÌnky od mÏst vÏtöiny
Ëlensk˝ch st·t˘ EU a zaplaù P·nb˘h za to, jelikoû m·m
na mysli procento lidÌ vyuûÌvajÌcÌch MHD, jeû je st·le
oproti z·padnÌ EvropÏ vyööÌ. Je tedy û·doucÌ, myslÌm, za-
chovat souËasnou kapacitu voz˘, kterou dvousedadlovÈ
uspo¯·d·nÌ podstatnÏ sniûuje, ponÏvadû v˝znamnÏ zu-
ûuje uliËku, Ëasto nedoch·zÌ k plnÈmu obsazov·nÌ ze-
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vznikne nebo jiû vznikl n·rok na p¯edËasn˝ starobnÌ d˘-
chod a chcete si zachovat souËasnÈ Ñv˝hodnÏjöÌ kr·ce-
nÌì, m·te moûnost si o p¯edËasn˝ starobnÌ d˘chod pouze
poû·dat, nechat si ho vymÏ¯it, ale nevypl·cet, a d·le pra-
covat. D˘chod v·m bude vypoËten podle souËasn˝ch
platn˝ch p¯edpis˘, tedy kr·cenÌ o 0,3% p¯i dosaûenÌ p˘-
vodnÌho d˘chodovÈho vÏku, nebo o 0,6% (p¯ÌpadnÏ
o 1% p¯i tzv. vratnÈm d˘chodu), ale nebude v·m vypl·-
cen, neboù budete d·le pracovat. Zachov·te si tedy v˝po-
Ëet p¯edËasnÈho starobnÌho d˘chodu podle souËasnÈho
Ñv˝hodnÏjöÌho kr·cenÌì. Po ukonËenÌ v˝dÏleËnÈ Ëinnosti
v·m pak bude d˘chod p¯epoËten. O tento p¯edËasn˝ sta-
robnÌ d˘chod si m˘ûete poû·dat nejpozdÏji do 30. Ëerv-
na 2001.

I nad·le platÌ, m·te-li z·jem o v˝poËet vaöeho bu-
doucÌho d˘chodu, p¯ÌpadnÏ i o p¯epoËet jiû vymÏ¯enÈho
d˘chodu, m˘ûete se obr·tit na zamÏstnaneck˝ odbor ̄ e-
ditelstvÌ, ale vûdy po p¯edchozÌ telefonickÈ domluvÏ.

Pokud budete mÌt roËnÌ hrubÈ v˝dÏlky od roku 1986
do roku 2000 vËetnÏ vylouËen˝ch dob (nemoci a podob-
nÏ) a celkovou dobu vaöeho pojiötÏnÌ, lze d˘chod vypo-
ËÌtat s p¯esnostÌ na 1 korunu. P¯edbÏûn˝ v˝poËet v·m
pak bude slouûit pro p¯Ìpadnou kontrolu se skuteËnÏ
p¯iznan˝m d˘chodem od »eskÈ spr·vy soci·lnÌho zabez-
peËenÌ.
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VVVVV Praze 7, Bubensk· 1, n·s jiû nenajdete. Jiû jsme p¯esÌd-Praze 7, Bubensk· 1, n·s jiû nenajdete. Jiû jsme p¯esÌd-Praze 7, Bubensk· 1, n·s jiû nenajdete. Jiû jsme p¯esÌd-Praze 7, Bubensk· 1, n·s jiû nenajdete. Jiû jsme p¯esÌd-Praze 7, Bubensk· 1, n·s jiû nenajdete. Jiû jsme p¯esÌd-
lili do novÈ budovy DopravnÌho podniku, Praha 9, Soko-lili do novÈ budovy DopravnÌho podniku, Praha 9, Soko-lili do novÈ budovy DopravnÌho podniku, Praha 9, Soko-lili do novÈ budovy DopravnÌho podniku, Praha 9, Soko-lili do novÈ budovy DopravnÌho podniku, Praha 9, Soko-
lovsk· 217/42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553, (p¯Ìmo ulovsk· 217/42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553, (p¯Ìmo ulovsk· 217/42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553, (p¯Ìmo ulovsk· 217/42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553, (p¯Ìmo ulovsk· 217/42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553, (p¯Ìmo u stanicestanicestanicestanicestanice
metra B metra B metra B metra B metra B ñ VVVVVysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). Telefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ ñ
96 19 3396 19 3396 19 3396 19 3396 19 33 61.61.61.61.61.
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VY SE PTÁTE, MY ODPOVÍDÁME
Důchodová

problematika
Slyöel jsem, ûe se vSlyöel jsem, ûe se vSlyöel jsem, ûe se vSlyöel jsem, ûe se vSlyöel jsem, ûe se v souvislosti ssouvislosti ssouvislosti ssouvislosti ssouvislosti s nov˝m d˘chodo-nov˝m d˘chodo-nov˝m d˘chodo-nov˝m d˘chodo-nov˝m d˘chodo-

v˝m z·konem neposkytujÌ nÏkterÈ druhy d˘chod˘. JakÈv˝m z·konem neposkytujÌ nÏkterÈ druhy d˘chod˘. JakÈv˝m z·konem neposkytujÌ nÏkterÈ druhy d˘chod˘. JakÈv˝m z·konem neposkytujÌ nÏkterÈ druhy d˘chod˘. JakÈv˝m z·konem neposkytujÌ nÏkterÈ druhy d˘chod˘. JakÈ
d˘chody lze nynÌ p¯iznat?d˘chody lze nynÌ p¯iznat?d˘chody lze nynÌ p¯iznat?d˘chody lze nynÌ p¯iznat?d˘chody lze nynÌ p¯iznat?

Z d˘chodovÈho pojiötÏnÌ se poskytujÌ tyto d˘chody:
ñ starobnÌ,
ñ pln˝ invalidnÌ,
ñ Ë·steËn˝ invalidnÌ,
ñ vdovsk˝ a vdoveck ,̋
ñ sirotËÌ.
Od ˙Ëinnosti z·kona Ë. 155/1995 Sb., o d˘chodo-

vÈm pojiötÏnÌ, tedy od 1. ledna 1996, se neposkytuje d˘-
chod soci·lnÌ, d˘chod manûelky a d˘chod za v˝sluhu
let. Pokud vöak byly jiû d¯Ìve p¯izn·ny, p¯ijetÌm novÈho
z·kona nezanikly. ZmÏnily se pouze podle pravidel
stanoven˝ch v z·konÏ na nÏkter˝ z v˝öe uveden˝ch
d˘chod˘.

Jak se zvyöujÌ procenta p¯i p¯esluhov·nÌ?Jak se zvyöujÌ procenta p¯i p¯esluhov·nÌ?Jak se zvyöujÌ procenta p¯i p¯esluhov·nÌ?Jak se zvyöujÌ procenta p¯i p¯esluhov·nÌ?Jak se zvyöujÌ procenta p¯i p¯esluhov·nÌ?
Ve vaöem p¯ÌpadÏ se jedn· o zvyöov·nÌ tzv. procentnÌ

v˝mÏry starobnÌho d˘chodu, pokud jste v˝dÏleËnÏ Ëinn˝
po vzniku n·roku na starobnÌ d˘chod a tento d˘chod
nepobÌr·te. Za kaûd˝ch cel˝ch 90 kalend·¯nÌch dn˘ v˝-
dÏleËnÈ Ëinnosti po vzniku n·roku se v·m zvyöuje sta-
robnÌ d˘chod do 30. Ëervna 2001 odo 30. Ëervna 2001 odo 30. Ëervna 2001 odo 30. Ëervna 2001 odo 30. Ëervna 2001 o 1% 1% 1% 1% 1% v˝poËtovÈho z·-
kladu, od 1. Ëervence 2001 ood 1. Ëervence 2001 ood 1. Ëervence 2001 ood 1. Ëervence 2001 ood 1. Ëervence 2001 o 1,5 %1,5 %1,5 %1,5 %1,5 % v˝poËtovÈho z·kla-
du. Do tÈto doby se nezapoËÌt·v· doba doËasnÈ pracovnÌ
neschopnosti nebo doba tzv. neplacenÈho volna.

VVVVV roce 2002 mi vznikne n·rok na starobnÌ d˘chodroce 2002 mi vznikne n·rok na starobnÌ d˘chodroce 2002 mi vznikne n·rok na starobnÌ d˘chodroce 2002 mi vznikne n·rok na starobnÌ d˘chodroce 2002 mi vznikne n·rok na starobnÌ d˘chod
vË. prodlouûenÌ. ZapoËte se mi veöker· doba dennÌhovË. prodlouûenÌ. ZapoËte se mi veöker· doba dennÌhovË. prodlouûenÌ. ZapoËte se mi veöker· doba dennÌhovË. prodlouûenÌ. ZapoËte se mi veöker· doba dennÌhovË. prodlouûenÌ. ZapoËte se mi veöker· doba dennÌho
studia istudia istudia istudia istudia i p¯ed 18. rokem vÏku, kdyû jsem navötÏvovalp¯ed 18. rokem vÏku, kdyû jsem navötÏvovalp¯ed 18. rokem vÏku, kdyû jsem navötÏvovalp¯ed 18. rokem vÏku, kdyû jsem navötÏvovalp¯ed 18. rokem vÏku, kdyû jsem navötÏvoval
gymn·zium, pak pr˘myslovou ökolu agymn·zium, pak pr˘myslovou ökolu agymn·zium, pak pr˘myslovou ökolu agymn·zium, pak pr˘myslovou ökolu agymn·zium, pak pr˘myslovou ökolu a pak jsem 3 rokypak jsem 3 rokypak jsem 3 rokypak jsem 3 rokypak jsem 3 roky
studoval na vysokÈ ökole, kterou jsem nedokonËil?studoval na vysokÈ ökole, kterou jsem nedokonËil?studoval na vysokÈ ökole, kterou jsem nedokonËil?studoval na vysokÈ ökole, kterou jsem nedokonËil?studoval na vysokÈ ökole, kterou jsem nedokonËil?

Ano zapoËte se v·m veöker· doba i p¯ed 18. rokem

vÏku dokonËenÈho i nedokonËenÈho dennÌho studia. Je
t¯eba p¯i û·dosti o d˘chod doloûit vöe p¯Ìsluön˝mi do-
klady. Doba studia se prokazuje vysvÏdËenÌm vydan˝m
v poslednÌm roce studia, kter˝ ûadatel o d˘chod dokon-
Ëil. NenÌ-li takov˝ doklad, tak potvrzenÌm ökoly, v nÏmû
bude uvedena doba trv·nÌ studia, p¯ÌpadnÏ v˝pisem
z p¯ÌsluönÈho archivu (pokud jiû ökola neexistuje) se
stejn˝mi n·leûitostmi. Doba studia pat¯Ì mezi tzv. n·-
hradnÌ doby pojiötÏnÌ a byla-li zÌsk·na do 31. prosince
1995, zapoËte se plnÏ, tedy 100%. Doba studia zÌskan·
po 31. prosinci 1995 se zapoËÌt·v· pouze 80%.

Znovu upozorÚuji, ûe Novela d˘chodovÈho z·konaZnovu upozorÚuji, ûe Novela d˘chodovÈho z·konaZnovu upozorÚuji, ûe Novela d˘chodovÈho z·konaZnovu upozorÚuji, ûe Novela d˘chodovÈho z·konaZnovu upozorÚuji, ûe Novela d˘chodovÈho z·kona
mimo jinÈ i o p¯edËasn˝ch starobnÌch d˘chodech, omimo jinÈ i o p¯edËasn˝ch starobnÌch d˘chodech, omimo jinÈ i o p¯edËasn˝ch starobnÌch d˘chodech, omimo jinÈ i o p¯edËasn˝ch starobnÌch d˘chodech, omimo jinÈ i o p¯edËasn˝ch starobnÌch d˘chodech, o kte-kte-kte-kte-kte-
rÈ se diskutovalo jiû vrÈ se diskutovalo jiû vrÈ se diskutovalo jiû vrÈ se diskutovalo jiû vrÈ se diskutovalo jiû v roce 2000 aroce 2000 aroce 2000 aroce 2000 aroce 2000 a na kterou mnozÌ zna kterou mnozÌ zna kterou mnozÌ zna kterou mnozÌ zna kterou mnozÌ z v·sv·sv·sv·sv·s
ËekajÌ, byla schv·lena sËekajÌ, byla schv·lena sËekajÌ, byla schv·lena sËekajÌ, byla schv·lena sËekajÌ, byla schv·lena s ˙ËinnostÌ od 1. Ëervence 2001˙ËinnostÌ od 1. Ëervence 2001˙ËinnostÌ od 1. Ëervence 2001˙ËinnostÌ od 1. Ëervence 2001˙ËinnostÌ od 1. Ëervence 2001
pod Ë. 116/2001 Sb. apod Ë. 116/2001 Sb. apod Ë. 116/2001 Sb. apod Ë. 116/2001 Sb. apod Ë. 116/2001 Sb. a byla zve¯ejnÏna ve SbÌrce z·kon˘byla zve¯ejnÏna ve SbÌrce z·kon˘byla zve¯ejnÏna ve SbÌrce z·kon˘byla zve¯ejnÏna ve SbÌrce z·kon˘byla zve¯ejnÏna ve SbÌrce z·kon˘
ñ Ë·stka 47/2001.Ë·stka 47/2001.Ë·stka 47/2001.Ë·stka 47/2001.Ë·stka 47/2001.

Z·sadnÌ zmÏny vZ·sadnÌ zmÏny vZ·sadnÌ zmÏny vZ·sadnÌ zmÏny vZ·sadnÌ zmÏny v redukci starobnÌho d˘choduredukci starobnÌho d˘choduredukci starobnÌho d˘choduredukci starobnÌho d˘choduredukci starobnÌho d˘chodu
ododododod 1.1.1.1.1. Ëervence 2001:Ëervence 2001:Ëervence 2001:Ëervence 2001:Ëervence 2001:

Zv˝öenÌ redukce procentnÌ v˝mÏry p¯edËasnÈho sta-Zv˝öenÌ redukce procentnÌ v˝mÏry p¯edËasnÈho sta-Zv˝öenÌ redukce procentnÌ v˝mÏry p¯edËasnÈho sta-Zv˝öenÌ redukce procentnÌ v˝mÏry p¯edËasnÈho sta-Zv˝öenÌ redukce procentnÌ v˝mÏry p¯edËasnÈho sta-
robnÌho d˘chodu:robnÌho d˘chodu:robnÌho d˘chodu:robnÌho d˘chodu:robnÌho d˘chodu:

ñ zñ zñ zñ zñ z 0,6% na 0,9% 0,6% na 0,9% 0,6% na 0,9% 0,6% na 0,9% 0,6% na 0,9% v˝poËtovÈho z·kladu u p¯edËas-
n˝ch d˘chod˘ tzv. nevratn˝ch ñ trvale kr·cen˝ch (ß 31
z·k. Ë. 155/1995 Sb.) ñ maxim. o 3 roky d¯Ìve a kdykoliv
pozdÏji,

ñ zñ zñ zñ zñ z 1% na 1,3% 1% na 1,3% 1% na 1,3% 1% na 1,3% 1% na 1,3% v˝poËtovÈho z·kladu u p¯edËasn˝ch
d˘chod˘ tzv. vratn˝ch (ß 30 z·k. Ë. 155/1995 Sb., inva-
lidita nebo evidence na ⁄¯adu pr·ce nejmÈnÏ 180 dn˘)
ñ maxim·lnÏ o 2 roky d¯Ìve a kdykoliv pozdÏji,

ñ zruöenÌ kr·cenÌ ozruöenÌ kr·cenÌ ozruöenÌ kr·cenÌ ozruöenÌ kr·cenÌ ozruöenÌ kr·cenÌ o 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% v˝poËtovÈho z·kladu u ob-
Ëan˘, kte¯Ì jiû dos·hli p˘vodnÌho d˘chodovÈho vÏku
(muûi 60 let, ûeny 53 ñ 57 let dle poËtu vychovan˝ch
dÏtÌ).

Uvaûujete-li tedy o odchodu do p¯edËasnÈho starob-
nÌho d˘chodu nap¯Ìklad aû v p¯ÌötÌm roce a p¯ÌpadnÏ
i pozdÏji, a v letoönÌm roce do 30. Ëervna 2001 V·m

»eskÈ republice lze z hlediska internetovÈ prezentace
rozdÏlit do t¯Ì skupin.

PrvnÌ z nich tvo¯Ì str·nky provozovanÈ samotn˝mi
dopravci. P¯ekvapivÏ (pro nÏkoho moûn· ne) pr·vÏ tyto
str·nky tvo¯Ì v ËeskÈm internetovÈm svÏtÏ ohroûen˝
druh. Sami jsme objevili jen jedinÈho z·stupce:
spoleËnost TRADO - MAD, jeû provozuje mÏstskou
autobusovou dopravu v T¯ebÌËi a sÌdlÌ na eponymnÌ
virtu·lnÌ adrese www.tradomad.cz. NabÌzejÌ zde sice
pouze informace ìnezbytnÈ k p¯eûitÌî ñ vyhled·v·nÌ spo-
jenÌ, jÌzdnÌ ¯·dy, mapu sÌtÏ, tarif a aktu·lnÌ informaceñ,
ale co by za to dali jinÌ? Vzhledem k tomu, co naleznete
(Ëi spÌöe nenaleznete) na jin˝ch, mnohem vÏtöÌch
serverech, nelze t¯ebÌËsk˝m absolutnÏ nic vytknout.

Druh· skupina sest·v· z webov˝ch str·nek p¯ipra-
vovan˝ch amatÈry, p¯Ìznivci, fanouöky a nadöenci - lid-
mi, kte¯Ì se mnohdy nemohou smÌ¯it se skuteËnostÌ, ûe
zrovna ìjejichî mÏsto nem· o ve¯ejnÈ dopravÏ na in-
ternetu ani Ë·rku. TakovÈ povahy jsou nap¯Ìklad str·nky
vÏnovanÈ mÏstskÈ hromadnÈ dopravÏ ve éÔ·ru nad
S·zavou (http://mhd-zr.webpark.cz/), v KarvinÈ (http://
mhd-karvina.hyperlink.cz/) nebo v Karlov˝ch Varech
(http://www.k293.cz/). Kvality tÏchto str·nek ˙zce
souvisÌ s mÌrou z·palu a poËÌtaËov˝m umÏnÌm samot-
n˝ch tv˘rc˘, takûe m˘ûete narazit na mnohdy diamet-
r·lnÏ odliön· dÌla. Vöem jejich tv˘rc˘m vöak pat¯Ì dÌk.

T¯etÌ skupinu - a dodejme ûe nejpoËetnÏjöÌ - tvo¯Ì
str·nky o mÏstskÈ dopravÏ vzniknuvöÌ v r·mci velk˝ch
region·lnÌch informaËnÌch server˘. Takto prezentujÌ
MHD v p¯ÌsluönÈm mÌstÏ nap¯Ìklad informaËnÌ server
pro T·bor a okolÌ T·bor·Ëek (www.taboracek.cz/mhd),
str·nky MÏstskÈho ˙¯adu v HavlÌËkovÏ BrodÏ
(www.muhb.cz/mhd), region·lnÌ informaËnÌ server
MÏlnickÈ str·nky (www.melnik2000.cz/doprava/) Ëi
Magistr·t mÏsta PlznÏ (http://info.plzen-city.cz/
1mhd.htm; p¯iznejme vöak, ûe absence vlastnÌch
webov˝ch str·nek je v p¯ÌpadÏ PlznÏ vÌce neû
zar·ûejÌcÌ). HodnocenÌ tÏchto prezentacÌ je p¯Ìpad od
p¯Ìpadu jinÈ, vÏtöinou vöak str·nky obsahujÌ pouze
jÌzdnÌ ¯·d a seznam linek, nÏkde p¯idajÌ i informace o
tarifu. P¯itom v moûnostech velk˝ch server˘ je urËitÏ
vÌce - ostatnÏ p¯Ìpad Jihlavy to jenom potvrzuje.

-mö--mö--mö--mö--mö-

Po kvÏtnovÈ, mimo¯·dnÏ celostr·nkovÈ porci
naöeho seri·lu se tentokr·t vracÌme k rozsahu obvykl˝ch
rozmÏr˘. TÈma vöak nemÏnÌme: i tentokr·t n·s budou
zajÌmat webovÈ str·nky Ëesk˝ch dopravnÌch podnik˘,
jejich obsah, p¯ehlednost a vizu·lnÌ p¯itaûlivost.
Zaost¯Ìme na menöÌ subjekty provozujÌcÌ mÏstskou
hromadnou dopravu, a na ty z ìvelik·n˘î, jiû nemajÌ
vlastnÌ internetovÈ str·nky. Na ˙pln˝ zaË·tek pak
p¯ijmÏte spl·tku dluhu z minulÈho dÌlu - str·nky
ËeskobudÏjovickÈho DopravnÌho podniku, kterÈ byly
toho Ëasu nedostupnÈ.

Na adrese www.dpmcb.cz naleznete p¯edevöÌm
p¯ehlednÈ a dob¯e strukturovanÈ str·nky. Pravda,
grafika je dosti jednoduch· (nikoli vöak nevkusn·), ale
poskytovanÈ informace tento relativnÌ nedostatek
vyv·ûÌ. P¯ehlednÏ zpracovan˝ tarif, program na
vyhled·v·nÌ spojenÌ, ìfotogalerieî (to je ponÏkud
zav·dÏjÌcÌ pojmenov·nÌ: pÏtici zve¯ejnÏn˝ch fotografiÌ
by spÌöe odpovÌdal n·zev ìfotokoutekî), p¯ehled
zajÌmav˝ch statistik (ukazatele MHD, v˝voj cen
jÌzdnÈho, inflace a cen nafty, ceny vozidel MHD), dva
rozhovory s panem ¯editelem. Holdujete-li historii
mÏstskÈ hromadnÈ dopravy, budÏjoviËtÌ doprav·ci v·s
pouze odk·ûÌ na historickou sekci jihoËeskÈho serveru
BUDweb (www.budweb.cz). K dopravnÌ historii se
musÌte pracnÏ ìproklikatî, ale stojÌ za to: jestlipak t¯eba

vÌte, ûe bÏhem 1. svÏtovÈ v·lky byly budÏjovickÈ
tramvajovÈ jÌzdenky v arabötinÏ? ProË tomu tak bylo, to
se spolu se spoustou dalöÌch informacÌ o tramvajÌch,
trolejbusech ale takÈ o konÏsp¯eûnÈ dr·ze z »esk˝ch
BudÏjovic do Lince dozvÌte pr·vÏ v historick˝ch
oddÌlech serveru BUDweb. Ale zpÏt k internetov˝m
str·nk·m DopravnÌho podniku mÏsta »esk˝ch
BudÏjovic: dle naöeho soudu ËnÌ v celorepublikovÈm
srovn·nÌ lehce nad pr˘mÏrem.

DalöÌ z dopravnÌch ìgigant˘î, DopravnÌ podnik
mÏsta Jihlavy, sice vlastnÌ webovÈ str·nky nem·,
nicmÈnÏ ty, jeû fungujÌ jako souË·st internetovÈho
denÌku Regionalist na adrese www.regionalist.cz/
doprava, by hravÏ strËily do kapsy vÏtöinu str·nek
hodnocen˝ch v minulÈm ËÌsle. Str·nky p˘sobÌ naprosto
svrchovanÏ, majÌ velmi p¯Ìjemnou grafickou ˙pravu a
opl˝vajÌ v˝born˝mi n·pady. Zkuste se t¯eba podÌvat na
˙vodnÌ str·nku, na poloûku ìaktivnÌ mapaî Ëi na
kapitolu vÏnovanou budoucnosti v sekci Historie - to
jsou vöechno chytrÈ n·pady, kterÈ umnÏ kombinujÌ
kvalitnÌ informaËnÌ materi·l s Ëten·¯skou atraktivitou.
Na takovÈhle str·nky se ËlovÏk s radostÌ vracÌ.

OstatnÌ ìdopravnÌ podnikyî (uvozovky naznaËujÌ, ûe
nejde o dopravnÌ podniky ve vlastnÌm slova smyslu - v
menöÌch mÏstech fungujÌ r˘znÈ subjekty, kterÈ se
zab˝vajÌ provozov·nÌm mÏstskÈ hromadnÈ dopravy) v

CO ZAJÍMAVÉHO NAJDETE NA INTERNETU

16. června bude odehrán
VI. ročník fotbalového turnaje!

Fotbalov˝ turnaj o poh·r gener·lnÌho ¯editele se
stal od roku 1996 p¯Ìjemn˝m zpest¯enÌm dÏnÌ v naöÌ
spoleËnosti, vÏtöinou nÏkolik m·lo dnÌ p¯ed dovolen˝mi.
StejnÏ tak tomu bude v letoönÌm roce. V sobotu 16.
Ëervna bude na h¯iöti v are·lu ⁄st¯ednÌch dÌlen v Hosti-
va¯i odehr·n jiû VI. roËnÌk prestiûnÌho kl·nÌ, jehoû vÌtÏz
si odnese putovnÌ poh·r. Na podstavci poh·ru uû najdete
pÏtici vÌtÏz˘, dvakr·t t˝m Elektrick˝ch drah I a SOU,
jednou t˝m Metra. Kdo se bude radovat tentokr·t?

OdpovÏÔ dostanete v sobotu 16. Ëervna odpoledne

po skonËenÌ fin·lovÈho z·pasu. Maraton 18 z·pas˘
odstartuje jiû ˙derem 8. hodiny rannÌ a pro aktivnÌ
˙ËastnÌky bude p¯ipraveno obËerstvenÌ.

P¯edstavit by se mÏlo osm druûstev, po dvou
z odötÏpn˝ch z·vod˘ Metro, ElektrickÈ dr·hy a Autobu-
sy, jeden postavÌ St¯ednÌ odbornÈ uËiliötÏ a ¯editelstvÌ
spoleËnosti.

Pokud se nedostanete do nominace nÏkterÈho
z muûstev, jste srdeËnÏ zv·ni do hlediötÏ, kde m˘ûete
povzbudit svÈ kolegy v nelehk˝ch bojÌch. ñredññredññredññredññredñ
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PRAŽSKÝ DOPRAVNÍ ZEMĚPIS III

1818181818 DP kontakt 6/20016/20016/20016/20016/2001

k˝ch podnik˘ linky L. Velmi se osvÏdËila, a proto nenÌ
divu, ûe se zde brzy objevila i nekal· konkurence v podo-
bÏ soukromnÌka VladimÌra Nedomy, kter˝ zde jezdil bez
koncese (od 16. srpna 1930), a kterÈho vyst¯Ìdal o rok
pozdÏji na nÏjak˝ Ëas jeho övagr Jan Holub. Svoji linku
(leg·lnÌ) od roku 1929 provozoval takÈ podnikatel Fran-
tiöek Jirouöek. Jeho autobusy jezdily od koneËnÈ tram-
vaje k jeho hotelu Z·tiöÌ.

Stavba prodlouûenÌ tramvajovÈ tratÏ se neobeöla
bez problÈm˘. Dlouho se neda¯ilo vykoupenÌ nÏkter˝ch
zdejöÌch pozemk˘ a hledal se proto nejv˝hodnÏjöÌ smÏr.
Nakonec se dvoukolejn· tramvajov· traù p¯imkla k vleË-
ce podolskÈ cement·rny a vedla tak aû do poloviny
pades·t˝ch let na vlastnÌm tÏlese. Nov˝ ˙sek byl uveden
do provozu 6. ledna 1933 a konËil dvoukolejnou smyË-
kou u branick˝ch led·ren. Teprve v roce 1959 byla traù
prodlouûena na dneönÌ smyËku u n·draûÌ, ale zdejöÌ do-
pravnÌ uzel s autobusov˝m n·draûÌm byl d·n DP do pro-
vozu aû 5. z·¯Ì 1960. Jeho v˝znam poklesl po prodlouûe-
nÌ tramvajovÈ tratÏ do Mod¯an v roce 1995.

DalöÌ spojenÌ BranÌka s okolÌm zajistily autobusy.
Z Ëetn˝ch linek projÌûdÏjÌcÌch branick˝m katastrem p¯i-
pomeÚme alespoÚ ty, kterÈ mÏly z·kladnÌ v˝znam pro
zdejöÌ ˙zemÌ. Uû od roku 1936 zajÌûdÏly autobusy do Ji-
r·skovy ËtvrtÏ (ulice ⁄dolnÌ) a na Lhotku (p˘vodnÏ lin-
ka L, pozdÏjöÌ 121). V roce 1956 zajistila linka Ë. 118
spojenÌ Jeremenkovou ulicÌ do KrËe a v roce 1959 zÌska-
la spojenÌ v podobnÈ relaci cel· oblast Dobeöky a ZelenÈ-
ho pruhu (linka Ë. 124). SÌdliötÏ Novodvorsk· dostalo
v roce 1966 prvnÌ p¯ÌmÈ spojenÌ s centrem mÏsta linkou
Ë. 144 (od r. 1969 jezdila dneönÌmi ulicemi Ke KrËi
a Vrbovou). V roce 1973 se doËkala dopravnÌ obsluhy
i zadnÌ Ë·st BranickÈ ulice linkou Ë. 192. DalöÌ dopravnÌ
moûnosti se otev¯ely v˝stavbou BarrandovskÈho mostu.

Jak jiû bylo naznaËeno u p¯Ìvoz˘, dnes na ˙zemÌ
BranÌka slouûÌ ve¯ejnosti takÈ dva mosty. StaröÌm z nich
je Branick ,̋ p˘vodnÏ lidovÏ zvan˝ Most inteligence, pro-
toûe byl v prvnÌ polovinÏ pades·t˝ch let postaven v r·m-
ci fakticky nucen˝ch pracÌ Ñp¯ÌsluönÌky inteligenceì.
Most byl urËen pro ûeleznici a mÏl b˝t dvoukolejn .̋
Dnes je na nÏm jen jedna kolej a jezdÌ po nÏm jen n·-
kladnÌ vlaky. OsobnÌ doprava je tudy vedena jen v˝jimeË-
nÏ p¯i r˘zn˝ch v˝luk·ch. AËkoliv se zatÏûk·vacÌ zkouöka
mostu uskuteËnila uû v roce 1955, pravideln· doprava
na nÏm byla zah·jena aû 10. kvÏtna 1964 (!) po dobudo-
v·nÌ traùovÈho ̇ seku do KrËe. Branick˝ most mohou po-
uûÌvat takÈ pÏöÌ.

Druh˝ most je dnes pojmenov·n takÈ podle svÈ po-
lohy, Barrandovsk ,̋ ale p˘vodnÏ nesl jmÈno Most Anto-
nÌna Z·potockÈho. Stal se mimo¯·dnÏ d˘leûitou a velmi
zatÌûenou dopravnÌ stavbou na souboru komunikacÌ
propojujÌcÌch dnes vöechny d·lnice ˙stÌcÌ do Prahy. Od
20. z·¯Ì 1983 byla otev¯ena jeho jiûnÌ polovina, po kterÈ
se jezdilo obousmÏrnÏ, od 15. srpna 1988 se doËasnÏ jez-
dilo obousmÏrnÏ jen po novÈ severnÌ polovinÏ. Po celou
dobu Ë·steËnÈho provozu si motoristÈ uûili r˘zn· provi-
zornÌ opat¯enÌ a postupnÈ zprovozÚov·nÌ doËasn˝ch
i trval˝ch n·jezdov˝ch ramp a p¯Ìjezdov˝ch komunika-
cÌ. Teprve 3. listopadu 1988 probÏhlo ofici·lnÌ zah·jenÌ
˙plnÈho provozu na obou polovin·ch mostu a vöech
ramp·ch. Dnes Barrandovsk˝ most p¯edstavuje d˘leûitÈ
spojenÌ BranÌka s oblastÌ Prahy 5. ñpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpñ
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v naöem seri·lu psali. V BranÌku vûdy mÌvala svoje
p¯ÌstaviötÏ. Existovalo zde takÈ nÏkolik v˝znamn˝ch p¯Ì-
voz˘. V roce 1835 z¯Ìdila praûsk· obec p¯Ìvoz do Hlubo-
Ëep, kter˝ byl v letech 1952 ñ 1974 souË·stÌ tzv. povole-
nÈho p¯echodu mezi linkami MHD. P¯Ìvoz se jako atrak-
tivnÌ spojenÌ udrûel aû do konce sedmdes·t˝ch  let, kdy
zanikl v souvislosti s v˝stavbou BranickÈho mostu. V pa-
des·t˝ch letech se jeho poloha mÌrnÏ zmÏnila. Dodnes
ho ale p¯ipomÌn· jmÈno ulice Nad P¯Ìvozem. V roce
1913 vznikl p¯Ìvoz z MalÈ Chuchle k branick˝m le-
d·rn·m, kter˝ zanikl p¯i v˝stavbÏ BranickÈho mostu.
T¯etÌ p¯Ìvoz vedl (snad od roku 1924) od branickÈ v·-
penky na ZlÌchov. Existoval jeötÏ v öedes·t˝ch letech.

HlavnÌ branickou komunikacÌ b˝valy dneönÌ ulice
Branick·, Jiskrova (dalöÌ ˙-
sek uû zanikl) a Pikovick·.
ModernÌ Ëty¯proud· komu-
nikace s tramvajovou tratÌ
uprost¯ed byla postavena po
etap·ch aû v letech 1950 ñ
59, dneönÌ p¯eloûka byla
uv·dÏna do provozu v le-
tech 1986 ñ 1988 p¯i v˝stav-
bÏ BarrandovskÈho mostu.
SmÏrem do Prahy se z Bra-
nÌka jezdÌvalo p¯es PodolÌ;
aû do roku 1904, do prora-
ûenÌ VyöehradskÈho tunelu,
se muselo objÌûdÏt z PodolÌ
p¯es Pankr·c na Vyöehrad.
Vyöehradsk· sk·la byla tedy

p¯ek·ûkou i pro tramvaj, aËkoliv projekt tratÏ do BranÌ-
ka pat¯Ì mezi nejstaröÌ konkrÈtnÌ z·mÏry Elektrick˝ch
podnik˘ a vznikl uû v z·vÏru 19. stoletÌ.

V˝znamnÈ spojenÌ BranÌka s okolÌm p¯edstavovala
od 1. b¯ezna 1882 ûelezniËnÌ traù Nusle ñ Mod¯any, po-
staven· p˘vodnÏ spoleËnostÌ »eskÈ obchodnÌ dr·hy
a v roce 1885 p¯evzat· Rakouskou spoleËnostÌ mÌstnÌch
drah. Dnes se vÌ jen velmi m·lo o tom, ûe i na vleËce po-
dolskÈ cement·rny byly ¯editelstvÌm »SD v letech 1919
a 1922 podniknuty nep¯Ìliö ˙spÏönÈ pokusy o pravidel-
nou osobnÌ dopravu. V obou p¯Ìpadech na vleËce existo-
vala zast·vka i v BranÌku.

NejvÏtöÌ tlak na zajiötÏnÌ ve¯ejnÈ dopravy vyvÌjely
povltavskÈ obce, BranÌk nev˝jimaje, na praûskÈ Elektric-
kÈ podniky. V roce 1913 schv·lilo ministerstvo ûeleznic
projekt Ë·steËnÏ jednokolejnÈ tramvajovÈ tratÏ z PodolÌ
(kam prvnÌ tramvaje p¯ijely
v roce 1910) na severnÌ hranici
branickÈho katastru p¯ed k¯i-
ûovatku vleËky se silnicÌ u bra-
nickÈ v·penky. Stavbu zhatila
prvnÌ svÏtov· v·lka a poda¯ilo
se ji realizovat po etap·ch aû za
¯adu let. Nejd¯Ìve, v roce 1922,
byly tramvaje prodlouûeny
k podolskÈ cement·rnÏ a tepr-
ve 15. srpna 1924 se poda¯ilo
dokonËit i ˙sek do koneËnÈ
stanice BranÌk a p¯ipravovalo
se dalöÌ prodlouûenÌ k bra-
nickÈmu n·draûÌ. Koleje zatÌm
konËily p¯ibliûnÏ na ˙rovni
dneönÌ ulice Vysok· cesta. Uû
tehdy se stala tradiËnÌ bra-
nickou tramvajovou linkou
Ñsedmn·ctkaì, ke kterÈ v roce
1928 p¯ibyla linka Ë. 21. Zpo-
Ë·tku b˝val ̇ sek cement·rna ñ BranÌk, veden˝ podÈl sta-
rÈ PodolskÈ ulice, jednokolejn˝ s jednou v˝hybnou (bez
zast·vky), ale uû o rok pozdÏji byla postavena druh· ko-
lej. Na koneËnÈ v BranÌku byla mimo¯·dnÏ siln· frek-
vence, protoûe kromÏ mÌstnÌch obyvatel tu o vÌkendech
vûdy cestovalo velkÈ mnoûstvÌ v˝letnÌk˘. To si vynutilo
nÏkter· technick· ¯eöenÌ. Na koneËnÈ se zpoË·tku obra-
celo tzv. kuplov·nÌm, tj. p¯ep¯ah·nÌm vleËn˝ch voz˘.
Aby byla zajiötÏna bezpeËnost cestujÌcÌch a usmÏrnÏn je-
jich pohyb, byl na koneËnÈ z¯Ìzen ˙Ëeln˝ systÈm z·brad-
lÌ. V roce 1929 byla na koneËnÈ postavena dvoukolejn·
smyËka, kter· obracenÌ vlak˘, nastupov·nÌ a vystupov·-
nÌ zjednoduöila a urychlila.

Od 18. ¯Ìjna 1929 zaËaly od koneËnÈ tramvaje jezdit
p¯es BranÌk do HodkoviËek alespoÚ autobusy Elektric-
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2. Ë·st2. Ë·st2. Ë·st2. Ë·st2. Ë·st
BranÌkBranÌkBranÌkBranÌkBranÌk

Pokud si p¯i p¯eËtenÌ jmÈna BranÌk vybavÌte slovo
jako br·nit, nejste na omylu. JmÈno nÏkdejöÌ obce sku-
teËnÏ poch·zÌ od slova brann˝ a BranÌkem se p˘vodnÏ
naz˝val vysok˝ vrch nad nÌ. BranÌk pat¯Ì mezi starÈ obce.
Je velmi pravdÏpodobnÈ, ûe zde byla jak·si hlÌdka st¯eûÌ-
cÌ Vltavu, kter· kdysi b˝vala velmi d˘leûitou obchodnÌ
cestou. NÏkdy se v literatu¯e uv·dÌ, ûe pr·vÏ na BranickÈ
sk·le b˝val p˘vodnÌ pohansk˝ ÑVyöehradì, zvan˝ Ps·ry Ëi
pozdÏji LibÌn. Branick· sk·la pak b˝v· oznaËov·na za
nejstaröÌ j·dro budoucÌ Prahy! (Teprve v 9. stoletÌ se
snad hradiötÏ posunulo na dneönÌ Vyöehrad.) Zakl·dacÌ
listina vyöehradskÈ kapituly ves toho jmÈna uv·dÌ k roku
1088, ale dokument je
falzem z 12. stoletÌ. P¯esto
nikdo o existenci BranÌka
v 11. stoletÌ dnes nepochy-
buje.

V obci se st¯Ìdali r˘znÌ
majitelÈ. V z·sadÏ je moûnÈ
¯Ìci, ûe byl BranÌk vûdy roz-
droben mezi vÌce vlastnÌk˘.
NÏkolikr·t se pokusilo Bra-
nÌk zÌskat StarÈ MÏsto
praûskÈ ñ poprvÈ za husit-
sk˝ch v·lek (udrûelo zde
dvorce aû do roku 1547),
podruhÈ ho zÌskalo koupÌ
v roce 1578. V roce 1620
byl BranÌk StarÈmu MÏstu
zabaven, ale bÏhem kr·tkÈ doby ho zÌskalo zpÏt a v roce
1622 se stal souË·stÌ staromÏstskÈho libeÚskÈho
panstvÌ.

V roce 1849 se BranÌk stal samostatnou obcÌ a p¯Ì-
sluöel okresu vinohradskÈmu, soud byl v NuslÌch. Poöta
i fara b˝valy na poË·tku 20. stoletÌ p¯Ìmo v obci. Ku Pra-
ze byl BranÌk p¯ipojen od 1. ledna 1922. SpoleËnÏ s Po-
dolÌm a HodkoviËkami, ke kter˝m pat¯ila administrativ-
nÏ i Lhotka, tehdy vytvo¯il Ë·st mÏsta s Ë. XV. Dnes je
katastr·lnÌ ̇ zemÌ BranÌk souË·stÌ mÏstskÈ Ë·sti Praha 4.

J·dro nÏkdejöÌ obce bylo podÈl dneönÌ BranickÈ uli-
ce. Na poË·tku 20. stoletÌ uû v BranÌku bydlelo
3 139 obyvatel ve 209 domech a k obci pat¯ily takÈ sa-
moty K¯Ìûek a Zemanka. PozdÏji v BranÌku vyrostlo nÏ-
kolik obytn˝ch soubor˘ tvo¯en˝ch rodinn˝mi domky,
nap¯Ìklad Jir·skova Ëtvrù a z·stavba v oblasti Dobeöky
a ZelenÈho pruhu. Na branickÈm katastru leûÌ i Ë·st sÌd-
liötÏ Novodvorsk·, postavenÈho v letech 1963 ñ 1968.

V˝znamn˝ podÌl na zamÏstn·nÌ branick˝ch obyvatel
oded·vna hr·la Vltava. Od roku 1366 se v BranÌku nap¯Ì-
klad vybÌralo clo z dopravy na ¯ece. éili tu ryb·¯i a ob-
chodovalo se d¯ÌvÌm. V BranÌku se velmi dob¯e da¯ilo
takÈ zahradnictvÌ a odtud poch·zelo velkÈ mnoûstvÌ
zeleniny spot¯ebovanÈ hlavnÌm mÏstem. ZdejöÌ okurky
se hojnÏ vyv·ûely i do NÏmecka. B˝valy zde takÈ velkÈ
vinice.

Uû od st¯edovÏku byly v BranÌku v·pencovÈ lomy
a v 19. stoletÌ zde praûsk· obec postavila v·penku s kru-
hov˝mi pecemi. V·penka byla asi od roku 1899 propoje-
na ûelezniËnÌ vleËkou s podolskou cement·rnou a s bra-
nick˝m n·draûÌm. Branick· v·penka byla zruöena v roce
1928, ale ûelezniËnÌ vleËka podolskÈ cement·rny slouûi-
la aû do roku 1947. Mezi pr˘mysl bychom mohli za¯adit
i kdysi zn·mÈ branickÈ led·rny, postavenÈ v letech
1908ñ1911. Dnes je patrnÏ nejzn·mÏjöÌm pr˘myslov˝m
objektem branick˝ pivovar (p˘vodnÏ spoleËensk˝ pivo-
var praûsk˝ch sl·dk˘) postaven˝ v letech 1898 ñ 1900,
ale pivovarnictvÌ m· mnohem delöÌ tradici. Sv˘j pivovar
zde mÏli aû do zaË·tku 20. stoletÌ i dominik·ni.

Z pam·tek p¯ipomeÚme kapli sv. K¯Ìûe ze 17. stoletÌ.
V roce 1900 v BranÌku postavili nov˝ kostel sv. Prokopa
v novorom·nskÈm slohu, vÏû byla v d˘sledku nedostat-
ku financÌ postavena aû o Ëty¯i roky pozdÏji. V roce 1948
byl pod branickou sk·lou blÌzko Jezerky postaven zajÌ-
mav˝ d¯evÏn˝ kostel »eskobratrskÈ cÌrkve evangelickÈ.
Mezi zajÌmavÈ branickÈ stavby pat¯Ì i uû zmÌnÏn˝ tzv.
star˝ pivovar v nÏkdejöÌm dominik·nskÈm z·meËku.
Zn·m˝m kulturnÌm objektem je od roku 1925 BranickÈ
divadlo.

BranÌk m· pochopitelnÏ i velmi bohatou historii do-
pravy.

O osobnÌ lodnÌ dopravÏ na VltavÏ jsme jiû nÏkolikr·t

BRANÕK

Foto: Petr MalÌk



@@@NAPSALI O NÁS s konsorciem smlouvu. ÑZatÌm m·me v ¯·dnÈm provozu
jen Ëty¯i novÈ vlaky, poËÌt·me vöak s tÌm, ûe n·m v˝rob-
ce dod· zbyl˝ch 18 v pr˘bÏhu p¯ÌötÌho roku,ì uvedl ge-
ner·lnÌ ¯editel DopravnÌho podniku Milan Houfek.

l l l
Pr·vo Pr·vo Pr·vo Pr·vo Pr·vo (21. 5. 2001)

StavebnÌ povolenÌ vStavebnÌ povolenÌ vStavebnÌ povolenÌ vStavebnÌ povolenÌ vStavebnÌ povolenÌ v ËervenciËervenciËervenciËervenciËervenci
O stavebnÌ povolenÌ pot¯ebnÈ k vybudov·nÌ novÈ

stanice metra v depu Hostiva¯ hodl· zaû·dat spoleË-
nost Inûen˝ring dopravnÌch staveb, kter· zpracov·v·
nezbytnou dokumentaci, v Ëervenci. P¯edpokl·d· se,
ûe pr·ce by se mÏly rozbÏhnout na poË·tku roku 2002.
PrvnÌ cestujÌcÌ by novou zast·vku mohli vyuûÌt v roce
2003.

VVVVVybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urban

Dnes Dnes Dnes Dnes Dnes (21. 5. 2001)
Radnice zastavila zkouöky öetrnÏjöÌ nafty vRadnice zastavila zkouöky öetrnÏjöÌ nafty vRadnice zastavila zkouöky öetrnÏjöÌ nafty vRadnice zastavila zkouöky öetrnÏjöÌ nafty vRadnice zastavila zkouöky öetrnÏjöÌ nafty v autobusechautobusechautobusechautobusechautobusech

Autobusy mÏstskÈ hromadnÈ dopravy by mohly mÈ-
nÏ zatÏûovat ûivotnÌ prost¯edÌ v˝fukov˝mi plyny, pokud
by pouûÌvaly speci·lnÏ upravenou naftu. Projekt, kter˝
by nov˝ druh nafty zavedl do praxe, zatÌm ztroskot·v· na
nedostatku penÏz. P¯edstavitelÈ radnice zaËali o zkouöe-
nÌ zvl·ötnÌ nafty hovo¯it zaË·tkem letoönÌho roku, ale
tÌm ve skuteËnosti vöe skonËilo. ÑMy jsme na testy p¯i-
praveni, ale û·dnÈ zkouöky novÈ nafty se zatÌm nekona-
ly,ì uvedla mluvËÌ DopravnÌho podniku Zuzana Knoblo-
chov·. Podle prim·torova n·mÏstka Petra ävece m· rad-

nice na tyto ˙Ëely p¯ipraveny Ëty¯i miliony korun, ale
dalöÌ podmÌnkou je, aby dvaceti miliony korun p¯ispÏl
St·tnÌ fond ûivotnÌho prost¯edÌ. Fond vöak zatÌm na pro-
jekt penÌze nedal a o jejich p¯ÌpadnÈm uvolnÏnÌ bude
rozhodovat zhruba za t¯i t˝dny.

l l l
Metro Metro Metro Metro Metro (21. 5. 2001)

NovÈ vlaky budou postupnÏ p¯ib˝vatNovÈ vlaky budou postupnÏ p¯ib˝vatNovÈ vlaky budou postupnÏ p¯ib˝vatNovÈ vlaky budou postupnÏ p¯ib˝vatNovÈ vlaky budou postupnÏ p¯ib˝vat
NovÈ vlaky metra, vyrobenÈ konsorciem Siemens,

Adtranz a »KD ñ DopravnÌ systÈmy, by mÏly do roku
2004 nahradit vöechny starÈ soupravy na trati C. Na do-
d·vku prvnÌch 22 souprav uzav¯el DopravnÌ podnik
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PÍSMENNÁ KŘÍŽOVKAVODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. Konûsk· ûirafa; vaËnatec; t·bo-
¯iötÏ; mÌr (slovensky). ñ B. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenky. . . . . ñ C. C. C. C. C. »esk˝
b·snÌk; antick· hra v kostky; ¯Ìmsk˝ politik; druh sta-
viva; p¯edloûka. ñ D. D. D. D. D. élab; lÈËiv· bylina; öedes·t kus˘;
jmÈno (kniûnÏ); OroË. ñ E. E. E. E. E. OdÏv; Ë·st molekuly; pe-
ru·nsk˝ ke¯; ¯ÌËnÌ ryba; Ë·st nohy. ñ FFFFF. . . . . MuûskÈ jmÈno;
kukaËkovit˝ pt·k; z·klad (zastarale); öpr˝ma .̄ ñ G.G.G.G.G.
Souvisl· masa kamene; druh drûenÌ zbranÏ; syfilis;
pozice. ñ H. H. H. H. H. JmÈno papouöka; obyvatel doliny (¯idËe-
ji); filmov· ̇ loha; francovka; p¯adn· rostlina. ñ I. I. I. I. I. éen-
skÈ jmÈno; francouzsk˝ hudebnÌ skladatel; popravËÌ;
rosol; drobn· st¯ela. ñ J. J. J. J. J. UkazovacÌ z·jmeno; nemoc-
n˝ (nÏmecky); ûena Chaplina; sch˘zka; z·vodnÌk for-
mule 1. ñ K. 2. dÌl tajenkyK. 2. dÌl tajenkyK. 2. dÌl tajenkyK. 2. dÌl tajenkyK. 2. dÌl tajenky. . . . . ñ L. L. L. L. L. Plocha(kniûnÏ); p¯Ìtok
Dunaje; velk· myö; po¯Ìdit opis.

SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. Chlapci; sokolsk˝ sraz. ñ 2. 2. 2. 2. 2. Ohmat·nÌ;
znaËka ampÈrz·vitu; ¯eka v Asii. ñ 3. 3. 3. 3. 3. Kilogramy; pa-
peûsk· koruna; hrabav˝ pt·k. ñ 4. 4. 4. 4. 4. Asijsk˝ sokolÌk; Ëes-
k˝ liter·t; d¯Ìv (zastarale). ñ 5. 5. 5. 5. 5. Dom·cÌ hlÌdaË; Zeno-
nova ökola; ¯Ìmsk· bohynÏ. ñ 6. 6. 6. 6. 6. ZnaËka india; b˘h
l·sky; zÌskat znalost. ñ 7. 7. 7. 7. 7. Persk˝ koberec; cenn·
zn·mka; znaËka k¯emÌku. ñ 8. 8. 8. 8. 8. LegovanÈ ûelezo; Ëinit;
staro¯Ìmsk· bohynÏ. ñ 9. 9. 9. 9. 9. Dom·cky Aida; mot˝lÌ z·mo-
tek; k˘ra (zastarale). ñ 10. 10. 10. 10. 10. Hle (n·¯eËnÏ); jiûnÌ plod;
mandel. ñ 11. 11. 11. 11. 11. »ernomo¯skÈ l·znÏ; moË·ly; citoslovce
vrËenÌ. ñ 12. 12. 12. 12. 12. Mo¯sk˝ losos; tropickÈ d¯evo; vidiny. ñ
13. 13. 13. 13. 13. Vysok· karta; nasÌt; staro¯eck˝ b˘h. ñ 14. 14. 14. 14. 14. ZnaËka
milipondu; ûenskÈ jmÈno; druh jeötÏra. ñ 15. 15. 15. 15. 15. D¯ÌvÏjöÌ
prvnÌ konöel; had; SPZ Mostu. ñ 16. 16. 16. 16. 16. »esk˝ malÌ¯;
vonn· bylina; lÈpe. ñ 17. 17. 17. 17. 17. MuûskÈ jmÈno; p˘le (n·-

TTTTTajenka zajenka zajenka zajenka zajenka z ËÌsla 5: ËÌsla 5: ËÌsla 5: ËÌsla 5: ËÌsla 5: Jeöitnost zp˘sobuje lidem velikÈ tr·penÌ. (HonorÈ de Balzac)

¯eËnÏ); Ëesk˝ liter·t. ñ 18. 18. 18. 18. 18. Entita; hodnÏ opil˝; routa (botanicky). ñ 19. 19. 19. 19. 19. Dloubati; znaËka helia; odÌt (¯idËeji). ñ
20. 20. 20. 20. 20. Jinak; kanadsk˝ zpÏv·k.

Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: ArÈs, basis, brûe, Ruta. PaedDrPaedDrPaedDrPaedDrPaedDr. Josef äach. Josef äach. Josef äach. Josef äach. Josef äach
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POZNÁVÁTE MÍSTO NA FOTOGRAFII?
Vöichni od n·s obdrûeli v˝pravnÈ, druhÈ vyd·nÌ publika-
ce Historie mÏstskÈ hromadnÈ dopravy v Praze z autor-
skÈ dÌlny Pavla FojtÌka, Frantiöka Proöka, Stanislava Li-
nerta a dalöÌ propagaËnÌ p¯edmÏty naöÌ spoleËnosti.

Vöem soutÏûÌcÌm dÏkujeme za zasl·nÌ odpovÏdi
a v˝herc˘m srdeËnÏ blahop¯ejeme!

»ervnov˝ snÌmek pat¯Ì k tÏm nejstaröÌm, kterÈ jsme
bÏhem pÏtiletÈ existence soutÏûe p¯inesli k rozluötÏnÌ,
ale pozornÌ Ëten·¯i zcela jistÏ p¯ijdou na to, kde byl po-
¯Ìzen. Na vaöe odpovÏdi Ëek·me do 30. Ëervna a vÏ¯Ìme,
ûe si s n·strahami poradÌte. Na trojici ˙spÏön˝ch, ale
i öùastn˝ch ¯eöitel˘ je p¯ipravena dvojice knih d¯ÌvÏjöÌho
data vyd·nÌ, PraûskÈ metro ñ Ëtvrt· dimenze velkomÏsta
a Autobusy praûskÈ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy z pera
Stanislava Linerta. K tomu samoz¯ejmÏ p¯id·me dalöÌ
propagaËnÌ p¯edmÏty.

Pokud vÌte nebo alespoÚ tuöÌte, kde byla historick·
fotografie po¯Ìzena, nev·hejte a poölete n·m svoji odpo-
vÏÔ. KorespondenËnÌ lÌstek, pohled nebo dopis nezapo-
meÚte oznaËit heslem ÑSoutÏûì. Adresa novÈho sÌdla
spoleËnosti vstupuje st·le vÌce do podvÏdomÌ vöech za-
mÏstnanc˘, ale radÏji zopakujeme: DPñKONTAKT, So-
kolovsk· 217/42, 190 22 Praha 9. Ti, kdo nechtÏjÌ utr·cet
za poötovnÈ a hodlajÌ vyuûÌt bezplatnÈ vnitropodnikovÈ
poöty, nechù na svou z·silku napÌöÌ: DPñKONTAKT,
90 014, Sokolovsk· 217/42. M˘ûete takÈ vyuûÌt schr·nky
v budovÏ Centr·lnÌho dispeËinku Na Bojiöti (v soused-
stvÌ vr·tnice).

Vstupujeme do öestÈho roku existence soutÏûe, uû
v·m pojedenat¯ic·tÈ pokl·d·me ot·zku ñ pozn·v·te
mÌsto na fotografii?

ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Spr·vn· odpovÏÔ zSpr·vn· odpovÏÔ zSpr·vn· odpovÏÔ zSpr·vn· odpovÏÔ zSpr·vn· odpovÏÔ z ËÌsla 4/2001: ËÌsla 4/2001: ËÌsla 4/2001: ËÌsla 4/2001: ËÌsla 4/2001: OpÏt ocitujeme
z odpovÏdi jednoho z ˙spÏön˝ch ¯eöitel˘: ÑV dubnovÈm
ËÌsle byla uvedena traù v dneönÌ ChodovskÈ ulici, nÏk-
de mezi stanicemi Chodovsk· ñ Tepl·rna Michle ñ Spo-
¯ilov.ì

Dubnov· fotografie nebyla nejlehËÌ, do uz·vÏrky
p¯iölo na naöi adresu 28 odpovÏdÌ, ale pouh· sedmiËka
byla spr·vn·. Proto opÏt p¯iölo ke slovu losov·nÌ. Na jed-
n·nÌ redakËnÌ rady ve Ëtvrtek 17. kvÏtna se usm·lo ötÏstÌ
na trio Karel Duö·nek, Karel Nehonsk˝ a ZdenÏk éÌûala.
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SPOLEČENSKÁ KRONIKA

ZPĚTNÁ VAZBA  VLASTNÍMA OČIMA

V·ûenÌ kolegovÈ,
tentokr·t m· kronika dvÏ Ë·sti. V prvnÌ spl·cÌ-
me dluh a gratulujeme oslavenc˘m z ˙nora,
b¯ezna a dubna. Ta druh· je klasick·, tam na-
jdete ËervnovÈ jubilanty. TÌmto vyd·nÌm kro-
niky konËÌ obdobÌ nevyjasnÏnÈ podoby a od
p¯ÌötÌho ËÌsla by mÏlo b˝t vöechno v po¯·dku,
tak jak jste si zvykli v letech 1996 aû 2000.

VVVVV ˙noru 2001 oslavil 72. narozeniny:˙noru 2001 oslavil 72. narozeniny:˙noru 2001 oslavil 72. narozeniny:˙noru 2001 oslavil 72. narozeniny:˙noru 2001 oslavil 72. narozeniny:
Ladislav Pol·Ëek ñ M, technick˝ ˙sek (22).

VVVVV dubnu 2001 oslavil 68. narozeniny:dubnu 2001 oslavil 68. narozeniny:dubnu 2001 oslavil 68. narozeniny:dubnu 2001 oslavil 68. narozeniny:dubnu 2001 oslavil 68. narozeniny:
Karel Bl·ha ñ A, gar·û ÿepy (31).

VVVVV dubnu 2001 oslavil 65. narozeniny:dubnu 2001 oslavil 65. narozeniny:dubnu 2001 oslavil 65. narozeniny:dubnu 2001 oslavil 65. narozeniny:dubnu 2001 oslavil 65. narozeniny:
ErvÌn Koz·k ñ A, gar·û Hostiva¯ (10).

VVVVV ˙noru, b¯eznu a˙noru, b¯eznu a˙noru, b¯eznu a˙noru, b¯eznu a˙noru, b¯eznu a dubnu 2001 oslavili 60. na-dubnu 2001 oslavili 60. na-dubnu 2001 oslavili 60. na-dubnu 2001 oslavili 60. na-dubnu 2001 oslavili 60. na-
rozeniny:rozeniny:rozeniny:rozeniny:rozeniny:
Miroslav Burian ñ M, ekonomick˝ ˙sek (38),
Pavel Caithamel ñ M, sl. ochran. systÈmu (28),
Karel Dry·k ñ ED, provozovna mÏnÌrny (42),
Stanislav Fresl ñ M, sl. technolog. za .̄ (11),
V·clav Hol˝ ñ ED, odbor technick˝ (42),
Stanislav Huö·k ñ ED, prov.Vokovice (35),
Frantiöek Chroust ñ M, dopravnÌ ˙sek (27),
Ji¯Ì Janda ñ ÿ, odbor v˝poËetnÌ techniky (26),
Ji¯Ì Kaufman ñ ED, prov. vrchnÌ stavba (34),
Ladislav Kova¯Ìk ñ ÿ, odbor investic (37),
Rudolf Kopeck˝ ñ A, gar·û Dejvice (37),
VladimÌr Korec ñ ED, provozovna Motol (18),
Miroslav Koz·k ñ A, gar·û KlÌËov (30),
Otakar KrejËÌk ñ A, gar·û Dejvice (35),
Miroslav K¯Ìûek ñ A, gar·û Hostiva¯ (40),
V·clav Marouöek ñ ED, prov.Vokovice (32),
Old¯ich Milec ñ M, sluûba staveb a tratÌ (15),
Karel Neuman ñ M, sluûba staveb a tratÌ (25),
Eduard Nov˝ ñ A, gar·û KlÌËov (32),
Miloslav Petr·k ñ ED, prov. éiûkov (42),
Jaroslav PivoÚka ñ A, gar·û Hostiva¯ (35),
Helena Pohankov· ñ ED, prov. Motol (26),
Ji¯Ì Rittich ñ A, gar·û KlÌËov (17),
Stanislav Ryvola ñ M, dopravnÌ ˙sek (27),

Ji¯Ì Sedl·k ñ ED, provozovna St¯eöovice (36),
Old¯ich Stehno ñ ED, prov. vrchnÌ stavba (21),
Jaroslav äaf·¯ ñ ED, prov. Pankr·c (11),
Rudolf ä·la ñ A, gar·û Dejvice (26),
V·clav ätÏrba ñ M, sl. elektrotechnick· (27),
Pavel ätoncner ñ M, sl.ochran.systÈmu (37),
Petr Tatar ñ M, sluûba elektrotechnick· (27),
Milan Tich˝ ñ M, technick˝ ˙sek (15),
Josef Vladyka ñ A, gar·û Hostiva¯ (33),
Ji¯Ì VlËek ñ A, gar·û Hostiva¯ (25),
Frantiöek Voigt ñ ED, prov.trakËnÌ vedenÌ (32),
Pavel Voj·Ëek ñ A, gar·û KaËerov (22),
Danuöe Voj·Ëkov· ñ ED, prov.opr.tram. (31),
Bed¯ich Voseck˝ ñ A, gar·û KlÌËov (15).

VVVVV ˙noru, b¯eznu a˙noru, b¯eznu a˙noru, b¯eznu a˙noru, b¯eznu a˙noru, b¯eznu a dubnu 2001 oslavilidubnu 2001 oslavilidubnu 2001 oslavilidubnu 2001 oslavilidubnu 2001 oslavili
50.50.50.50.50. narozeniny:narozeniny:narozeniny:narozeniny:narozeniny:
Ivan BrchaÚ ñ M, sl. elektrotechnick· (31),
Hana Brzick· ñ A, spr·va podniku (23),
ätefan BuËko ñ A, gar·û Hostiva¯ (19),
ZdeÚka Burianov· ñ A, spr·va podniku (15),
Jaroslav Doubek ñ A, gar·û ÿepy (20),
V·clav Dvo¯·k ñ ED, prov.vrchnÌ stavba (23),
ZdenÏk Dvo¯·k ñ ED, odd. ˙drûba a sl. (27),
VladimÌr Feryna ñ ED, prov.opr.tram.(31),
Pavel FulÌn ñ ED, prov.opr.tramvajÌ (31),
Karel Groh ñ ED, prov.Straönice (16),
Frantiöek Haizler ñ ED, odb.dopr. a Jÿ (15),
Jaroslav Hamr ñ M, technick˝ ˙sek (27),
VladimÌr Havliö ñ A, gar·û KaËerov (26),
Martin HlouÚ ñ ED, odb. prov. disp.(13),
Jarmila Horn· ñ ED, prov. Straönice (23),
Josef Hrom·dka ñ ÿ, odb. v˝p.techniky (23),
Tom·ö IvanoviË ñ M, dopravnÌ ˙sek (27),
Ji¯Ì Jaroö ñ M, sluûba ochran. systÈmu (17),
ZdenÏk Jeûek ñ ED, prov. Kobylisy (31),
Marie JÌlkov· ñ ÿ, archiv (17),
ZdenÏk Jun ñ M, technick˝ ˙sek (25),
Petr Kafka ñ ED, odbor v˝robnÌ (28),
Otakar Kaöp·rek ñ M, technick˝ ˙sek (27),
Miroslava Kloudov· ñ A, gar·û Hostiva¯ (18),
Ji¯Ì Kol·¯ ñ A, spr·va podniku (30),

Je obecnÏ zn·mo, ûe kaûd· akce vyvol· reakci. Dvoj-
n·sobnou platnost m· p¯edchozÌ vÏta v mÈdiÌch. Zkuste
zavzpomÌnat jen nÏkolik dnÌ zp·tky a sami pro sebe si
p¯iznejte, kdy v·s televize, r·dio nebo noviny ovlivnily
natolik, ûe jste si udÏlali ̇ sudek podle toho co jste vidÏli,
slyöeli nebo Ëetli a ne podle vlastnÌ proûitÈ reality. P¯i-
tom skuteËnost m˘ûe b˝t zcela odliön·.

Medi·lnÌ realita p¯itom ovlivnila vaöe dalöÌ chov·nÌ,
p¯ijali jste za svÈ zprost¯edkovan˝ n·zor, kter˝ m˘ûe b˝t
velice silnÏ ovlivnÏn osobnÌm proûitkem sdÏlujÌcÌho.

Tuto ˙lohu vöak nemajÌ jen mÈdia, ale i silnÌ jedinci
v naöem okolÌ, tedy i na pracoviöti. Pokud zaËnou nÏco pro-
sazovat, zejmÈna velmi hlasitÏ, spÌöe dos·hnou ˙spÏchu
neû ti, kdo vymyslÌ geni·lnÌ myölenku a sedÌ s nÌ potichu
v koutÏ. TÏûko si zÌskajÌ na svou stranu p¯Ìznivce, a tÌm
i spojence pro öÌ¯enÌ sv˝ch myölenek. Byù velmi dobr˝ch.

Co mÏ p¯ivedlo p¯em˝ölet o medi·lnÌ realitÏ a vlivu
siln˝ch osobnostÌ? S·m ûivot v naöem podniku. Jsou to
pr·vÏ dva mÏsÌce, kdy naöi volitelÈ zvolili z·stupce n·s
vöech zamÏstnanc˘ do dozorËÌ rady. »ty¯i roky budou

zastupovat naöe z·jmy ve v˝znamnÈm statut·rnÌm org·-
nu, potÈ p¯ed n·s opÏt p¯edstoupÌ a budou û·dat o pro-
dlouûenÌ mand·tu. Podle Ëeho se vöak budou volitelÈ
rozhodovat, zda navrûen˝ kandid·t je ten prav˝? LidÈ
z blÌzkÈho okolÌ asi vÏdÌ, co dotyËn˝ dÏlal, ale co ostatnÌ?

Moûn· se jen öpatnÏ kouk·m okolo sebe, ale zatÌm
jsem si nikdy nevöiml pozv·nky na setk·nÌ s naöimi z·-
stupci v dozorËÌ radÏ, kte¯Ì by informovali o tom, co se
pr·vÏ projedn·v·, co je novÈho, jak· jsou stanoviska na-
öich z·stupc˘ a mnohÈm dalöÌm. ChybÌ zpÏtn· vazba,
ani v podnikovÈm tisku se podobnÈ informace neobjevu-
jÌ, a tak vznik· prostor pro r˘znÈ f·my a neovÏ¯enÈ in-
formace. Realita je tak zbyteËnÏ zkreslen·.

Stejn˝ pocit m·m i z chov·nÌ odborovÈ organizace,
minim·lnÏ na ¯editelstvÌ spoleËnosti. Jak zn·mo, odbory
zastupujÌ p¯i kolektivnÌm vyjedn·v·nÌ vöechny zamÏst-
nance bez rozdÌlu. Je jedno, zda jste vstoupili do odbor˘

Jan Rathousk˝ ñ A, gar·û Vröovice (42),
Old¯ich Sakh ñ M, sl. ochran. systÈmu (43),
V·clav Such˝ ñ ED, prov. Straönice (43),
Petr Volesk˝ ñ A, gar·û KlÌËov (19),
Josef Vondr·k ñ M, technick˝ ˙sek (27),
Ladislav Zelenka ñ ED, prov. Pankr·c (42),
Ji¯ina Zemanov· ñ ED, odb. obch. z·s.(30).
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VladimÌr »ech ñ M, sl. technolog. za¯Ìz.(21),
Jan Dvo¯·k ñ M, dopravnÌ ˙sek (23),
Josef Hakl ñ ED, odd. ˙drûba a sluûby (31),
Bed¯ich Hor·k ñ M, sl. technolog. za¯ÌzenÌ (50),
Frantiöek Ji¯Ìk ñ ED, prov. mÏnÌrny (31),
Stanislav Klika ñ M, dopravnÌ ˙sek (10),
ZdenÏk Kubiöta ñ A, spr·va podniku (35),
Pavel Mack˘ ñ M, sluûba ochran. systÈmu (23),
Blanka Markov· ñ A, gar·û Hostiva¯ (11),
Alena N·pravnÌkov· ñ ED, odb.ek.info.(31),
Karel Nov·k ñ A, gar·û Hostiva¯ (23),
Ji¯Ì R˘ûiËka ñ M, sluûba elektrotechnick· (28),
ZdenÏk äandera ñ ED, prov. opr.tram.(32),
Josef älajs ñ A, gar·û KlÌËov (11),
Jan Tatar ñ ED, odbor doprava a Jÿ (26),
LudÏk Vach ñ A, gar·û Hostiva¯ (22),
Helena Vaö·kov· ñ A, gar·û Dejvice (21),
Stanislav VÏtrovsk˝ ñ ED, prov.mÏnÌrny (31),
Karel Wild ñ M, sl. ochran. systÈmu (20).

Vöem jmenovan˝m (ale i tÏm, kte¯Ì slavÌ
stejn· jubilea, ale nesplÚujÌ kritÈrium pro
zve¯ejnÏnÌ v naöÌ rubrice, tj. 10 let odpraco-
van˝ch u DP, nebo nechtÏli b˝t uvedeni) sr-
deËnÏ blahop¯ejeme.

Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:
Jaroslav Belada ñ M, sl. ochran. syst. (21),
Miroslav Cafourek ñ A, gar·û KlÌËov (10),
ZbynÏk Dobrohruöka ñ ED, odbor v˝robnÌ (44),
Ji¯Ì Dvo¯·k ñ A, gar·û KlÌËov (10),
Danuöe Hacklov· ñ A, gar·û Hostiva¯ (19),
Milena Jav˘rkov· ñ M, sl. sdÏl. a zab.(16),
Eva äevËÌkov· ñ M, ekonomick˝ ˙sek (11).

Vöem dÏkujeme za pr·ci vykonanou ve pro-
spÏch DopravnÌho podniku.
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SlavnostnÌ okamûiky v gar·ûi Hostiva ,̄ zleva stojÌ ¯editel
gar·ûe ing. SlavomÌr Vlk, Ond¯ej Franko, Karel Vorel, ve-
doucÌ ¯ÌzenÌ dopravy ing. ErvÌn Koz·k a Jan äÌpek.

Foto: ZdenÏk äebesta

Milionáři v DOZu Hostivař
V periodik·ch typu Spy, Blesk Ëi jin˝ch se bÏûnÏ do-

ËÌt·me o milion·¯Ìch. Hostiva¯sk· gar·û zaË·tkem roku
takÈ oslavila vstup dalöÌch naöich koleg˘, Ond¯eje
Franka, Karla Vorla a Jana äÌpka do Klubu milion·¯˘,
nikoliv vöak finanËnÏ zainteresovan˝ch (bohuûel), ale do
¯ad ¯idiË˘, kte¯Ì se mohou pochlubit poËtem jednoho
milionu ujet˝ch kilometr˘ bez nehody.

Pouze ¯idiË profesion·l ocenÌ tento v˝Ëet, zname-
najÌcÌ nekoneËnÈ hodiny za volantem, nervovÈ vypÏtÌ,
starost o techniku a v neposlednÌm p¯ÌpadÏ i pocho-
penÌ od rodiny, od sv˝ch nejbliûöÌch. A pr·vÏ to je d˘-
vod, proË i nad·le ignoruje DOZ Hostiva¯ kritickÈ po-

zn·mky o jistÈm p¯eûitku z minulÈ doby, kdy tyto
Ñoslavyì byly zprofanov·ny. Ale z minulosti se ûÌt ne-
d·, a proto jsme v b¯eznu letoönÌho roku trpÏlivÏ Ëe-
kali, aû se naöi t¯i novÌ milion·¯i sejdou ve chvilce vol-
na, abychom jim vyj·d¯ili dÌk za jejich kilometry ujetÈ
na link·ch mÏstskÈ hromadnÈ dopravy, a ocenili po-
¯·dn˝ kus pr·ce p¯edstavujÌcÌ jiû v˝öe citovanÈ od¯Ìk·-
nÌ a napjatÈ nervy.

Proto jeötÏ jednou mnoho dalöÌch najet˝ch kilomet-
r˘, ûivotnÌ jiskru, rodinnou pohodu a slunÌËkem oz·¯e-
nou silnici!

KolegovÈ zKolegovÈ zKolegovÈ zKolegovÈ zKolegovÈ z DOZu Hostiva¯DOZu Hostiva¯DOZu Hostiva¯DOZu Hostiva¯DOZu Hostiva¯

Pavel Kom·rek ñ A, gar·û Dejvice (10),
Ji¯Ì Kopf ñ ED, provozovna Straönice (27),
JaromÌr Krhovsk˝ ñ A, gar·û KaËerov (20),
Jaroslav K¯Ìû ñ M, technick˝ ˙sek (27),
ZdenÏk Lehovec ñ A, gar·û KlÌËov (26),
Jan Lorko ñ M, sl. elektrotechnick· (27),
Vladislav Maöata ñ ED, odd.˙drûba a sl.(12),
Ludmila Maöov· ñ ED, odbor v˝robnÌ (16),
Frantiöek MÏchura ñ M, dopravnÌ ˙sek (27),
Jan Nejedl˝ ñ A, gar·û KaËerov (31),
VladimÌr NÏmec ñ A, gar·û KlÌËov (15),
Pavel Ouda ñ ÿ, odb. dopr. dozoru (25),
Jan Papeû ñ ED, prov.opravna tramvajÌ (31),
Ji¯Ì Petr·öek ñ A, gar·û KlÌËov (26),
Petr Podhorn˝ ñ M, sl. elektrotech. (23),
Jaroslava Pol·Ëkov· ñ A, spr·va podniku (17),
VladimÌr Proch·zka ñ M, sl.sdÏl. a zab.(22),
Rudolf RoubÌËek ñ A, DOZ Hostiva¯ (31),
AntonÌn Richter ñ M, sluûba staveb a tratÌ (30),
Eva Sedl·kov· ñ M, technick˝ ˙sek (23),
Ludmila Schickerov· ñ A, gar·û ÿepy (14),
Ji¯Ì Smejkal ñ A, gar·û KaËerov (34),
Lasta Stankovski ñ ED, prov.Straönice (24),
LudvÌk SvÏtlÌk ñ M, sl.technolog. za .̄ (20),
Frantiöek ätembera ñ A, gar·û KlÌËov (27),
Ji¯Ì TuËek ñ M, sluûba ochran. systÈmu (23),
Petr V·clavÌk ñ A, gar·û ÿepy (32),
Boûena VanÏËkov· ñ ÿ, odb. odbytu (10),
Ji¯Ì Vich ñ M, sluûba technolog. za¯ÌzenÌ (18),
Milan VÌtek ñ M, technick˝ ˙sek (15),
Jarmila Vok·lov· ñ A, gar·û KaËerov (10),
Josef Vrubel ñ A, gar·û KlÌËov (31).
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V·clav Sl·nsk˝ ñ ÿ, odbor nem. majetku (30).
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Jind¯ich Fiöer ñ A, gar·û Hostiva¯ (43).

VVVVV Ëervnu 2001 oslavÌ 60. narozeniny:Ëervnu 2001 oslavÌ 60. narozeniny:Ëervnu 2001 oslavÌ 60. narozeniny:Ëervnu 2001 oslavÌ 60. narozeniny:Ëervnu 2001 oslavÌ 60. narozeniny:
Ji¯Ì Astl ñ ED, odbor provoznÌ dispeËink (13),
Bohumil Blaûek ñ ED, prov. opr.tram.(43),
Jan Hrub˝ ñ ED, provozovna Kobylisy (32),
Ji¯Ì HulÌn ñ M, sluûba ochran. systÈmu (11),
Jaroslav Hurych ñ ED, prov. Vokovice (32),
Milan KuËera ñ ED, prov. opr. tramvajÌ (32),

Ëi nikoliv. Proto by mÏly takÈ zamÏstnance informovat
o sv˝ch z·mÏrech a cÌlech, ale takÈ o v˝sledcÌch jedn·nÌ.
MyslÌm, ûe si vöÌm·m docela dost dÏnÌ okolo sebe, ale ni-
kdy nikde jsem let·Ëek zvoucÌ na ve¯ejnou odborovou
sch˘zi nenaöel.

Elektronickou poötou jen jednou za Ëas p¯ijde na-
bÌdka k n·vötÏvÏ divadla, cviËenÌ pro ûeny nebo z·jezdu
na hory Ëi do Polska. Ale o tom, co se dÏje na ¯editelstvÌ
p¯i kolektivnÌm vyjedn·v·nÌ nebo p¯i dalöÌch v˝znam-
n˝ch vÏcech ani slovo. Je to ökoda.

Ofici·lnÌ informace nejsou, a tak opÏt vznik· pro-
stor pro domnÏnky a zpr·vy typu Ñjedna panÌ povÌdalaì.

Je moûnÈ, ûe pat¯Ìm k tÈ zanedbatelnÈ menöinÏ,
kter· tyto informace postr·d· a vöichni ostatnÌ zamÏst-
nanci je majÌ nebo je nepot¯ebujÌ.

Co vy na to?
P¯Ìjemn˝ zaË·tek lÈta a Ëasu dovolen˝ch! ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ
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