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da, podporovan˝ o. z. Autobusy, ing. Miloö Dubsk ,̋ dru-
h˝ z·stupce nejmladöÌho druhu dopravy a ing. V·clav
Proch·zka, nominovan˝ o. z. ElektrickÈ dr·hy.

I kdyû se p¯edpokl·dalo, ûe volby budou mÌt nÏkolik
kol, staËilo jedinÈ. Po nÏm mohl p¯edseda volebnÌ komi-
se vyhl·sit, ûe Ëty¯i roky budou zamÏstnance v dozorËÌ
radÏ zastupovat Ji¯Ì »ada a V·clav Proch·zka. Ti se p¯i-
dajÌ k Ji¯Ìmu äindel·¯ovi, kterÈmu mand·t st·le bÏûÌ.
N·slednÏ na jedn·nÌ dozorËÌ rady 18. dubna byl Ji¯Ì
äindel·¯ zvolen mÌstop¯edsedou tohoto org·nu.

V r·mci diskuse zaznÏlo vol·nÌ po lepöÌ zpÏtnÈ vaz-
bÏ, mezi zvolen˝mi z·stupci a zamÏstnanci, a tak nezb˝-
v· vÏ¯it, ûe k nÌ bude v n·sledujÌcÌm obdobÌ doch·zet vÌ-
ce neû v minulosti. ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

P¯ibliûnÏ sto minut staËilo
ke zvolenÌ dvou z·stupc˘ za-
mÏstnanc˘ do dozorËÌ rady spo-
leËnosti na shrom·ûdÏnÌ volite-
l˘ ve st¯edu 11. dubna.

P¯esvÏdËivÈ a oËek·vanÈ vÌ-
tÏzstvÌ Ji¯Ìho »ady a V·clava
Proch·zky ukonËilo nÏkolikat˝-
dennÌ volebnÌ maraton. Nejprve
jsme chodili k volebnÌm urn·m
na jednotliv˝ch z·vodech a ¯e-
ditelstvÌ spoleËnosti, abychom
vybrali urËen˝ poËet volitel˘
a takÈ navrhli ty, kdo p¯edstoupÌ
na shrom·ûdÏnÌ volitel˘ jako
kandid·ti na uvolnÏnÈ posty do
dozorËÌ rady.

VÌce neû osmi desÌtk·m vo-
litel˘ se tak postupnÏ p¯edstavi-
li Josef Hocek, z·stupce ¯editel-
stvÌ, Danuöe Pucholtov·, prvnÌ
z kandid·t˘ o. z. Metro, Ji¯Ì »a-

V n·sledujÌcÌm p¯ehledu najdete kromÏ v˝sledk˘
voleb 11. dubna takÈ jmÈna vöech zvolen˝ch volitel˘, je-
jichû volebnÌ obdobÌ je pÏtiletÈ, a kandid·t˘ do dozorËÌ
rady.

VVVVVolby do dozorËÌ rady: olby do dozorËÌ rady: olby do dozorËÌ rady: olby do dozorËÌ rady: olby do dozorËÌ rady: 1. Ji¯Ì »ada 70 hlas˘, 2. ing.
V·clav Proch·zka 69 hlas˘. Voleb se z˙Ëastnilo 83 z 85
volitel˘.

OdötÏpn˝ z·vod Metro: OdötÏpn˝ z·vod Metro: OdötÏpn˝ z·vod Metro: OdötÏpn˝ z·vod Metro: OdötÏpn˝ z·vod Metro: Kandid·ty na Ëlena dozorËÌ
rady byli zvoleni ze öesti nominovan˝ch ing. Miloö Dub-
sk˝ a Danuöe Pucholtov·. Voliteli byli zvoleni: Josef Ba-
keö, Jarmila Bittnerov·, Martin Jiroö, Ji¯Ì Obitko, Josef
Pila ,̄ Jakub Sklen· ,̄ David Svaöek, Josef Vintr, Karel Z·-
topek, Karel Celner, Ji¯Ì »ern ,̋ Milan Franc, V·clav
Houûvic, Jan F·l, Pavel Vesel˝, ing. Emili·n ZajÌËek, Sva-
tava H·jkov·, ing. Josef Horna, Ji¯Ì Cicv·rek, VladimÌr
Haöpl, Danuöe Pucholtov·, Jan äoun, Eduard Kaöpar,
Aleö Rajsk ,̋ Jaroslav Pech, Pavel Polcar, Frantiöek
Stegm¸ller a Otomar Turek.

Voleb se z˙Ëastnilo 61,1 procent zamÏstnanc˘ o. z.
Metro.

OdötÏpn˝ z·vod ElektrickÈ dr·hy: OdötÏpn˝ z·vod ElektrickÈ dr·hy: OdötÏpn˝ z·vod ElektrickÈ dr·hy: OdötÏpn˝ z·vod ElektrickÈ dr·hy: OdötÏpn˝ z·vod ElektrickÈ dr·hy: Kandid·tem do

dozorËÌ rady byl zvolen ing. V·clav Proch·zka. Voliteli
byli zvoleni: VÏra Buri·nov·, KvÏta Vesel·, ZdeÚka
Haufov·, Josef Otradovec, Pavel UhlÌk, Jan Tancl, Edu-
ard Bl·ha, Petr Hloch, Miroslav Vost·rek, Petr Doleûal,
Ladislav FranËe, VladimÌr Far· ,̄ Jaroslav LudvÌk, Milo-
slav ätevich, Josef DolejöÌ, Jan Polaneck ,̋ Josef Cakl, La-
dislav äindel· ,̄ AntonÌn MotlÌk, ZdenÏk Jeûek, VladimÌr
PiötÏk, Bohumil Dvo¯·k, ing. Ladislav Sarnovsk ,̋ Bohu-
mÌr Jeûek a Pavel Hons˘.

OdötÏpn˝ z·vod Autobusy: OdötÏpn˝ z·vod Autobusy: OdötÏpn˝ z·vod Autobusy: OdötÏpn˝ z·vod Autobusy: OdötÏpn˝ z·vod Autobusy: Kandid·tem do dozorËÌ
rady byl zvolen Ji¯Ì »ada a voliteli: Ji¯Ì Havel, Jitka Ku-
Ëerov·, Ivo V·lek, VladimÌr Pet¯ÌËek, Igor äafhauser, Ka-
rel »ern ,̋ Frantiöek T·borsk ,̋ Miloslav Berdych, Otto
»erm·k, Jaroslav Faldus, Michal KoËÌ, V·clav Str·nsk ,̋
Stanislav Hrubant, Miroslav FlÈgl, ZdenÏk Tom·öek,
V·clav Bureö, Milan V·vra, Ji¯Ì K¯Ìû, Sylva Markov·,
Ond¯ej Franko, Old¯ich äustera, Milan Horv·t, Petr Ku-
Ëera, Josef Neuberg, Josef Petr˘, Marie äneiderov·, Bo-
humil Lˆfler a Miroslav K¯ikava.

ÿeditelstvÌ: ÿeditelstvÌ: ÿeditelstvÌ: ÿeditelstvÌ: ÿeditelstvÌ: Kandid·tem do dozorËÌ rady byl z pÏti
nominovan˝ch zvolen Josef Hocek a voliteli se stali z 22
navrûen˝ch Marie Pokorn·, ZdenÏk Blecha, ing. Miro-
slav Gryc a ing. Marie Pila¯ov·.

Voleb se z˙Ëastnilo 64,9 procenta zamÏstnanc˘ ¯e-
ditelstvÌ. ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Členové dozorčí
rady se představují

Výsledky voleb

Ji¯Ì »ada Ji¯Ì »ada Ji¯Ì »ada Ji¯Ì »ada Ji¯Ì »ada se narodil 27. ledna
1950 v Praze. V Leteck˝ch oprav-
n·ch Kbely se vyuËil leteck˝m
mechanikem a v devades·t˝ch le-
tech absolvoval obor Ekonomika,
˙ËetnictvÌ a danÏ. V roce 1972 na-
stoupil do odötÏpnÈho z·vodu Au-
tobusy na funkci automechanika
a od roku 1973 p˘sobil jako ¯idiË
autobus˘. V roce 1991 byl pan
»ada zvolen p¯edsedou z·vodnÌ-
ho v˝boru odborovÈho svazu ga-
r·ûe LibeÚ a od roku 1994 DOZu Hostiva .̄ Od roku 1996
vykon·v· funkci hospod·¯e podnikovÈho v˝boru odbo-
rovÈho svazu o. z. Autobusy.

Ing. VIng. VIng. VIng. VIng. V·clav Proch·zka ·clav Proch·zka ·clav Proch·zka ·clav Proch·zka ·clav Proch·zka je st·r
51 let. VzdÏl·nÌ zÌskal na VysokÈ
ökole ekonomickÈ. Do DopravnÌ-
ho podniku nastoupil 1. prosince
1988 do funkce vedoucÌho za-
mÏstnaneckÈho odboru o. z. Elek-
trickÈ dr·hy, ve kterÈ p˘sobÌ do-
sud. ÿÌdÌ oddÏlenÌ osobnÌ, mzdovÈ
a soci·lnÌ sluûby.

Volitelé dali důvěru pánům
Čadovi a Procházkovi
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Zajímavosti
elektrických drah
v Rakousku

24 až 25

Co zajímavého najdete
na Internetu

27

Foto: Petr MalÌk
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Na ZelenÈ liöce...Na ZelenÈ liöce...Na ZelenÈ liöce...Na ZelenÈ liöce...Na ZelenÈ liöce...
P¯ed 70 lety zah·jila Ëinnost mÏnÌrna Zelen· liöka.

N·zev zÌskala podle zn·mÈ restaurace tÈhoû jmÈna.
Dnes je uû pomÏrnÏ vzd·len· od tramvajov˝ch tratÌ, pro-
toûe v roce 1974 byla zruöena traù v BudÏjovickÈ ulici,
p¯esto je vöak pro michelskoñpankr·ckou oblast nepo-
stradateln·. Najdete ji v HanusovÏ ulici. Pokud se v·m
zd·, ûe jste v p¯ehlednÈ tabulce mÏnÌren v knize Histo-
rie mÏstskÈ hromadnÈ dopravy v Praze Ëetli jin˝ letopo-
Ëet, 1930, m·te pravdu. Historie se vöak neust·le ovÏ¯uje
a up¯esÚuje. Jedin˝m ˙dajem o vzniku mÏnÌrny byla in-
formace o z¯ÌzenÌ kolejovÈ odboËky pro dopravu trans-
form·tor˘, kter· byla opravdu postavena v roce 1930.
V tÈmûe roce byla zah·jena i mont·û technologie. PrvnÌ
rtuùov˝ usmÏrÚovaË o v˝konu 1380 kW, dodan˝ firmou
BBC, byl i s dalöÌm p¯ÌsluöenstvÌm p¯ipraven koncem
dubna n·sledujÌcÌho roku a 14. kvÏtna 1931 zaËal dod·-
vat praûsk˝m tramvajÌm proud. Druh˝ rtuùov˝ usmÏr-
ÚovaË (1200 kW) dodala firma »KD a jeho mont·û byla
dokonËena na poË·tku z·¯Ì 1931. Kaûd˝ z usmÏrÚovaË˘
byl vybaven i pot¯ebn˝m transform·torem.

Jak b˝valo v tÈ dobÏ zvykem, nebyla v budovÏ jenom

mÏnÌrna, ale ElektrickÈ podniky v nÌ z¯Ìdily takÈ velkou
transformovnu a rozvodnu 22/3 kV. Za druhÈ svÏtovÈ
v·lky (1944) doölo v pankr·ckÈ oblasti ke zmÏnÏ vysokÈ-
ho napÏtÌ ze 3 na 6 kV a v tÈto napÏùovÈ hladinÏ i dnes
rozvodnu provozuje Praûsk· energetika. V roce 1945
zde bylo 5 velk˝ch transform·tor˘, z toho t¯i (22/6 kV)
byly urËeny k bÏûnÈmu rozvodu elekt¯iny v tÈto Ë·sti
Prahy. MÏnÌrensk· Ë·st (dva transform·tory a usmÏrÚo-
vaËe) p¯eöla v roce 1951 v r·mci dÏlenÌ majetku b˝va-
l˝ch Elektrick˝ch podnik˘ do spr·vy DopravnÌho pod-
niku.

RtuùovÈ usmÏrÚovaËe byly pravdÏpodobnÏ jednou
vymÏnÏny a nejpozdÏji v roce 1967 byl v mÏnÌrnÏ insta-
lov·n strojnÌ v˘z pojÌzdnÈ mÏnÌrny na automobilovÈm
n·vÏsu, protoûe st·vajÌcÌ za¯ÌzenÌ bylo nespolehlivÈ a ka-
pacitnÏ uû nedostaËovalo. V letech 1974 ñ 1975 byly rtu-
ùovÈ usmÏrÚovaËe nahrazeny modernÏjöÌmi k¯emÌko-
v˝mi.

TransformaËnÌ stanice a mÏnÌrna Zelen· liöka v roce 1931.
Na snÌmku je patrnÈ i trolejovÈ vedenÌ nad n·kladnÌ kolejÌ
k transform·torovÈ rampÏ. Foto: sbÌrka autora

P˘vodnÌ rtuùovÈ usmÏrÚovaËe v mÏnÌrnÏ Zelen· liöka. Foto: sbÌrka autora

Rozvodna, transformovna a mÏnÌrna Zelen· liöka
pat¯ila mezi ty, do kter˝ch bylo moûnÈ transform·tory
(ale i jin· elektr·rensk· za¯ÌzenÌ) dopravovat po tramva-
jov˝ch kolejÌch speci·lnÌm n·kladnÌm vozem. HlavnÌ
odboËn· kolej mÏ¯ila 196 metr˘ a vedla aû ke k¯iûovatce
s dneönÌ Kvestorskou ulicÌ, kde kuse konËila a odboËo-
valy z nÌ ˙vratÌ dvÏ dalöÌ koleje. Jedna (o dÈlce 37 m)
vedla do manipulaËnÌ haly rozvodny a bylo na nÌ moûnÈ
odstavovat v p¯ÌpadÏ nalÈhavÈ pot¯eby takÈ kolejovou
ambulantnÌ (pojÌzdnou) mÏnÌrnu. Druh· kolej (52 m)
vedla podÈl jihoz·padnÌ stÏny k ramp·m pro transfor-
m·tory. V roce 1942 byla kolej v dneönÌ HanusovÏ ulici
pouûita i k p¯epravÏ frikËnÌho lisu do JaneËkovy zbro-
jovky. ElektrickÈ dr·hy k tomu ˙Ëelu zap˘jËily elektr·-
rensk˝ n·kladnÌ v˘z a postavily provizornÌ povrchovou
kolej v blÌzkosti mÏnÌrny. Kolej do mÏnÌrny je vykazov·-
na ve statistice jeötÏ v roce 1960, v tÈ dobÏ se uû ale (po-
kud je zn·mo) nepouûÌvala. ñpfññpfññpfññpfññpfñ

bezpeËovan· a sledovan· (!).
Dne 28. kvÏtna 1966 zah·jily kaËerovskÈ gar·ûe ofi-

ci·lnÏ provoz, ale pravidelnÈ vypravov·nÌ zaËalo aû r·no
30. kvÏtna. ZpoË·tku tu bylo 67 autobus˘, kapacita ga-
r·ûovacÌch hal byla 90 voz˘. K dispozici byly dvÏ menöÌ
odstavnÈ plochy pro 110 voz˘, mont·ûnÌ hala, ËerpacÌ
stanice, um˝v·rna i z·vodnÌ jÌdelna.

ZpoË·tku byly kaËerovskÈ gar·ûe tak trochu Ñstra-
nou civilizaceì. Jezdilo se do nich po provizornÌ komu-
nikaci. Vöude kolem se vöak v dalöÌch letech stavÏlo ñ
v tÏsnÈ blÌzkosti severojiûnÌ magistr·la, depo metra
a nakonec JiûnÌ spojka. StavÏlo se i p¯Ìmo pod gar·ûemi.
P¯Ìmo pod nimi vedou traùovÈ tunely metra smÏrem na
JiûnÌ MÏsto.

Mimo¯·dn˝ rozvoj autobusovÈ dopravy v hlavnÌm

mÏstÏ mÏl za n·sledek rozöi¯ov·nÌ kaËerovsk˝ch odstav-
n˝ch ploch. V roce 1975 byla uvedena do provozu od-
stavn· plocha pro 130 voz˘, v roce 1976 dalöÌ pro 60 au-
tobus˘ a v devades·t˝ch letech byla dokonËena posled-
nÌ, p·t· odstavn· plocha pro 30 voz˘. Celkem je moûnÈ
v kaËerovskÈm are·lu deponovat a udrûovat aû t¯i stovky
autobus˘. BÏhem 35 let, co kaËerovsk· gar·û slouûÌ, se
mnohÈ zmÏnilo. Byla nap¯Ìklad postavena nov· um˝v·r-
na a z¯Ìzeno modernÌ diagnostickÈ st¯edisko.

V letech 1992 aû 1994 byly kaËerovskÈ gar·ûe p¯ed-
mÏtem organizaËnÌho experimentu ñ byly vyËlenÏny
z odötÏpnÈho z·vodu Autobusy a pod¯Ìzeny p¯Ìmo ¯edi-
telstvÌ podniku jako samostatn· organizaËnÌ jednotka.
Kaûd˝ pracovnÌ den nynÌ z KaËerova vypravujÌ r·no 207207207207207
autobus˘ na 4848484848 linek. MgrMgrMgrMgrMgr. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk

Gar·ûe KaËerov slavÌ 35 letGar·ûe KaËerov slavÌ 35 letGar·ûe KaËerov slavÌ 35 letGar·ûe KaËerov slavÌ 35 letGar·ûe KaËerov slavÌ 35 let
Uû od roku 1953 p¯ipravoval DopravnÌ podnik hlav-

nÌho mÏsta Prahy stavbu vozovny pro autobusy na KaËe-
rovÏ. Neû se tolik pot¯ebnÈ novÈ provozovny autobusovÈ
dopravy doËkal, uplynulo ve VltavÏ jeötÏ mnoho vody. Po
mnoha peripetiÌch a administrativnÌch tahanicÌch, ty-
pick˝ch pro pades·t· lÈta, bylo moûnÈ stavbu zah·jit aû
v ¯Ìjnu 1959, ale ani to jeötÏ neznamenalo vÌtÏzstvÌ. Po-
dobnÏ jako v p¯ÌpadÏ hostiva¯sk˝ch ˙st¯ednÌch dÌlen, ta-
kÈ stavba gar·ûÌ Hostiva¯ byla postiûena Ñz·sahy sh˘ryì
a dodavatel stavby, n·rodnÌ podnik Konstruktiva, byl
v roce 1961 odvol·n k zajiöùov·nÌ jin˝ch, d˘leûitÏjöÌch
˙kol˘. Teprve v roce 1964, kdyû byla situace v gar·ûov·-
nÌ a ˙drûbÏ mÏstsk˝ch autobus˘ mimo¯·dnÏ kritick·
a vozy musely parkovat i na ulicÌch mimo provozovny,
bylo moûnÈ stavbu gar·ûÌ obnovit. Z odloûenÈ a Ñned˘-
leûitÈì stavby se najednou stala stavba p¯ednostnÏ za-

Gar·ûe KaËerov 28. kvÏtna 1966. Foto: J. Kov·¯ ...a p¯ibliûnÏ o 10 rok˘ pozdÏji. Foto: Archiv DP
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Pamatujete si, když se stavělo
u Dopravních podniků?

V b¯eznovÈm DPñKONTAKTu jsme p¯inesli nÏkolik
fotografiÌ z k¯iûovatky u Hl·vkova mostu. Dnes, kdyû se
z b˝valÈ ⁄st¯ednÌ budovy Elektrick˝ch podnik˘ stÏhujÌ
naöe poslednÌ pracoviötÏ, si jeötÏ jednou zavzpomÌn·me
na stejnÈ mÌsto. Ani tentokr·t v·s nechceme zahltit po-

Klystýr a tramvaj
dlaûbu Ë·ry vyznaËujÌcÌ obrys vozu projÌûdÏjÌcÌho v obou
smÏrech. Tato rychl· a jednoduch· metoda pomohla
zjistit kritick· mÌsta tratÏ. N·slednÈ postupnÈ stavebnÌ
˙pravy tratÌ jiû vöak poËÌtaly takÈ s perspektivnÌm nasa-
zenÌm voz˘ T2 o öÌ¯ce 2,5 m a vyhovÏly i pro vozy T3,
i kdyû ne ve vöech mÌstech.

Jenûe dÏjiny se, jak zn·mo, opakujÌ. Na scÈnu p¯iöly
vozy KT8 D5. Pr˘jezdnÌ profil tÏchto Ñlochnesekì se opÏt
liöil od T3 a nebezpeËnÈ p¯esahy jak vnÏ, tak i uvnit¯ ko-
lejov˝ch oblouk˘ se opÏt musely zjistit. Kritick˝ch bod˘
bylo na Ël·nkov˝ch vozech vÌce neû na T1 a malÌ¯skÈ
st¯ÌkaËky, kterÈ se musely za jÌzdy dohuöùovat, a trysky
proËiöùovat, byly pro malou spolehlivost zavrûeny.

»esk· hlava p¯iöla na vÌtÏznÈ ¯eöenÌ: klyst˝rklyst˝rklyst˝rklyst˝rklyst˝r. PraûötÌ
lÈk·rnÌci se tehdy divili n·hlÈmu zv˝öenÈmu z·jmu
o irig·tory (n·dobky na klyst˝r) s hadiËkami. Ke slovu

Ne, nebojte se, neölo o lÈËenÌ z·cpy kolejovÈho vo-
zidla Ëi o nov·torsk˝ p¯Ìstup v provozu praûskÈ MHD.
VÏc byla zcela prost·. MusÌme vöak zaËÌt nÏkdy p¯ed vÌce
neû Ëty¯iceti lety.

Kdyû se ve druhÈ polovinÏ pades·t˝ch let zaËal roz-
öi¯ovat provoz tramvajÌ T1, zjistilo se, ûe na mnoha mÌs-
tech sÌtÏ se novÈ vozy vzhledem ke svÈmu podvozkovÈ-
mu uspo¯·d·nÌ, dÈlce 13,3 m a öÌ¯ce 2,4 m (oproti sta-
r˝m dvoun·pravov˝m voz˘m öirok˝m pouze 2,2 m) ne-
mohou v nÏkter˝ch obloucÌch mÌjet vz·jemnÏ, ba nÏkdy
ani se star˝mi vozy. Osy kolejÌ nebyly dostateËnÏ vzd·le-
ny. Vyvstala ot·zka, jak co nejrychleji takov· mÌsta zjis-
tit, aby na nich bylo moûno osadit z·kaz potk·v·nÌ a po-
zdÏji traù stavebnÏ upravit.

K ¯eöenÌ problÈmu dalo tehdejöÌ stavebnÌ oddÏlenÌ
k dispozici st¯ÌkaËky pro malÌ¯e pokoj˘, kterÈ se umÌsti-
ly do ÑtÈñjedniËkyì, naplnily v·penn˝m mlÈkem a na-
hustily. Otev¯en˝mi okny byly vyvedeny hadiËky s trys-
kami na konci a upevnÏny svisle na stÏnÏ sk¯ÌnÏ vozu
v kritick˝ch vyboËujÌcÌch bodech. Pak uû jen staËilo ote-
v¯Ìt kohoutky u tlakov˝ch n·dob a p¯i jÌzdÏ st¯Ìkat na

� Tak to vypadalo v BubenskÈ t¯ÌdÏ kolem roku 1973. Do
tramvajovÈ zast·vky p¯ed hlavnÌm vchodem do Ñbudovyì
p¯ijÌûdÌ Ñosmn·ctkaì a do svÈ zast·vky p¯ed are·lem podni-
ku PraûskÈ komunikace (kdysi tu b˝vala tov·rna) p¯ijÌûdÌ
klasick· ÑdvÏstÏpÏtat¯icÌtka.ì Foto: J. Hussarov·
� Je 27. z·¯Ì 1978. Tramvaje pr·vÏ opustily Bubenskou t¯Ì-
du a ve v˝stavbÏ je kolejov· k¯iûovatka ve svÈ provizornÌ
podobÏ. Are·l Praûsk˝ch komunikacÌ je vystÏhovan˝ a zbo-
¯en .̋ D˘m na rohu jeötÏ stojÌ a nebyl tedy zbour·n v roce
1977, jak jsme uvedli v b¯eznovÈm ËÌsle, ale o rok pozdÏji.
(Ta pamÏù je oöidn·. A to v tomto domÏ bydlela manûelka
autora tohoto Ël·nku.) Foto: J. »erm·k
� Brzy potÈ zaËaly bagry p¯ipravovat mÌsto pro budoucÌ
mimo˙rovÚovou k¯iûovatku a stanici metra Vltavsk·.

Foto: J. Pert·kov·
� Tak vidÏli prostor p¯ed budovou DP ¯idiËi tramvajÌ v Ëer-
venci 1981. Tentokr·t nic nejezdilo po BubenskÈm n·b¯eûÌ,
v provozu je tramvajov· traù do podjezdu pod magistr·lou
vedenou prozatÌmnÏ Bubenskou ulicÌ. Ve v˝stavbÏ je most
mimo˙rovÚovÈ k¯iûovatky, a proto tramvaje i auta jezdÌ po
provizornÌm ÑesÌËkuì. Kdyby zde nÏco takovÈho bylo dnes,
znamenalo by to pro Prahu bezpochyby naprost˝ dopravnÌ
kolaps. Foto: P. FojtÌk
� A zajÌmav˝ pohled z Ñbudovyì na Ë·st staveniötÏ p¯ibliû-
nÏ ve stejnÈ dobÏ. Tramvaj uû jezdÌ smÏrem k Negrelliho
viaduktu po definitivnÌ trati, zast·vky ale jeötÏ nemajÌ kryt·
n·stupiötÏ. BudoucÌ mimo˙rovÚovou k¯iûovatku zatÌm
p¯ipomÌnajÌ jen hromady zeminy ve vymezenÈm prostoru,
zato budoucÌ traù metra uû zÌsk·v· svoje prvnÌ obrysy.

Foto: V. Skala

� �

�

�

Představenstvo projednalo
z·bÏry. D·le uloûilo zpracovat podklady pro jeho urych-
lenÈ zavedenÌ.

Zpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va o moûnosti v˝hodnÈho n·kupu 10 kus˘ stan-moûnosti v˝hodnÈho n·kupu 10 kus˘ stan-moûnosti v˝hodnÈho n·kupu 10 kus˘ stan-moûnosti v˝hodnÈho n·kupu 10 kus˘ stan-moûnosti v˝hodnÈho n·kupu 10 kus˘ stan-
dardnÌch autobus˘ vdardnÌch autobus˘ vdardnÌch autobus˘ vdardnÌch autobus˘ vdardnÌch autobus˘ v roce 2001. roce 2001. roce 2001. roce 2001. roce 2001. N·kup 10 kus˘ standard-
nÌch autobus˘ za zv˝hodnÏn˝ch podmÌnek byl schv·len.

Zpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va o ukonËenÌ p¯Ìpravy smlouvy na zajiötÏnÌukonËenÌ p¯Ìpravy smlouvy na zajiötÏnÌukonËenÌ p¯Ìpravy smlouvy na zajiötÏnÌukonËenÌ p¯Ìpravy smlouvy na zajiötÏnÌukonËenÌ p¯Ìpravy smlouvy na zajiötÏnÌ
dokonËovacÌch pracÌ na zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌ MAdokonËovacÌch pracÌ na zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌ MAdokonËovacÌch pracÌ na zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌ MAdokonËovacÌch pracÌ na zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌ MAdokonËovacÌch pracÌ na zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌ MATRATRATRATRATRA
PPPPPA 135 na trati CA 135 na trati CA 135 na trati CA 135 na trati CA 135 na trati C metra. metra. metra. metra. metra. TechnickÈmu ¯editeli bylo ulo-
ûeno, aby vypracoval komplexnÌ materi·l up¯esÚujÌcÌ
dalöÌ dod·vky.

Anal˝za prodeje jÌzdnÌch doklad˘ vAnal˝za prodeje jÌzdnÌch doklad˘ vAnal˝za prodeje jÌzdnÌch doklad˘ vAnal˝za prodeje jÌzdnÌch doklad˘ vAnal˝za prodeje jÌzdnÌch doklad˘ v obdobÌ ledenobdobÌ ledenobdobÌ ledenobdobÌ ledenobdobÌ leden
aaaaa ˙nor 2001. ˙nor 2001. ˙nor 2001. ˙nor 2001. ˙nor 2001. ObchodnÏñekonomick˝ ¯editel ing. Poma-
zal informoval, ûe za uvedenÈ obdobÌ doölo k n·r˘stu
trûeb z celkovÈho prodeje jÌzdenek oproti stejnÈmu ob-
dobÌ roku 2000 o 8%. Prodej jednotliv˝ch jÌzdenek bez

Duben p¯inesl jedno zased·nÌ p¯edstavenstva naöÌ
spoleËnosti. V pondÏlÌ 9. dubna byly projedn·ny n·sle-
dujÌcÌ body:

Informace oInformace oInformace oInformace oInformace o v˝sledcÌch technickÈ studie na v˝sledcÌch technickÈ studie na v˝sledcÌch technickÈ studie na v˝sledcÌch technickÈ studie na v˝sledcÌch technickÈ studie na ooooosazenÌsazenÌsazenÌsazenÌsazenÌ
turniket˘ vturniket˘ vturniket˘ vturniket˘ vturniket˘ v metru. metru. metru. metru. metru. Vrcholn˝ org·n spoleËnosti projednal
p¯edloûenou technickou studii a konstatoval, ûe s ohle-
dem na n·roËnost celÈ akce je t¯eba hledat optim·lnÌ ¯e-
öenÌ, kterÈ by mÏlo umoûÚovat sjednocenÌ v ot·zce tarifu.
D·le bylo doporuËeno peËlivÏ analyzovat situaci v dalöÌch
evropsk˝ch mÏstech vËetnÏ budoucÌch trend˘.

Informace oInformace oInformace oInformace oInformace o p¯ÌpravÏ rekonstrukce pr˘myslovÈ te-p¯ÌpravÏ rekonstrukce pr˘myslovÈ te-p¯ÌpravÏ rekonstrukce pr˘myslovÈ te-p¯ÌpravÏ rekonstrukce pr˘myslovÈ te-p¯ÌpravÏ rekonstrukce pr˘myslovÈ te-
levize na tratÌch Alevize na tratÌch Alevize na tratÌch Alevize na tratÌch Alevize na tratÌch A aaaaa CCCCC praûskÈho metra. praûskÈho metra. praûskÈho metra. praûskÈho metra. praûskÈho metra. P¯edstavenstvo
z d˘vodu zv˝öenÌ bezpeËnosti cestujÌcÌch v prostor·ch
stanic metra na tratÌch A a C schv·lilo zavedenÌ bezpeË-
nostnÌho systÈmu, kter˝ umoûnÌ sledovat poûadovanÈ

�

drobn˝m v˝Ëtem dat, jednotliv˝ch p¯eloûek a demolic.
Jen n·hodnÏ vybranÈ fotografie v·m moûn· p¯ipomenou
chvÌle str·venÈ v naöem nÏkdejöÌm sÌdle, a to jak se jeho
okolÌ mÏnilo. Tak tedy, pamatujete? ñpfññpfññpfññpfññpfñ

ZAJÍMAVOSTI

p¯iöla takÈ r˘zn· ÑudÏl·tkaì, truhl·¯skÈ svÏrky, duralovÈ
trubiËky a kobercov· lepenka, kbelÌky s r˘znobarevn˝m
primalexem a trycht˝¯e. V HloubÏtÌnÏ se vûdy veËer je-
den v˘z KT8 D5 Ñvyzdobilì a v noci s nÌm poËetn· os·d-
ka projÌûdÏla jednotlivÈ Ë·sti sÌtÏ. Po pr˘jezdu v obou
smÏrech byly zmÏ¯eny vz·jemnÈ vzd·lenosti odpovÌdajÌ-
cÌch r˘znobarevn˝ch Ëar. A vÏ¯te, ûe v˝sledky byly zajÌ-
mavÈ! Na mnoha mÌstech sÌtÏ bylo zjiötÏno, ûe by se
tramvaje o sebe ot¯ely, ul·maly si zpÏtn· zrc·tka, ba do-
konce se p¯i st¯etu dvou KT8 D5 i vz·jemnÏ prolnuly aû
o 17 centimetr˘!

Po tÈmÏ¯ t¯Ìt˝dennÌ pr·ci byla cel· sÌù vËetnÏ veöke-
r˝ch manipulaËnÌch kolejÌ provÏ¯ena a mohlo se zaËÌt
nejprve s vyvÏöov·nÌm dalöÌch z·kaz˘ potk·v·nÌ a n·-
slednÏ s postupnou rekonstrukcÌ sÌtÏ.

A pak ûe klyst˝r pom·h· jen lidem! ñpafññpafññpafññpafññpafñ

ohledu na kategorie vzrostl o 14,6%, p¯iËemû roste podÌl
jÌzdenek koupen˝ch v prodejnÌch automatech. U dlouho-
dob˝ch Ëasov˝ch jÌzdenek doölo k n·r˘stu p¯ibliûnÏ
o 2%.

Informace oInformace oInformace oInformace oInformace o plnÏnÌ povinnÈho podÌlu obËan˘ seplnÏnÌ povinnÈho podÌlu obËan˘ seplnÏnÌ povinnÈho podÌlu obËan˘ seplnÏnÌ povinnÈho podÌlu obËan˘ seplnÏnÌ povinnÈho podÌlu obËan˘ se
zmÏnÏnou pracovnÌ schopnostÌ vzmÏnÏnou pracovnÌ schopnostÌ vzmÏnÏnou pracovnÌ schopnostÌ vzmÏnÏnou pracovnÌ schopnostÌ vzmÏnÏnou pracovnÌ schopnostÌ v DP vDP vDP vDP vDP v roce 2000. roce 2000. roce 2000. roce 2000. roce 2000. Infor-
maci p¯edloûil obchodnÏñekonomick˝ ¯editel ing. Po-
mazal a gener·lnÌ ¯editel bude d·le jednat se z·stupci
ministerstva pr·ce a soci·lnÌch vÏcÌ o moûnosti udÏlenÌ
v˝jimky pro naöi spoleËnost, ûe nemusÌ naplÚovat z·ko-
nem danou kvÛtu o zamÏstn·v·nÌ obËan˘ se zmÏnÏnou
pracovnÌ schopnostÌ.

N·vrh na prodej akciÌ spoleËnosti Pragonet, a. s.N·vrh na prodej akciÌ spoleËnosti Pragonet, a. s.N·vrh na prodej akciÌ spoleËnosti Pragonet, a. s.N·vrh na prodej akciÌ spoleËnosti Pragonet, a. s.N·vrh na prodej akciÌ spoleËnosti Pragonet, a. s.
P¯edstavenstvo schv·lilo z·mÏr na odprodej akciÌ, kterÈ
jsou v drûenÌ DopravnÌho podniku hl. m. Prahy, akciovÈ
spoleËnosti. Cel· z·leûitost bude postupovat v souladu
s postupem hlavnÌho mÏsta Prahy, kterÈ je vlastnÌkem
dalöÌch 38% akciÌ.
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Po dlouhých letech
změní působiště

p¯ich·zet s nÏËÌm nov˝m, co by se dalo vyuûÌvat, a v tom
bych chtÏl pokraËovat i v novÈ funkci.

M˘j p¯edch˘dce ing. äpitzer proslul vysokou n·roË-
nostÌ, v tom bude moje ˙loha tÏûöÌ, ale vÏ¯Ìm, ûe se mi
poda¯Ì nav·zat na vöe dobrÈ, co se v dopravnÌm ˙seku
v poslednÌch letech uskuteËnilo.

DÏkujeme za rozhovor aDÏkujeme za rozhovor aDÏkujeme za rozhovor aDÏkujeme za rozhovor aDÏkujeme za rozhovor a p¯ejeme mnoho ˙spÏch˘p¯ejeme mnoho ˙spÏch˘p¯ejeme mnoho ˙spÏch˘p¯ejeme mnoho ˙spÏch˘p¯ejeme mnoho ˙spÏch˘
aaaaa pochopenÌ na novÈm p˘sobiöti.pochopenÌ na novÈm p˘sobiöti.pochopenÌ na novÈm p˘sobiöti.pochopenÌ na novÈm p˘sobiöti.pochopenÌ na novÈm p˘sobiöti. ñbdañ

DopravnÌ n·mÏstek se p¯edstavujeDopravnÌ n·mÏstek se p¯edstavujeDopravnÌ n·mÏstek se p¯edstavujeDopravnÌ n·mÏstek se p¯edstavujeDopravnÌ n·mÏstek se p¯edstavuje
V·clav JelÌnek se narodil 21. kvÏtna 1951, je

ûenat˝ a otcem dcery. V DopravnÌm podniku se
ve druhÈ polovinÏ öedes·t˝ch let vyuËil autome-
chanikem a po uËÚovsk˝ch zkouök·ch nastou-
pil do gar·ûe KaËerov, kde p˘sobil v r˘zn˝ch
provoznÌch funkcÌch. V roce 1994 byl jmenov·n
¯editelem kaËerovskÈ gar·ûe, tuto funkci vyko-
n·val do konce dubna letoönÌho roku.

svÈho p˘sobiötÏ bylo mÈ rozhodov·nÌ tÏûkÈ a pomÏrnÏ
dlouhÈ. TÈto nabÌdky jsem si na jednÈ stranÏ velmi v·ûil,
ale na druhÈ stranÏ jsem s KaËerovem a jeho pracovnÌm
kolektivem za dlouh· lÈta hodnÏ srostl. Nakonec jsem
vöak nabÌdku ¯editele odötÏpnÈho z·vodu p¯ijal.

DPñK DPñK DPñK DPñK DPñK           Jak blÌzkÈ je v·m prost¯edÌ dopravnÌho ̇ seku?Jak blÌzkÈ je v·m prost¯edÌ dopravnÌho ̇ seku?Jak blÌzkÈ je v·m prost¯edÌ dopravnÌho ̇ seku?Jak blÌzkÈ je v·m prost¯edÌ dopravnÌho ̇ seku?Jak blÌzkÈ je v·m prost¯edÌ dopravnÌho ̇ seku?
DopravnÏñprovoznÌ problematiku zn·m, vûdyù jsem

se s nÌ bÏhem svÈho p˘sobenÌ na gar·ûi velmi Ëasto set-
k·val a po pravdÏ ¯eËeno mne vûdy velice zajÌmala. Nej-
d˘leûitÏjöÌ je vöak konkrÈtnÌ sezn·menÌ na mÌstÏ sa-
mÈm. VÏ¯Ìm, ûe mi v tom moji novÌ spolupracovnÌci po-
mohou. V˝hodou takÈ je, ûe mnoho z nich osobnÏ zn·m
ze svÈho dlouhÈho p˘sobenÌ u DopravnÌho podniku, ze-
jmÈna po charakterovÈ str·nce. Po pracovnÌ si na sebe
jeötÏ budeme muset zvyknout a blÌûe se poznat.

DPñK DopravnÌ ˙sek odötÏpnÈho z·vodu AutobusyDPñK DopravnÌ ˙sek odötÏpnÈho z·vodu AutobusyDPñK DopravnÌ ˙sek odötÏpnÈho z·vodu AutobusyDPñK DopravnÌ ˙sek odötÏpnÈho z·vodu AutobusyDPñK DopravnÌ ˙sek odötÏpnÈho z·vodu Autobusy
byl vbyl vbyl vbyl vbyl v poslednÌ dobÏ zn·m zav·dÏnÌm mnoha novinek,poslednÌ dobÏ zn·m zav·dÏnÌm mnoha novinek,poslednÌ dobÏ zn·m zav·dÏnÌm mnoha novinek,poslednÌ dobÏ zn·m zav·dÏnÌm mnoha novinek,poslednÌ dobÏ zn·m zav·dÏnÌm mnoha novinek,
kterÈ zp¯Ìjemnily cestov·nÌ autobusykterÈ zp¯Ìjemnily cestov·nÌ autobusykterÈ zp¯Ìjemnily cestov·nÌ autobusykterÈ zp¯Ìjemnily cestov·nÌ autobusykterÈ zp¯Ìjemnily cestov·nÌ autobusy. Budete v. Budete v. Budete v. Budete v. Budete v nastou-nastou-nastou-nastou-nastou-
penÈ cestÏ pokraËovat?penÈ cestÏ pokraËovat?penÈ cestÏ pokraËovat?penÈ cestÏ pokraËovat?penÈ cestÏ pokraËovat?

Ve svÈm dosavadnÌm p˘sobenÌ jsem se vûdy snaûil

Revoluční změny nechystám, tvrdí
nový ředitel kačerovské garáže

Modernizace tramvají KT4 – D pro
německý dopravní podnik v Geře

Opravna autobus˘ DopravnÌho podniku hl. m. Pra-
hy, akciovÈ spoleËnosti DOZ (DopravnÏ oprav·rensk·
z·kladna odötÏpnÈho z·vodu Autobusy) byla koncipov·-
na pro opravy autobusu typu äM 11 na z·kladÏ provozo-
vanÈho poËtu vozidel, jejich p¯edpokl·danÈ porucho-
vosti a ûivotnosti.

Postupem Ëasu,v˝vojem novÈho typu vozidla, doölo
ke snÌûenÌ poruchovosti autobus˘ a k prodlouûenÌ jejich
ûivotnosti. P¯i stejnÈm poËtu vozidel v provozu vznikla
rezerva oprav·renskÈ kapacity, a to jak pracovnÌ, tak
i prostorov·. ÿeöenÌ tÈto problematiky, v tehdejöÌ dobÏ,
se na vnit¯nÌm trhu uk·zalo jako nere·lnÈ.

Ve spolupr·ci s firmou Pragoimex BerlÌn jsme na-
lezli z·kaznÌka v DopravnÌm podniku Gera. Poûadavek
znÏl nikoliv na opravy autobus˘, ale na opravy tramvajÌ
KT4 ñ D spojenÈ s jejich modernizacÌ.

Modernizace tÏchto vozidel obsahovala:
� opÌskov·nÌ a n·st¯ik vöech mechanick˝ch dÌl˘,
� modernizaci prostoru pro cestujÌcÌ,
� p¯Ìpravu mechanick˝ch dÌl˘ a kabel·ûe pro tyristoro-

vÈ v˝zbroje,
� n·hradu starÈho typu dve¯Ì v˝suvn˝mi dve¯mi IFE

a jejich zprovoznÏnÌ.

Po nav·z·nÌ bliûöÌch kontakt˘ se z·kaznÌkem, pro-
toûe oprava tramvajÌ v opravnÏ autobus˘ je nezvykl·
kombinace, byl uzav¯en v roce 1994 kontrakt na t¯i vo-
zy na zkouöku. Po tÈto zkuöebnÌ sÈrii jsme pÏt let opra-
vovali a modernizovali vozidla KT4 ñ D pro DopravnÌ
podnik Gera. Dod·vky, kterÈ byly realizov·ny s ohle-
dem na p¯idÏlenÈ finanËnÌ prost¯edky DopravnÌmu
podniku Gera, se uskuteËnily v n·sledujÌcÌch poËtech
a termÌnech:

Post dopravnÌho n·-
mÏstka odötÏpnÈho z·vo-
du Autobusy z˘stal, po
odchodu ing. äpitzera do
funkce ¯editele, neobsa-
zen. Od 1. ledna letoönÌho
roku se o jeho ¯ÌzenÌ star·
ing. Karel Holejöovsk˝
(vedoucÌ odboru dopravy
a p¯epravy MHD), ale de-
finitivnÏ bude post obsa-
zen 1. Ëervna, kdy bude
dopravnÌm n·mÏstkem
ustanoven V·clav JelÌnek,
dosavadnÌ ¯editel gar·ûe
KaËerov.

VÌce neû mÏsÌc p¯ed
n·stupem do funkce jsme
si s V·clavem JelÌnkem
povÌdali o jeho pl·nech

a z·mÏrech v novÈ funkci.
DPñK VDPñK VDPñK VDPñK VDPñK V podniku p˘sobÌte uû vÌce neû t¯icet let, alepodniku p˘sobÌte uû vÌce neû t¯icet let, alepodniku p˘sobÌte uû vÌce neû t¯icet let, alepodniku p˘sobÌte uû vÌce neû t¯icet let, alepodniku p˘sobÌte uû vÌce neû t¯icet let, ale

za tu dobu jste poznal p¯edevöÌm prost¯edÌ kaËerovskÈza tu dobu jste poznal p¯edevöÌm prost¯edÌ kaËerovskÈza tu dobu jste poznal p¯edevöÌm prost¯edÌ kaËerovskÈza tu dobu jste poznal p¯edevöÌm prost¯edÌ kaËerovskÈza tu dobu jste poznal p¯edevöÌm prost¯edÌ kaËerovskÈ
gar·ûe, kam jste po vyuËenÌ nastoupil agar·ûe, kam jste po vyuËenÌ nastoupil agar·ûe, kam jste po vyuËenÌ nastoupil agar·ûe, kam jste po vyuËenÌ nastoupil agar·ûe, kam jste po vyuËenÌ nastoupil a z˘stal jste jÌ vÏrz˘stal jste jÌ vÏrz˘stal jste jÌ vÏrz˘stal jste jÌ vÏrz˘stal jste jÌ vÏr-----
n˝n˝n˝n˝n .̋ Jak tÏûk· je to pro v·s zmÏna?. Jak tÏûk· je to pro v·s zmÏna?. Jak tÏûk· je to pro v·s zmÏna?. Jak tÏûk· je to pro v·s zmÏna?. Jak tÏûk· je to pro v·s zmÏna?

MusÌm p¯iznat, ûe po obdrûenÌ nabÌdky na zmÏnu

Rok 1994 ñ 3 tramvaje, 1995 ñ 6, 1996 ñ 5,
1997 ñ 2,1998 ñ 5, 1999 ñ 8.

Pro zv˝öenÌ p¯epravnÌho komfortu osob s omeze-
nou pohyblivostÌ a pro p¯epravu dÏtsk˝ch koË·rk˘ byl
vyroben v roce 1998 pro DopravnÌ podnik Gera podni-
kem »KD ñ DopravnÌ systÈmy st¯ednÌ nÌzkopodlaûnÌ Ël·-
nek pro modernizovanou tramvaj KT4ñD. Na jeho reali-
zaci se rovnÏû podÌlel DOZ vËetnÏ ˙pravy voz˘
KT4 ñ D pro jeho mont·û. DOZ Hostiva¯DOZ Hostiva¯DOZ Hostiva¯DOZ Hostiva¯DOZ Hostiva¯
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DPñK  Co je pro v·s prioritou vDPñK  Co je pro v·s prioritou vDPñK  Co je pro v·s prioritou vDPñK  Co je pro v·s prioritou vDPñK  Co je pro v·s prioritou v novÈ funkci?novÈ funkci?novÈ funkci?novÈ funkci?novÈ funkci?
V˝sledky kaËerovskÈ gar·ûe pat¯Ì k dlouhodobÏ nej-

lepöÌm, proto ji chci udrûet na öpiËce mezi provozovna-
mi naöeho odötÏpnÈho z·vodu.

DÏkujeme za rozhovor aDÏkujeme za rozhovor aDÏkujeme za rozhovor aDÏkujeme za rozhovor aDÏkujeme za rozhovor a p¯ejeme mnoho ˙spÏch˘p¯ejeme mnoho ˙spÏch˘p¯ejeme mnoho ˙spÏch˘p¯ejeme mnoho ˙spÏch˘p¯ejeme mnoho ˙spÏch˘
ve vaöem snaûenÌ.ve vaöem snaûenÌ.ve vaöem snaûenÌ.ve vaöem snaûenÌ.ve vaöem snaûenÌ.

Petr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌk

Nov˝ kaËerovsk˝ ¯editel se p¯edstavujeNov˝ kaËerovsk˝ ¯editel se p¯edstavujeNov˝ kaËerovsk˝ ¯editel se p¯edstavujeNov˝ kaËerovsk˝ ¯editel se p¯edstavujeNov˝ kaËerovsk˝ ¯editel se p¯edstavuje
Miroslav éalud se narodil 4. dubna 1948, je

ûenat˝ a otcem 2 dÏtÌ. Do DopravnÌho podniku
nastoupil po z·kladnÌ vojenskÈ sluûbÏ 1. z·¯Ì
1969 a dodnes je mu vÏrn .̋ Za tÈmÏ¯ 32 let vy-
st¯Ìdal r˘znÈ provoznÌ funkce ve vröovickÈ ga-
r·ûi s v˝jimkou dvou let str·ven˝ch v provoznÌ
kontrole o. z. Autobusy. V poslednÌ dobÏ byl ve-
doucÌm technikem gar·ûe Vröovice.

RozhodnÏ û·dnÈ radik·lnÌ zmÏny nep¯ipravuji. Ka-
Ëerovsk· gar·û podle mÈho funguje dob¯e, a tak chci,
aby se v zapoËatÈ pr·ci pokraËovalo a nad·le jsme dosa-
hovali dobr˝ch v˝sledk˘, jak v r·mci odötÏpnÈho z·vo-
du, tak i celÈ akciovÈ spoleËnosti.

M˝m prvo¯ad˝m ˙kolem je dopodrobna se sezn·mit
s kaËerovskou gar·ûÌ. NÏkolik lidÌ z KaËerova zn·m dÌky
svÈ b˝valÈ pozici ve VröovicÌch, ale jinak musÌm vöe do-
konale poznat.

DPñK Kdy bylo rozhodnuto oDPñK Kdy bylo rozhodnuto oDPñK Kdy bylo rozhodnuto oDPñK Kdy bylo rozhodnuto oDPñK Kdy bylo rozhodnuto o vaöem jmenov·nÌvaöem jmenov·nÌvaöem jmenov·nÌvaöem jmenov·nÌvaöem jmenov·nÌ
aaaaa kdo v·m d·v· pot¯ebnÈ informace okdo v·m d·v· pot¯ebnÈ informace okdo v·m d·v· pot¯ebnÈ informace okdo v·m d·v· pot¯ebnÈ informace okdo v·m d·v· pot¯ebnÈ informace o KaËerovÏ?KaËerovÏ?KaËerovÏ?KaËerovÏ?KaËerovÏ?

Jmenov·nÌ do novÈ funkce jsem se dozvÏdÏl v pr˘-
bÏhu mÏsÌce b¯ezna od ¯editele odötÏpnÈho z·vodu Au-
tobusy ing. äpitzera a od tÈ doby jsem se nÏkolikr·t seöel
s dosavadnÌm ¯editelem JelÌnkem, kter˝ mÏ do kaËe-
rovsk˝ch re·liÌ zasvÏcoval. V pr˘bÏhu kvÏtna tady jeötÏ
bude V·clav JelÌnek se mnou, aby p¯ed·nÌ funkce bylo co
moûn· nejplynulejöÌ a bezproblÈmovÈ. J· tak mohu Ëer-
pat z jeho bohat˝ch zkuöenostÌ.

PrvnÌ kvÏtnov˝ den
letoönÌho roku znamenal
pro Miroslava éaluda v˝-
raznou ûivotnÌ zmÏnu. Po
vÌce neû t¯iceti letech p˘-
sobenÌ ve vröovickÈ gar·ûi
ji opustil a nastoupil do
funkce ¯editele gar·ûe Ka-
Ëerov, kde st¯Ìd· V·clava
JelÌnka.

P¯i tÈto p¯Ìleûitosti
jsme Miroslavu éaludovi
poloûili nÏkolik ot·zek.

DPñK Nejprve p¯i-DPñK Nejprve p¯i-DPñK Nejprve p¯i-DPñK Nejprve p¯i-DPñK Nejprve p¯i-
jmÏte gratulaci ke jmeno-jmÏte gratulaci ke jmeno-jmÏte gratulaci ke jmeno-jmÏte gratulaci ke jmeno-jmÏte gratulaci ke jmeno-
v·nÌ do novÈ funkce av·nÌ do novÈ funkce av·nÌ do novÈ funkce av·nÌ do novÈ funkce av·nÌ do novÈ funkce a p¯ip¯ip¯ip¯ip¯i
tÈto p¯Ìleûitosti dovoltetÈto p¯Ìleûitosti dovoltetÈto p¯Ìleûitosti dovoltetÈto p¯Ìleûitosti dovoltetÈto p¯Ìleûitosti dovolte
ot·zku, jakÈ zmÏny chys-ot·zku, jakÈ zmÏny chys-ot·zku, jakÈ zmÏny chys-ot·zku, jakÈ zmÏny chys-ot·zku, jakÈ zmÏny chys-
t·te po svÈm n·stupu?t·te po svÈm n·stupu?t·te po svÈm n·stupu?t·te po svÈm n·stupu?t·te po svÈm n·stupu?

Jedna z modernizovan˝ch tramvajÌ pro Geru. Foto: ZdenÏk äebesta
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NEHODY
nÌ poËtu nehod zavinÏn˝ch naöimi ¯idiËi? P¯edevöÌm ne-
dostateËn· soust¯edÏnost ¯idiË˘ na jÌzdu a snÌûen· po-
zornost p¯i jÌzd·ch bez cestujÌcÌch v are·lech obratiöù
a gar·ûÌ. Celkov˝ poËet nehod na link·ch se snÌûil p¯i-
bliûnÏ o 8 %, ale dvojn·sobnÏ se zv˝öil p¯i manipulaË-
nÌch jÌzd·ch bez cestujÌcÌch.

NejËastÏjöÌ p¯ÌËinou nehod zavinÏn˝ch naöimi ̄ idiËi
byly nap¯Ìklad:

neodhadnutÌ pr˘jezdnÌho profilu ñ 40 %,
nespr·vn˝ zp˘sob jÌzdy ñ 15 %,
nedodrûenÌ bezpeËnÈ vzd·lenosti ñ 17 %,
ned·nÌ p¯ednosti v jÌzdÏ ñ 10 %.
Z hlediska topografickÈ evidence nehodov˝ch mÌst,

pomineme-li objekty gar·ûÌ, nejvÌce nehod bylo:
ñ na kruhovÈm objezdu VÌtÏznÈho n·mÏstÌ, celkem

13 nehod, z toho 3 zavinÏnÈ. NejËastÏjöÌ p¯ÌËinou nehod
byla nespr·vn· jÌzda v jÌzdnÌch pruzÌch, p¯edjÌûdÏnÌ
a odboËov·nÌ z vnit¯nÌch jÌzdnÌch pruh˘ do p¯ilehl˝ch
ulic. Je to d˘sledek moûnosti p¯edjÌûdÏnÌ a nek·znÏ nÏ-
kter˝ch ¯idiË˘ osobnÌch vozidel;

ñ v ulici Na éertv·ch, celkem 9 nehod, û·dnou neza-
vinil n·ö ̄ idiË. HlavnÌ p¯ÌËinou nehod je ned·nÌ p¯ednos-
ti v jÌzdÏ na hlavnÌ silnici. ÿidiËi osobnÌch vozidel si po-
ËÌnajÌ m·lo obez¯etnÏ a vjÌûdÏjÌ na hlavnÌ silnici bez n·-
leûitÈ pozornosti;

ñ v ZenklovÏ ulici, od Vychovatelny ke k¯iûovatce
s ulicÌ Nad äutkou, celkem 8 nehod, z toho 3 zavinÏnÈ.
NejËastÏjöÌ p¯ÌËinou nehod bylo nespr·vnÈ p¯edjÌûdÏnÌ
a nedodrûenÌ bezpeËnÈ vzd·lenosti. ZejmÈna ¯idiËi
osobnÌch vozidel se snaûÌ o co nejrychlejöÌ p¯edjetÌ auto-
busu;

ñ v autobusovÈm obratiöti SmÌchovskÈ n·draûÌ (jiû-
nÌm), celkem 8 nehod, z toho 7 zavinÏn˝ch. Vöechny ne-
hody zavinÏnÈ ¯idiËi autobus˘ byly z d˘vodu neodhad-
nutÌ pr˘jezdnÌho profilu. P¯estoûe je v obratiöti velk˝
poËet ukonËen˝ch spoj˘, nelze vidÏt p¯ÌËinu nehod pou-
ze v tÈto skuteËnosti. »asto ¯idiËi komplikujÌ provoznÌ
podmÌnky sami sobÏ nap¯Ìklad nevhodnÏ odstaven˝m
autobusem.

Jak m˘ûeme hodnotit nehodovost naöich autobus˘
v roce 2000? DomnÌv·me se, ûe tento rok pat¯il k tÏm
nejp¯ÌznivÏjöÌm rok˘m, jelikoû bylo dosaûeno nejniûöÌ-
ho poËtu nehod a druhÈho nejniûöÌho poËtu zavinÏn˝ch
nehod. PotÏöujÌcÌ je v˝raznÈ snÌûenÌ poËtu zranÏn˝ch
osob a û·dnÈ smrtelnÈ zranÏnÌ. P¯es tento ˙spÏch majÌ
nÏkte¯Ì mÈnÏ odpovÏdnÌ ¯idiËi moûnost sv˝m odpo-
vÏdnÏjöÌm p¯Ìstupem k ¯ÌzenÌ autobusu v˝raznÏ p¯ispÏt
k jeötÏ lepöÌm v˝sledk˘m.

Z·vÏrem bychom r·di podÏkovali vöem svÏdomit˝m
¯idiË˘m, kte¯Ì jezdÌ bez dopravnÌch nehod, za kvalitnÌ
v˝kon sluûby a bezpeËnou p¯epravu cestujÌcÌch. DÏkuje-
me i ostatnÌm, kter˝m se sice nepoda¯ilo jezdit bez do-
pravnÌch nehod, ale jak douf·me, udÏlajÌ vöe pro snÌûenÌ
poËtu nehod, zejmÈna tÏch zavinÏn˝ch.

P¯ejeme vöem ¯idiË˘m i ¯idiËk·m v roce 2001 hod-
nÏ ujet˝ch km bez mimo¯·dn˝ch ud·lostÌ, öùastnÈ n·-
vraty a vÏ¯Ìme, ûe p¯ispÏjÌ sv˝m odpovÏdn˝m p¯Ìstupem
k v˝konu svÈho povol·nÌ ke zv˝öenÌ bezpeËnosti silniË-
nÌho provozu.

Za dopravnÌ ˙sek o. z. AutobusyZa dopravnÌ ˙sek o. z. AutobusyZa dopravnÌ ˙sek o. z. AutobusyZa dopravnÌ ˙sek o. z. AutobusyZa dopravnÌ ˙sek o. z. Autobusy
p¯ipravil Stanislav Tvrd˝p¯ipravil Stanislav Tvrd˝p¯ipravil Stanislav Tvrd˝p¯ipravil Stanislav Tvrd˝p¯ipravil Stanislav Tvrd˝

V provozu autobus˘ zajiöùovanÈm o. z. Autobusy by-
lo v roce 2000 evidov·no celkem 868 dopravnÌch nehod,
z toho bylo 346 zavinÏn˝ch naöimi ¯idiËi. Oproti roku
1999 doölo ke snÌûenÌ celkovÈho poËtu o 38 nehod, to
znamen· o 4,2 %. MÈnÏ p¯Ìzniv˝ v˝voj byl u zavinÏn˝ch
nehod naöimi ¯idiËi, u kter˝ch se zv˝öil poËet o 39 ne-
hod, tzn. o 12,7 %. V˝voj poËtu nehod od roku 1985 do
roku 2000 je zn·zornÏn v grafu Ë. 1.

Naöi ¯idiËi ujeli v roce 2000 nejvyööÌ poËet km na
1 nehodu celkem a druh˝ nejvyööÌ poËet km na 1 zavinÏ-
nou nehodu od roku 1985, jak je patrnÈ z grafu Ë. 2.

Celkov˝ poËet zranÏn˝ch klesl v roce 2000 oproti

roku 1999 o 54 osob, tzn. o 25,4 %. Ke smrtelnÈmu zra-
nÏnÌ v roce 2000 nedoölo, v roce 1999 byla 3, z toho
1 z viny naöeho ¯idiËe.

Porovn·me-li nehodovost naöeho odötÏpnÈho z·vo-

du s nehodovostÌ v hlavnÌm mÏstÏ Praze a »eskÈ repub-
lice od roku 1990 do roku 2000 zjistÌme, ûe procento
n·r˘stu nehodovosti v provozu autobus˘ bylo v˝raznÏ
niûöÌ oproti n·r˘st˘m v »R i Praze. Z hlediska naöeho
o. z. m˘ûeme kladnÏ hodnotit obdobÌ od roku 1997 aû
do roku 2000, kdy doölo k v˝raznÈmu snÌûenÌ nehodo-
vosti. V letech 1999 a 2000 jsme mÏli mÈnÏ nehod neû
v roce 1990. Oproti tomu se v »R a Praze vyvÌjel vze-
stupn˝ trend nehodovosti od roku 1991 aû do roku 1999.

V roce 2000 nebylo snÌûenÌ celkovÈho poËtu nehod
naöich autobus˘ tak v˝raznÈ jako v hl. m. Praze nebo
v »R, ale m·me lepöÌ v˝sledky ve snÌûenÌ zranÏn˝ch

osob, û·dnÈ smrtelnÈ zranÏnÌ a m·me o 7,6 % niûöÌ po-
Ëet nehod oproti roku 1990.

V Praze byl v roce 2000 oproti roku 1999 snÌûen˝
poËet nehod o 8,2 %, poËet tÏûce zranÏn˝ch o 4,5 %
a lehce zranÏn˝ch o 8,4 %, ale zv˝öen˝ poËet usmrce-

n˝ch o 8,1 %.
V »eskÈ republice byl

v roce 2000 oproti roku
1999 snÌûen˝ poËet nehod
o 6,3 %, tÏûce zranÏn˝ch
o 9,3 % a lehce zranÏn˝ch
o 5,9 %, ale zv˝öen˝ poËet
usmrcen˝ch osob o 1 %.

Z dlouhodobÈho hledis-
ka je v˝voj nehodovosti
v »R, Praze a o. z. Autobusy
za roky 1990 aû 2000 vyj·d-
¯en v procentech, kde rok
1990 p¯edstavuje 100 %,
v grafu Ë. 3.

Co bylo p¯ÌËinou zv˝öe-
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Nehodovost v provozu
autobusů o. z. Autobusy

sledovanÈsledovanÈsledovanÈsledovanÈsledovanÈ rokrokrokrokrok rokrokrokrokrok rozdÌlrozdÌlrozdÌlrozdÌlrozdÌl indexindexindexindexindex % z% z% z% z% z
ukazateleukazateleukazateleukazateleukazatele 20002000200020002000 19991999199919991999 +/-+/-+/-+/-+/- 00 / 9900 / 9900 / 9900 / 9900 / 99 rrrrr. 2000. 2000. 2000. 2000. 2000

Celkov˝ poËet nehodCelkov˝ poËet nehodCelkov˝ poËet nehodCelkov˝ poËet nehodCelkov˝ poËet nehod 868 906 -38 0,96 100,00
 z toho zavinÏnÈ o.z. 346 307 39 1,13 39,86

Celkem ujetÈ kmCelkem ujetÈ kmCelkem ujetÈ kmCelkem ujetÈ kmCelkem ujetÈ km 65 370 214 64 919 608 450 606 1,01 100,00

UjetÈ km na1 nehoduUjetÈ km na1 nehoduUjetÈ km na1 nehoduUjetÈ km na1 nehoduUjetÈ km na1 nehodu
 z†celkovÈho poËtu nehod 75 311 71 655 3 656 1,05 -

UjetÈ km na 1UjetÈ km na 1UjetÈ km na 1UjetÈ km na 1UjetÈ km na 1
 nehodu zavinÏnou o.z. 188 931 211 465 -22 534 0,89 -

VVVVV˝öe ökody celkem˝öe ökody celkem˝öe ökody celkem˝öe ökody celkem˝öe ökody celkem 21 214 290 22 110 593 -896 303 0,96 100,00
 z toho ökoda u zavin. neh. o.z. 7 188 075 6 007 261 1 180 814 1,20 33,88

VVVVV˝öe ökody cizÌ celkem˝öe ökody cizÌ celkem˝öe ökody cizÌ celkem˝öe ökody cizÌ celkem˝öe ökody cizÌ celkem 14 955 824 17 915 236 -2 959 412 0,83 70,50

VVVVV˝öe ökody o.z. celkem˝öe ökody o.z. celkem˝öe ökody o.z. celkem˝öe ökody o.z. celkem˝öe ökody o.z. celkem 6 258 466 4 195 357 2 063 109 1,49 100,00
z toho ökoda u nehod zavin. o.z. 2 878 821 1 791 745 1 087 076 1,61 46,00

äkoda o.z. na 1000 ujet. kmäkoda o.z. na 1000 ujet. kmäkoda o.z. na 1000 ujet. kmäkoda o.z. na 1000 ujet. kmäkoda o.z. na 1000 ujet. km
 nehod zavinÏn˝ch o.z. 44,04 27,60 16,44 1,60 -

Graf Ë. 2: PoËet ujet˝ch km (v tisÌcÌch) na 1 nehoduGraf Ë. 2: PoËet ujet˝ch km (v tisÌcÌch) na 1 nehoduGraf Ë. 2: PoËet ujet˝ch km (v tisÌcÌch) na 1 nehoduGraf Ë. 2: PoËet ujet˝ch km (v tisÌcÌch) na 1 nehoduGraf Ë. 2: PoËet ujet˝ch km (v tisÌcÌch) na 1 nehodu

Graf Ë. 1: VGraf Ë. 1: VGraf Ë. 1: VGraf Ë. 1: VGraf Ë. 1: V˝voj poËtu nehod˝voj poËtu nehod˝voj poËtu nehod˝voj poËtu nehod˝voj poËtu nehod

Graf Ë. 3: VGraf Ë. 3: VGraf Ë. 3: VGraf Ë. 3: VGraf Ë. 3: V˝voj nehodovosti v˝voj nehodovosti v˝voj nehodovosti v˝voj nehodovosti v˝voj nehodovosti v procentech vprocentech vprocentech vprocentech vprocentech v »R, hl. m. Praze a»R, hl. m. Praze a»R, hl. m. Praze a»R, hl. m. Praze a»R, hl. m. Praze a o. z. Autobusyo. z. Autobusyo. z. Autobusyo. z. Autobusyo. z. Autobusy
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AUTOBUSY
Vrcholné setkání autobusových

dopravců v Maastrichtu
V ˙noru letoönÌho roku zorganizovala Autobusov·

komise UITP, Mezin·rodnÌho svazu ve¯ejnÈ dopravy, do-
posud nejvÏtöÌ akci k problematice ve¯ejnÈ autobusovÈ
dopravy. V kongresovÈm centru v holandskÈm Maas-
trichtu se p¯i tÈto p¯Ìleûitosti konala ¯ada akcÌ, o nichû
bychom chtÏli struËnÏ informovat.

PrvnÌ akcÌ bylo zased·nÌ AutobusovÈ komise UITPPrvnÌ akcÌ bylo zased·nÌ AutobusovÈ komise UITPPrvnÌ akcÌ bylo zased·nÌ AutobusovÈ komise UITPPrvnÌ akcÌ bylo zased·nÌ AutobusovÈ komise UITPPrvnÌ akcÌ bylo zased·nÌ AutobusovÈ komise UITP
Zased·nÌ bylo neve¯ejnÈ, pouze pro Ëleny komise,

z ¯eöenÈ problematiky vybÌr·me:
Evobus, ËistÈ autobusy sEvobus, ËistÈ autobusy sEvobus, ËistÈ autobusy sEvobus, ËistÈ autobusy sEvobus, ËistÈ autobusy s palivov˝mi Ël·nkypalivov˝mi Ël·nkypalivov˝mi Ël·nkypalivov˝mi Ël·nkypalivov˝mi Ël·nky. . . . . Do tÈto

iniciativy se zapojila n·sledujÌcÌ mÏsta: Amsterodam,

Barcelona, KodaÚ, Hamburk, Lucemburk, Mil·n, Oslo,
Porto a Stuttgart. Bude se zkoumat chov·nÌ autobus˘
s palivov˝mi Ël·nky za r˘zn˝ch topologick˝ch a klima-
tick˝ch podmÌnek. Do konce roku 2002 bude v provozu
30 autobus˘. ProblÈm je v zajiötÏnÌ v˝roby, skladov·nÌ
a plnÏnÌ vodÌku. PodmÌnkou ˙Ëasti v tomto projektu by-
lo vybudov·nÌ vodÌkovÈ plnicÌ stanice.

NovÈ ËistÈ technologie. NovÈ ËistÈ technologie. NovÈ ËistÈ technologie. NovÈ ËistÈ technologie. NovÈ ËistÈ technologie. Problematika se t˝kala pro-

jektu hybridnÌch pohon˘ autobus˘ s plynovou turbÌ-
nou. Vysokoot·Ëkov· turbÌna se pouûÌv· k v˝robÏ elek-
t¯iny. Konstrukce je velice kompaktnÌ, ale jeötÏ pot¯ebu-
je zjednoduöenÌ. Pan Sbert Lozano z Lisabonu sdÏlil, ûe
systÈm jiû nynÌ splÚuje emisnÌ limity Euro 4b, platnÈ od
roku 2008.

DalöÌ novou Ëistou technologiÌ, kter· byla p¯edsta-

vena, bylo pouûitÌ kompozitnÌch materi·l˘ na karoserie.
SORTSORTSORTSORTSORT. . . . . N·vrh novÈ metody mÏ¯enÌ emisÌ pomocÌ

jÌzdnÌch zkouöek, p¯i kterÈ se emise nemÏ¯Ì na brzdÏ
v g/kWh, ale p¯edepsanou jÌzdou po trati v g/km, neboù
tato hodnota, ud·vajÌcÌ mnoûstvÌ emisÌ v z·vislosti na
ujetÈ dr·ze, daleko lÈpe odpovÌd· skuteËn˝m provoznÌm
podmÌnk·m. ProbÏhla ¯ada jedn·nÌ, zatÌm bez koneËnÈ-
ho z·vÏru.

Obhájení certifikátu systému
kvality v o. z. Autobusy

ZavedenÌ systÈmu kvality a zÌsk·nÌ certifik·tu od
mezin·rodnÌ certifikaËnÌ spoleËnosti nebylo lehkÈ. Vy-
d·nÌm certifik·tu ale starost o systÈm kvality nekonËÌ.
ProvÏ¯ov·nÌ systÈmu probÌh· d·l a pl·novitÏ prost¯ed-
nictvÌm vnit¯nÌch audit˘. KaûdoroËnÏ se opakujÌcÌ pe-
riodickÈ audity systÈmu prov·dÏnÈ po dobu platnosti
certifik·tu certifikaËnÌ spoleËnostÌ jsou vnÏjöÌm dohle-
dem pro ovÏ¯enÌ, ûe systÈm kvality je drûitelem certifi-
k·tu trvale udrûov·n a zlepöov·n.

VyuûÌv·nÌ n·lez˘ vnit¯nÌch a vnÏjöÌch audit˘ je
vöak dost rozdÌlnÈ. Vnit¯nÌ audity odhalÌ sice vÏtöinu
neshod v systÈmu, ale jejich odstranÏnÌ a uplatnÏnÌ
opat¯enÌ k n·pravÏ p¯ece jenom p¯es vöechny prokla-
mace nejde tak lehce, jako u audit˘ prov·dÏn˝ch certi-
fikaËnÌ spoleËnostÌ. P¯ÌËiny? Vnit¯nÌ auditor dost dob¯e
nem˘ûe p¯ijÌt ke svÈmu nad¯ÌzenÈmu a sundat mu ze
zdi chloubu firmy ñ certifik·t kvality. Tento z·sah vöak
m˘ûe p¯i nep¯ekroËenÌ hranice p¯ijatelnosti uËinit
certifikaËnÌ spoleËnost na z·kladÏ zpr·vy vlastnÌho
auditora.

To, ûe po periodickÈm auditu provedenÈm certifi-
kaËnÌ spoleËnostÌ DET NORSKE VERITAS A/S v ¯Ìjnu
2000 z˘staly certifik·ty na sv˝ch mÌstech, je v˝sledkem
soustavnÈ pr·ce celÈ ̄ ady pracovnÌk˘ p¯edevöÌm z DOZu
Hostiva .̄ AAAAA tÏm vöem dÌky!tÏm vöem dÌky!tÏm vöem dÌky!tÏm vöem dÌky!tÏm vöem dÌky!

Jan Sl·dekJan Sl·dekJan Sl·dekJan Sl·dekJan Sl·dek

Evropsk· problematika. Evropsk· problematika. Evropsk· problematika. Evropsk· problematika. Evropsk· problematika. P¯ipravovan· smÏrnice
umoûnÌ provoz standardnÌch autobus˘ o celkovÈ dÈlce
15 metr˘, budou vöak muset mÌt t¯i n·pravy. Autobusy
o dvou n·prav·ch budou povoleny aû do dÈlky 13,5 m.
To umoûnÌ, aby autobusy o dÈlce 12 metr˘ mohly mÌt
nosiËe lyûÌ, kol a dalöÌ. V blÌzkÈ budoucnosti rovnÏû do-
jde ke zmÏnÏ ve v˝cviku a zkouöenÌ ¯idiË˘.

P¯Ìstup kP¯Ìstup kP¯Ìstup kP¯Ìstup kP¯Ìstup k dopravÏ udopravÏ udopravÏ udopravÏ udopravÏ u lidÌ se snÌûenou pohyblivostÌ.lidÌ se snÌûenou pohyblivostÌ.lidÌ se snÌûenou pohyblivostÌ.lidÌ se snÌûenou pohyblivostÌ.lidÌ se snÌûenou pohyblivostÌ.
Byl vypracov·n materi·l o tÈto problematice a bude po-
stoupen ke schv·lenÌ ÿÌdÌcÌ komisi UITP a EvropskÈ ko-
misi ministr˘ dopravy. Po öpatn˝ch zkuöenostech z New
Yorku je nutno zavÈst normu na rozmÏry vozÌk˘, neboù
sice existuje norma na öÌ¯i vchod˘ ve ve¯ejnÈ dopravÏ,
ale v˝robci vozÌk˘ ji nerespektujÌ a konstruujÌ st·le vÏtöÌ
a silnÏjöÌ vozÌky, se kter˝mi nelze pouûÌt ve¯ejnou dopra-
vu. Existuje norma ISO, ta vöak umoûÚuje r˘zn˝ v˝klad.

Druhou akcÌ bylo prvnÌDruhou akcÌ bylo prvnÌDruhou akcÌ bylo prvnÌDruhou akcÌ bylo prvnÌDruhou akcÌ bylo prvnÌ
Shrom·ûdÏnÌ AutobusovÈ divize UITPShrom·ûdÏnÌ AutobusovÈ divize UITPShrom·ûdÏnÌ AutobusovÈ divize UITPShrom·ûdÏnÌ AutobusovÈ divize UITPShrom·ûdÏnÌ AutobusovÈ divize UITP

Toto prvnÌ shrom·ûdÏnÌ bylo urËeno vöem odbornÌ-
k˘m a z·jemc˘m, kte¯Ì jsou Ëleny UITP. Na zased·nÌ byli
sezn·meni se vöemi aktivitami AutobusovÈ komise UITP
a v diskusi mohli vystoupit se sv˝mi n·mÏty a dotazy.
Shrom·ûdÏnÌ AutobusovÈ divize UITP se konajÌ jednou
za dva roky a umoûÚujÌ ostatnÌm Ëlen˘m UITP sezn·mit
se s pracÌ AutobusovÈ komise UITP.

TTTTT¯etÌ akcÌ byla mezin·rodnÌ konference¯etÌ akcÌ byla mezin·rodnÌ konference¯etÌ akcÌ byla mezin·rodnÌ konference¯etÌ akcÌ byla mezin·rodnÌ konference¯etÌ akcÌ byla mezin·rodnÌ konference
ÑInovace vInovace vInovace vInovace vInovace v silniËnÌ ve¯ejnÈ dopravÏìsilniËnÌ ve¯ejnÈ dopravÏìsilniËnÌ ve¯ejnÈ dopravÏìsilniËnÌ ve¯ejnÈ dopravÏìsilniËnÌ ve¯ejnÈ dopravÏì

TÈto mezin·rodnÌ konference, kterou po¯·dala
Autobusov· komise UITP, se z˙Ëastnili odbornÌci prak-
ticky z celÈho svÏta. Konference byla dvoudennÌ a p¯ed-
n·öky byly ¯azeny do blok˘. V˝razem ocenÏnÌ pr·ce
z·stupc˘ naöeho podniku v UITP bylo jmenov·nÌ
ing. äubrta p¯edsedajÌcÌm konference pro blok p¯edn·-
öek nazvan˝ ÑVolba palivaì.

Je z¯ejmÈ, ûe z prostorov˝ch d˘vod˘ v tomto Ël·nku
nelze citovat obsahy jednotliv˝ch p¯edn·öek, proto jsou
nÌûe uvedeny pouze jejich n·zvy:

Konstrukce autobus˘ splÚujÌcÌ poûadavky cestujÌ-
cÌch; Autobus z lehk˝ch materi·l˘; VysokokapacitnÌ ve-
den˝ autobus, porovn·nÌ pr˘myslovÈ nabÌdky; Philea
projekt veden˝ch autobus˘ v Eidhovenu; P¯Ìleûitost pro
trolejbusy v b˝valÈ V˝chodnÌ EvropÏ a SSSR; HybridnÌ
autobusy, krok k nulov˝m emisÌm; Evropsk˝ projekt au-
tobus˘ s palivov˝mi Ël·nky v BerlÌnÏ, Kodani a Lisabo-
nu; P¯Ìstupnost: nejen vozov˝ park, ale i infrastruktura;
DaÚov· politika paliv ñ popud k zavedenÌ r˘zn˝ch druh˘
dopravy; KvalitnÌ autobusovÈ koridory ñ iniciativy k zÌs-
k·nÌ cestujÌcÌch; Projekt RUBENS: projekt öet¯enÌ ener-
giÌ ve ve¯ejnÈ dopravÏ; P¯ehled vöech Ëist˝ch technologiÌ
zkouöen˝ch v RATP; CNG autobusy; Jedin˝ p¯Ìpad kom-
pletnÌho vozovÈho parku s LPG autobusy; Projekt nor-
malizovanÈ silniËnÌ zkouöky (SORT); Kamery ve voze,
n·stroj k zv˝öenÌ bezpeËnosti; äkolenÌ ¯idiË˘, jak reago-
vat na necivilizovanÈ jedn·nÌ; Regenerace ¯idiË˘ po na-
padenÌ ˙toËnÌkem; VÌce a vÌce elektroniky: Autobus
CAN, AVL a co dalöÌ?; Klimatizace: luxus nebo nutnost?;
Kr·tkovlnnÈ r·diovÈ systÈmy.

Vöechny v˝öe uvedenÈ p¯edn·öky jsou pro z·jemce
k disposici, vybranÈ p¯edn·öky budou p¯eloûeny do Ëeötiny.

»tvrtou akcÌ bylo zased·nÌ mezin·rodnÌ»tvrtou akcÌ bylo zased·nÌ mezin·rodnÌ»tvrtou akcÌ bylo zased·nÌ mezin·rodnÌ»tvrtou akcÌ bylo zased·nÌ mezin·rodnÌ»tvrtou akcÌ bylo zased·nÌ mezin·rodnÌ
PracovnÌ komise: Studie modernÌho managementu dÌlenPracovnÌ komise: Studie modernÌho managementu dÌlenPracovnÌ komise: Studie modernÌho managementu dÌlenPracovnÌ komise: Studie modernÌho managementu dÌlenPracovnÌ komise: Studie modernÌho managementu dÌlen

Tato komise byla novÏ ustavena a mÏla svÈ prvnÌ za-
sed·nÌ po skonËenÌ konference. Na tomto zased·nÌ byl
zvolen jejÌm p¯edsedou ing. äubrt, z·stupce o. z. Auto-
busy, coû lze ch·pat jako snahu evropsk˝ch zemÌ aktivnÏ
zapojit naöi spoleËnost do dÏnÌ v EvropÏ, a tÌm n·s fak-
ticky do Evropy integrovat.

⁄kolem komise je p¯ed·nÌ nejnovÏjöÌch zkuöenostÌ
a shrom·ûdÏnÌ modernÌch metod a poËÌtaËov˝ch pro-
gram˘ pro ¯ÌzenÌ dÌlen. Byl projedn·n harmonogram
pracÌ a stanoveny ˙koly pro Ëleny komise. V˝sledky pr·-
ce komise budou publikov·ny, a tak ve¯ejnÏ dostupnÈ.

Z·vÏrem lze ¯Ìci, ûe Evropa n·s zejmÈna poslednÌ
dobou zaËÌn· ch·pat jako sobÏ rovnÈ partnery a zapojuje
n·s do ¯ady sv˝ch projekt˘. Tato skuteËnost je potÏöujÌ-
cÌ, avöak z·roveÚ velmi zavazujÌcÌ, neboù toto naöe zapo-
jenÌ p¯edstavuje odvedenÌ velkÈho kusu pr·ce a v tÈto
oblasti nesmÌme zklamat.

Ing. Ji¯Ì äubrt CSc., o. z. AutobusyIng. Ji¯Ì äubrt CSc., o. z. AutobusyIng. Ji¯Ì äubrt CSc., o. z. AutobusyIng. Ji¯Ì äubrt CSc., o. z. AutobusyIng. Ji¯Ì äubrt CSc., o. z. Autobusy

PlnicÌ za¯ÌzenÌ pro  plnÏnÌ
autobusu vodÌkem.
Foto: B. Eberwein VodÌkov· ËerpacÌ stanice.

Foto: B. Eberwein
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METRO
Jednotka se připraví k výjezdu re·lnÈ situaci nebyl zad˝men a byl osvÏtlen, vöechny

Ëinnosti, zejmÈna evakuace osob, kladly na zasahujÌcÌ
hasiËe velkÈ fyzickÈ n·roky.

Uk·zalo se, ûe p¯i maxim·lnÌm nasazenÌ vöech slo-
ûek JBS HMP je moûno zvl·dnout mimo¯·dnÈ ud·losti
velkÈho rozsahu, jako byla ta, kter· byla n·mÏtem cviËe-
nÌ ÑMETRO ñ 96ì.

CelÈ cviËenÌ bylo podrobnÏ analyzov·no, bylo pro-
vedeno vyhodnocenÌ a jednotlivÈ sloûky p¯ijaly opat¯enÌ
k odstranÏnÌ negativnÌch skuteËnostÌ. Jednotky hasiË˘
o. z. Metro byly doplnÏny na poËetnÌ stavy, nutnÈ k ¯eöe-
nÌ obdobn˝ch mimo¯·dn˝ch ud·lostÌ, ËlenovÈ poû·rnÌch
druûstev byli vybaveni nov˝mi z·sahov˝mi odÏvy, p¯ilba-
mi a v˝konn˝mi svÌtilnami. Kdyû se v loÚskÈm roce z˙-

Ëastnili vedoucÌ pracovnÌci naöeho sboru svÏtovÈ v˝stavy
poû·rnÌ ochrany v nÏmeckÈm Augsburgu, mohli konsta-
tovat, ûe v˝stroj a v˝zbroj Ëlen˘ jejich jednotek je na
evropskÈ öpiËce. A p¯i n·mÏtovÈm cviËenÌ, kterÈ se na-
konec nekonalo a mÌsto nÏj hasiËi naostro zasahovali p¯i
poû·ru na stanici M˘stek, se mÏla poprvÈ vyzkouöet no-
vinka ve vybavenÌ metr·ck˝ch hasiË˘, kter· byla vyrobe-
na na z·kladÏ vyhodnocenÌ cviËenÌ ÑMETRO ñ 96ì.

Tou je lehk˝ rozkl·dacÌ kolejov˝ vozÌk urËen˝ pro
transport materi·lu nebo ranÏn˝ch p¯i poû·ru nebo jinÈ
mimo¯·dnÈ ud·losti.

DÏkujeme za rozhovor aDÏkujeme za rozhovor aDÏkujeme za rozhovor aDÏkujeme za rozhovor aDÏkujeme za rozhovor a nechù slogan nechù slogan nechù slogan nechù slogan nechù slogan ÑJednotka seJednotka seJednotka seJednotka seJednotka se
p¯ipravÌ kp¯ipravÌ kp¯ipravÌ kp¯ipravÌ kp¯ipravÌ k v˝jezduì znÌ jen p¯i povelech na n·mÏtovÈ cvi-v˝jezduì znÌ jen p¯i povelech na n·mÏtovÈ cvi-v˝jezduì znÌ jen p¯i povelech na n·mÏtovÈ cvi-v˝jezduì znÌ jen p¯i povelech na n·mÏtovÈ cvi-v˝jezduì znÌ jen p¯i povelech na n·mÏtovÈ cvi-
ËenÌ aËenÌ aËenÌ aËenÌ aËenÌ a nikoliv knikoliv knikoliv knikoliv knikoliv k poû·ru.poû·ru.poû·ru.poû·ru.poû·ru. ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Generální opravy pohyblivých schodů
Kaûd˝ cestujÌcÌ metra si p¯i sv˝ch cest·ch obËas po-

vöimne z·stÏn kolem pohybliv˝ch schod˘, kterÈ vûdy
znamenajÌ urËitÈ omezenÌ pro cestujÌcÌ. Na prvnÌ pohled
je to nep¯ÌjemnÈ, obzvl·öù v p¯epravnÌ öpiËce, ale co se
vlastnÏ za takovou z·stÏnou skr˝v·? Ve vÏtöinÏ p¯Ìpad˘
se jedn· o gener·lnÌ opravu, p¯ÌpadnÏ mimo¯·dnou
opravu pohybliv˝ch schod˘. Druh opravy i doba jejÌho
trv·nÌ jsou up¯esnÏny na informaËnÌ tabulce.

Samotn· p¯Ìprava gener·lnÌ opravy pohybliv˝ch
schod˘ (d·le jen GO PS) je velice sloûit˝ proces, kter˝
musÌ spojit poûadavky a technologickÈ postupy v˝robce
se souËasn˝mi re·ln˝mi ekonomick˝mi a materi·lnÌmi
moûnostmi o. z. Metro. GO PS musÌ b˝t pl·nov·ny, ma-
teri·lnÏñtechnicky a organizaËnÏ zajiöùov·ny v souladu
s platn˝mi »SN, pop¯ÌpadÏ EN, p¯edpisy o. z. Metro, po-

kyny a doporuËenÌmi v˝robc˘, n·hradnÌmi opat¯enÌmi
a souhlasy nad¯Ìzen˝ch org·n˘.

Jak˝ je postup? V souladu s platn˝mi p¯edpisy a do-
poruËenÌmi je nejprve zpracov·v·n koncepËnÌ dlouho-koncepËnÌ dlouho-koncepËnÌ dlouho-koncepËnÌ dlouho-koncepËnÌ dlouho-
dob˝ v˝hledov˝ pl·ndob˝ v˝hledov˝ pl·ndob˝ v˝hledov˝ pl·ndob˝ v˝hledov˝ pl·ndob˝ v˝hledov˝ pl·n. SouËasnÏ jsou stanovov·ny v˝hle-
dovÈ pot¯eby v˝mÏn cel˝ch pohybliv˝ch schod˘, pot¯eby
modernizace a rekonstrukce dÌl˘ a celk˘, kterÈ mor·lnÏ
zastaraly. V p˘sobnosti technickÈho rozvoje a technickÈ
Ëinnosti sluûby technologick˝ch za¯ÌzenÌ je pro tyto Ëin-
nosti zpracov·v·na technick· dokumentace.

Na z·kladÏ v˝hledovÈho pl·nu je zpracov·v·n a pr˘-
bÏûnÏ aktualizov·n kr·tkodobÏjöÌ v˝hledov˝ pl·n kr·tkodobÏjöÌ v˝hledov˝ pl·n kr·tkodobÏjöÌ v˝hledov˝ pl·n kr·tkodobÏjöÌ v˝hledov˝ pl·n kr·tkodobÏjöÌ v˝hledov˝ pl·n na ob-
dobÌ 3 aû 4 let, respektujÌcÌ i skuteËn˝ technick˝ stav po-
hybliv˝ch schod˘, kter˝ slouûÌ jako up¯esnÏn˝ v˝chozÌ
podklad pro materi·lovÈ, kapacitnÌ a finanËnÌ zabezpe-

Foto: Miloö Kom·rek

Foto: Petr MalÌk

Pod tÌmto titulkem jsme uû p¯inesli nÏkolik rozho-
vor˘ o Ëinnosti hasiËskÈho z·chrannÈho sboru odötÏp-
nÈho z·vodu Metro. Na ot·zky odpovÌdali podplukovnÌk
ing. Michal Wowesn˝, vedoucÌ hasiËskÈho ˙tvaru a mjr.
LubomÌr Janeba, velitel sboru.

V jednom z poslednÌch rozhovor˘ jsme slÌbili Ëten·-
¯˘m, ûe je sezn·mÌme s tÌm, jak hasiËi v metru uplatÚujÌ
zkuöenosti zÌskanÈ anal˝zou mimo¯·dn˝ch ud·lostÌ
v zahraniËnÌch podzemnÌch drah·ch a jakÈ z nich vypl˝-
vajÌ zmÏny v oblasti vybavenÌ z·sahov˝ch jednotek. A ta-
kÈ jsme slÌbili, ûe p¯ineseme popis jednoho z nejvÏtöÌch
n·mÏtov˝ch cviËenÌ na ̇ zemÌ Prahy, kterÈ se uskuteËni-
lo v metru na ja¯e roku 1996.

V dobÏ, kdy ing. Wowesn˝ p¯ipravoval podklady pro
naöe povÌd·nÌ, jednotka hasiË˘ z Metra vyjela k poû·ru,
ke kterÈmu doölo 9. listopadu minulÈho roku ve stanici
M˘stek. »l·nek o tÈto akci jste naöli aktu·lnÏ v prosin-
covÈm vyd·nÌ podnikovÈho mÏsÌËnÌku. Tentokr·t uû do-
ölo na slibovan˝ rozhovor s ing. Michalem Wowesn˝m
o nadËasov˝ch problÈmech hasiË˘ v metru.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Co podstatnÈho se stalo od naöeho poslednÌ-Co podstatnÈho se stalo od naöeho poslednÌ-Co podstatnÈho se stalo od naöeho poslednÌ-Co podstatnÈho se stalo od naöeho poslednÌ-Co podstatnÈho se stalo od naöeho poslednÌ-
ho rozhovoru vho rozhovoru vho rozhovoru vho rozhovoru vho rozhovoru v hasiËskÈ oblasti, shasiËskÈ oblasti, shasiËskÈ oblasti, shasiËskÈ oblasti, shasiËskÈ oblasti, s ËÌm byste chtÏl sezn·-ËÌm byste chtÏl sezn·-ËÌm byste chtÏl sezn·-ËÌm byste chtÏl sezn·-ËÌm byste chtÏl sezn·-
mit naöe Ëten·¯e?mit naöe Ëten·¯e?mit naöe Ëten·¯e?mit naöe Ëten·¯e?mit naöe Ëten·¯e?

Dva dny po poû·ru ve stanici metra M˘stek vznikl
poû·r na lanovÈ dr·ze v rakouskÈm Kaprunu. N·sledky
tÈto katastrofy byly obrovskÈ, p¯i poû·ru zahynulo
137 cestujÌcÌch. OkamûitÏ se i u n·s vyrojily dohady, zda
i v praûskÈm metru m˘ûe dojÌt k obdobnÈ katastrofÏ.
V tisku se objevovaly Ël·nky s palcov˝mi titulky a s ob-
sahem, kter˝ mÏl k seriÛznosti pomÏrnÏ daleko. P¯i Ëte-
nÌ Ël·nku v Ëasopise T˝den, kter˝ lÌËil moûnou katastro-
fu v praûskÈm metru spojenou s velk˝m mnoûstvÌm obÏ-
tÌ na lidsk˝ch ûivotech, öel Ëten·¯i aû mr·z po z·dech. Na
vedenÌ akciovÈ spoleËnosti, odötÏpnÈho z·vodu Metro
i na hasiËe se obraceli s nejr˘znÏjöÌmi dotazy z·stupci
vöech mÈdiÌ.

Kdyû se nap¯Ìklad dovÏdÏli, ûe v metru ke katastrofÏ
typu lanovky Kaprun dojÌt nem˘ûe, ûe v p¯ÌpadÏ vzniku
mimo¯·dnÈ ud·losti je moûn· evakuace cestujÌcÌch i ze
soupravy, kter· by p¯ÌpadnÏ z˘stala st·t v tunelu, jejich
z·jem polevil a opravdu seriÛznÌch Ël·nk˘ se potom
v tisku objevilo minimum.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK VVVVVraùme se jeötÏ na M˘stek. Jak byla cel· akceraùme se jeötÏ na M˘stek. Jak byla cel· akceraùme se jeötÏ na M˘stek. Jak byla cel· akceraùme se jeötÏ na M˘stek. Jak byla cel· akceraùme se jeötÏ na M˘stek. Jak byla cel· akce
vyhodnocena avyhodnocena avyhodnocena avyhodnocena avyhodnocena a co zco zco zco zco z nÌ vypl˝v· pro vaöe dalöÌ p˘sobenÌnÌ vypl˝v· pro vaöe dalöÌ p˘sobenÌnÌ vypl˝v· pro vaöe dalöÌ p˘sobenÌnÌ vypl˝v· pro vaöe dalöÌ p˘sobenÌnÌ vypl˝v· pro vaöe dalöÌ p˘sobenÌ
vvvvv praûskÈm podzemÌ?praûskÈm podzemÌ?praûskÈm podzemÌ?praûskÈm podzemÌ?praûskÈm podzemÌ?

P¯ÌËiny vzniku poû·ru i z·sah hasiËsk˝ch jednotek
byly podrobnÏ analyzov·ny a byla p¯ijata ¯ada organi-
zaËnÌch i technick˝ch opat¯enÌ.

Mimo jinÈ budou ve stanici metra M˘stek na trati A,
ale i na dalöÌch stanicÌch I. provoznÌho ˙seku tÈto tratÏ
dokonËeny poû·rnÌ ˙seky tak, aby se v p¯ÌpadÏ vzniku
poû·r nerozöÌ¯il do ostatnÌch Ë·stÌ stanice a hlavnÏ, aby
nedoölo k zad˝menÌ celÈho prostoru stanice, jak k tomu
doölo p¯i listopadovÈm poû·ru.

V pr˘bÏhu letoönÌho roku budou i naöi hasiËi mÌt
k dispozici termovizi, kter· napom˘ûe k rychlÈmu vy-
hled·nÌ ohniska vzniku p¯ÌpadnÏ vzniklÈho poû·ru.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK ZmiÚovali jsme se oZmiÚovali jsme se oZmiÚovali jsme se oZmiÚovali jsme se oZmiÚovali jsme se o tom, ûe se snaûÌte uplat-tom, ûe se snaûÌte uplat-tom, ûe se snaûÌte uplat-tom, ûe se snaûÌte uplat-tom, ûe se snaûÌte uplat-
Úovat zkuöenosti zÌskanÈ p¯i nep¯Ìjemn˝ch ud·lostechÚovat zkuöenosti zÌskanÈ p¯i nep¯Ìjemn˝ch ud·lostechÚovat zkuöenosti zÌskanÈ p¯i nep¯Ìjemn˝ch ud·lostechÚovat zkuöenosti zÌskanÈ p¯i nep¯Ìjemn˝ch ud·lostechÚovat zkuöenosti zÌskanÈ p¯i nep¯Ìjemn˝ch ud·lostech
vvvvv zahraniËÌ. M˘ûete nÏco p¯iblÌûit izahraniËÌ. M˘ûete nÏco p¯iblÌûit izahraniËÌ. M˘ûete nÏco p¯iblÌûit izahraniËÌ. M˘ûete nÏco p¯iblÌûit izahraniËÌ. M˘ûete nÏco p¯iblÌûit i ostatnÌm zamÏst-ostatnÌm zamÏst-ostatnÌm zamÏst-ostatnÌm zamÏst-ostatnÌm zamÏst-
nanc˘m naöÌ spoleËnosti?nanc˘m naöÌ spoleËnosti?nanc˘m naöÌ spoleËnosti?nanc˘m naöÌ spoleËnosti?nanc˘m naöÌ spoleËnosti?

V roce 1995 doölo ke dvÏma velk˝m katastrof·m
v provozu podzemnÌch drah na svÏtÏ. P¯i poû·ru metra
v Baku, v hlavnÌm mÏstÏ Azerbajdû·nu, zahynulo
289 osob, p¯i ˙toku sekty ”m äinrikjÛ v tokijskÈm met-
ru zem¯elo na n·sledky otravy nervov˝m plynem
11 osob, ale tÈmÏ¯ 5 000 cestujÌcÌch muselo vyhledat lÈ-
ka¯skou pomoc. ObÏ katastrofy, kterÈ poËtem zem¯el˝ch
a zranÏn˝ch osob nemÏly za 132 let provozu podzem-
nÌch drah ve svÏtÏ obdoby, byly okamûitÏ ze strany vede-
nÌ metra analyzov·ny a na z·kladÏ rozboru byla navrûe-
na cel· ¯ada opat¯enÌ jak v oblasti technickÈ, tak i orga-
nizaËnÌ.

HasiËsk˝ z·chrann˝ sbor metra byl vybaven speci·l-
nÌmi chemick˝mi obleky pro pr·ci v prost¯edÌ zamo¯e-
nÈm bojov˝mi otravn˝mi l·tkami, kterÈ pouûÌvali p¯Ì-
sluönÌci chemick˝ch vojsk »eskÈ arm·dy bÏhem svÈho
p˘sobenÌ ve v·lce v PerskÈm z·livu. Jedn· se o speci·lnÌ
odÏvy, kterÈ ve svÈm vybavenÌ nem· û·dn˝ jin˝ hasiËsk˝
z·chrann˝ sbor v »eskÈ republice.

P¯Ìstroje na indikaci p¯Ìtomnosti bojov˝ch otrav-
n˝ch l·tek byste u jin˝ch hasiË˘ u n·s rovnÏû nenaöli.
K prov·dÏnÌ dekontaminace prostor stanic metra zasa-
ûen˝ch bojovn˝mi otravn˝mi l·tkami je urËeno speci·l-
nÌ vybavenÌ, kterÈ je umÌstÏno v protichemickÈm vozid-
le. Toto vozidlo, kterÈ m· nadstavbu vyrobenou v Tov·r-
nÏ hasicÌ techniky PoliËka na podvozku IVECO, budilo
velkou pozornost na mezin·rodnÌ v˝stavÏ poû·rnÌ tech-
niky PYROS 2000 na v˝staviöti v BrnÏ.

HasiËi naöÌ spoleËnosti nestaËili odpovÌdat na desÌt-
ky dotaz˘ odbornÌk˘ i laickÈ ve¯ejnosti. Kdyû se n·s pra-
covnÌci masov˝ch sdÏlovacÌch prost¯edk˘ v roce 1995
ptali, zda jsme na katastrofy typu Tokio p¯ipraveni, od-
povÌdali jsme: ÑAno, jsme p¯ipraveniì. A dnes m˘ûeme
dodat: ÑA jsme i vybaveniì. A to na öpiËkovÈ ˙rovni.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK AAAAA co zkuöenosti zco zkuöenosti zco zkuöenosti zco zkuöenosti zco zkuöenosti z ·zerbajdû·nskÈho Baku?·zerbajdû·nskÈho Baku?·zerbajdû·nskÈho Baku?·zerbajdû·nskÈho Baku?·zerbajdû·nskÈho Baku?
P¯i rozboru poû·ru v Baku padla ot·zka: Je Jednot-

n˝ bezpeËnostnÌ systÈm hl. m. Prahy (JBS HMP) scho-
pen sv˝mi silami a prost¯edky zvl·dnout situaci obdob-
nou Baku, to znamen· likvidaci n·sledk˘ velkÈho poû·-
ru spojenou s velk˝m poËtem tÏûce zranÏn˝ch osob?

Proto bylo rozhodnuto uspo¯·dat v dubnu 1996 cvi-
ËenÌ sloûek JBS HMP s n·zvem ÑMETRO ñ 96ì. TÈmatem
cviËenÌ byl poû·r vagÛnu plnÏ obsazenÈ soupravy metra
mezi stanicemi Radlick· a Jinonice. Sv˝m rozsahem
a poËtem nasazenÌ sil a prost¯edk˘ se jednalo o nejvÏtöÌ
n·mÏtovÈ cviËenÌ JBS HMP v jeho historii a m˘ûeme
¯Ìci, ûe i na ̇ zemÌ »eskÈ republiky. CviËenÌ se z˙Ëastnily
3 jednotky hasiËskÈho sboru o. z. Metro, 6 hasiËsk˝ch
jednotek hlavnÌho mÏsta Prahy, 7 jednotek Sboru dobro-
voln˝ch hasiË˘ a 20 os·dek sanitnÌch vozidel Z·chrannÈ
sluûby hl. m. Prahy, d·le p¯ÌsluönÌci MÏstskÈ policie
a Policie »eskÈ republiky. Do akcÌ spojen˝ch se z·chra-
nou osob a s jejich evakuacÌ byla zapojena B·Úsk· z·-
chrann· sluûba Kladno a pluky civilnÌ ochrany z KutnÈ
Hory a RakovnÌka. Celkem se na akci podÌlelo tÈmÏ¯
1000 osob.

P¯i cviËenÌ kromÏ haöenÌ ho¯ÌcÌ vlakovÈ soupravy
bylo na vzd·lenost 600 metr˘ ze soupravy do stanice
evakuov·no 300 osob vËetnÏ 60 imobilnÌch, ÑtÏûceì zra-
nÏn˝ch osob.

I kdyû se jednalo pouze o cviËenÌ, prostor oproti
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METRO

robce stanoven objem vymÏnitelnosti jednotliv˝ch n·-
hradnÌch dÌl˘. Z tohoto objemu vypl˝v· Ëasov· i finanË-
nÌ n·roËnost GO PS.

Po posouzenÌ jednotliv˝ch technologick˝ch pod-
skupin (taûnÈ ¯etÏzy, schodnice stupÚ˘, pojezdovÈ klad-
ky, dr·hov˝ systÈm, p¯evodovÈ soustrojÌ, prvky madlovÈ
cesty a pohony) je stanoven rozsah a zp˘sob renovace,
rekonstrukce a modernizace tÏchto podskupin. SouËas-
nÏ jsou stanoveny i podmÌnky pro souËinnost s ostatnÌ-
mi subdodavatelsk˝mi organizacemi.

Velk· pozornost je vÏnov·na dr·hovÈmu systÈmu
a p¯evodovÈmu soustrojÌ hlavnÌho pohonu. Na z·kladÏ
provoznÌch zkouöek a v˝sledk˘ proveden˝ch mÏ¯enÌ fir-
my SKF bylo rozhodnuto o rekonstrukci nÏkter˝ch prv-
k˘ pohonu a o p¯echodu na loûiska typu CARB. Vzhle-
dem k objemu pracÌ stanoven˝ch pro provedenÌ GO
II. stupnÏ pohybliv˝ch schod˘ typu ET doölo i k n·r˘stu
normohodin pro jejich zajiötÏnÌ. Tento Ëas je souËtem
re·ln˝ch Ëas˘ provoznÌch v˝kon˘ Ëet prov·dÏjÌcÌch GO
a technologick˝ch Ëas˘ p¯edepsan˝ch v˝robci (nap¯Ì-
klad doba tvrdnutÌ lepidel p¯i rekonstrukci dr·hovÈho
systÈmu ñ Solidur). U pohybliv˝ch schod˘ tuzemskÈho
v˝robce Transporta se pohybuje doba trv·nÌ GO od 20 do
30 pracovnÌch dn˘ podle jejich skuteËnÈ dÈlky. U pohyb-
liv˝ch schod˘ ruskÈ v˝roby typu ET, instalovan˝ch
v hlubinn˝ch stanicÌch tratÌ A a B, se pohybuje tato doba
mezi 75 aû 82 pracovnÌmi dny.

Pro ˙plnost je d˘leûitÈ se zmÌnit o pracovnÌch pod-
mÌnk·ch pracovnÌk˘ Ëet prov·dÏjÌcÌch Ëinnost p¯Ìmo ve
stanici. Tito pracovnÌci pracujÌ nep¯etrûitÏ v obtÌûn˝ch
podmÌnk·ch ñ pohybujÌ se na odstrojenÈ nosnÈ kon-
strukci pohybliv˝ch schod˘ v otev¯enÈm eskal·torovÈm
tunelu, vystaveni nep¯etrûitÏ pr˘vanu vyvolanÈmu
pÌstov˝m ˙Ëinkem projÌûdÏjÌcÌch vlakov˝ch souprav
metra. GO podchodov˝ch pohybliv˝ch schod˘ probÌhajÌ
v prostoru vy˙stÏnÌ podchod˘ do uliËnÌ ˙rovnÏ bez
ohledu na roËnÌ obdobÌ a na klimatickÈ podmÌnky.

A nynÌ jeötÏ nÏkolik slov k ot·zce, kterou si cestujÌcÌ
ve¯ejnost vyuûÌvajÌcÌ metro obËas poloûÌ. ProË GO PS ve
stanici AndÏl neprobÏhla v termÌnu, kdy byl uzav¯en nad
stanicÌ p¯Ìsluön˝ vesti-
bul v souvislosti s v˝-
stavbou objektu ÑZlat˝
AndÏlì?

Sloûitost celÈho
procesu pl·nov·nÌ
a schv·lenÌ termÌnu GO
PS vËetnÏ jeho ekono-
mickÈ str·nky vypl˝v·
z p¯edchozÌho vysvÏtle-
nÌ. Na z·kladÏ vöech
tÏchto ËinnostÌ byl
zpracov·n i projekt pro
provedenÌ GO II. stupnÏ
PS typu ET ve stanici
AndÏl vËetnÏ termÌnu
a poûadovan˝ch z·bor˘
omezujÌcÌch proudy
cestujÌcÌch, kter˝ byl
schv·len odborem do-
pravy MHMP.

V˝stavba objektu
ÑZlat˝ AndÏlì, jejÌû ter-
mÌn byl d·n stavebnÌm
povolenÌm, probÌhala za
podmÌnek stavebnÌho po-
volenÌ a Souhlasu k pra-
cÌm externÌch organiza-

ËenÌ GO PS v p¯Ìsluön˝ch letech.
Po rozvaze aktualizovan˝ch materi·lov˝ch, finanË-

nÌch a kapacitnÌch moûnostÌ je zpracov·v·n prov·dÏcÌprov·dÏcÌprov·dÏcÌprov·dÏcÌprov·dÏcÌ
pl·n pl·n pl·n pl·n pl·n GO PS pro n·sledujÌcÌ rok. Tento pl·n je po schv·-
lenÌ nad¯Ìzen˝mi org·ny ñ dopravnÌm ˙sekem ¯editel-
stvÌ odborem dopravy Magistr·tu hl. m. Prahy (d·le jen
MHMP) z·vazn˝m pro v˝kony v danÈm obdobÌ.

Dodrûov·nÌ tohoto systÈmu bylo v minul˝ch letech,
ale i v souËasnosti, ovlivnÏno jak z·nikem hlavnÌho do-

davatele n·hradnÌch dÌl˘ (ND) ñ Transporta Chrudim,
a. s., tak i neplnÏnÌm termÌn˘ dod·vek, a v neposlednÌ
¯adÏ i ne vûdy vyhovujÌcÌ kvalitou dodan˝ch dÌl˘ v˝rob-
c˘ z b˝valÈho SovÏtskÈho svazu (Moskva, Leningrad
a podobnÏ). Pro zajiötÏnÌ nutnÈho poËtu pl·novan˝ch
GO bylo proto nutno konstrukËnÏ a technologicky na-

vrhnout a zpracovat v˝robnÌ dokumentaci, a pak zajistit
v˝robu nov˝ch, modernizovan˝ch nebo rekonstruova-
n˝ch dÌl˘ v tuzemsku.

Rozsah ËinnostÌ je d·n stupnÏm prov·dÏnÌ GO. Na
pohybliv˝ch schodech se prov·dÏjÌ GO I. aû III. stupnÏ,
kterÈ se cyklicky opakujÌ p¯ibliûnÏ po 48 000 hodin·ch
provozu, tj. po 5 aû 8 letech. Doba mezi jednotliv˝mi
stupni oprav vypl˝v· ze z·vazn˝ch pokyn˘ v˝robce a je
d·na dÈlkou provozov·nÌ pohybliv˝ch schod˘. Pro kaûd˝
stupeÚ je podle technick˝ch provoznÌch podmÌnek v˝-

Rekonstrukce p¯evodovÈho soustrojÌ u AndÏla.

Hala oprav v depu KaËerov ñ kompletace stupÚ˘ pohybli-
v˝ch schod˘.

Mont·û solidurov˝ch vodÌcÌch liöt dr·hovÈho systÈmu
u AndÏla.

LepenÌ solidurov˝ch p·s˘ na dr·hov˝ systÈm ve stanici AndÏl.

Celkov˝ pohled na eskal·tor typu ET ve stanici Flora.

cÌ v prostor·ch metra. Jednou z tÏchto podmÌnek, kro-
mÏ p¯ed·nÌ staveniötÏ investorovi v˝stavby, bylo nepro-
dyönÈ zakrytÌ trojice n·stupiötnÌch pohybliv˝ch schod˘
jako ochrana p¯ed zneËiötÏnÌm p¯i bouracÌch a n·slednÏ
stavebnÌch pracÌch ve vestibulu stanice. ZneËiötÏnÌ sta-
vebnÌm odpadem a prachem pohybliv˝ch Ë·stÌ stroje,
kterÈ jsou oöet¯eny mazivem (Ëepy a pouzdra taûn˝ch
¯etÏz˘, valiv· loûiska pojezdov˝ch kladek, Ë·sti pohonu
a podobnÏ), by mÏlo za n·sledek neopravitelnÈ poökoze-
nÌ tÏchto dÌl˘. Za tÏchto podmÌnek nebylo moûnÈ smÏ-
rovat obÏ akce do stejnÈho termÌnu.

VÏ¯Ìme, ûe po tomto struËnÈm vysvÏtlenÌ problema-
tiky pl·nov·nÌ a prov·dÏnÌ gener·lnÌch oprav pohybli-
v˝ch schod˘ bude mÌt cestujÌcÌ ve¯ejnost pro naöi Ëin-
nost zase vÌce pochopenÌ, zejmÈna v p¯Ìpadech omezenÌ
odbavov·nÌ cestujÌcÌch dlouhodobou v˝lukou, vyvola-
nou nutnostÌ provÈst gener·lnÌ Ëi mimo¯·dnou opravu
pro zajiötÏnÌ dalöÌho spolehlivÈho a bezpeËnÈho pro-
vozu.

Ing. Miloslav »ern˝Ing. Miloslav »ern˝Ing. Miloslav »ern˝Ing. Miloslav »ern˝Ing. Miloslav »ern˝,,,,,
sluûba technologick˝ch za¯ÌzenÌsluûba technologick˝ch za¯ÌzenÌsluûba technologick˝ch za¯ÌzenÌsluûba technologick˝ch za¯ÌzenÌsluûba technologick˝ch za¯ÌzenÌ

Foto: o. z. MetroFoto: o. z. MetroFoto: o. z. MetroFoto: o. z. MetroFoto: o. z. Metro

P¯evodovka osazen· ozuben˝mi koly spolu s hlavnÌm h¯Ì-
delem.
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Zdokonalování odborné
způsobilosti řidičů

kaûd· osoba, kter· ¯ÌdÌ vozidlo pro p¯epravu vÌce jakvozidlo pro p¯epravu vÌce jakvozidlo pro p¯epravu vÌce jakvozidlo pro p¯epravu vÌce jakvozidlo pro p¯epravu vÌce jak
99999 cestujÌcÌch cestujÌcÌch cestujÌcÌch cestujÌcÌch cestujÌcÌch vËetnÏ ¯idiËe (tj. autobus).

äkolenÌ se musÌ z˙Ëastnit osoby, kterÈ ¯ÌdÌ uvedenÈ
vozidlo p¯i v˝konu svÈho zamÏstn·nÌ, bez ohledu na Ëet-
nost jÌzd nebo poËet ujet˝ch kilometr˘.

Zdokonalov·nÌ odbornÈ zp˘sobilosti ¯idiË˘ je pro-
v·dÏno formou kurz˘. P¯ezkuöov·nÌ ¯idiË˘ prov·dÌ zku-
öebnÌ komisa¯ nebo ministerstvem dopravy a spoj˘ po-
vÏ¯en˝ pracovnÌk autoökoly. ÿidiË, kter˝ p¯i p¯ezkouöenÌ
ÑneprospÏlì, m˘ûe p¯ezkouöenÌ opakovat nejd¯Ìve za pÏt
pracovnÌch dnÌ, nejpozdÏji vöak do jednoho mÏsÌce od
prvnÌho p¯ezkouöenÌ.

Vyhl·öka ministerstva dopravy a spoj˘ Ë. 470/2000 Sb.,
kterou se prov·dÌ uveden˝ z·kon, stanovuje v ß 21 zp˘-
sob a rozsah p¯ezkouöenÌ. P¯ezkouöenÌ z p¯edpis˘ o pro-
vozu na pozemnÌch komunikacÌch se prov·dÌ zp˘sobem
a v rozsahu stanovenÈm pro jednotlivÈ skupiny a pod-
skupiny ̄ idiËsk˝ch opr·vnÏnÌ (jako u ûadatel˘ o ¯idiËskÈ
opr·vnÏnÌ).

Zcela novÏ se pro ¯idiËe vozidel pro p¯epravu n·kla-
d˘ o celkovÈ hmotnosti vyööÌ neû 7500 kg a ¯idiËe auto-
bus˘ p¯edepisuje p¯ezkouöenÌ znalosti a dovednosti
v praktickÈm ¯ÌzenÌ a ovl·d·nÌ vozidla v rozsahu nejmÈ-
nÏ 15 minut.

Po absolvov·nÌ ökolenÌ a ˙spÏönÈm p¯ezkouöenÌ vy-
d· okresnÌ ˙¯ad p¯Ìsluön˝ podle mÌsta trvalÈho bydliötÏ
na z·kladÏ ozn·menÌ autoökoly osvÏdËenÌ profesnÌ zp˘-
sobilosti ¯idiËe, do kterÈho zapÌöe druh zdokonalov·nÌ

Problematiku ¯idiË˘ od 1. ledna 2001 ¯eöÌ pr·vnÌ
p¯edpisy na t¯ech ˙rovnÌch. Je to v prvnÌ ˙rovni z·kon
Ë. 247/2000 Sb. o zÌsk·v·nÌ a zdokonalov·nÌ odbornÈ
zp˘sobilosti k ¯ÌzenÌ motorov˝ch vozidel a o zmÏn·ch
nÏkter˝ch z·kon˘ a vyhl·öka ministerstva dopravy
a spoj˘ Ë. 470/2000 Sb., kterou se prov·dÌ z·kon Ë. 247/
2000Sb. Druhou ˙rovnÌ je z·kon Ë. 111/1994 Sb. o sil-
niËnÌ dopravÏ, ve znÏnÌ z·kona Ë. 150/2000 Sb., a t¯etÌ
˙rovnÌ je Z·konÌk pr·ce Ë. 65/1965 Sb., ve znÏnÌ pozdÏj-
öÌch p¯edpis˘, zejmÈna pak jeho poslednÌ novelizace
upraven· z·konem Ë. 155/2000 Sb.

1. Z·kon Ë. 247/2000 Sb., o1. Z·kon Ë. 247/2000 Sb., o1. Z·kon Ë. 247/2000 Sb., o1. Z·kon Ë. 247/2000 Sb., o1. Z·kon Ë. 247/2000 Sb., o zÌsk·v·nÌ azÌsk·v·nÌ azÌsk·v·nÌ azÌsk·v·nÌ azÌsk·v·nÌ a zdokonalo-zdokonalo-zdokonalo-zdokonalo-zdokonalo-
v·nÌ odbornÈ zp˘sobilosti kv·nÌ odbornÈ zp˘sobilosti kv·nÌ odbornÈ zp˘sobilosti kv·nÌ odbornÈ zp˘sobilosti kv·nÌ odbornÈ zp˘sobilosti k ¯ÌzenÌ motorov˝ch vozidel¯ÌzenÌ motorov˝ch vozidel¯ÌzenÌ motorov˝ch vozidel¯ÌzenÌ motorov˝ch vozidel¯ÌzenÌ motorov˝ch vozidel
aaaaa ooooo zmÏn·ch nÏkter˝ch z·kon˘.zmÏn·ch nÏkter˝ch z·kon˘.zmÏn·ch nÏkter˝ch z·kon˘.zmÏn·ch nÏkter˝ch z·kon˘.zmÏn·ch nÏkter˝ch z·kon˘.

Tento z·kon urËuje, ûe odborn· zp˘sobilost ¯idiË˘
se zdokonaluje ökolenÌm zamÏ¯en˝m na znalost pr·v-
nÌch p¯edpis˘ na ˙seku dopravy, zejmÈna pravidel pro-
vozu na pozemnÌch komunikacÌch, teorie ¯ÌzenÌ a z·sad
bezpeËnÈ jÌzdy, ochrany ûivotnÌho prost¯edÌ p¯ed ökodli-
v˝mi d˘sledky provozu vozidel na pozemnÌch komuni-
kacÌch, zdravotnickÈ p¯Ìpravy, ovl·d·nÌ a ˙drûby vozid-
la, p¯epravy nebezpeËn˝ch l·tek a vÏcÌ, dodrûov·nÌ po-
vinnostÌ os·dek vozidel v n·kladnÌ p¯epravÏ a na dalöÌ
ot·zky, jejichû znalost ovlivÚuje chov·nÌ ¯idiËe v provo-
zu na pozemnÌch komunikacÌch. äkolenÌ je ukonËeno
p¯ezkouöenÌm.

Zdokonalov·nÌ odbornÈ zp˘sobilosti ¯idiË˘ v rozsa-
hu 16 hodin roËnÏ a p¯ezkouöenÌ je povinna se z˙Ëastnit

odbornÈ zp˘sobilosti ¯idiËe, rozsah ¯idiËskÈho opr·vnÏ-
nÌ, datum vyd·nÌ osvÏdËenÌ nebo potvrzenÌ a datum ab-
solvov·nÌ zdokonalov·nÌ odbornÈ zp˘sobilosti ¯idiËe.

äkolenÌ a p¯ezkouöenÌ ¯idiË˘ bude zajiöùov·no pro-
st¯ednictvÌm autoökoly o. z. Autobusy, kter· splÚuje
podmÌnky stanovenÈ z·konem a jejÌû pracovnÌci majÌ
povÏ¯enÌ ministerstva dopravy a spoj˘ k p¯ezkuöov·nÌ
¯idiË˘.

2. Z·konÌk pr·ce (z·kon Ë. 65/1965 Sb. )2. Z·konÌk pr·ce (z·kon Ë. 65/1965 Sb. )2. Z·konÌk pr·ce (z·kon Ë. 65/1965 Sb. )2. Z·konÌk pr·ce (z·kon Ë. 65/1965 Sb. )2. Z·konÌk pr·ce (z·kon Ë. 65/1965 Sb. ) zejmÈnazejmÈnazejmÈnazejmÈnazejmÈna
jeho poslednÌ novelizace Ë. 155/2000 Sb., jehoû ̇ Ëinnostjeho poslednÌ novelizace Ë. 155/2000 Sb., jehoû ̇ Ëinnostjeho poslednÌ novelizace Ë. 155/2000 Sb., jehoû ̇ Ëinnostjeho poslednÌ novelizace Ë. 155/2000 Sb., jehoû ̇ Ëinnostjeho poslednÌ novelizace Ë. 155/2000 Sb., jehoû ̇ Ëinnost
je od 1. ledna 2001.je od 1. ledna 2001.je od 1. ledna 2001.je od 1. ledna 2001.je od 1. ledna 2001.

V ß 133 odstavec 1 se ukl·d· povinnost zamÏstnava-
tel˘m zajistit zamÏstnanc˘m ökolenÌ o pr·vnÌch a ostat-
nÌch p¯edpisech k zajiötÏnÌ bezpeËnosti a ochrany zdravÌ
p¯i pr·ci, kterÈ doplÚuje jejich kvalifikaËnÌ p¯edpoklady
a poûadavky na v˝kon pr·ce, kterÈ se t˝kajÌ jejich pr·ce
a pracoviötÏ; pravidelnÏ ovÏ¯ovat jejich znalost a sou-
stavnÏ vyûadovat a kontrolovat jejich dodrûov·nÌ. Sou-
ËasnÏ se zamÏstnavateli ukl·d· o ökolenÌch, informacÌch
a pokynech vÈst evidenci.

Na druhÈ stranÏ zamÏstnanec je povinen ̇ Ëastnit se
ökolenÌ zajiöùovan˝ch zamÏstnavatelem v z·jmu bezpeË-
nosti a ochrany zdravÌ p¯i pr·ci a podrobit se ovÏ¯enÌ je-
jich znalostÌ (ß 135 odstavec 4).

3. Z·kon Ë. 150/2000 Sb., kter˝m se mÏnÌ z·kon3. Z·kon Ë. 150/2000 Sb., kter˝m se mÏnÌ z·kon3. Z·kon Ë. 150/2000 Sb., kter˝m se mÏnÌ z·kon3. Z·kon Ë. 150/2000 Sb., kter˝m se mÏnÌ z·kon3. Z·kon Ë. 150/2000 Sb., kter˝m se mÏnÌ z·kon
Ë.Ë.Ë.Ë.Ë. 111/1994 Sb., o111/1994 Sb., o111/1994 Sb., o111/1994 Sb., o111/1994 Sb., o silniËnÌ dopravÏ ve znÏnÌ pozdÏjöÌchsilniËnÌ dopravÏ ve znÏnÌ pozdÏjöÌchsilniËnÌ dopravÏ ve znÏnÌ pozdÏjöÌchsilniËnÌ dopravÏ ve znÏnÌ pozdÏjöÌchsilniËnÌ dopravÏ ve znÏnÌ pozdÏjöÌch
p¯edpis˘.p¯edpis˘.p¯edpis˘.p¯edpis˘.p¯edpis˘.

Z·kon nabyl ˙Ëinnosti dnem 1. Ëervence 2000 a
konkrÈtnÏ v ß 3 ñ Povinnosti tuzemskÈho dopravce se
stanovuje, ûe tuzemsk˝ dopravce je povinen zajistit, aby
pr·ce ¯idiËe z povol·nÌ vykon·vala osoba, kter· se z˙-
Ëastnila ökolenÌ ¯idiË˘ z povol·nÌ a ˙spÏönÏ absolvovala
p¯ezkouöenÌ z pravidel silniËnÌho provozu.

Zpracovala autoökola o. z. AutobusyZpracovala autoökola o. z. AutobusyZpracovala autoökola o. z. AutobusyZpracovala autoökola o. z. AutobusyZpracovala autoökola o. z. Autobusy

ZAJÍMAVOSTI

Nehodová místa v provozu
tramvají v roce 2000

V uplynulÈm mÏsÌci byl publikov·n kompletnÌ Roz-
bor dopravnÌ nehodovosti v provozu tramvajÌ za rok
2000, kter˝ obsahuje mnoho zajÌmav˝ch ̇ daj˘. Letos jej
nebudeme probÌrat cel˝ najednou, protoûe se nad neho-
dovou problematikou zam˝ölÌme v seri·lu o jednotli-
v˝ch link·ch a navÌc jiû v minulÈm DPñKONTAKTu vyöel
Ël·nek, kter˝ n·s sezn·mil s poËtem nehod v celÈ spo-
leËnosti. Nem˘ûeme vöak hned v ˙vodu nep¯ipomenout,
ûe se poda¯ilo prodlouûit obdobÌ, ve kterÈm poËet nehod
kles·, o dalöÌ, jiû t¯etÌ rok. Pro srovn·nÌ: rok 1997 ñ 1670
nehod, 1998 ñ 1543, 1999 ñ 1439, 2000 ñ 1278. Kdyû uû
jsme u statistiky, v roce 2000 bylo o 392 nehod mÈnÏ
neû v roce 1997, tedy vÌce neû o jednu dennÏ p¯i zhruba
stejnÈm, spÌöe vÏtöÌm rozsahu provozu a bezesporu pod-
statnÏ vyööÌ frekvenci automobilovÈ dopravy. A to je jiû
jistÏ velk˝ ˙spÏch a d˘vod k oslav·m.

Jak spr·vnÏ podotkl pan Daniel Ehlen, vedoucÌ odboru
dopravy a jÌzdnÌch ̄ ·d˘ o. z. ED, d· se s rozborem pracovat
r˘znÏ. Lze z nÏj nap¯Ìklad vyËÌst, ûe nejmenöÌmu riziku ne-
hody se vystavujete, pokud pojedete s vokovick˝m vlakem,
¯Ìzen˝m ¯idiËem, kterÈmu je vÌce neû 66 let, v nÏkterou
Ëervencovou Ëi srpnovou nedÏli mezi jednou a Ëtvrtou ho-
dinou, naopak nejvÏtöÌ riziko nehody nast·v· u pankr·ckÈ-
ho vlaku, kde je ¯idiË ve vÏku mezi 26 a 30 roky, ve Ëtvrtek
v ¯Ìjnu mezi 14 a 16 hodinou. Ale to jen tak pro odlehËenÌ
tak z·vaûnÈho tÈmatu, jak˝m dopravnÌ nehody bezesporu
jsou; je pochopitelnÈ, ûe absolutnÌ ËÌsla, nezohledÚujÌcÌ po-
Ëty vypravovan˝ch vlak˘, ¯idiË˘ v jednotliv˝ch vÏkov˝ch
kategoriÌch a podobnÏ, jsou vûdy jen vodÌtkem a ne abso-
lutnÌm hodnotÌcÌm ukazatelem.

PodÌvejme se dnes na tu Ë·st rozboru, kter· hovo¯Ì
o nejnebezpeËnÏjöÌch mÌstech v tramvajovÈm provozu,
i kdyû ani zde nedoölo k podstatn˝m zmÏn·m oproti mi-
nulosti a pokud sledujete seri·l o tramvajov˝ch link·ch,
asi v·s jednotlivÈ ˙seky nep¯ekvapÌ.

V roce 2000 doölo k nejvÏtöÌmu poËtu nehod ñ 34 ñ
na N·rodnÌ t¯ÌdÏ mezi N·rodnÌm divadlem a zast·vkou
N·rodnÌ t¯Ìda; z toho ke 14 na k¯iûovatce N·rodnÌ ñ Sp·-
len·, k 8 na k¯iûovatce N·rodnÌ ñ Voröilsk· ñ Karoliny
SvÏtlÈ, k 6 na k¯iûovatce N·rodnÌ ñ Mikulandsk·, k 5 ve
Sp·lenÈ ulici a k 1 p¯i soubÏûnÈ jÌzdÏ smÏrem k N·rod-
nÌmu divadlu. P¯ÌËiny jsou st·le stejnÈ, hlavnÌ z nich je
pak ned·nÌ p¯ednosti soubÏûnÏ jedoucÌ tramvaji p¯i od-
boËov·nÌ vlevo v mÌstech, kde je p¯eruöen oddÏlovacÌ
p·s. Neb˝t jeho, bylo by tÏch nehod jistÏ podstatnÏ vÌce
a tak se opÏt dokazuje, ûe preferenËnÌ opat¯enÌ, spoËÌva-
jÌcÌ v co nejvÏtöÌm oddÏlenÌ dr·hy od vozovky, jsou urËi-

tÏ spr·vn· nejen pro up¯ednostnÏnÌ hromadnÈ dopravy,
ale i z hlediska bezpeËnosti provozu.

Druh˝m ÑnejnebezpeËnÏjöÌm ˙sekemì je JeËn· uli-
ce od zast·vky ätÏp·nsk· po zast·vku I. P. Pavlova (tedy
vËetnÏ n·mÏstÌ I. P. Pavlova v ˙seku Ñmezi magistr·la-
miì). Zde doölo ke 22 dopravnÌm nehod·m a opÏt je do-
minantnÌ ned·nÌ p¯ednosti v jÌzdÏ tramvaji. ÑBronzì pak
zÌskal ˙sek AndÏl ñ Bertramka s 21 nehodou. N·sledujÌ
˙seky a mÌsta: Invalidovna ñ Palmovka (19), k¯iûovatka
⁄jezd (19), Chmelnice ñ KnÏûsk· luka (15), StaromÏst-
sk· ñ Karlovy l·znÏ (15), k¯iûovatka Lazarsk· ñ Sp·len·
(13), Sparta ñ LetenskÈ n·mÏstÌ (13), k¯iûovatka T·bo-
ritsk· ñ Lup·Ëova ñ Ond¯ÌËkova v ˙seku mezi zast·vka-
mi OlöanskÈ n·mÏstÌ ñ Lipansk· (12) a k¯iûovatka ätef·-
nik˘v most ñ RevoluËnÌ ñ n·b .̄ L. Svobody (11). OpÏt,
jako u prv˝ch t¯Ì ˙sek˘, je nejËastÏjöÌ p¯ÌËinou ned·nÌ
p¯ednosti v jÌzdÏ tramvaji p¯i odboËov·nÌ vlevo.

DalöÌ Ë·st rozboru se zab˝v· nehodami z nejz·vaû-
nÏjöÌch ñ st¯ety tramvaje s chodci. Zde m· smutnÈ pr-
venstvÌ zast·vka I. P. Pavlova a jejÌ bezprost¯ednÌ okolÌ ñ
doölo zde k 5 povalenÌm, z toho ke 4 ve smÏru od Karlo-

va n·mÏstÌ. T¯i chodci byli povaleni mezi zast·vkami
VosmÌkov˝ch ñ Bulovka, z toho 2 pod k¯iûovatkou
Zenklovy s n·mÏstÌm Na Str·ûi (po jednom v kaûdÈm
smÏru) a 1 v zast·vce VosmÌkov˝ch ve smÏru do centra,
kdyû se chodec snaûil roztrhnout dve¯e rozjÌûdÏjÌcÌ se
tramvaje a upadl p¯ed Ëtvrt˝ podvozek soupravy. Ke
2 povalenÌm doölo p¯ed vjezdem do prostoru zast·vky
HlavnÌ n·draûÌ ve smÏru z centra, v zast·vce Malovanka,
rovnÏû ve smÏru z centra a v zast·vce N·kladovÈ n·draûÌ
éiûkov na ulici Jana éelivskÈho ve smÏru do centra.
HlavnÌ p¯ÌËinou povalenÌ (kromÏ toho v zast·vce VosmÌ-
kov˝ch) byla nepozornost a zbrklÈ jedn·nÌ chodc˘. To
bylo i d˘vodem 3 povalenÌ, jejichû n·sledkem byla smrt
ñ po jednom v zast·vce Obloukov·, VinohradskÈ h¯bito-
vy a v ˙seku mezi zast·vkami Invalidovna ñ Palmovka,
p¯esnÏ 30 m za k¯iûovatkou s ulicÌ äv·bky.

Jak je vidÏt, i radost nad st·le klesajÌcÌm poËtem ne-
hod m˘ûe b˝t zkalena, kdyû m·me p¯ed oËima 3 zma¯e-
nÈ ûivoty, tÏûk· zranÏnÌ atd. Proto: i kdyû jsme dob¯Ì,
opatrnosti nikdy nenÌ dost. Snaûme se ze vöech sil, aby
statistika roku 2001 byla jeötÏ p¯ÌznivÏjöÌ a abychom tak
zÌskali jeötÏ vÏtöÌ v·ûnost a autoritu. ñzjsññzjsññzjsññzjsññzjsñ

MÌsto s nejvyööÌm poËtem nehod tramvajÌ v Praze.

Foto: Petr MalÌk
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ZAJÍMAVOSTI
Nehoda tramvají

26. února na Brusnici
Tento den nebyl nijak v˝jimeËn˝ v bÏûnÈm provozu

tramvajÌ. Za provoznÌ den do onÈ osudnÈ ud·losti doölo
celkem k sedmi nehod·m tramvajÌ a nÏkolika z·sah˘m
p¯i drobn˝ch Ëi vÏtöÌch technick˝ch problÈmech.

Kolem p˘l sedmÈ veËer se dispeËersk· vozidla p¯e-
misùujÌ smÏrem k obratiöti Kr·lovka, kde kaûdodennÏ

probÌh· rannÌ a veËernÌ rozdÌlenÌ ˙kol˘ p¯ed zapoËetÌm
sluûby ñ Ëili nejvÏtöÌ soust¯edÏnÌ pohotovostnÌch vozidel
v Praze na jednom mÌstÏ. St·le je vöak relativnÌ klid.

V 18.36 hodin dispeËersk· ˙st¯edna p¯ijÌm· prvnÌ
a ne ˙plnÏ jasnou informaci o kumulaci vlak˘ v okolÌ
Brusnice a zpr·va je vz·pÏtÌ ¯idiËem jednÈ z tramvajÌ
up¯esnÏna ñ doölo k ûelezniËnÌ nehodÏ a dvÏ protijedoucÌ
tramvaje se srazily.

V tu chvÌlÌ zaËÌn· boj o Ëas ñ zjistit p¯esnÏ, co se
vlastnÏ stalo, zda doölo ke zranÏnÌ Ëi k ˙mrtÌ a jakÈ sloûky
je t¯eba poslat na mÌsto nehody, aby n·sledky byly co nej-

menöÌ. Zde si jeötÏ nikdo nedovedl p¯edstavit, jak˝ je
vlastnÏ rozsah tÈto nehody. Je to nehoda, jejÌû n·sledky
a rozsah vÏtöina z pracovnÌk˘ podniku nezaûila a skuteË-
nÏ jen pamÏtnÌci znajÌ nÏco podobnÈho.

Budeme-li se drûet strohÈ ˙¯ednÌ ¯eËi protokolu,
tramvaj linky Ë. 23, jedoucÌ od zast·vky Poho¯elec do
centra, najela na cizÌ p¯edmÏt v koleji a potÈ se st¯etla
s protijedoucÌ tramvajÌ linky Ë. 22. Zde se projevila ne-
öùastn· souhra n·hod, kdy linka Ë. 22 m· interval v tuto
dobu 8 minut a linka Ë. 23 interval 15 minut a ke st¯etu
doölo pouze proto, ûe linka Ë. 22, po¯adÌ druh·, byla
zpoûdÏna, protoûe jinak k potk·nÌ tramvajÌ v mÌstÏ st¯etu
nedoch·zÌ ñ ot·zkou je, zda byl ˙mysl pachatele tramvaj
pouze vykolejit Ëi zp˘sobit n·sledn˝ st¯et. P¯i nÏm doölo
ke zranÏnÌ sedmi osob vËetnÏ obou ¯idiË˘ a ke ökodÏ vel-
kÈho rozsahu na obou souprav·ch.

Jak to ale bylo na mÌstÏ? Dok·ûeme si v˘bec p¯edstavit,
co vedlo toho ÑËlovÏkaì, kter˝ ̇ myslnÏ poloûil na koleje ono
osudnÈ soukolÌ a zp˘sobil obrovskou nehodu, kter· se jen
z·zrakem obeöla bez obÏtÌ na lidsk˝ch ûivotech?

Co se dÏlo d·le na mÌstÏ nehody? Jiû do pÏti minut po
nehodÏ p¯ijÌûdÌ prvnÌ sanitnÌ vozidlo a dvÏ dispeËersk· vo-
zidla se zkuöen˝mi pos·dkami, coû je rozhodujÌcÌ pro dal-
öÌ pr˘bÏh likvidace tÈto mimo¯·dnÈ ud·losti. V dalöÌch
minut·ch ñ skuteËnÏ vûdy rozhodujÌ minuty ñ p¯ijÌûdÏjÌ
dalöÌ sanitnÌ vozy a hasiËi, kte¯Ì musÌ vyprostit zaklÌnÏnÈ-
ho ̄ idiËe linky Ë. 23. V tu chvÌli takÈ pracovnÌci energetic-
kÈ pohotovosti vypÌnajÌ ˙sek k zajiötÏnÌ bezpeËnosti pro-
bÌhajÌcÌch z·chrann˝ch pracÌ. Kdyû se z·chran·¯˘m po-
da¯ilo vyprostit zranÏnÈho ̄ idiËe a ten byl odv·ûen k oöet-
¯enÌ, nastoupili pracovnÌci naöich sloûek a rutinnÌ pr·ce
na uvolnÏnÌ dopravy mohly zaËÌt ñ je¯·b uvolnil zaklÌnÏnÈ
soupravy a vöechny poökozenÈ vozy byly podle dan˝ch
pravidel dopraveny do vozovny St¯eöovice k n·sledn˝m
prohlÌdk·m.

Vöe se zde jevÌ jako jednoduch· Ëinnost, ale p¯i tÈto
nehodÏ zasahovalo asi pades·t osob vöech uveden˝ch slo-
ûek a pr·ce na odstranÏnÌ n·sledk˘ probÌhaly tÈmÏ¯ do
p˘lnoci, dalöÌ pos·dky dispeËersk˝ch vozidel se podÌlely
na odklonech dotËen˝ch linek a na informov·nÌ cestujÌ-
cÌch. V tu chvÌli takÈ na mÌstÏ pracujÌ policejnÌ vyöet¯ova-
telÈ, kte¯Ì se ze zÌskan˝ch stop snaûÌ najÌt indicie k odha-
lenÌ onoho pachatele, kter˝ ze zatÌm nezn·m˝ch d˘vod˘
zp˘sobil nehodu, kter· se, jak vöichni doufajÌ, jiû nebude
opakovat a my vöichni budeme mÌt starost jen o to, jak
vöechny cestujÌcÌ dovezeme vËas tam, kam chtÏjÌ bezpeË-
nÏ dojet. Vöichni musÌme mÌt na z¯eteli, ûe opatrnost, vöÌ-
mavost a profesionalita je cesta, jak p¯edejdeme podob-
n˝m ud·lostem. Jaroslav äimonJaroslav äimonJaroslav äimonJaroslav äimonJaroslav äimon

Foto: o. z. ElektrickÈ dr·hyFoto: o. z. ElektrickÈ dr·hyFoto: o. z. ElektrickÈ dr·hyFoto: o. z. ElektrickÈ dr·hyFoto: o. z. ElektrickÈ dr·hy

Jak dlouho ještě?
Nelze v souvislosti s nehodou na Brusnici nepouk·zat na neseriÛznÌ p¯Ìstup dennÌho tisku, kter˝ o nehodÏ informoval.

Vöude jsme se mohli doËÌst o vÏtöÌm poËtu zranÏn˝ch neû tomu bylo ve skuteËnosti. Na prvnÌm mÌstÏ byl pochopitelnÏ
Blesk.

ObecnÏ vöak z Ël·nk˘ vyznÌval podtext o nebezpeËnosti tramvajovÈ dopravy, coû je pochopitelnÏ nesmysl. Nikde ne-
zaznÏlo slovo o obecnÈ mor·lce, kter· je hlavnÌm vinÌkem tÈto nehody. Kdy uû koneËnÏ p¯estaneme m·vat rukou nad
ÑmaliËkostmiì, jak˝mi jsou nevhodnÈ chov·nÌ a vystupov·nÌ nejen ml·deûe, netrestanÈ obtÏûov·nÌ druh˝ch a podobnÏ. Kdy
uû p¯estaneme l·te¯it nad Ñp¯Ìliö vysok˝mi tresty za prkotinyì, za jakÈ obecnÏ povaûujeme jedn·nÌ nap¯Ìklad fotbalov˝ch
fanouök˘, anarchist˘, skin˘ a kdy v sobÏ najdeme sÌlu alespoÚ napomenout ËlovÏka, kter˝ mluvÌ sprostÏ Ëi je na obtÌû p¯i
cestov·nÌ ñ t¯eba bezdomovce?

Dokud se vÏci net˝kajÌ n·s a naöeho majetku, tak se nic nedÏje, ûe. Ruku na srdce: nad·v·me na poökr·ban· skla
v tramvajÌch a autobusech, ale kdo z n·s najde odvahu a nep¯ihlÌûÌ neËinnÏ takovÈmu jedn·nÌ? I u popisovanÈ nehody se
projevil n·zor, ûe to celÈ byla moûn· klukovina. Ale nepotrestan· Ñklukovinaì m˘ûe u nÏkoho vy˙stit v z·vaûn˝ trestn˝ Ëin.
Pak vöe sv·dÌme na dobu, ve kterÈ ûijeme, aniû bychom p¯ipustili, ûe doba je st·le jen urËit˝ Ëasov˝ ˙sek, ale ûe jsme to my
vöichni, na kom z·leûÌ, jak· bude. ñzjsññzjsññzjsññzjsññzjsñ

První měsíce účinnosti nového
zákoníku práce v o. z. Metro

mÏstnavatel je na tuto zmÏnu upozorÚov·n pÌsemnÏ v Souhla-
su, kter˝ je vyd·v·n pro pr·ci cizÌ organizace.

DalöÌ z·vaûn· zmÏna je v ß 134 odstavec d ñ z·kazy nÏkte-
r˝ch pracÌ. U n·s se jedn· o azbest, protoûe se jeötÏ vyskytuje na
star˝ch vozech metra a v nÏkter˝ch stanicÌch. Podle novÈho z·-
konÌku pr·ce je pr·ce s azbestem zak·z·na s v˝jimkou pracÌ p¯i
likvidaci za¯ÌzenÌ, coû je n·ö p¯Ìpad. P¯i tÏchto pracÌch jsou naöi
zamÏstnanci vybaveni v souladu se ZP urËen˝mi ochrann˝mi
prost¯edky. Je t¯eba dodat, ûe se to dÏlalo jiû d¯Ìve, takûe to pro
n·s nenÌ û·dn· zmÏna. Tato pr·ce je u n·s vöak opravdu v˝ji-
meËn·.

ZmÏna, kter· postihuje vöechny zamÏstnance, je kou¯enÌ.
V novÈm z·konÌku pr·ce je povinnost nekou¯it p¯enesena plnÏ
na zamÏstnance. ZamÏstnavatel jiû nemusÌ z¯izovat û·dn· vy-
hrazen· mÌsta pro ku¯·ky. V tomto smÏru jsme upravili naöi in-
ternÌ smÏrnici Os 5/1 tak, ûe je prakticky z·kaz kou¯enÌ ve vöech
prostor·ch metra.

SmÏrnice Os 5/1 byla takÈ zmÏnÏna dle ß 133 odstavec c ñ
registrovan˝ pracovnÌ ˙raz je ten, kdy dojde ke zranÏnÌ zamÏst-
nance s pracovnÌ neschopnostÌ delöÌ neû t¯i kalend·¯nÌ dny.

Na z·vÏr se d· ¯Ìci, ûe naöe internÌ smÏrnice o bezpeËnosti
a ochranÏ zdravÌ p¯i pr·ci je tak zpracov·na, ûe se provedly zmÏ-
ny jen u registrovanÈho pracovnÌho ˙razu a u kou¯enÌ. Asi bude
delöÌ dobu trvat, neû se vryje do myslÌ vöech n·s zmÏna u z·kazu
kou¯enÌ.

ZamÏstnanci byli s nov˝m z·konÌkem pr·ce sezn·meni a je
jen na nich, jak se jÌm budou ¯Ìdit a jak jej budou vyuûÌvat.

Helena Fliegelov· aHelena Fliegelov· aHelena Fliegelov· aHelena Fliegelov· aHelena Fliegelov· a Josef TJosef TJosef TJosef TJosef TuËek, o. z. MetrouËek, o. z. MetrouËek, o. z. MetrouËek, o. z. MetrouËek, o. z. Metro

I kdyû se odpovÏdnÌ zamÏstnanci odötÏpnÈho z·vodu Metro
na novelu z·konÌku pr·ce peËlivÏ p¯ipravovali, zavedenÌ v praxi
nebylo vûdy jednoduchÈ. Pomohlo n·m absolvov·nÌ ¯ady ökole-
nÌ, jak z obecnÈho pohledu na novelu, tak specializovan˝ch
k jednotliv˝m oblastem novely, i studium odbornÈho tisku. Slo-
ûitosti takÈ p¯inesly rozdÌlnÈ pr·vnÌ v˝klady jednotliv˝ch
oblastÌ.

S ohledem na novelu z·konÌku pr·ce (d·le ZP) jsme zah·-
jili p¯Ìpravy na kolektivnÌ vyjedn·v·nÌ pro rok 2001 jiû zaË·tkem
z·¯Ì 2000. P¯i kolektivnÌm vyjedn·v·nÌ pak jsou postupnÏ doha-
dov·ny jednotlivÈ oblasti, kter˝ch se novela ZP t˝k· a souËasnÏ
projedn·v·ny novÈ podnikovÈ normy.

TÈmÏ¯ od z·kladu bylo t¯eba p¯epracovat p¯Ìkaz ¯editele
o pracovnÌ dobÏ. Novela ZP byla tÏûko aplikovateln· do podmÌ-
nek odötÏpnÈho z·vodu Metro zejmÈna u zamÏstnanc˘ s nerov-
nomÏrnÏ rozvrûenou pracovnÌ dobou. »·steËn˝m ¯eöenÌm bylo
na konci roku 2000 p¯ijatÈ na¯ÌzenÌ vl·dy Ë. 499 o pracovnÌ dobÏ
a dobÏ odpoËinku zamÏstnanc˘ s nerovnomÏrnÏ rozvrûenou
pracovnÌ dobou v dopravÏ, protoûe do tohoto na¯ÌzenÌ vl·dy ne-
byly zahrnuty profese a Ëinnosti p˘vodnÏ vedenÌm odötÏpnÈho
z·vodu navrûenÈ.

ÿada nejasnostÌ se vyskytla i p¯i stanovenÌ p¯est·vek na jÌd-
lo a oddech a jejich zapoËÌt·nÌ do pracovnÌ doby. P¯imÏ¯en· do-
ba na jÌdlo a oddech se zapoËÌt·v· do pracovnÌ doby pouze u ¯i-
diË˘ kolejov˝ch vozidel z·vislÈ trakce a u zamÏstnanc˘, kte¯Ì
vykon·vajÌ pr·ce, kterÈ nemohou b˝t p¯eruöeny, a zamÏstnanec
nem˘ûe opustit pracoviötÏ. Pro ostatnÌ reûimy pak byl dohodnut
okruh profesÌ a funkcÌ, kde je nezbytnÈ, aby zamÏstnanec byl

dosaûiteln˝ v dobÏ p¯est·vky na jÌdlo a oddech.
V souladu s novelou ZP byly upraveny tÈmÏ¯ vöechny

turnusy.
Byla p¯epracov·na pracovnÌ smlouva tak, aby obsahovala

vöechny n·leûitosti danÈ novelou ZP. Jako doplnÏk pracovnÌ
smlouvy byla novÏ p¯ipravena ÑInformace o pracovnÌch podmÌn-
k·chì, kter· obsahuje mzdovÈ za¯azenÌ, stanovenÌ t˝dennÌ pra-
covnÌ doby a rozvrûenÌ pracovnÌ doby.

V souladu se smÏrnicÌ gener·lnÌho ¯editele jsme upravili
i n·rok na poskytnutÌ jednoho t˝dne dalöÌ dovolenÈ.

Vöechny tyto zmÏny byly zapracov·ny do dodatku kolektiv-
nÌ smlouvy na rok 2000 a souËasnÏ byl vyd·n p¯Ìkaz ̄ editele o. z.
Metro o pracovnÌ dobÏ i dodatek p¯Ìkazu o odmÏÚov·nÌ, vöe
s ˙ËinnostÌ od 1. ledna 2001.

V souËasnÈ dobÏ pokraËuje kolektivnÌ vyjedn·v·nÌ k dalöÌm
ot·zk·m novely ZP, jejichû aktualizaci nebylo t¯eba ¯eöit dodat-
kem kolektivnÌ smlouvy na rok 2000, ale budou obsaûeny v ko-
lektivnÌ smlouvÏ na rok 2001.

Oblast bezpeËnosti a ochrany zdravÌ p¯i pr·ci v novÈm z·-
konÌku pr·ce byla oproti p˘vodnÌmu vÌce rozvedena ñ ze sedmi
paragraf˘ na osmn·ct. Ve vÏtöinÏ paragraf˘ je vöak odvol·vka
na prov·dÏcÌ na¯ÌzenÌ vl·dy, takûe zatÌm nelze vöe uvÈst do
praxe.

V naöem z·vodÏ jsme ale jiû nÏkterÈ zmÏny provedli. Je to
zejmÈna ß 132 odstavec 4, kter˝ ukl·d· povinnost pÌsemnÏ se
navz·jem informovat o rizik·ch, pokud na jednom pracoviöti pl-
nÌ ̇ koly dva i vÌce zamÏstnavatel˘. V o. z. Metro jsme to smÏrem
k jinÈmu zamÏstnavateli prov·dÏli jiû d¯Ìve p¯i ökolenÌ. CizÌ za-
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chy sv. V·clava), d·le Pr·chner, Lederer, Max, Schnirch, BÌ-
lek, Amort, Lev˝ a mnozÌ dalöÌ. OlöanskÈ h¯bitovy jsou zkr·t-
ka nejv˝znamnÏjöÌm praûsk˝m h¯bitovem ñ snad jen Vyöe-
hrad je p¯edËÌ svojÌ sl·vou, nikoliv vöak velikostÌ. Na rozloze
p¯ibliûnÏ 50 hektar˘ je zde bezm·la 80 000 hrob˘ a p¯es
10 000 urnov˝ch hrob˘ a kolumb·riÌ.

Z ticha h¯bitova se vr·tÌme s pokorou p¯ed sl·vou naöich
p¯edk˘ zpÏt na ruönou Vinohradskou ulici a do linky Ë. 11,
kter· je s h¯bitovy natolik spjata, ûe se jÌ dost·v· v tramva-
j·ckÈm slangu i urËit˝ch hanliv˝ch oznaËenÌ ñ viz ˙vodnÌ
Ël·nek naöeho seri·lu. P¯ijedeme k Flo¯e, ned·vno koneËnÈ
rekonstruovanÈ kolejovÈ k¯iûovatce, p¯ejedeme ji v p¯ÌmÈm
smÏru, aniû bychom museli vyjÌt ven a p¯estavovat v˝hybky
a dojedeme do zast·vky Radhoöùsk·. Od koneËnÈ aû sem jsme
mÏli po obou stran·ch dvouproudovÈ vozovky a sami jsme
jeli po zv˝öenÈm tramvajovÈm p·su. Tak to uû konËÌ. PodÌv·-
me-li se p¯ed sebe, vöimneme si na pravÈ stranÏ ulice nejed-
notnÈ uliËnÌ fronty ñ nÏkterÈ domy jsou o notn˝ kus Ñusko-
Ëenyì dozadu, maxim·lnÏ majÌ p¯ed sebou p¯ÌzemnÌ p¯Ìsta-
vek. To je d˘sledek zastavovacÌho pl·nu z prvnÌ republiky,
kter˝ poËÌtal s rozöÌ¯enÌm VinohradskÈ od Muzea aû po Floru,
a tak novÈ domy musely b˝t stavÏny tak, aby cel· ulice mohla
b˝t Ëty¯pruhov· s tramvajov˝m tÏlesem uprost¯ed. Kdo vÌ,
proË se od tÈto myölenky upustilo ñ snad proto, ûe cÌl je tak
vzd·len ,̋ kdyû se dnes snaûÌme domy vÌce rekonstruovat, neû
na jejich mÌstÏ stavÏt novÈ. To je snad i dob¯e, ovöem kdyû si

potom razÌme cestu v dolnÌ Ë·sti VinohradskÈ, nebyla by jejÌ
kdysi pl·novan· öÌ¯e od vÏci. DojÌûdÌme na n·mÏstÌ Ji¯Ìho
z PodÏbrad, na nÏmû si nem˘ûeme nevöimnout kostela Boû-
skÈho Srdce P·nÏ, postavenÈho podle n·vrh˘ architekta Jo-
sipa PleËnika v letech 1929 aû 1931 v pojetÌ starok¯es-
ùansk˝ch bazilik. InteriÈr nenÌ nijak dÏlen ñ je to jedna velk·
sÌÚ a p˘sobÌ zde na n·s prost· kr·sa cihlovÈ zdi se zlat˝mi
k¯Ìûky. Monument·lnÌ socha Krista v Ëele kostela zaujme ze-
jmÈna tÌm, ûe zde nenÌ zpodobnÏn uk¯iûovan ,̋ ale stojÌcÌ
s planoucÌm srdcem a otev¯enou n·ruËÌ, do nÌû n·s chce p¯i-
vinout.

P¯ipomeÚme si, ûe architekta PleËnika si vybral pan pre-
sident Masaryk k p¯estavbÏ PraûskÈho hradu po roce 1918.
Vlevo sady Svatopluka »echa, vpravo secesnÌ domy z p¯elomu
stoletÌ a jsme u VinohradskÈ trûnice z roku 1902. Praha mÏla
3 podobnÈ stavby, dalöÌ na SmÌchovÏ a StarÈm MÏstÏ. MÌrn˝m
obloukem se stoËÌme do nejzajÌmavÏjöÌ Ë·sti VinohradskÈ uli-
ce, kde, zejmÈna po levÈ stranÏ, nestojÌ ani jeden d˘m, kter˝
by nebyl nÏËÌm v˝znamn .̋

A zde musÌme jÌzdu Ñjeden·ctkouì p¯eruöit. V povÌd·nÌ
o jejÌ trase nemohu udÏlat to, co dÏl·v·m obvykle, kdyû uû
nem·m mÌsto ñ odk·ûu na dalöÌ projÌûdÏjÌcÌ linky, kde se pak
m˘ûete dozvÏdÏt dalöÌ. Ale kdyû ona je tu sama! A tak se snad
nebudete zlobit, ûe pro tuto chvÌli skonËÌm a dopovÌm vöe
v p¯ÌötÌm ËÌsle DPñKONTAKTu. NeudÏlal bych to, kdyby Ñje-
den·ctkaì opÏt nemÏla dalöÌ ÑsÛloì ˙sek od n·mÏstÌ Brat¯Ì
Synk˘ aû na Spo¯ilov. I kdyû je to periferie, najdeme zde jistÏ
dost zajÌmavÈho. A tak na z·vÏr prvnÌ Ë·sti si jeötÏ p¯ipomeÚ-
me, ûe Radhoöù je pam·tn· hora v Beskydech a kr·l Ji¯Ì z Po-
dÏbrad byl poslednÌm Ëesk˝m kr·lem (tedy z ËeskÈho rodu)
a tr˘n nezdÏdil, ale byl mu d·n volbou, coû ve st¯edovÏku jis-
tÏ nebylo zcela obvyklÈ. ñzjsññzjsññzjsññzjsññzjsñ

P¯i popisu trasy linky Ë. 11 se dost·v·me, aù chceme ne-
bo nechceme, do p¯epravnÏ nejzatÌûenÏjöÌ trasy v hlavnÌm
mÏstÏ. I projektanti metra zaËali Ñ·Ëkemì, protoûe bylo z¯ej-
mÈ, ûe pokud by v Praze mÏla b˝t jedin· trasa v podzemÌ, pak
by musela nutnÏ spojovat severoz·padnÌ a jihov˝chodnÌ
p¯edmÏstÌ s centrem. Je ovöem pravda, ûe velkÈ sÌdelnÌ celky
na jihu mÏsta tento fakt ponÏkud zpochybnily. Ale dodrûme
zaveden˝ po¯·dek ñ a navÌc jsem nÏco minule
slÌbil. Vr·tÌme se proto, abych slib splnil,
k rozboru nehod na trase linky Ë. 10. Jak jsem
jiû uvedl ñ a nakonec se o tom doËtete i na ji-
nÈm mÌstÏ tohoto DPñKONTAKTu ñ je jiû
k dispozici rozbor dopravnÌch nehod v provo-
zu tramvajÌ za rok 2000.

Linka Ë. 10 a jejÌ trasa se podle nÏj ¯adÌ
k lepöÌmu pr˘mÏru ñ v pomyslnÈm po¯adÌ linek je na 8. mÌstÏ
(v roce 1999 byla na 9. mÌstÏ), kdyû na 1 nehodu ujela
24 018,1 vlakokilometr˘ (v roce 1999 to bylo 17 825,9 vlako-
kilometr˘). Zastavme se u tÏchto ËÌsel: linka, kter· by ujela
v roce 1999 tolik, jako ÑdesÌtkaì vloni, by byla na 5. mÌstÏ, tj.
o 3 Ñp¯ÌËkyì v˝ö. To je velice potÏöitelnÈ, protoûe to jasnÏ do-
kazuje pokles nehod v provozu tramvajÌ. Proto se jiû nebude-
me vÏnovat jednotliv˝m ˙sek˘m a mÌst˘m, nakonec jsme
o nich jiû vÏtöinou psali, snad s v˝jimkou ˙sek˘ N·kladovÈ
n·draûÌ éiûkov ñ OlöanskÈ h¯bitovy a Flora ñ N·mÏstÌ MÌru,
kde je 10 nejniûöÌ ËÌslo. MilovnÌky senzacÌ ani reportÈry TV
Nova moc nenadchnu, protoûe topografickÈ mapy zde neuv·-
dÏjÌ tak¯ka nic ñ nÏkolik nehod s automobily mezi zast·vka-
mi Perunova ñ Orionka a 2 ûelezniËnÌ nehody na v˝jezdu ze
smyËky OlöanskÈ h¯bitovy. P¯ipoËtÏme k tomu 1 st¯et s chod-
cem v zast·vce äumavsk· a je to vöechno. Tolik ke slibu.

TeÔ ohlasy. P¯iölo jich nÏkolik, dÌky za pochvaln· slova.
Jeden byl humornÏ ñ kritick˝; t˝kal se vÏty, ûe provoz na lince
Ë. 10 byl podruhÈ zruöen kr·tce po MnichovskÈ dohodÏ a do-
volÌteñli, uve¯ejnÌm jej cel˝: St·lo by za to prozkoumat archi-
vy, zda se dne 30. z·¯Ì 1938 neseöli pp. Hitler, Mussolini,
Chamberlain a Daladier v MnichovÏ p¯edevöÌm za ˙Ëelem
Dohody o zruöenÌ linky 10 in Prag (Tschechei) a jen n·hodou
neujednali jako podruûnou a vÏtöÌho v˝znamu nemajÌcÌ vÏc
odtrûenÌ urËitÈ Ë·sti »SR; pozdÏjöÌ poûadavek na neplatnost
MnichovskÈ dohody od samÈho poË·tku byl d·n z¯ejmÏ sna-
hou pokr˝t neexistenci linky v obdobÌ 3. ¯Ìjna aû 6. listopadu
1938 d˘vodem ve¯ejnÈho z·jmu a neujetÈ pl·novanÈ vlakoki-
lometry zpÏtnÏ zapoËÌtat do v˝kon˘ dopravce. (Moûn· se Ëa-
sem, jako u smlouvy von Ribbentropp ñ Molotov, p¯ijde na
tajnÈ protokoly, kterÈ vnesou koneËnÏ do vÏci jasno a lid ne-
bude klam·n, jak se to dÏje jiû 63 let.) Netuöil jsem, jakou
odezvu vyvol· post¯eh, ûe provoz na lince 10 se mÏnil k da-
t˘m blÌzk˝m, nebo shodn˝m s v˝znamn˝mi politick˝mi ud·-
lostmi. Toû dÏkuji. N·sledovala kritick· p¯ipomÌnka, ûe Bu-
beneË je ta, tedy ûenskÈho rodu, obdobnÏ jako ta Pankr·c a ta
Hostiva ,̄ abych uvedl alespoÚ ty n·zvy, v nichû se nejvÌce
chybuje; je to asi pravda a omlouv·m se. PoslednÌ ohlas, na
kter˝ chci reagovat, je spÌö o¯Ìöek pro znalce MHD: pokud do-
ch·zelo k v˝mÏnÏ vozovÈho parku, t˝kalo se to vûdy vöech
vlak˘ ñ jednoho r·na prostÏ na danou linku vyjely novÈ vozy.
Linka Ë. 10 byla pr˝ v˝jimkou: soubÏh dvoun·pravov˝ch sou-
prav a voz˘ T3 zde ̇ dajnÏ byl nÏjak˝ Ëas ofici·lnÌ. Nedohledal
jsem tuto skuteËnost a proto budu r·d, kdyû ji nÏkdo potvrdÌ
nebo vyvr·tÌ. Tak, a pojÔme k Ñjeden·ctceì.

TTTTTrochu historierochu historierochu historierochu historierochu historie
Linka Ë. 11 byla pro mnoho generacÌ p¯edstavitelkou na-

prostÈ stability ñ vûdyù odjakûiva spojovala Dejvice se Straö-
nicemi, pochopitelnÏ p¯es V·clavskÈ n·mÏstÌ. DneönÌ pade-
s·tnÌci v·m ¯eknou, ûe nejen z Dejvic, ale aû z DivokÈ ä·rky.
Budou mÌt pravdu, protoûe je to zatÌm prvnÌ linka v naöem
seri·lu, kter· skuteËnÏ mÏnila trasu vlastnÏ jen na koncÌch,
a to jeötÏ vÏtöinou v z·vislosti na v˝stavbÏ tramvajov˝ch tratÌ.
Za zmÌnku snad stojÌ jen t¯i konkrÈtnÌ data ñ dosaûenÌ voko-
vickÈ vozovny 18. dubna 1935, DivokÈ ä·rky 20. Ëervence
1947 a opuötÏnÌ dlouhodobÈ koneËnÈ zast·vky Pr˘bÏûn·
3. listopadu 1952, kdy zaËala Ñjeden·ctkaì jezdit na »erno-
kosteleckou. A to je tak vöechno (kromÏ prodlouûenÌ
k ⁄st¯ednÌm dÌln·m DP, ke kter˝m ovöem nejezdila jako prv·)
aû do data 13. srpna 1978. To se rozjely vlaky metra po trati
A mezi stanicemi Leninova (dnes Dejvick·) a N·mÏstÌ MÌru.

ÑDopravnÌ odbornÌciì zaËali s linkou Ë. 11, u kterÈ bylo
z¯ejmÈ, ûe vzhledem k vedenÌ Ñ·Ëkaì nem˘ûe z˘stat ve svojÌ
trase, nesmyslnÏ experimentovat. Pamatujete ji v trase Spo-
jovacÌ ñ Strojimport ñ Muzeum ñ M˘stek ñ Peröt˝n ñ Karlovo
n·m. ñ N·mÏstÌ MÌru ñ Minsk·? Nic si z toho nedÏlejte, j·
takÈ ne, ostatnÏ v nÌ jezdila jen do 26. ¯Ìjna tÈhoû roku, kdy
byla zkr·cena na V·penku a s prodlouûenÌm metra do stanice
éelivskÈho 19. prosince 1980 ji opustila tak¯ka ˙plnÏ. Pak
jeötÏ pokus s jejÌm vedenÌm Vröovicemi a prodlouûenÌm aû na
dneönÌ Kub·nskÈ n·mÏstÌ, po Ëtvrt roce v˝mÏna star˝ch
Vröovic za Nusle, ale jiû za dva roky, 4. Ëervence 1983, koneË-
nÏ jejÌ uvedenÌ do p˘vodnÌ trasy, kam aû to ölo, tedy k Muzeu
a p¯es n·mÏstÌ b¯Ì Synk˘ na Spo¯ilov. ProË koneËnÏ? Protoûe
od tÈ doby skonËily experimenty a Ñjeden·ctka si vzpomnÏla
na nemÏnnost svÈho vedenÌì; z˘stala v tÈto trase, kromÏ pro-
blematickÈho zkr·cenÌ na »ernokosteleckou, dodnes.

SouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasa
»ernokosteleck· ñ NovÈ Straönice ñ Zborov ñ Solidarita

ñ Vinice (Z) ñ Vozovna Straönice ñ Krematorium Straönice ñ
VinohradskÈ h¯bitovy ñ éelivskÈho ñ éelivskÈho (Stro-
jimport) ñ OlöanskÈ h¯bitovy ñ Flora ñ Radhoöùsk· ñ Ji¯Ìho
z PodÏbrad ñ Vinohradsk· trûnice ñ Italsk· ñ Muzeum ñ I. P.
Pavlova ñ Bruselsk· ñ Pod Karlovem (T) ñ N·mÏstÌ Brat¯Ì
Synk˘ ñ Horky ñ Pod Jezerkou ñ Michelsk· ñ Plyn·rna
Michle ñ Chodovsk· ñ Tepl·rna Michle ñ Spo¯ilov.

⁄sek od koneËnÈ po Vinici jsme si popiso-
vali p¯i jÌzdÏ linkou Ë. 7, tak zaËneme v mÌstÏ,
kde mÏl kdysi (po pravÈ stranÏ) st·t straönick˝
kostel. Ale zn·te to. Kdyû se vybraly pot¯ebnÈ
penÌze, p¯iöla okupace (nÏmeck·) a stavÏt se ne-
mohlo. Uplynulo p·r let, okupanti odeöli, do-
vybraly se penÌze a stavÏt se znovu nemohlo,
protoûe se vl·dy chopili komunistÈ. Kdyû se tito

sami zreformovali natolik, ûe jim nov˝ kostel nevadil, p¯iöla
okupace (sovÏtsk·) a stavÏt se znovu nemohlo. Uplynulo vÌc
let, okupanti odeöli, dovybraly se penÌze a kostel se koneËnÏ
postavil ñ ovöem ˙plnÏ nÏkde jinde. Dnes tu stojÌ modernÌ
administrativnÌ budovy a protoûe ûijeme v dobÏ mobil˘, asi
v·m vÌce ̄ ekne jmÈno Oskar. Naproti, tedy vlevo, stojÌ budova
b˝valÈ Pragobanky, dnes vÌcemÈnÏ pr·zdn·. Ale i kdyû inves-
to¯i jednotliv˝ch staveb krachujÌ, nelze si nevöimnout ryze
mÏstskÈho charakteru z·kladu novÈho centra Straönic. Vedle
nov˝ch budov skoro zanik· hospoda Na kov·rnÏ, kdysi lidov-
ka otev¯en· od ËtvrtÈ hodiny rannÌ, kam pr˝ (ale jistÏ jsou to
f·my) vedl ze straönickÈ v˝pravny polnÌ telefon (proË asi?),
dnes ovöem ÑlepöÌ podnikì, ûijÌcÌ asi hlavnÏ z trûeb od ˙Ëast-
nÌk˘ kremacÌ. StraönickÈ krematorium (uû jsme si nÏkolikr·t
¯ekli, ûe na katastru Vinohrad) je konstruktivistick· budova
architekta A. Mezery z roku 1932. Velk· ob¯adnÌ sÌÚ, v jejÌmû
Ëele nad katafalkem m˘ûeme vidÏt plastiku J. Palouöe ÑEtapy
ûivotaì, m· jednu z nejlepöÌch akustik v Praze. ObÏ velk· kre-
matoria (to druhÈ je v Motole a jiû jsme kolem nÏj jeli linka-
mi Ë. 9 a 10) vznikla na p¯elomu dvac·t˝ch a t¯ic·t˝ch let mi-
nulÈho stoletÌ, kdy se Spolek p¯·tel ûehu snaûil p¯esvÏdËit
obËany, ûe poh¯bÌv·nÌ Ñdo zemÏì uû je p¯eûitek. Kdyû pro nic
jinÈho, jistÏ jiû z prostorov˝ch d˘vod˘ mÏli pravdu.

Hned za krematoriem je staröÌ Vinohradsk˝ h¯bitov, za-
loûen˝ roku 1885 s hroby mnoha v˝znamn˝ch osobnostÌ
a novogotick˝m kostelem sv. V·clava z roku 1897, u jehoû se-
vernÌ zdi je poh¯bena manûelka pana prezidenta Olga Havlo-
v·. KromÏ nÌ je zde pochov·no mnoho v˝znamn˝ch osobnos-
tÌ a dovolte, abych z nich vöech vzpomnÏl alespoÚ m˝ch ob-
lÌben˝ch herc˘ Antonie NedoöÌnskÈ a Teodora PiötÏka, bez
nichû si manûelskou dvojici ve filmech pro pamÏtnÌky snad
ani neumÌme p¯edstavit. Hned nad h¯bitovem, na HollarovÏ
n·mÏstÌ, vidÌme tradicion·lnÌ budovu st¯ednÌ v˝tvarnÈ ökoly
z roku 1930, postavenou podle n·vrhu architekta V. äulce.
BlÌûÌme se k zast·vce éelivskÈho, vlevo dol˘ jeötÏ smÏ¯uje
ulice k FakultnÌ nemocnici Kr·lovskÈ Vinohrady, kter· je
prvnÌ pavilonovou nemocnicÌ v »ech·ch. PravdÏpodobnÏ
svaûit˝ terÈn a poûadovan· kapacita nemocnice byly hlavnÌmi
p¯ek·ûkami pro soust¯edÏnÌ vöech oddÏlenÌ do jednÈ budovy;
proto se zde od roku 1902 budovaly v zahradnÌm prost¯edÌ
jednotlivÈ pavilony; velk˝ rozmach byl zaznamen·m po roce
1921. Neû n·m Ñpadnou kuliËky na rovnoì, m˘ûeme si, opÏt
vlevo, prohlÈdnout 16podlaûnÌ administrativnÌ budovu Stro-
jimportu, podle odbornÈ literatury z roku 1970. To by ovöem
znamenalo, ûe byla postavena d¯Ìve, neû vyho¯el VeletrûnÌ pa-
l·c v HoleöovicÌch (1974), ve kterÈm tehdejöÌ podniky zahra-
niËnÌho obchodu, zcela ovl·danÈ st·tem, sÌdlily.

P¯ejedeme k¯iûovatku, zastavÌme a vpravo vidÌme Novou
ob¯adnÌ sÌÚ (dnes jiû opÏt tak¯ka neuûÌvanou) Ëp. 1835. Je to
novorenesanËnÌ sÌÚov· budova z roku 1898, kter· byla jiû
v roce 1921 p¯estavÏna na krematorium, tedy prvnÌ praûskÈ.
Po dokonËenÌ StraönickÈho krematoria se p¯estala uûÌvat, ale
velkÈ mnoûstvÌ objedn·van˝ch ob¯ad˘ si vyû·dalo v roce
1974 jejÌ rekonstrukci a opÏtovnÈ uvedenÌ do provozu. D·le
po levÈ stranÏ vidÌme aû k Flo¯e bytovou z·stavbu z obdobÌ
prvnÌ republiky, coû jsou dodnes nep¯ekonanÈ, architekto-
nicky dokonalÈ domy z obdobÌ prvnÌ republiky ñ byty v nich
se vyznaËujÌ maxim·lnÌ uûitnou plochou p¯i pomÏrnÏ ma-
l˝ch rozmÏrech. Po pravÈ stranÏ pak vidÌme, jak lze ˙ËelnÏ
vyuûÌt i pomÏrnÏ mal˝ prostor ke h¯bitovnÌ zdi. D·me pozor
p¯i vjÌûdÏnÌ do zast·vky OlöanskÈ h¯bitovy ñ uû jsme si ¯ekli,
ûe zde byly vloni 2 ûelezniËnÌ nehody. Vpravo je pak vstup do
nejvÏtöÌho praûskÈho h¯bitova ñ Olöan. Ten nem˘ûeme p¯ejÌt
jen konstatov·nÌm, ûe existuje. Vznikl jako morov˝ h¯bitov
kolem kaple sv. Rocha (to je ta kruhov· stavba na OlöanskÈm
n·mÏstÌ) roku 1680, tehdy ñ z pochopiteln˝ch d˘vod˘ ñ dost
daleko za Prahou. Koncem 19. stoletÌ jiû dos·hl dneönÌ ulici
éelivskÈho, pak byl rozöi¯ov·n aû do dneönÌ podoby d·l. Nelze
zde vyjmenovat vöechny slavnÈ osobnosti, kterÈ jsou na Olöa-
nech pochov·ny ñ nam·tkou B. Bolzano, F. L. »elakovsk ,̋
V. Dyk, K. J. Erben, K. HavlÌËek Borovsk ,̋ J. Koll·r, E. Kr·s-
nohorsk·, J. M·nes, J. V. Sl·dek, A. SlavÌËek, K. SvÏtl·,
P. J. äafa¯Ìk, M. Tyrö a dalöÌ. V Ë·sti za éelivskÈho ulicÌ jsou
pak 3 v˝znamn· Ëestn· i faktick· poh¯ebiötÏ obÏtÌ obou svÏ-
tov˝ch v·lek a pravoslavn˝ kostel, postaven˝ v roce 1925, je-
hoû obrazov· v˝zdoba byla provedena, divte se nebo ne, v le-
tech 1941 aû 1946. Nejde jen o slavnÈ osobnosti zde poh¯be-
nÈ; na h¯bitovÏ najdeme i mnoho cenn˝ch soch a plastik od
takov˝ch autor˘, jak˝mi byli J. V. Myslbek (autor jezdeckÈ so-
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KVALITA
Rok 2000 – druhý rok existence

normy ISO 9002 v o. z. ED

24. ledna 2000 byl na z·kladÏ ˙spÏön˝ch v˝sledk˘
externÌho auditu certifikaËnÌ organizacÌ DET NORSKE
VERITAS (d·le DNV) vystaven a n·slednÏ slavnostnÏ
p¯ed·n rozöÌ¯en˝ certifik·t systÈmu jakosti ISO 9002 za-
hrnujÌcÌ opravy a modernizace elektrick˝ch stroj˘ a p¯Ì-
stroj˘ trakËnÌch vozidel, podvozk˘ tramvajÌ, p¯evodovek
a dÌl˘ pro kolejov· vozidla.

Dalo by se p¯edpokl·dat, ûe v OpravnÏ tramvajÌ na-
stane Ëas oslav a p¯ÌjemnÈ usÌn·nÌ na vav¯Ìnech. Ale to
by byl öpatn˝ p¯edpoklad. Kaûd˝ audit nalezne nÏjakou
neshodu, a tak i kdyû certifik·t udÏlÌ, neobejde se to bez
Ñztr·ty kvÏtinkyì.

Nejinak tomu bylo i v tomto p¯ÌpadÏ. A tak byl poË·-
tek roku 2000 v OpravnÏ tramvajÌ ve znamenÌ odstraÚo-
v·nÌ neshod, zjiötÏn˝ch externÌmi auditory. To byla prio-
rita, protoûe DNV stanovila z·vaznÈ termÌny k odstranÏ-
nÌ neshod i k ˙ËinnÈmu zavedenÌ n·pravn˝ch opat¯enÌ.

Vypo¯·d·nÌ neshody ve smyslu normy ISO 9002 ne-
spoËÌv· pouze v jejÌm fyzickÈm odstranÏnÌ. »l·nek 4.14
ñ Opat¯enÌ k n·pravÏ a preventivnÌ opat¯enÌ je nekom-
promisnÌ a vyûaduje mnohem vÌc. MusÌ b˝t proöet¯ov·ny

p¯ÌËiny vztahujÌcÌ se k v˝robku, procesu nebo systÈmu
jakosti a zaznamen·v·ny v˝sledky tohoto proöet¯ov·nÌ,
neshody musÌ b˝t odstranÏny, musÌ b˝t stanovena opa-
t¯enÌ pot¯ebn· k vylouËenÌ p¯ÌËin neshod a musÌ b˝t po-
uûity n·stroje ¯ÌzenÌ k zajiötÏnÌ toho, ûe se p¯ijalo opa-
t¯enÌ k n·pravÏ a ûe je efektivnÌ.

Na prvnÌ pohled ñ Ñno problemì. M·m problÈm,
zjistÌm ËÌm to je a odstranÌm to, jak prostÈ. Bohuûel,
opak je pravdou. Velmi Ëasto nelze jednoznaËnÏ urËit
p¯ÌËinu, nebo jich b˝v· vÌc a rozpt˝len˝ch do r˘zn˝ch
oblastÌ. NÏkdy celÈ ¯eöenÌ m˘ûe p¯es·hnout moûnosti
tÏch, kte¯Ì majÌ n·pravnÈ opat¯enÌ realizovat a v tako-
v˝ch p¯Ìpadech je t¯eba vöe postoupit k projedn·nÌ a rea-
lizaci jin˝m ˙tvar˘m v r·mci odötÏpnÈho z·vodu. To
ovöem zabÌr· mnoho Ëasu a ten je jak zn·mo zcela ne-
˙prosn .̋ CertifikaËnÌ organizace si zad·v· pr·vo k ovÏ-
¯ov·nÌ splnÏnÌ jak termÌn˘, tak vöech jimi odsouhlase-
n˝ch opat¯enÌ.

Teprve, kdyû se to vöe poda¯Ì plnÏ uskuteËnit a zrea-
lizovat, teprve potom by mohl b˝t d˘vod k oslavÏ. Ale na
to nenÌ Ëas. Citovan˝ Ël·nek nenÌ v normÏ jedin˝ ñ k za-
jiötÏnÌ jich zb˝v· jeötÏ 18.

Vzhledem k tomu, ûe zn·mÈ p¯ÌslovÌ ¯Ìk·, ûe je tÏû-
kÈ nÏco zÌskat, ale tÏûöÌ je si to udrûet, musÌ b˝t systÈm
st·le udrûov·n. Ale se samotnou ˙drûbou se norma ne-
spokojÌ, ta vyûaduje, aby byl systÈm neust·le rozvÌjen
a zlepöov·n.

Pokusme si proto ve zkratce zrekapitulovat rok
2000 ve vztahu k plnÏnÌ poûadavk˘ nÏkter˝ch Ël·nk˘
normy ISO 9002.

Pravideln· jedn·nÌ vedenÌ odötÏpnÈho z·vodu, vede-
nÌ Opravny tramvajÌ a realizaËnÌ skupiny s tÈmatikou
ISO, se stala naprosto bÏûnou z·leûitostÌ. Zde se ̄ eöÌ pro-
blematika a stanovujÌ ˙koly, kterÈ vznikajÌ v pr˘bÏhu
zav·dÏnÌ systÈmu a kterÈ se net˝kajÌ pouze Opravny, ale
i ostatnÌch ˙tvar˘ o. z.

V pr˘bÏhu roku zde vedenÌ o. z. formulovalo pro-
hl·öenÌ, ûe vöechny ̇ tvary o. z. majÌ pracovat podle prin-
cip˘ a z·sad normy ISO 9002, i kdyû nebudou certifiko-
v·ny.

Toto prohl·öenÌ bylo Ñhozenou rukavicÌì a obrov-
skou p¯ÌleûitostÌ pro ostatnÌ ˙tvary b˝t souË·stÌ jednot-
nÈho systÈmu. Je notoricky zn·mÈ, ûe û·dn˝ systÈm ne-
lze na¯Ìdit a na rozkaz se jeötÏ û·dn˝ systÈm nepoda¯ilo
˙spÏönÏ zavÈst. SystÈm se totiû musÌ chtÌt a ËÌm vÌc bude

ÑchtÏnì, tÌm lÈpe bude zaveden.
Odezva na prohl·öenÌ vedenÌ nenechala na sebe

dlouho Ëekat. Jako prvnÌ zvedl hozenou rukavici odbor
obchodnÏ z·sobovacÌ. Jeho vedoucÌ perfektnÏ pochopil,
ûe tento odbor hraje v systÈmu jednu z klÌËov˝ch rolÌ,
protoûe systÈmovÈ a kvalitnÌ zabezpeËenÌ vstup˘ m˘ûe
velmi v˝raznÏ ovlivnit kvalitu fin·lnÌho v˝robku. Pro od-
bor obchodnÏ z·sobovacÌ se tak rok 2001 st·v· v˝znam-
n˝m milnÌkem mezi bÏûnou rutinou a systÈmov˝mi pra-
vidly.

ÿÌzenÌ dokument˘ je kompetentnÏ rozdÏleno na do-
kumenty systÈmovÈ povahy a technickÈ dokumenty.

PravidelnÏ uskuteËÚovanÈ revize dokument˘ pood-
halily nÏkterÈ drobnÈ nedostatky a pouk·zaly na pot¯e-
bu ̇ prav nebo zmÏn, kterÈ se na z·kladÏ ̄ Ìzen˝ch p¯ipo-
mÌnek prov·dÏjÌ podle d˘leûitosti ve stanoven˝ch inter-
valech anebo bezprost¯ednÏ po zjiötÏnÌ.

Norma mimo jinÈ vyûaduje, ûe platnÈ verze doku-
ment˘ musÌ b˝t dostupnÈ v mÌstech jejich pouûÌv·nÌ.
Proto, aby byly technologickÈ procesy plnÏ pokryty tech-
nick˝mi dokumenty, kter˝ch je v OpravnÏ nÏkolik sto-
vek, byla z¯Ìzena p˘jËovna technick˝ch dokument˘.

ObrovskÈ mnoûstvÌ zmÏn a ˙prav v technick˝ch do-
kumentech v d˘sledku zavedenÌ nov˝ch jednotn˝ch pra-
videl pro zpracov·nÌ tÏchto dokument˘ a definov·nÌ
a pops·nÌ nov˝ch proces˘ si vyû·dalo nemalÈ ˙silÌ od
vöech zainteresovan˝ch pracovnÌk˘.

Opravna tramvajÌ zaËala v plnÈ mÌ¯e uplatÚovat v˝-
bÏr a hodnocenÌ dodavatel˘. Vzhledem k tomu, ûe v pod-
statÏ sama nic nenakupuje, vyjma kooperacÌ, je uplatnÏ-
nÌ tohoto poûadavku o nÏco jednoduööÌ. HodnocenÌ do-
davatel˘ kooperacÌ se jasnÏ promÌtlo do v˝sledk˘ a uk·-
zalo, kte¯Ì dodavatelÈ jsou Ñ·Ëkaì, tudÌû vyhovujÌcÌ a kte-
¯Ì jsou ÑcÈËkaì a v tom p¯ÌpadÏ nastal Ëas poohlÈdnout se
po jin˝ch. Dohled nad dodavateli a sdÏlov·nÌ, jak byli n·-
mi ohodnoceni, je naprostou samoz¯ejmostÌ.

Pro zabezpeËov·nÌ kontrol a zkouöek vzniklo
v OpravnÏ tramvajÌ nÏkolik ˙plnÏ nov˝ch kontrolnÌch
stanoviöù. Nam·tkou zde mohou b˝t uvedena stanoviötÏ
kontroly podvozk˘, p¯evodovek nebo kolejnicov˝ch
brzd. Pro st·vajÌcÌ i pro ta nov· musela b˝t vytvo¯ena
kompletnÌ dokumentace pro kontrolu a zkouöenÌ, coû
nebyl v˘bec jednoduch˝ ˙kol.

Jedno z mnoha p¯edsevzetÌ pro rok 2000 ñ d˘slednÈ
zabezpeËov·nÌ mÏrovÈ sluûby, vöechna mÏ¯idla, kter·
mohou ovlivnit proces s platnou kalibracÌ, spr·vnÈ
a ˙plnÈ za¯azov·nÌ mÏ¯idel do programu MÏ¯idla ñ to
vöe se aû na nepatrnÈ v˝jimky da¯ilo ˙spÏönÏ naplÚovat.
Nepoda¯ilo se zabezpeËit stanovenÌ a uplatnÏnÌ metody
vnit¯nÌch kalibracÌ mÏrek, p¯Ìpravk˘ a öablon. ISO vyûa-
duje i v˝kresovou dokumentaci a prvotnÌ ovÏ¯enÌ a to je,
jak se uk·zalo, velk˝m problÈmem pr·vÏ u vÏtöinou po
Ñdom·ckuì vyroben˝ch pom˘cek.

Jako dosti problematickÈ se uk·zalo splnÏnÌ dalöÌho
poûadavku normy, ûe nejistota mÏ¯enÌ musÌ b˝t zn·m·.
NicmÈnÏ v souËasnÈ dobÏ probÌh· p¯esnÈ stanovenÌ
a dokumentov·nÌ pravidel pro vnit¯nÌ kalibrace a pro vy-
kazov·nÌ a zaznamen·v·nÌ v˝sledk˘ mÏ¯enÌ se zapoËÌt·-
nÌm vöech nejistot mÏ¯enÌ. Je p¯ipravov·na zmÏna, kter·
p¯inese oËek·vanÈ zjednoduöenÌ.

ZavedenÌ paletizace je jednou z nejvÌce na prvnÌ po-
hled patrn˝ch zmÏn. Paletizace tÈmÏ¯ vöech agreg·t˘,
dÌl˘ podvozk˘ vËetnÏ kol, dokonce i cel˝ch podvozk˘,
zde splÚuje nÏkolik poûadavk˘ najednou. PerfektnÌ a re-
lativnÏ bezpeËn˝ prost¯edek pro ochranu, manipulaci,
skladov·nÌ i dod·v·nÌ v˝robk˘, kterÈ jsou vlastnÏ majet-
kem z·kaznÌka.

O opr·vnÏnosti a d˘leûitosti vnit¯nÌch audit˘ snad
jiû nikdo nepochybuje. Je to vysoce efektivnÌ, dokonce
by se dalo ¯Ìci, ûe nejefektivnÏjöÌ n·stroj managementu
a je jen na nÏm, jak tento n·stroj vyuûije. Bez auditu by
nemohl systÈm existovat, o jeho zlepöov·nÌ ani nemlu-
vÏ. Zde je ale nutnÈ si uvÏdomit, ûe audit musÌ p¯in·öet
p¯idanou hodnotu, bez tohoto p¯Ìnosu nem· audit valn˝
v˝znam a byl by auditem jen podle n·zvu. Audit v pr˘bÏ-
hu roku fungoval spolehlivÏ, i kdyû se ne vûdy poda¯ilo

v plnÈ mÌ¯e uplatnit vlastnÌ smysl auditu, kter˝ je od-
straÚov·nÌ neshod ze zjiötÏnÌ auditor˘ a bezchybnÈ pl-
nÏnÌ n·pravn˝ch opat¯enÌ.

Rozs·hl· p¯estavba za plnÈho provozu, jak je usku-
teËÚov·na v Opravn·ch tramvajÌ, nem· v DopravnÌm
podniku obdobu. Proto se nelze divit, ûe ne vöe, co bylo
p¯edpokl·dan˝m z·mÏrem vedenÌ, se poda¯ilo splnit na
100 %. Pokud ale udÏl·me z·vÏr, shrneme ˙daje a pro-
vedeme anal˝zu stavu, zjistÌme, ûe rok 2000 byl rokem
˙spÏön˝m.

Pokud se projdeme po pracoviötÌch, obzvl·ötÏ po
tÏch certifikovan˝ch, jsou zmÏny naprosto evidentnÌ.
N·vötÏvnÌci opravny, nap¯Ìklad p¯i Dnech otev¯en˝ch
dve¯Ì, pravdÏpodobnÏ oËek·vajÌ nÏjakou Ñp¯edpotopnÌì
dÌlnu, jak ji doposud znali z obr·zk˘ jeötÏ z doby ÑkoÚ-
kyì; jsou vöak velmi p¯ekvapeni vyspÏlou technikou,
uspo¯·d·nÌm nebo vybavenÌm pracoviöù, a tak se Ëasto
netajÌ sv˝m obdivem. Na slova uzn·nÌ a sv· pracoviötÏ
mohou b˝t zainteresovanÌ pracovnÌci pr·vem hrdÌ a pro
ostatnÌ to m˘ûe b˝t vhodnou motivacÌ.

Implementovan˝ systÈm bez ohledu na to, zdali je
certifikovan˝ nebo ne, musÌ b˝t v prvÈ ¯adÏ p¯Ìnosem
pro organizaci a organizace z nÏho musÌ mÌt uûitek.

Pokud je zmÌnÏno, ûe n·m systÈm p¯inesl a p¯in·öÌ
po¯·dek na pracoviötÌch, v˘bec to neznamen· ˙klid pra-
coviöù. Na uklÌzenÌ by bylo ISO drahÈ a neefektivnÌ a m·-
me na to ˙plnÏ jinÈ n·stroje a za¯ÌzenÌ. Po¯·dek na pra-
coviötÌch znamen· stanovenÌ ËinnostÌ a vymezenÌ vz·-
jemn˝ch vazeb, kompetencÌ a odpovÏdnostÌ.

Pokud je zmÌnÏno, ûe n·m systÈm p¯inesl a p¯in·öÌ
zmÏnu v myölenÌ pracovnÌk˘, v˘bec to neznamen·, ûe se
v jejich hlav·ch nar·z p¯ehodily v˝hybky a zaËalo se jez-
dit po novÈ koleji.

ZmÏna v myölenÌ znamen· postupnou zmÏnu v p¯Ì-
stupu k pr·ci jako takovÈ, tzn. p¯em˝ölenÌ o pr·ci, jak
v˝robek ÑudÏlatì co nejlepöÌ, nebo jak a ËÌm jeötÏ vylep-
öit realizaËnÌ proces. Je to i postupn· zmÏna vztahu
k v˝robku. Dnes si snad jiû tÈmÏ¯ vöichni pracovnÌci
uvÏdomujÌ, ûe to, co opravujÌ, ve skuteËnosti nenÌ jejich,
n˝brû z·kaznÌka a nic na tom nemÏnÌ skuteËnost, ûe je
to ve vÏtöinÏ p¯Ìpad˘ z·kaznÌka jednÈ a tÈûe organizace.

Dne 12. listopadu 2000 se uskuteËnilo p¯ezkoum·nÌ
systÈmu jakosti vedenÌm odötÏpnÈho z·vodu. JednotlivÈ
˙tvary Opravny tramvajÌ p¯edloûily vstupnÌ informace
o celÈm systÈmu a vedenÌ posuzovalo jeho funkËnost.

V˝sledek p¯ezkoum·nÌ vyznÏl jednoznaËnÏ kladnÏ,
a proto mohlo vedenÌ konstatovat, ûe zaveden˝ systÈm
splnil oËek·v·nÌ. Aplikace systÈmu se efektivnÏ promÌtla
do vöech ËinnostÌ a v˝sledk˘ Opravny tramvajÌ. Na tom-
to z·kladÏ vedenÌ potvrdilo funkËnost systÈmu a vyj·d¯i-
lo souhlas s uskuteËnÏnÌm externÌho periodickÈho
auditu.

Dne 25. ledna 2001 byl vDne 25. ledna 2001 byl vDne 25. ledna 2001 byl vDne 25. ledna 2001 byl vDne 25. ledna 2001 byl v provozovnÏ o. z. ED ñprovozovnÏ o. z. ED ñprovozovnÏ o. z. ED ñprovozovnÏ o. z. ED ñprovozovnÏ o. z. ED ñ
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z·kladÏ kladnÈho v˝sledku auditu potvrdila shodu sz·kladÏ kladnÈho v˝sledku auditu potvrdila shodu sz·kladÏ kladnÈho v˝sledku auditu potvrdila shodu sz·kladÏ kladnÈho v˝sledku auditu potvrdila shodu sz·kladÏ kladnÈho v˝sledku auditu potvrdila shodu s po-po-po-po-po-
ûadavky normy ISO 9002:1994 aûadavky normy ISO 9002:1994 aûadavky normy ISO 9002:1994 aûadavky normy ISO 9002:1994 aûadavky normy ISO 9002:1994 a prodlouûila platnostprodlouûila platnostprodlouûila platnostprodlouûila platnostprodlouûila platnost
certifik·tu do konce roku 2001.certifik·tu do konce roku 2001.certifik·tu do konce roku 2001.certifik·tu do konce roku 2001.certifik·tu do konce roku 2001.

TTTTText iext iext iext iext i foto: LumÌr Vfoto: LumÌr Vfoto: LumÌr Vfoto: LumÌr Vfoto: LumÌr Vop·lensk˝op·lensk˝op·lensk˝op·lensk˝op·lensk˝
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ZAJÍMAVOSTI
Připravují se nové

záchody pro tramvajáky

Ohlédnutí za zimním obdobím
Z·kladnÌm dokumentem, upravujÌcÌm provoz

v zimnÌm obdobÌ, je OperaËnÌ pl·n zimnÌ sluûby. Jeho
d˘leûitost je d·na jiû tÌm, ûe b˝v· publikov·n jako P¯Ìkaz
gener·lnÌho ¯editele, naposled s ËÌslem 19/2000. Tento
dokument je pak rozpracov·n v jednotliv˝ch o. z., kterÈ
zpracov·vajÌ vlastnÌ pl·ny, podrobnÏ upravujÌcÌ zimnÌ
provoz podle jeho specifiËnostÌ v z·vislosti na trakci. Ne-
jenûe stanovujÌ povinnosti, ale i kontrolu dodrûov·nÌ
vöech opat¯enÌ. Tyto materi·ly jsou obecnÏ zn·mÈ
a snadno dostupnÈ kaûdÈmu, kdo je zn·t musÌ nebo
chce. DlouhodobÈ dobrÈ v˝sledky svÏdËÌ o tom, ûe nenÌ
pot¯eba dalöÌch obecn˝ch opat¯enÌ, vyhlaöovan˝ch jiû
p¯ed p¯Ìchodem zimy.

P¯i vyhodnocov·nÌ zimnÌho provozu tramvajÌ pak
kaûdÈ jaro pÌöeme, ûe jsme Ñto zvl·dliì, protoûe nenasta-
la dopravnÌ kalamita. Je to jistÏ v˝sledek ˙silÌ mnoha
pracovnÌk˘ nejen provozu, ale i tÏch (nÏkdy zejmÈna
tÏch), kte¯Ì se zab˝vajÌ jeho p¯Ìpravou. VzpomeÚme si
jen, jakou ˙levu pro n·s znamenaly vyt·pÏnÈ v˝hybky.
Zima n·s tedy p¯ekvapit nem˘ûe a proto dovolte, aby-
chom se nad jejÌm pr˘bÏhem letos zamysleli trochu z ji-
nÈho, dalo by se moûn· ¯Ìci humornÏjöÌho pohledu.

Kdyû si zrekapitulujeme pr˘bÏh zimy, zjistÌme, ûe
do konce ¯Ìjna bylo pomÏrnÏ teplo, jeötÏ v p˘li listopadu

vÌc pröelo neû snÏûilo a teprve 19. listopadu jsme pocÌtili
prvnÌ vÏtöÌ mr·z. VydatnÈ snÏûenÌ p¯iölo o t˝den pozdÏji,
neû jsme si p¯·li, takûe se opÏt nedalo mluvit o ÑbÌl˝ch
V·nocÌchì. Leden se vyznaËoval vÌce mlhami a inverzemi
neû zimnÌmi projevy, na zaË·tku ˙nora sice trochu snÏûi-
lo, ale n·slednÏ p¯iölo tak¯ka jarnÌ poËasÌ. Teprve 22. ˙no-
ra odpoledne nastalo to, co m˘ûeme nazvat snÏhovou ka-
lamitou. VydatnÈ snÏûenÌ aû do noci zamotalo hlavu mno-
ha lidem a zvl·dnout bez problÈm˘ nap¯Ìklad veËernÌ za-
taûenÌ v nejv˝öe poloûenÈ vozovnÏ v Praze vyûadovalo
i p¯Ìmou pomoc vedoucÌho, kter˝ vzal do ruky Ñt·goì
a hr·l si na zavadÏËe. 24. a 25. ˙nora pak uhodily mrazy
a snÌh nadÏlal dost problÈm˘, ovöem vÌce silniËnÌm neû
dr·ûnÌm vozidl˘m. Pak p¯iöla obleva a nap¯Ìklad 19. b¯ez-
na se tepl· fronta projevila tak siln˝m vÏtrem, ûe se ve
zmÌnÏnÈ vozovnÏ p¯estaly pouûÌvat novÈ z·vory, protoûe
nevydrûely vÏtrnÈ poryvy a prostÏ se zlomily. V t˝dnu
p¯edtÌm vysvÏtloval z·stupce ED v redakËnÌ radÏ DPñ
KONTAKTu, ûe na vyhodnocenÌ zimy je jeötÏ brzy, p¯esto-
ûe uzn·val, ûe ps·t o zimÏ aû v kvÏtnovÈm ËÌsle je trochu
neobvyklÈ. Ale hned prvnÌ jarnÌ den (21. b¯ezna) mu dal
zapravdu, protoûe se dostavil nov˝ p¯Ìval snÏhu. Ani ten
vöak tramvajovou dopravu nijak neochromil.

TÌm by se zhruba dalo skonËit, kdyby. Kdyby dnes,
tj. o VelkÈm p·tku 13. dubna 2001, r·no opÏt vydatnÏ
nechumelilo. Ovöem odkl·dat Ël·nek aû do ËervnovÈho
ËÌsla by byl opravdu nesmysl, doufejme tedy, ûe i kdyû
letoönÌ Velikonoce budou spÌö sv·tky zimy neû jara, je to
jejÌ poslednÌ z·chvÏv a my se koneËnÏ tepla doËk·me. Na

z·vÏr jeötÏ dvÏ vÏci: prvnÌ jarnÌ den je skuteËnÏ 21. b¯e-
zen. Letos o tom vznikly polemiky, vyvolanÈ prohl·öe-
nÌm v televiznÌ p¯edpovÏdi poËasÌ 20. b¯ezna, ûe jaro jiû
zaËalo. Nelhali, astronomickÈ jaro zaËÌn· skuteËnÏ
v tom dnu, cel˝ jarnÌ den (a tedy prvnÌ) je ale aû onoho
21. b¯ezna, stejnÏ jako prvnÌ letnÌ den je 21. Ëervna
a zimnÌ 21. prosince. Jen podzim m· v˝jimku ñ jeho prv-
nÌ den nenÌ 21., ale aû 23. z·¯Ì.

A druh· vÏc ñ podÏkov·nÌ. Vöem, kte¯Ì zajistili, ûe
tramvajov· doprava byla i v zimnÌch podmÌnk·ch stejnÏ
perfektnÌ, jako je v ostatnÌch roËnÌch obdobÌch. ñzjsññzjsññzjsññzjsññzjsñ

Foto: Jan äurovsk˝Foto: Jan äurovsk˝Foto: Jan äurovsk˝Foto: Jan äurovsk˝Foto: Jan äurovsk˝

st¯edÌ se poda¯ilo zÌskat souhlas s v˝stavbou. I p¯es sou-
hlas mÏstskÈ Ë·sti jsme narazili u pam·tk·¯˘. Park je
v historickÈ zÛnÏ. Nakonec jsme po nÏkolika jedn·nÌch
nalezli ̄ eöenÌ v oddÏlenÌ historick˝ch zahrad a park˘ pa-
m·tkovÈho ˙¯adu.

Jsme p¯esvÏdËeni, ûe ˙silÌ vÏnovanÈ tÏmto v ¯adÏ
p¯Ìpad˘ ÑsilnÏ diplomatick˝mì jedn·nÌm p¯ineslo efekt.

Z·chod s prvky zahradnÌ architektury, ov·lnÈho tva-
ru, z neomÌtnutÈho zdiva, je zakomponov·n do popÌna-
vÈ a opadavÈ zelenÏ p¯i vnit¯nÌ Ë·sti v˝jezdu z tramvajo-
vÈ smyËky. Pro n·zornost uv·dÌme poËÌtaËovou animaci
tohoto z·chodu.

V˝stavba probÏhne ve t¯etÌm ËtvrtletÌ 2001.
Z·vÏrem se musÌme zmÌnit o vnit¯nÌm vybavenÌ

tÏchto z·chod˘. Inspiraci jsme Ëerpali na d·lniËnÌch
odpoËÌvadlech v zahraniËÌ, ale dnes jiû takÈ u n·s.

Proto bylo vnit¯nÌ vybavenÌ navrûeno ˙ËelnÏ, ale z·-
roveÚ vytvo¯Ì podmÌnky pro snadnou ˙drûbu a sniûuje

moûnosti jeho poökozov·nÌ.
StÏny a podlahy jsou plnÏ
obloûeny keramickou dlaû-
bou. Umyvadla, z·chodovÈ
mÌsy a piso·ry jsou z nerezu
v antivandalskÈm provedenÌ
(p¯ipevnÏnÌ ke zdi speci·lnÌ-
mi örouby).

Z·chod je vybaven z·sob-
nÌky na toaletnÌ papÌr, tekutÈ
m˝dlo a zrcadlem. Baterie

jsou tlaËÌtkovÈ s moûnostÌ na-
stavenÌ teploty vody. PoËÌt· se i s moûnostÌ
oh¯evu vody na pevnÏ zabudovanÈ poliËce.

TopenÌ je podlahovÈ nebo pomocÌ s·lav˝ch
stropnÌch panel˘. VeökerÈ ovl·dacÌ prvky jsou
umÌstÏny mimo bÏûnÏ p¯Ìstupn· mÌsta. Vcho-
dovÈ dve¯e spoleËnÈ pro muûe i ûeny budou
p¯ipraveny pro instalaci elektrickÈho otvÌraËe
ovl·danÈho Ëipovou kartou. ObdobnÈ za¯ÌzenÌ
je jiû pouûÌv·no v administrativnÌ budovÏ

v SokolovskÈ ulici nebo v nov˝ch prostor·ch
dispeËink˘ v suterÈnu Centr·lnÌho dis-

peËinku Na Bojiöti. TÌmto zp˘sobem
se nejen zamezÌ vstupu neopr·vnÏ-
n˝ch osob, ale souËasnÏ se zÌsk·
okamûit˝ a trval˝ p¯ehled o oso-
b·ch vch·zejÌcÌch do tÏchto ob-
jekt˘.

Jsme p¯esvÏdËeni, ûe v˝stav-
bou z·chod˘ p¯ispÏjeme ke zv˝öe-

nÌ ˙rovnÏ tÏchto tolik pot¯ebn˝ch
za¯ÌzenÌ, kter· ¯idiË˘m tramvajÌ zp¯Ì-

jemnÌ jejich obtÌûnou a nam·havou
sluûbu. Jsme jiû p¯ece v jednadvac·tÈm

stoletÌ.
OddÏlenÌ dopravnÌch cest ¯editelstvÌOddÏlenÌ dopravnÌch cest ¯editelstvÌOddÏlenÌ dopravnÌch cest ¯editelstvÌOddÏlenÌ dopravnÌch cest ¯editelstvÌOddÏlenÌ dopravnÌch cest ¯editelstvÌ

⁄vodem je nutnÈ uv·ûit n·zev Ël·nku. Soci·lnÌ za¯Ì-
zenÌ je moc noblesnÌ. Nikdo p¯ece ne¯Ìk·: ÑMoment, je-
nom si odskoËÌm na soci·lnÌ za¯ÌzenÌì. WC nebo 00 znÌ
zase cize. NejvÌce rozöÌ¯en˝ lidov˝ n·zev je asi z·chod.
Douf·me, ûe Ëten·¯i se na n·s nebudou zlobit za pouûÌ-
v·nÌ tohoto slova. MyslÌme si, ûe je nejvÌce v˝stiûnÈ.

Kam aû sah· naöe historick· pamÏù, tak vûdy na kaû-
dÈm shrom·ûdÏnÌ ¯idiË˘ tramvajÌ je diskutov·na ˙roveÚ
z·chod˘ na smyËk·ch tramvajÌ.

P¯i tÈto diskusi se vûdy nejvÌce rozebÌrajÌ tato tÈ-
mata:

ñ Prosadit v˝stavbu na mÌstech, kde nikdy nebylo
povoleno z¯ÌzenÌ z·chod˘. Dnes se v tÏchto
mÌstech pouûÌvajÌ provizornÌ chemickÈ z·-
chody.

ñ Zv˝öit kulturnost a ˙roveÚ.
ñ Zabr·nit poökozenÌ a vandalismu.
V souladu s pl·nem investiËnÌ v˝stavby

si odbor staveb ¯editelstvÌ naöÌ spoleËnosti
vytkl cÌl nalÈzt koncepËnÌ ̄ eöenÌ, kterÈ uve-
denÈ okruhy problÈm˘ bude vzorovÏ ¯eöit.

Spr·vcem tramvajov˝ch tratÌ Elektric-
k˝ch drah byly vytipov·ny smyËky tramvajÌ
n·mÏstÌ Ji¯Ìho z Lobkovic v Praze 3, n·mÏstÌ
OSN a SpojovacÌ v Praze 9 jako mÌsta s nejvÏtöÌ
prioritou pro ¯eöenÌ.

Pro projekËnÌ pr·ce byl osloven akademick˝ arch.
ing. Ivan Lal·k, se kter˝m DopravnÌ podnik spolupracuje
jiû ¯adu let, zejmÈna v r·mci celkovÈ rekonstrukce ob-
jektu Centr·lnÌho dispeËinku v ulici Na Bojiöti. MnozÌ
z v·s urËitÏ vidÏli nÏkter˝ z nov˝ch dispeËink˘, realizo-
van˝ch podle architektonickÈho n·vrhu architekta La-
l·ka.

NynÌ v·s sezn·mÌme s ¯eöenÌm jednotliv˝ch lokalit:
N·mÏstÌ OSNN·mÏstÌ OSNN·mÏstÌ OSNN·mÏstÌ OSNN·mÏstÌ OSN

Vzhledem k umÌstÏnÌ tramvajovÈ smyËky p¯Ìmo na
komunikaci n·mÏstÌ a k ˙zemnÌmu pl·nu, kter˝ poËÌt·
s obchodnÌ z·stavbou tohoto n·mÏstÌ, byla snaha najÌt
¯eöenÌ na ˙kor st·vajÌcÌ komunikace. Po nÏkolika jedn·-
nÌch s policiÌ a dopravnÌmi odbory magistr·tu a mÏstskÈ
Ë·sti byla shoda n·zor˘ nalezena.

Z·chod bude ¯eöen jako Ñp¯enosn˝ì s p¯ipojenÌm na
vodu a kanalizaci. TopenÌ a osvÏtlenÌ jsou samoz¯ej-
mostÌ.

Situov·n bude na zv˝öenÈm ostr˘vku, zvÏtöenÈm
o jedno parkovacÌ st·nÌ, za dodrûenÌ pr˘jezdnÈho profi-
lu tramvajÌ. Pro n·zornost uv·dÌme poËÌtaËovou anima-
ci tohoto z·chodu.

Stavba by mÏla b˝t realizov·na v prvnÌm pololetÌ le-
toönÌho roku.

SmyËka SpojovacÌSmyËka SpojovacÌSmyËka SpojovacÌSmyËka SpojovacÌSmyËka SpojovacÌ
Jiû 10 let ¯eöenÈ a doposud nevy¯eöenÈ restituËnÌ

n·roky zp˘sobily putov·nÌ s tÌmto z·chodem po smyËce
jako na turistickÈm v˝letÏ.

Nejv˝hodnÏjöÌ umÌstÏnÌ uprost¯ed smyËky, n·slednÏ
v mÌstÏ z·sobnÌk˘ pÌsku a koneËnÏ v prostoru n·stupnÌ
zast·vky se zruöenÌm trhovc˘ je pr·vnÏ v souËasnÈ dobÏ
nesch˘dnÈ.

Proto bylo zvoleno ¯eöenÌ technicky nezbytnÈ ˙pra-
vy st·vajÌcÌho z·chodu. TÌm byl

vytvo¯en prostor pro
moûnost budoucÌ
novostavby v mÌstÏ
vlastnÌ smyËky.

LÌbit se urËitÏ bu-
de. HlavnÏ bude
splÚovat veökerÈ po-
ûadavky ˙Ëelnosti
i snadnosti ˙drûby.
ObËerstvenÌ bude zru-
öeno, aby se sem

nestahovala neû·doucÌ in-
dividua, a vstup do objektu bu-

de smÏrem od silnice, nikoliv ze-
zadu.

V tomto p¯ÌpadÏ by mÏla b˝t
stavba realizov·na ve II. pololetÌ
2001.

N·mÏstÌ Ji¯Ìho zN·mÏstÌ Ji¯Ìho zN·mÏstÌ Ji¯Ìho zN·mÏstÌ Ji¯Ìho zN·mÏstÌ Ji¯Ìho z LobkovicLobkovicLobkovicLobkovicLobkovic
Na tomto mÌstÏ lze uvÈst

rËenÌ, ûe kdyû se chce, lze udÏlat
vöe. NÏkolik generacÌ tramvaj·k˘
se pokouöelo na tomto n·mÏstÌ
postavit z·chod pro ¯idiËe, d¯Ìve
i pro pr˘vodËÌ tramvajÌ. Neölo to.
Jednu dobu se smluvnÏ uûÌval
z·chod v blÌzkÈ hospodÏ a nako-
nec vöe skonËilo u chemickÈho
WC, kterÈ vöak je spÌöe provizo-
riem neû vhodn˝m ¯eöenÌm. Pro-
jekËnÌ p¯Ìprava vöak byla velmi
strastipln·.

Kdyû se vyjasnil tvar (od hranatÈ-
ho p¯es kulat˝ po ov·ln˝) s odborem v˝-
stavby, p¯iölo zamÌtnutÌ od odboru zelenÏ.
P¯es poslaneckou komisi zelenÏ a ûivotnÌho pro-
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   HODNOCENÍ
Pražský Dopravní podnik obstál
v mezinárodním srovnání kvality

poskytovaných služeb
B ñ trasa z cÌle trasy A do blÌzkÈ rekreaËnÌ oblasti

realizovan· bÏhem pozdnÌho dopoledne. Praha: trasa
M˘stek ñ N·rodnÌ t¯Ìda ñ BÌl· Hora.

C ñ trasa z cÌle trasy B do hotelu ve vzd·lenosti
5 km. Praha: BÌl· Hora ñ N·rodnÌ t¯Ìda ñ Radlick·, hotel.

D ñ trasa z cÌle trasy C k mÌstu s kulturnÌ nabÌdkou
(opera, koncertnÌ sÌÚ Ëi öpiËkov· restaurace co nejblÌûe
centru). CestujÌcÌ by mÏl na mÌsto dorazit 15 minut p¯ed
zaË·tkem akce. Praha: Radlick· ñ M˘stek ñ Muzeum,
N·rodnÌ muzeum.

E ñ trasa z cÌle trasy D k parkoviöti P+R, vzd·le-
nÈmu 5 aû 10 km od centra. ParkoviötÏ by se mÏlo na-
ch·zet u d·lnice Ëi velkÈ v˝padovky a mÏlo by b˝t na
opaËnÈm konci mÏsta, neû je letiötÏ. Praha: Muzeum ñ
Opatov, parkoviötÏ P+R.

ADAC vypracoval deset r˘zn˝ch kritÈriÌ s r˘znou
mÌrou v·hy pro celkovÈ hodnocenÌ. Nejd˘leûitÏjöÌmi by-
la urËena kritÈria Informace Informace Informace Informace Informace (vöe od nabÌdky na interne-
tu, p¯es telefonickÈ informace, informace v dopravnÌch
prost¯edcÌch, na zast·vk·ch, informaËnÌ kancel·¯e aû po
hodnocenÌ srozumitelnosti tarifu, srozumitelnosti pl·-
nu sÌtÏ a podobnÏ) a BezpeËnost BezpeËnost BezpeËnost BezpeËnost BezpeËnost (jak v dopravnÌch pro-
st¯edcÌch, tak na zast·vk·ch) ñ obÏ s dvacetiprocentnÌ
v·hou. 14 % v·hy zÌskalo kritÈrium DopravnÌ sÌù DopravnÌ sÌù DopravnÌ sÌù DopravnÌ sÌù DopravnÌ sÌù (mimo
jinÈ pr˘mÏr celkovÈ doby p¯estup˘ u vöech testovan˝ch
tras, pr˘mÏrnÈ ËekacÌ doby na dopravnÌ prost¯edek p¯i
p¯estupu, pr˘mÏrn˝ poËet p¯estup˘ na jednotliv˝ch tra-
s·ch), 10 % Dostupnost jÌzdenekDostupnost jÌzdenekDostupnost jÌzdenekDostupnost jÌzdenekDostupnost jÌzdenek, 9 % kategorie CenaCenaCenaCenaCena.
Po öesti procentech zÌskala kritÈria Rozmanitost tarifuRozmanitost tarifuRozmanitost tarifuRozmanitost tarifuRozmanitost tarifu
a Komfort p¯i Ëek·nÌKomfort p¯i Ëek·nÌKomfort p¯i Ëek·nÌKomfort p¯i Ëek·nÌKomfort p¯i Ëek·nÌ, po pÏti procentech pak zbyl· kri-
tÈria IntervalyIntervalyIntervalyIntervalyIntervaly, PohodlÌ p¯i jÌzdÏ PohodlÌ p¯i jÌzdÏ PohodlÌ p¯i jÌzdÏ PohodlÌ p¯i jÌzdÏ PohodlÌ p¯i jÌzdÏ a P¯esnostP¯esnostP¯esnostP¯esnostP¯esnost. HodnotÌcÌ
stupnice mÏla podobnÏ jako ve ökole pÏtici zn·mek re-
spektive slovnÌch ohodnocenÌ: velmi dobr˝ ñ dobr˝ ñ
uspokojiv˝ ñ dostateËn˝ ñ nedostateËn .̋

A jak dopadla Praha ñ tedy DopravnÌ podnik hl. m.
Prahy, akciov· spoleËnost?

CelkovÈ hodnocenÌ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy
v Praze je uspokojivÈ. ADAC konstatuje, ûe mezi jejÌ sil-
nÈ str·nky pat¯Ì cena za jÌzdenky (spolu s Norimberkem
je Praha vÌtÏzem kategorie Cena) a dÈlka pr˘mÏrnÈho
intervalu 6,2 minuty (pr˘mÏr celÈho testu je 11, 8 minu-
ty). Uspokojiv˝ je i celkov˝ dojem zast·vek s v˝jimkou
BÌlÈ Hory (nenÌ zde Ëisto, chybÌ moûnost sezenÌ). Teplota
a kvalita vzduchu v testovan˝ch dopravnÌch prost¯ed-
cÌch byla shled·na jako p¯Ìjemn·, kladnÏ byla tÈû
ohodnocena sedadla, dostateËn˝ prostor pro nohy a sne-
siteln· hluËnost p¯i jÌzdÏ.

Mezi slabÈ str·nky pat¯Ì naopak nÏkterÈ poloûky
v kritÈriu BezpeËnost (nap¯Ìklad ˙nikov· cesta ve stani-
ci Radlick·), absence jÌzdenek pro vÌce jÌzd a vÌkendo-
v˝ch jÌzdenek, m·lo voln˝ch mÌst k sezenÌ v metru, û·d-
nÈ n·doby na odpadky uvnit¯ dopravnÌch prost¯edk˘.
Hodnotitel˘m se rovnÏû nelÌbilo, ûe ve stanici M˘stek
nejsou toalety v akceptovatelnÈ vzd·lenosti (a chybÌ toa-
lety pro postiûenÈ) a absence voz˘ taxi na dvou nebo
t¯ech cÌlov˝ch zast·vk·ch (BÌl· Hora, Radlick·).

CelkovÏ lze konstatovat, ûe v konkurenci nejrozvi-
nutÏjöÌch zemÌ evropskÈho kontinentu jsme rozhodnÏ
nedopadli öpatnÏ.

Z·jem renomovanÈ nÏmeckÈ organizace o kvalitu
ve¯ejnÈ dopravy ukazuje, ûe hledisku kvality sluûby a po-
hledu klienta se zaËÌn· v celoevropskÈm mÏ¯Ìtku vÏno-
vat skuteËnÏ velk· pozornost. Je pozitivnÌ, ûe DopravnÌ
podnik hl. m. Prahy, akciov· spoleËnost se sv˝m Progra-
mem kvality na tuto oblast systematicky zamÏ¯uje jiû
nÏkolik let. PozornÌ Ëten·¯i si jistÏ vöimli, jak se nÏkterÈ
z kritÈriÌ, kterÈ nÏmeck˝ automobilov˝ klub testoval,
shodujÌ s naöimi Standardy kvality. Moûn· nenÌ ani n·-
hodou, ûe dopravnÌ svazy Ëi podniky na samotnÈm Ëele
v˝slednÈho hodnocenÌ jsou spolu s n·mi Ëleny klubu
kvality CYQUAL.

ñmöññmöññmöññmöññmöñ

Velmi solidnÌho umÌstÏnÌ na 9. p¯ÌËce dos·hl Do-
pravnÌ podnik hl. m. Prahy, akciov· spoleËnost v celo-
evropskÈm testu ve¯ejnÈ dopravy, realizovanÈm nejvÏt-
öÌm nÏmeck˝m a souËasnÏ evropsk˝m automobilov˝m
klubem ADAC (Allgemeiner Deutscher Automobilclub).
V testu bylo hodnoceno dvacet dopravnÌch svaz˘ Ëi pod-
nik˘ ñ deset z NÏmecka a dalöÌch deset z jin˝ch evrop-
sk˝ch zemÌ. NejlepöÌho hodnocenÌ dos·hla Barcelona
a Brusel, naopak nejh˘¯e byla hodnocena ve¯ejn· dopra-
va v ÿÌmÏ a Amsterodamu.

Test nÏmeckÈho automobilovÈho klubu posuzoval
jednotlivÈ systÈmy mÏstskÈ hromadnÈ dopravy zejmÈna
z hlediska n·vötÏvnÌk˘ ñ turist˘, obchodnÌk˘ Ëi pouze
projÌûdÏjÌcÌch osob. Jejich pot¯eby jsou velmi podobnÈ
pot¯eb·m obyvatel p¯ÌsluönÈho regionu Ëi mÏsta, zejmÈ-
na ve volnÈm Ëase, liöÌ se ale vyööÌmi n·roky na poskyto-
vanÈ informace.

PracovnÌci ADACu v tomto rozs·hlÈm testu spojili
hodnocenÌ dvojÌ skuteËnosti: objektivnÌch ̇ daj˘ popisu-

jÌcÌch jednotlivÈ sloûky mÏstskÈ hromadnÈ dopravy
a subjektivnÌho vnÌm·nÌ sluûeb MHD klienty. Nejprve
tak za pomoci jednotliv˝ch dopravnÌch svaz˘ Ëi podnik˘
shrom·ûdili obs·hl˝ materi·l a potÈ do p¯Ìsluön˝ch mÏst
vyslali simulovanÈ Ëty¯ËlennÈ rodiny (rodiËe a dvÏ dÏti
starÈ 8 a 12 let) hovo¯ÌcÌ anglicky Ëi nÏmecky.

V pr˘bÏhu Ñtestu v terÈnuì podnikli fiktivnÌ klienti
bÏhem 24 hodin pÏt p¯edem stanoven˝ch a srovnatel-
n˝ch testovacÌch jÌzd (A aû E). Byly p¯itom kromÏ jinÈho
zohlednÏny i mÌstnÌ obvyklÈ Ëasy dopravnÌch öpiËek ne-
bo tradiËnÌ doba pro pod·v·nÌ hlavnÌch jÌdel. TestovacÌ
osoby si bez p¯edchozÌch mÌstnÌch znalostÌ samy zvolily
trasy a jednotlivÈ dopravnÌ prost¯edky. Snahou p¯itom
bylo vyhledat v informacÌch, kterÈ byly na mÌstÏ k dispo-
zici, co nejrychlejöÌ a nejp¯ÌmÏjöÌ spojenÌ.

A ñ trasa z letiötÏ na nejd˘leûitÏjöÌ/nejnavötÏvova-
nÏjöÌ mÌsto v centru mÏsta v obdobÌ rannÌ dopravnÌ öpiË-
ky. V p¯ÌpadÏ Prahy ölo o cestu z RuzynÏ p¯es Dejvice na
StaromÏstskou, respektive ke StaromÏstskÈ radnici.

TEST VEÿEJN… DOPRAVY
V·ha v %
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ZAJÍMAVOSTI

InformaËnÌ st¯edisko zah·jilo svou Ëin-InformaËnÌ st¯edisko zah·jilo svou Ëin-InformaËnÌ st¯edisko zah·jilo svou Ëin-InformaËnÌ st¯edisko zah·jilo svou Ëin-InformaËnÌ st¯edisko zah·jilo svou Ëin-
nost. nost. nost. nost. nost. Chcete se dovÏdÏt co nejvÌce informacÌ o pr·vÏ
stavÏnÈm IV. provoznÌm ˙seku tratÏ C z N·draûÌ Hole-
öovice do L·dvÌ? Od poslednÌho b¯eznovÈho ˙ter˝ m˘ûe-
te vyuûÌt sluûeb informaËnÌho st¯ediska, kterÈ najdete
v obchodnÌm centru L·dvÌ.

Otev¯eno je kaûdÈ ˙ter˝ od 13 do 18 hodin a kromÏ
obrazovÈho materi·lu z pr˘bÏhu v˝stavby budou p¯ipra-
veni i odbornÌci stavebnÌch firem, aby v·m odpovÏdÏli
na vöechny ot·zky t˝kajÌcÌ se novÏ stavÏnÈho ̇ seku. ÑVÏ-
¯Ìm, ûe informaËnÌ st¯edisko nabÌdne vöem obyvatel˘m
dotËen˝ch oblastÌ, ale i z·jemc˘m, dostatek informacÌ
o stavÏnÈm ˙seku,ì podotkl n·mÏstek prim·tora hl. m.
Prahy Martin Hejl p¯i slavnostnÌm otev¯enÌ st¯ediska.

Stavba metra se rozbÏhla naplno. Stavba metra se rozbÏhla naplno. Stavba metra se rozbÏhla naplno. Stavba metra se rozbÏhla naplno. Stavba metra se rozbÏhla naplno. P¯ed sed-
mi mÏsÌci byla slavnostnÏ zah·jena stavba IV. provoznÌ-
ho ˙seku tratÏ C a dnes to jiû na dotËen˝ch mÌstech ne-
pozn·te. StavebnÌ pr·ce nasadily tempo kvapÌku tak,
abychom se na tÈmÏ¯ Ëty¯kilometrovÈm ˙seku mohli
svÈzt v prvnÌ polovinÏ roku 2004.

Pokud jezdÌte okolo L·dvÌ a zajÌm· v·s, co se dÏje za
mnoûstvÌm bÌl˝ch ohrad Metrostavu, tak bliûöÌ svÏdectvÌ
v·m pod· fotografie po¯Ìzen· koncem b¯ezna.

Metrem opÏt znÏla hudba. Metrem opÏt znÏla hudba. Metrem opÏt znÏla hudba. Metrem opÏt znÏla hudba. Metrem opÏt znÏla hudba. Stalo se jiû tradicÌ,
ûe nÏkolik dnÌ p¯ed sv·tky jara se prostory podzemnÌ
dr·hy rozeznÌ hudbou a zpÏvem û·k˘ FakultnÌ z·kladnÌ
ökoly s rozöÌ¯enou v˝ukou hudebnÌ v˝chovy v Praze 7.
V letoönÌm roce jste si mohli zp¯Ìjemnit jarnÌ atmosfÈru
ve stanicÌch M˘stek, Muzeum a Florenc, kam na kvartet
vystoupenÌ p¯iölo nÏkolik desÌtek cestujÌcÌch odn·öejÌ-
cÌch si kromÏ kulturnÌho z·ûitku i velikonoËnÌ vajÌËko
s p¯·nÌm p¯ÌjemnÈho proûitÌ sv·tk˘.

JednÌm z n·vötÏvnÌk˘ na M˘stku byl i David
Andreatta. ÑJsem r·d, ûe jsem se letos o koncertech
v metru dozvÏdÏl v p¯edstihu a mohl jeden z nich na-
vötÌvit. Moc se mi to lÌbÌ a je to p¯ÌjemnÈ zpest¯enÌ ces-
tov·nÌ.ì

Uû opÏt m˘ûete vyrazit do muzea. Uû opÏt m˘ûete vyrazit do muzea. Uû opÏt m˘ûete vyrazit do muzea. Uû opÏt m˘ûete vyrazit do muzea. Uû opÏt m˘ûete vyrazit do muzea. Bylo to
jak objednanÈ. JeötÏ v p·tek 30. b¯ezna vl·dlo v Praze
poËasÌ, ûe by psa nevyhnal, ale o den pozdÏji, kdy otvÌra-
lo svÈ br·ny Muzeum mÏstskÈ hromadnÈ dopravy ve
st¯eöovickÈ vozovnÏ, se vyËasilo, a tak desÌtky fotograf˘
mohli po¯Ìdit co nejlepöÌ snÌmky novÈho p¯Ìr˘stku, Ñofe-
Ú·kuì, pamatujÌcÌho doby koÚky, ale i elektrick˝ch
tramvajÌ.

MnozÌ jen zalitovali, ûe podobn˝ v˘z nenÌ moûnÈ na-
sazovat na nostalgickou linku; zejmÈna v letnÌch mÏsÌ-
cÌch by tak stoupla jejÌ atraktivita a mohli bychom si p¯i-
pomenout Ëasy na p¯elomu devaten·ctÈho a dvac·tÈho
stoletÌ, kdy se takto cestovalo zcela norm·lnÏ.

Linka Ë. 91 br·zdÌ oLinka Ë. 91 br·zdÌ oLinka Ë. 91 br·zdÌ oLinka Ë. 91 br·zdÌ oLinka Ë. 91 br·zdÌ o vÌkendech ulice. vÌkendech ulice. vÌkendech ulice. vÌkendech ulice. vÌkendech ulice. Do
pravÈho poledne v sobotu 31. b¯ezna chybÏla necel· p˘l-
hodina a ze st¯eöovickÈ vozovny se na svou novou traù
vydala nostalgick· linka Ë. 91.

ÑOd zmÏny trasy oËek·v·me nejen zv˝öenÌ z·jmu
o cestov·nÌ historick˝mi vozy, ale takÈ n·r˘st n·vötÏvnÌ-
k˘ v Muzeu MHD, neboù st¯eöovick· vozovna je novou
koneËnou linky,ì prozradil Jaroslav Papst, vedoucÌ st¯e-
öovickÈ vozovny.

A tak pokud nebudete mÌt co dÏlat v sobotu, v nedÏ-
li nebo o sv·tcÌch, vyraûte do muzea nebo se svezte
nostalgickou linkou, stojÌ to za to.

äest˝ roËnÌk fotbalovÈho turnaje se blÌûÌ.äest˝ roËnÌk fotbalovÈho turnaje se blÌûÌ.äest˝ roËnÌk fotbalovÈho turnaje se blÌûÌ.äest˝ roËnÌk fotbalovÈho turnaje se blÌûÌ.äest˝ roËnÌk fotbalovÈho turnaje se blÌûÌ.
Jak jsme uvedli v minulÈm ËÌsle, v sobotu 16. Ëervna 16. Ëervna 16. Ëervna 16. Ëervna 16. Ëervna bu-
de na h¯iöti v are·lu ⁄st¯ednÌch dÌlen v Hostiva¯i sehr·n
jiû öest˝ roËnÌk fotbalovÈho turnaje o poh·r gener·lnÌho
¯editele. Nezb˝v· neû vÏ¯it, ûe vöichni ˙ËastnÌci se jiû
p¯ipravujÌ, abychom mohli b˝t svÏdky lÌt˝ch boj˘ vöech
osmi celk˘.

ZaËÌn· se ̇ derem 8. hodiny rannÌ, pro aktivnÌ ̇ Ëast-
nÌky bude p¯ipraveno obËerstvenÌ a ti, kdo se nep¯edsta-
vÌ na zelenÈm paûitu, jsou zv·ni do hlediötÏ, aby podpo-
¯ili svÈ kolegy mocn˝m povzbuzov·nÌm. ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Foto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌk
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Dlouho si děti užívaly
v Potštejně

zmÌnÏnÈmu fondu) bez n·hrady na Z·vodnÌ nemocen-
skou pojiöùovnu. Po v·lce byla ozdravovna v Z·mÏli za-
koupena praûskou obcÌ pro zamÏstnance MÏstsk˝ch
podnik˘ praûsk˝ch (kam pat¯ily i ElektrickÈ podniky) za
sumu 441 990,85 KËs a byla vedena v aktivech elektric-
k˝ch drah. V roce 1946 byla tato pr·zdninov· osada p¯e-
vedena do majetku DopravnÌho podniku.

V n·sledujÌcÌch letech slouûila ozdravovna v Pot-
ötejnÏ jako letnÌ pion˝rsk˝ t·bor, ve kterÈm se rekreova-
ly stovky dÏtÌ zamÏstnanc˘ DopravnÌho podniku. Bohu-
ûel je to takÈ obdobÌ, kterÈ p¯Ìliö nep¯·lo archiv˘m, a tak
se nach·zÌ pouze ˙trûkovitÈ informace o dalöÌm osudu
tohoto dÏtskÈho rekreaËnÌho st¯ediska. Jen v PraûskÈm
doprav·ku se v Ël·ncÌch m˘ûeme doËÌst o pobytu dÏtÌ,
jejich celot·borov˝ch hr·ch a dalöÌch zajÌmavostech.

K dÏtskÈ letnÌ rekreaci slouûil are·l aû do roku
1994. V pr˘bÏhu let p¯ibylo 18 chat a o pr·zdnin·ch se
z˙Ëastnilo t·bor˘ prost¯ednictvÌm ROH aû 400 dÏtÌ
v kaûdÈm ze t¯Ì pr·zdninov˝ch turnus˘. BÏhem roku

v za¯ÌzenÌ probÌhala r˘zn· ökolenÌ, soust¯edÏnÌ, sportov-
nÌ akce. Bohuûel za toto obdobÌ chybÌ v naöem archivu
up¯esÚujÌcÌ materi·ly.

A souËasnost? Ta se praûskÈho DopravnÌho podniku
jiû net˝k·. Objekt byl prod·n v holandskÈ draûbÏ podni-
kateli z Hradce Kr·lovÈ, jehoû z·mÏrem je z¯ÌzenÌ are·lu
v country stylu. Chatky byly prod·ny nejprve jako celek
za z˘statkovou hodnotu, poslÈze rozmontov·ny a pro-
d·ny jednotlivc˘m. Moment·lnÌ stav zbyl˝ch objekt˘ je
tristnÌ. NÏkterÈ slouûÌ jako st·je a kromÏ ch·tr·nÌ nenÌ
patrn· û·dn· aktivita, kter· by souËasn˝ stav mÏnila.

Ale kdo vÌ, moûn· tam jednou bude po¯·d·no rodeo,
k posezenÌ bude l·kat stylov· restaurace a n·vötÏvnÌci
budou vyjÌûdÏt do nejbliûöÌho okolÌ na h¯betech konÌ.

Takov˝ byl totiû podnikatelsk˝ z·mÏrÖ
Marie JÌlkov·, Alena VMarie JÌlkov·, Alena VMarie JÌlkov·, Alena VMarie JÌlkov·, Alena VMarie JÌlkov·, Alena Vrbov·rbov·rbov·rbov·rbov·

Foto: Alena VFoto: Alena VFoto: Alena VFoto: Alena VFoto: Alena Vrbov·, Archiv DPrbov·, Archiv DPrbov·, Archiv DPrbov·, Archiv DPrbov·, Archiv DP

Ñ...kon· nemocensk· pokladna dobrovolnÏ vÌce so-
ci·lnÌ pÈËe neû jÌ z·konem je p¯ikazov·no. Mezi tuto vÌce
pÈËi n·leûÌ i ochraÚov·nÌ slab˝ch dÌtek p¯ed nemocemi,
kter˝m by chatrn˝m zdravÌm sv˝m mohli snadno pro-
padnouti... ⁄Ëelem celÈho naöeho snaûenÌ bylo, aby pod-
v˝ûivou, kterou r˘znÈ nemoci u dÌtek byly zp˘sobeny
v dobÏ v·leËnÈ a pov·leËnÈ, byly zaceleny r·ny a vyvaro-
v·no tak r˘zn˝m nemocem a vychov·no pokolenÌ zdra-
vÏjöÌ.ì (Tolik cit·t z V˝roËnÌ zpr·vy Z·vodnÌ nemocenskÈ
pokladny Elektrick˝ch podnik˘ hlavnÌho mÏsta Prahy za
rok 1920).

PÈËe o dÏti zamÏstnanc˘ nebyla aktu·lnÌ jen po
1. svÏtovÈ v·lce, ale trvala i nad·le. Nap¯Ìklad v roce
1930 se spr·vnÌ rada Elektrick˝ch podnik˘ na svÈ ˙no-
rovÈ sch˘zi usnesla, aby k uctÏnÌ 80. narozenin prvnÌho
prezidenta republiky T. G. Masaryka byl v bilanci EP za
rok 1929 z¯Ìzen fond ve v˝öi 1 000 000,- KË, z nÏhoû

v roce 1930 mÏla b˝t vÏnov·na Ë·stka 400 000,- KË na
lÈËenÌ a pobyt dÏtÌ zamÏstnanc˘ EP u mo¯e nebo v ji-
n˝ch ozdravovn·ch a zbytek aby se stal z·kladem stejnÏ
zamÏ¯enÈho fondu. N·vrh byl schv·len obecnÌ finanËnÌ
komisÌ. DÌky finanËnÌ podpo¯e spr·vnÌ rady se mohly
ozdravn˝ch pobyt˘ v tzv. feri·lnÌch osad·ch z˙Ëastnit
i dÏti soci·lnÏ slab˝ch zamÏstnanc˘. V roce 1936 feri·lnÌ
komise z·vodnÌho v˝boru po zv·ûenÌ vyslala do ozdravo-
ven zdarma 36 dÏtÌ vdov po zamÏstnancÌch, 5 dÏtÌ pen-
zist˘ a 11 dÏtÌ aktivnÌch zamÏstnanc˘, kter˝m by jinak
soci·lnÌ a rodinnÈ pomÏry neumoûnily pobyt na zdra-
vÈm vzduchu.

Jak je vidÏt, pÈËe o potomky naöich zamÏstnanc˘
m· dlouholetou tradici. DÏti byly posÌl·ny do ozdravo-
ven v Choceradech, v Luûi, po d˘kladnÈ lÈka¯skÈ pro-
hlÌdce byl nÏkter˝m dÏtem umoûnÏn pobyt u mo¯e na
jadranskÈm pob¯eûÌ. V roce 1929 byla feri·lnÌ osada
umÌstÏna jiû do vlastnÌ budovy, kter· byla zakoupena za
p¯ispÏnÌ nemocenskÈ pojiöùovny v Potöt˝nÏ nad OrlicÌ.
(V dalöÌm textu je uv·dÏn mÌstnÌ n·zev ozdravovny v do-
bovÈm znÏnÌ ñ pozn·mka autora.) Osada sest·vala z vily
se 6 pokoji a budovy b˝valÈ dr˘beû·rny z roku 1913, kte-
r· byla upravena pro pot¯eby ozdravovny. V podkladu
pro zpr·vu P¯edstavenstva Z·vodnÌ nemocenskÈ pojiö-

ùovny o zakoupenÌ tÈto osady se pÌöe: ÑP¯edstavenstvo
zakoupilo pro ˙Ëely ozdravovacÌ v Z·mÏli Ë. 60 u Potöt˝-
na objekt sestavujÌcÌ z velkÈ zahrady (18 000 metr˘),
dvou budov, pole u lesa za cenu KË 550 000. V p¯ednÌ
budovÏ byla za¯Ìzena ozdravovna pro dospÏlÈ, v zadnÌ,
dvoupatrovÈ, ozdravovna pro 120 aû 150 dÌtek. DÏtsk·
ozdravovna se musila novÏ za¯izovati (l˘ûka, pr·dlo, po-
kr˝vky) n·kladem 100 000. VelkÈ postele byly pak
upot¯ebeny pro dozorËÌ person·l a pro dÌtky staröÌ, pro
kterÈ byla upravena loûnice v pavillonÏ v zahradÏ. Pro
dÏtskou jÌdelnu byl upraven velk˝ pavillon, zakoupen
nov˝ spor·k v cenÏ 10 000, mÌstnosti vymalov·ny, upra-
vena öatna dÏtÌ a velkÈ um˝v·rny. Na ˙stavnÌ louce
podchyceny miner·lnÌ prameny (ûelezitÈ?) a upraveno
menöÌ koupaliötÏ pro nejmenöÌ dÌtky, kterÈ do koupelÌ
¯ÌËnÌch nenÌ radno pustiti...ì. D·le byl z¯Ìzen i izolaËnÌ
pokoj pro nemocnÈ a knihovna s ËÌt·rnou. Do novÈ
ozdravovny se hl·silo st·le vÌce dÏtÌ, v Ëervnu roku 1933
dokonce Z·vodnÌ v˝bor zamÏstnanc˘ Elektrick˝ch pod-
nik˘ hl. m. Prahy upozorÚoval na ne-
udrûitelnou situaci feri·lnÌ osady
v Potöt˝nÏ vzhledem ke stoupajÌcÌmu
poËtu dÏtÌ zamÏstnanc˘, pro kterÈ ne-
bylo mÌsto. V roce 1934 byly v ozdra-
vovnÏ vybudov·ny 2 pavilony, kaûd˝ se
30 l˘ûky, s um˝v·rnou a z·chody, ale
jiû p¯ÌötÌ rok p¯edloûil z·vodnÌ v˝bor
spr·vnÌ radÏ EP zdvo¯ilou û·dost o po-
stavenÌ dalöÌch dvou pavilon˘. Tento
n·vrh byl spr·vnÌ radou p¯edloûen Ra-
dÏ hlavnÌho mÏsta Prahy a schv·len na
sch˘zi ˙st¯ednÌho zastupitelstva 6.
kvÏtna 1935. N·sledujÌcÌ rok bylo
v ozdravovnÏ z¯Ìzeno koupaliötÏ i pro
staröÌ dÏti. DalöÌ dva d¯evÏnÈ pavilony,
stejnÈ jako Ëty¯i dosavadnÌ, byly posta-
veny v roce 1938. Vöechny budovy byly
p¯ipojeny na kanalizaci a z·sobeny vodou. Pro p¯Ìpady
infekËnÌch onemocnÏnÌ byl v roce 1940 vystavÏn zdÏn˝
izolaËnÌ pavilon s 12 l˘ûky a s mÌstnostmi pro lÈka¯e
a obsluhu.

ZajÌmavou informaci pod·v· zpr·va oddÏlenÌ D 13ñ
udrûov·nÌ budov Spr·vnÌ radÏ z ledna roku 1939: ÑP¯i
prohlÌdce d¯evÏn˝ch pavilon˘ ozdravovny Fondu pro lÈ-
ËenÌ dÏtÌ v Z·mÏli u Potötejna po odchodu vojska byla
zjiötÏna houba.ì Je tedy z¯ejmÈ, ûe p¯i mobilizaci byly
prostory ozdravovny vyuûity »eskoslovenskou arm·dou.

Dne 23. Ëervence 1940 rozhodl prim·tor hlavnÌho
mÏsta, aby obec praûsk·, jako majitelka Fondu pro lÈËe-
nÌ dÏtÌ zamÏstnanc˘ Elektrick˝ch podnik˘ hlavnÌho
mÏsta Prahy, najala od Z·vodnÌ nemocenskÈ pojiöùovny
Elektrick˝ch podnik˘ hl. m. Prahy na 30 let od 1.dubna
1940 pozemky a budovy v Z·mÏli u Potötejna za roËnÌ
n·jemnÈ 4 084,15 K, po uplynutÌ n·jemnÌ doby mÏlo
p¯ejÌt vlastnictvÌ 6 pavilon˘ pat¯ÌcÌch obci praûskÈ (v˝öe
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TÁBOR

Z¯Ìcenina hradu Potötejna.

Potötejnsk˝ t·bor dnes...

... a v minulosti.
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Z PODNIKU
Péče o životní prostředí 4. 4. 4. 4. 4. V Praze 10 v blÌzkosti ulice Karos·¯skÈ (mezi

are·lem ⁄st¯ednÌch dÌlen Hostiva¯ a depem metra Hos-
tiva¯) je les, jehoû Ë·st zasahuje na n·ö pozemek. Na v˝-
zvu podniku Lesy hl. m. Prahy, st·tnÌ podnik, jsme ne-
chali provÈst v˝chovnou probÌrku porostu (vy¯ez·nÌ ne-
mocn˝ch stromk˘ a tÏch, kterÈ porost p¯Ìliö zahuöùujÌ).

5. 5. 5. 5. 5. ZlepöenÌ prost¯edÌ na RohanskÈm ostrovÏ. Jiû
v loÚskÈm roce jsme v·s informovali na str·nk·ch pod-
nikovÈho mÏsÌËnÌku o v˝skytu chr·nÏnÈ ropuchy zelenÈ
v tÈto lokalitÏ a o opat¯enÌch, proveden˝ch k jejÌ z·chra-
nÏ. Dobr· vÏc se poda¯ila ñ ropuchy p¯eûily zimu. Pro-
toûe jsme loni byli nuceni na naöem pozemku opakova-
nÏ likvidovat divokÈ skl·dky inertnÌho odpadu (zemina,
suù, stavebnÌ odpad), je nynÌ pozemek oplocen a hlÌd·n,
takûe k dalöÌmu vzniku tÏchto skl·dek zatÌm nedoölo.
KromÏ toho byly vyËiötÏnÈ plochy osety tr·vou. ñredññredññredññredññredñ

Foto: Petr MalÌk a archiv firmy SvobodaFoto: Petr MalÌk a archiv firmy SvobodaFoto: Petr MalÌk a archiv firmy SvobodaFoto: Petr MalÌk a archiv firmy SvobodaFoto: Petr MalÌk a archiv firmy Svoboda

(od Invalidovny smÏrem do centra ke stanici Urxova). Na
pozemku jsme zajistili ˙klid, pro¯ez·nÌ strom˘ a ke¯˘
tak, ûe vznikla alej.

2. 2. 2. 2. 2. Nechali jsme vysadit 3 vzrostlÈ stromy (jÌrovce
pleùovÈ) na zelenÈ ploöe v ulici U Synagogy v Libni.

3. 3. 3. 3. 3. V ulici Na Hr·zi (takÈ v Libni) najdeme d˘m, ve
kterÈm bydlel spisovatel Bohumil Hrabal. Proti domu je
zeÔ, kter· od ulice oddÏluje b˝valÈ autobusovÈ n·draûÌ
»SAD, a kterÈ se mezi lidmi ¯Ìk· ÑHrabalova zeÔì. Neda-
leko ˙stÌ tÈto zdi do uliËky Kotlaska je zelen· plocha,
kterou jsme nechali os·zet r˘ûemi a ke¯i st·le zelenÈho
zimostr·zu obecnÈho. N·slednÏ jsme zajistili ˙drûbu
tr·vnÌku i ke¯˘.

DopravnÌ podnik hl. m. Prahy, akciov· spoleËnost
vlastnÌ v Praze ¯adu pozemk˘, voln˝ch nezastavÏn˝ch
ploch, o kterÈ se star· ¯editelstvÌ spoleËnosti, oddÏle-
nÌ ekologie, energetiky a ˙drûby budov. Z hlediska pÈ-
Ëe o ûivotnÌ prost¯edÌ to znamen· pravideln˝ ˙klid,
odstraÚov·nÌ Ëern˝ch skl·dek, ˙drûbu zelenÏ a po-
dobnÏ.

V loÚskÈm roce jsme zajiöùovali nÏkolik v˝znamnÏj-
öÌch akcÌ zamÏ¯en˝ch na ˙drûbu ûivotnÌho prost¯edÌ.
VÏtöinou se tak stalo na v˝zvu odboru ûivotnÌho prost¯e-
dÌ p¯ÌsluönÈho obvodnÌho ˙¯adu:

1. 1. 1. 1. 1. ObvodnÌ ˙¯ad Praha 8 n·s vyzval, abychom se vÏ-
novali ̇ pravÏ pozemku podÈl SokolovskÈ ulice v KarlÌnÏ

1.1.1.1.1. Takto neutÏöenÏ vypadal n·ö pozemek na
RohanskÈm ostrovÏ v†roce 1999.

2. 2. 2. 2. 2. SouËasn· podoba ostrova je daleko p¯·tel-
ötÏjöÌ a p¯ÌvÏtivÏjöÌ k†ûivotnÌm druh˘m, kter˝m
p¯i p˘vodnÌ podobÏ hrozilo vyhubenÌ.

3. 3. 3. 3. 3. JednÌm takov˝m druhem jsou û·by, ropuchy
zelenÈ (Bufo viridis), majÌcÌ nynÌ na RohanskÈm
ostrovÏ ide·lnÌ podmÌnky
k†ûivotu.

4. 4. 4. 4. 4. V˝letnÌ alej vznikla v
sousedstvÌ SokolovskÈ
ulice (v blÌzkosti Invali-
dovny) po vyËiötÏnÌ a pro-
¯ez·nÌ strom˘ a ke¯˘.

5. 5. 5. 5. 5. Trochu zapomenuta p˘-
sobÌ ulice Na Hr·zi v Libni,
ale p¯Ìznivci Bohumila
Hrabala ji znajÌ. Vûdyù
pr·vÏ tam bydlel zn·m˝
spisovatel. Naproti jeho
domu se naöe spoleËnost
star· o zelenou plochu,
zkr·ölujÌcÌ vzhled KarlÌna.

Nová zabezpečovací
zařízení na tratích metra

Tento Ël·nek uv·dÌ d˘vody a informuje o dosaûe-
nÈm stavu v modernizaci zabezpeËovacÌch za¯ÌzenÌ na
tratÌch a ve stanicÌch metra. ModernizaËnÌ snahy se t˝-
kajÌ tÏchto dvou druh˘ zabezpeËovacÌch za¯ÌzenÌ:
l RelÈov˝ch staniËnÌch a traùov˝ch zabezpeËova-

cÌch za¯ÌzenÌ, vËetnÏ jejich periferiÌ jako kolejov˝ch ob-
vod˘, p¯estavnÌk˘, n·vÏstidel a dalöÌch.
l Stacion·rnÌch a mobilnÌch Ë·stÌ vlakov˝ch zabez-

peËovaË˘ a s nimi souvisejÌcÌch za¯ÌzenÌ automatickÈho
vedenÌ vlak˘.

ZabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌ jsou obvykle za¯azov·na do
velkÈ skupiny za¯ÌzenÌ sdÏlovacÌch, u kter˝ch se z d˘vo-
du nesmÌrnÈho pokroku v oblasti informaËnÌch techno-
logiÌ z·sadnÌ inovaËnÌ kroky neust·le zrychlujÌ. Pokrok
v oblasti zabezpeËovacÌ techniky je vöak znatelnÏ po-
zvolnÏjöÌ. Na funkci zabezpeËovacÌch za¯ÌzenÌ jsou totiû
kladeny speci·lnÌ poûadavky pro zajiötÏnÌ bezpeËnosti
dopravy. Vyûaduje se jednoznaËn· a ovÏ¯en· reakce za-

bezpeËovacÌho za¯ÌzenÌ nejenom na p¯Ìpadnou chybu
obsluhy, ale takÈ na vlastnÌ poruchu ñ ̄ Ìk· se tomu Ñp¯e-
vod poruchy bezpeËn˝m smÏremì, majÌcÌ za n·sledek
omezenÌ rychlosti vlaku nebo jeho zastavenÌ. Pr·vÏ tato
schopnost odliöuje za¯ÌzenÌ zabezpeËovacÌ obecnÏ od za-
¯ÌzenÌ sdÏlovacÌch, je ovÏ¯ov·na v atestech bezpeËnosti
a nap¯Ìklad p¯i posuzov·nÌ relÈov˝ch systÈm˘, vyuûÌva-
jÌcÌch jako z·kladnÌho elementu relÈ 1. bezpeËnostnÌ
skupiny, vede aû k teoriÌm o ÑabsolutnÌ bezpeËnostiì za-
bezpeËovacÌch relÈov˝ch systÈm˘. ObtÌûnÏjöÌ je situace
p¯i n·vrhu a ovÏ¯ov·nÌ bezpeËnÈ funkce u nov˝ch systÈ-

m˘ mikroprocesorov˝ch, kde z d˘vodu vlastnostÌ pouûi-
t˝ch souË·stek je zajiöùov·na bezpeËnost konfiguracÌ ce-
lÈho systÈmu, redundancÌ jeho softwarov˝ch a hardwa-
rov˝ch sloûek a peËliv˝m ovÏ¯ov·nÌm jeho bezpeËnÈ
funkce i v p¯ÌpadÏ vlastnÌ poruchy podle ustanovenÌ p¯Ì-
sluön˝ch Ëesk˝ch i evropsk˝ch norem.

Velik˝ d˘raz je takÈ kladen na spolehlivost funkce,
s ËÌmû majÌ leckdy relÈovÈ systÈmy urËitÈ obtÌûe. Moder-
nizacÌ zabezpeËovacÌho za¯ÌzenÌ se tedy i v praûskÈm
metru obecnÏ rozumÌ p¯echod od relÈov˝ch systÈm˘
k systÈm˘m mikroprocesorov˝m.
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Z PODNIKU
StaniËnÌ aStaniËnÌ aStaniËnÌ aStaniËnÌ aStaniËnÌ a traùovÈ zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌtraùovÈ zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌtraùovÈ zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌtraùovÈ zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌtraùovÈ zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌ

V sÌti praûskÈho metra se provozuje modifikovanÈ
relÈovÈ zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌ typu AéD 71, a to od za-
h·jenÌ provozu v roce 1974 do dneönÌ doby prakticky
v nezmÏnÏnÈ podobÏ. Vyhovuje kritÈriÌm po str·nce za-
jiötÏnÌ bezpeËnosti dopravy, coû je provÏ¯eno mnohale-
t˝m n·roËn˝m provozem, ovöem n·klady na jeho po¯i-
zov·nÌ a ˙drûbu neust·le stoupajÌ. Nap¯Ìklad kaûdÈ relÈ
se musÌ pravidelnÏ v p¯edepsan˝ch lh˘t·ch dÌlensky na-
stavovat, justovat a revidovat. RovnÏû komfort obsluhy
jiû nevyhovuje poûadavk˘m a relÈov· ˙st¯edna vyûaduje
v podzemÌ stanic velik˝ prostor.

Z·kladnÌm d˘vodem pro modernizaci je tedy snÌûe-
nÌ provoznÌch n·klad˘ opuötÏnÌm relÈov˝ch systÈm˘
s jejich z·kladnÌm prvkem ñ ËÌm d·l tÌm draûöÌm a nedo-
stupnÏjöÌm zabezpeËovacÌm relÈ, snÌûenÌ n·roku na
obestavÏn˝ prostor, zv˝öenÌ komfortu obsluhy zavede-
nÌm tzv. jednotnÈho ovl·dacÌho pracoviötÏ a implantacÌ
dalöÌch funkcÌ (zobrazenÌ ËÌsla vlaku, automatickÈ stavÏ-
nÌ jÌzdnÌch cest, archivace provoznÌch stav˘ a podobnÏ).
Tyto novÈ poûadavky plnÌ tzv. elektronick· stavÏdla r˘z-
n˝ch typ˘ od r˘zn˝ch v˝robc˘; jejich funkci je moûnÈ
p¯izp˘sobovat konkrÈtnÌm poûadavk˘m a podmÌnk·m
zmÏnou jejich softwarovÈho vybavenÌ. Samoz¯ejmÏ mu-
sÌ, stejnÏ jako st·vajÌcÌ relÈov· staniËnÌ a traùov· zabez-
peËovacÌ za¯ÌzenÌ, zajiöùovat spolupr·ci se za¯ÌzenÌm
ASDÿ, vlakov˝m zabezpeËovaËem (a automatick˝m ve-
denÌm vlak˘); musÌ ovl·dat pop¯ÌpadÏ p¯ijÌmat informa-
ce od sv˝ch periferiÌ jako jsou kolejovÈ obvody,
p¯estavnÌky, n·vÏstidla a dalöÌ.

Modernizace relÈov˝ch ˙st¯eden (relÈov˝ch sta-
niËnÌch a traùov˝ch zabezpeËovacÌch za¯ÌzenÌ) se zatÌm
jeötÏ neprojevila v praxi. ExistujÌ vöak poûadavky sluûby
sdÏlovacÌ a zabezpeËovacÌ na prvnÌ nasazenÌ elektronic-
k˝ch stavÏdel na depo KaËerov (v r·mci p¯ipravovanÈ
velkÈ opravy zhlavÌ depa) a takÈ na ˙sek trati IV. C1. Na-
sazenÌ elektronick˝ch stavÏdel dovolÌ shrom·ûdit prvnÌ
provoznÌ zkuöenosti s nimi pro dalöÌ rozvoj.

Modernizaci jednotliv˝ch periferiÌ staniËnÌch a tra-

ùov˝ch zabezpeËovacÌch za¯ÌzenÌ je nutnÈ posuzovat od-
dÏlenÏ. St·vajÌcÌ dvoup·sovÈ kolejovÈ obvody s izolova-
n˝mi styky fungujÌ na tratÌch metra spolehlivÏ a dÌky
galvanickÈmu oddÏlenÌ nap·jenÌ mÌstnÌho a kolejovÈho
vinutÌ kolejovÈho relÈ majÌ takÈ pot¯ebnou odolnost
proti ruöiv˝m vliv˘m vlakov˝ch souprav s asynchronnÌ-
mi motory nebo s pulsnÌm ¯ÌzenÌm stejnosmÏrn˝ch mo-
tor˘. Nev˝hodu existence izolovan˝ch styk˘ a s tÌm spo-
jen˝ch stykov˝ch transform·tor˘ je moûnÈ odstranit na-
p¯Ìklad pouûitÌm neohraniËen˝ch kolejov˝ch obvod˘
nebo poËÌtaË˘ n·prav. Protoûe tato ¯eöenÌ majÌ takÈ svÈ
nev˝hody, kterÈ prozatÌm p¯evaûujÌ, nepoËÌt· se v nej-
bliûöÌ dobÏ na tratÌch metra s jejich pouûitÌm.

Modernizace n·vÏstidel v tunelu metra m˘ûe spoËÌ-
vat ve zmÏnÏ zdroje z·¯enÌ svÏtla, tzn. nahrazenÌm û·-
rovky maticÌ diod LED.

Stacion·rnÌ aStacion·rnÌ aStacion·rnÌ aStacion·rnÌ aStacion·rnÌ a mobilnÌ vlakov˝ zabezpe-mobilnÌ vlakov˝ zabezpe-mobilnÌ vlakov˝ zabezpe-mobilnÌ vlakov˝ zabezpe-mobilnÌ vlakov˝ zabezpe-
ËovaË aËovaË aËovaË aËovaË aËovaË a automatickÈ vedenÌ vlak˘automatickÈ vedenÌ vlak˘automatickÈ vedenÌ vlak˘automatickÈ vedenÌ vlak˘automatickÈ vedenÌ vlak˘
K v˝öe uveden˝m obecn˝m d˘vod˘m pro modernizaci

zabezpeËovacÌch za¯ÌzenÌ zde p¯ib˝v· i d˘vod zajiötÏnÌ
elektromagnetickÈ sn·öenlivosti (EMC) s nov˝mi trakËnÌ-
mi pohony vlakov˝ch souprav metra, zejmÈna s trakËnÌmi
pohony asynchronnÌch motor˘. P˘vodnÏ univers·lnÏ po-
uûÌvan˝ systÈm nÌzkofrekvenËnÌho vlakovÈho zabezpeËo-
vaËe ARS tento poûadavek neplnil a neplnÌ a nutnost zajiö-
tÏnÌ bezpeËnosti provozu nutÌ provozovatele k razantnÌm
krok˘m. Jak bude patrnÈ z dalöÌho v˝kladu, modernizace
zabezpeËovacÌch za¯ÌzenÌ v tÈto oblasti jiû p¯ekroËila r·mec
˙vah nebo projektov·nÌ a stala se jiû bÏûnou souË·stÌ re-
konstrukËnÌch akcÌ a ve fin·le i provozu.

PrvnÌ modernizaËnÌ krok uËinil o. z. Metro na trati C
a na 16 souprav·ch 81ñ71, kde byl nasazen systÈm vlako-
vÈho zabezpeËovaËe a automatickÈho vedenÌ vlaku typu PA
135 francouzskÈ spoleËnosti Matra Transport Internatio-
nal. Pr·ce na projektu byly zah·jeny v roce 1994, do zku-
öebnÌho provozu s cestujÌcÌmi byl systÈm uveden v lednu
1998 a trval˝ provoz po kolaudaci byl zah·jen v srpnu roku
1999. Bohuûel z d˘vodu Ëasov˝ch skluz˘ v dod·vk·ch no-

v˝ch souprav M1 nebyl dokonËen ̇ kol instalovat a uvÈst do
provozu mobilnÌ za¯ÌzenÌ PA 135 na vöech 22 souprav·ch
M1. Nov˝ termÌn je Ëervenec roku 2002. V souËasnÈ dobÏ
se rovnÏû pracuje na postupnÈ instalaci a uvedenÌ sedmi
rekonstruovan˝ch souprav 81ñ71M do provozu na trati C,
rovnÏû s mobilnÌm za¯ÌzenÌm PA 135.

Jako druh· na ̄ adÏ je traù A. Modernizace vlakovÈho
zabezpeËovaËe a automatickÈho vedenÌ vlak˘ bude zde
realizov·na systÈmem LZA (SOPñ2P/ACBM3) spoleËnos-
ti AéD Praha a Adtranz/ZWUS Katovice. Do konce roku
2001 probÏhne zkuöebnÌ provoz prototypu na jednÈ sou-
pravÏ 81ñ71M na zkuöebnÌ trati depa Hostiva¯; stacio-
n·rnÌ za¯ÌzenÌ na trati A bude uvedeno do provozu v lis-
topadu roku 2002. Uvaûuje se, ûe traù A bude perspektiv-
nÏ provozov·na soupravami 81ñ71M, vybaven˝mi samo-
z¯ejmÏ mobilnÌm za¯ÌzenÌm LZA. V r·mci posÌlenÌ auto-
matizaËnÌch funkcÌ zvaûuje o. z. Metro mimo jinÈ nabÌd-
ku zhotovitele na realizaci tzv. bezobsluûnÈho obratu
vlakov˝ch souprav, tj. ûe by soupravy realizovaly obraty
vlak˘ bez strojvedoucÌch.

Pro modernizaci vlakovÈho zabezpeËovaËe a auto-
matickÈho vedenÌ vlak˘ na trati B zpracoval o. z. Metro
zad·vacÌ dokumentaci ve¯ejnÈ obchodnÌ soutÏûe, jejÌû
druh˝ n·vrh je v souËasnÈ dobÏ v p¯ipomÌnkovÈm ¯Ìze-
nÌ. P¯Ìprava zad·vacÌ dokumentace je nutn· pro vyhl·öe-
nÌ ve¯ejnÈ obchodnÌ soutÏûe. PodmÌnky jsou zatÌm v n·-
vrhu nastaveny tak, aby po realizaci dalöÌch, nejenom
technick˝ch opat¯enÌ, umoûnilo instalovanÈ za¯ÌzenÌ na
trati B na souprav·ch M1 a 81ñ71M p¯Ìpravu plnÏ inte-
gr·lnÌho bezobsluûnÈho provozu.

ModernÌ typy vlakov˝ch zabezpeËovaË˘ a za¯ÌzenÌ
automatickÈho vedenÌ vlak˘ musÌ samoz¯ejmÏ zajistit
dostateËnou ˙roveÚ bezpeËnosti provozu, spolehlivÈ
funkce a elektromagnetickou sn·öenlivost se vöemi typy
trakËnÌch pohon˘. DalöÌm jednotÌcÌm motivem je snaha
o zvyöov·nÌ podÌlu automatizaËnÌch funkcÌ p¯i ¯ÌzenÌ
vlak˘ a minimalizace poËtu za¯ÌzenÌ v kolejiöti.

Ing. Jaroslav Jakl,Ing. Jaroslav Jakl,Ing. Jaroslav Jakl,Ing. Jaroslav Jakl,Ing. Jaroslav Jakl,
sluûba sdÏlovacÌ asluûba sdÏlovacÌ asluûba sdÏlovacÌ asluûba sdÏlovacÌ asluûba sdÏlovacÌ a zabezpeËovacÌ o. z. MetrozabezpeËovacÌ o. z. MetrozabezpeËovacÌ o. z. MetrozabezpeËovacÌ o. z. MetrozabezpeËovacÌ o. z. Metro

Smlouva mezi městem
a naší společností

nostÌ organizace ROPID a je v nÏm stanoven rozsah z·-
kladnÌ a ostatnÌ dopravnÌ obsluûnosti na ˙zemÌ Prahy
a v okolÌ.

Dopravce, v naöem p¯ÌpadÏ DopravnÌ podnik, se d·le
zavazuje realizovat dopravnÌ v˝kony licenËnÏ provozo-
van˝ch linek PraûskÈ integrovanÈ dopravy (mimo v˝ko-
ny licenËnÏ provozovan˝ch linek p¯ÌmÏstskÈ dopravy
v ˙secÌch mimo ˙zemÌ hl. m. Prahy, kterÈ jsou p¯edmÏ-
tem samostatnÈ smlouvy).

K dalöÌm z·vazk˘m dopravce pat¯Ì nap¯Ìklad povin-
nost zpracov·vat zad·nÌ ROPIDu na zmÏny tras, zast·-
vek a to v pevnÏ stanoven˝ch termÌnech, poskytovat RO-
PIDu souhrnnÈ informace o vypravenosti vozidel, o mi-
mo¯·dn˝ch ud·lostech, projedn·vat z·sadnÌ pl·novanÈ
zmÏny provozu a v˝luky a p¯edkl·dat vy˙Ëtov·nÌ proka-
zatelnÈ ztr·ty.

Na druhÈ stranÏ je hlavnÌ mÏsto Praha, zastoupenÈ
ROPIDem, opr·vnÏno kontrolovat u dopravce plnÏnÌ tÈ-
to smlouvy vËetnÏ uplatÚov·nÌ sankcÌ podle p¯Ìlohy ÑSa-
zebnÌk postih˘ì.

Pro informaci uvedu nÏkterÈ p¯Ìklady smluvnÌch po-
kut a v˝öi finanËnÌch sankcÌ podle uvedenÈho sazebnÌku:
NevypravenÌ dopravnÌho prost¯edku na
celou dobu pl·novanÈho v˝konu 10 000,- KË
TotÈû na linku s intervalem vyööÌm
neû 20 minut 12 000,- KË
Prostoj dopravnÌho prost¯edku na lince vyööÌ
neû 1 hodina (neplatÌ v p¯ÌpadÏ, kdyû n·hradnÌ
prost¯edek byl dopravcem vËas vysl·n a pro
silnou individu·lnÌ automobilovou dopravu
nemohla b˝t v urËenÈm Ëase zabezpeËena
v˝mÏna/n·hrada) 1 000,- KË
P¯edËasn˝ odjezd z koneËnÈ
zast·vky/p¯Ìjezd na koneËnou zast·vku 500,- KË
⁄myslnÈ nedodrûov·nÌ jÌzdnÌho ¯·du
¯idiËem nebo ˙myslnÈ sjetÌ z trasy 1 000,- KË
Vozidlo nenÌ oznaËeno p¯idÏlen˝m
evidenËnÌm ËÌslem 2 000,- KË
DopravnÌ prost¯edek nenÌ vybaven
odbavovacÌm za¯ÌzenÌm MYPOL 5 000,- KË

Foto: Petr MalÌk

O tom, jak jsou smluvnÏ zajiöùov·ny naöe dopravnÌ
v˝kony ve vztahu k hlavnÌmu mÏstu Praze, jsme si povÌ-
dali s dopravnÌm ¯editelem ing. Petrem Blaûkem.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Pane ¯editeli, podle Ëeho aPane ¯editeli, podle Ëeho aPane ¯editeli, podle Ëeho aPane ¯editeli, podle Ëeho aPane ¯editeli, podle Ëeho a na jakÈm z·kladÏna jakÈm z·kladÏna jakÈm z·kladÏna jakÈm z·kladÏna jakÈm z·kladÏ
zajiöùuje naöe spoleËnost svÈ sluûby pro hlavnÌ mÏstozajiöùuje naöe spoleËnost svÈ sluûby pro hlavnÌ mÏstozajiöùuje naöe spoleËnost svÈ sluûby pro hlavnÌ mÏstozajiöùuje naöe spoleËnost svÈ sluûby pro hlavnÌ mÏstozajiöùuje naöe spoleËnost svÈ sluûby pro hlavnÌ mÏsto
aaaaa p¯ilehl˝ region?p¯ilehl˝ region?p¯ilehl˝ region?p¯ilehl˝ region?p¯ilehl˝ region?

HlavnÌ mÏsto Praha v postavenÌ objednatele doprav-
nÌch sluûeb uzavÌr· kaûdoroËnÏ smlouvy s jednotliv˝mi
dopravci, kte¯Ì se podÌlejÌ na zajiöùov·nÌ dopravnÌ
obsluûnosti v praûskÈm regionu. Smlouva s dominant-
nÌm dopravcem na tomto ˙zemÌ, kter˝m je DopravnÌ
podnik hlavnÌho mÏsta Prahy, akciov· spoleËnost, je
uzavÌr·na jiû od roku 1994.

UzavÌr·nÌm smlouvy povÏ¯ilo hlavnÌ mÏsto Praha
svoji p¯ÌspÏvkovou organizaci ROPID (Region·lnÌ orga-
niz·tor PraûskÈ integrovanÈ dopravy), kter· koordinuje
veökerou hromadnou dopravu osob na ˙zemÌ praûskÈho
regionu. Za hlavnÌ mÏsto (objednatele) zastoupenÈ RO-

PIDem, smlouvu podepisuje ¯editel tÈto organizace, za
DopravnÌ podnik hlavnÌho mÏsta Prahy, akciov· spoleË-
nost (dopravce) pak p¯edseda a mÌstop¯edseda p¯edsta-
venstva spoleËnosti.

⁄pln˝ n·zev smlouvy znÌ: ÑSmlouva o z·vazku ve-
¯ejnÈ sluûby k zajiötÏnÌ dopravnÌ obsluûnosti na ˙zemÌ
hlavnÌho mÏsta ñ dle ß 269 odstavce 2 obchodnÌho z·ko-
nÌkuì.

⁄Ëelem tÈto tzv. z·kladnÌ smlouvy je zajiötÏnÌ z·-
kladnÌ a ostatnÌ dopravnÌ obsluûnosti:
l autobusovou dopravou ve smyslu z·kona Ë.111/1994

Sb., o silniËnÌ dopravÏ, ve znÏnÌ pozdÏjöÌch p¯edpis˘,
l dr·ûnÌ dopravou (metro, tramvaje) podle z·kona Ë.

266/1994 Sb., o drah·ch, ve znÏnÌ pozdÏjöÌch p¯ed-
pis˘.

Smlouva vych·zÌ z pracovnÌho n·vrhu evropskÈ
normy kvality ve ve¯ejnÈ dopravÏ CENT/TC 32 N75.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Co m˘ûete prozradit zCo m˘ûete prozradit zCo m˘ûete prozradit zCo m˘ûete prozradit zCo m˘ûete prozradit z podrobnostÌ smlouvypodrobnostÌ smlouvypodrobnostÌ smlouvypodrobnostÌ smlouvypodrobnostÌ smlouvy,,,,,
kter· je pro n·s, d· se ¯Ìci, ûivotnÏ d˘leûit·?kter· je pro n·s, d· se ¯Ìci, ûivotnÏ d˘leûit·?kter· je pro n·s, d· se ¯Ìci, ûivotnÏ d˘leûit·?kter· je pro n·s, d· se ¯Ìci, ûivotnÏ d˘leûit·?kter· je pro n·s, d· se ¯Ìci, ûivotnÏ d˘leûit·?

VÏtöina zamÏstnanc˘ DopravnÌho podniku se ke
smlouvÏ nedostane, a tak se nejprve pokusÌm p¯iblÌûit
jejÌ strukturu.

Skl·d· se z ⁄vodnÌ preambule a osmi navazujÌcÌch
Ël·nk˘, kde najdete, Ëeho se smlouva t˝k·, jakÈ jsou
podmÌnky jednotliv˝ch stran a nechybÌ ani ceny. Samo-
z¯ejmostÌ jsou ustanovenÌ bÏûn· v obchodnÌch smlou-
v·ch. Na vlastnÌ smlouvu navazujÌ p¯Ìlohy, z nichû jme-
nujme nap¯Ìklad SazebnÌk postih˘, PlatebnÌ kalend·¯
neinvestiËnÌch dotacÌ, Vzor kontrolnÌho pr˘kazu ROPID
nebo dopravnÌ v˝kony v p¯ÌsluönÈm roce.

R·d bych p¯edevöÌm upozornil na nÏkterÈ povinnos-
ti dopravce v˘Ëi mÏstu (ROPIDu) a na postihy, kterÈ
z poruöenÌ nebo nedodrûenÌ smluvnÌch ujedn·nÌ vypl˝-
vajÌ.

K hlavnÌm z·vazk˘m dopravce pat¯Ì zabezpeËov·nÌ
hromadnÈ dopravy osob na licenËnÏ provozovan˝ch lin-
k·ch v souladu s roËnÌm Projektem organizace hromad-
nÈ dopravy osob v Praze, up¯esÚovan˝m na jednotliv·
ËtvrtletÌ. Tento dokument zpracov·v· ve spolupr·ci
s DopravnÌm podnikem hl. m. Prahy, akciovou spoleË-
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Z PODNIKU
P¯edmÏtem smlouvy je zajiötÏnÌ z·kladnÌ obsluû-

nosti hromadnou (autobusovou) dopravou osob na kon-
krÈtnÌ lince PID mimo mimo mimo mimo mimo ˙zemÌ Prahy.

2. 2. 2. 2. 2. ÑSmlouva dle ß 269 odst.2 obchodnÌho z·konÌku
ve znÏnÌ pozdÏjöÌch p¯edpis˘ì ñ tzv. smlouva o sluûb·ch,

Tato smlouva je uzavÌr·na mezi hlavnÌm mÏstem
Prahou, zastoupenou ROPIDem, naöÌ spoleËnostÌ (v po-
stavenÌ dodavatele sluûeb) a jednotliv˝mi autobusov˝mi
dopravci, podÌlejÌcÌmi se na zabezpeËov·nÌ autobusovÈ
dopravy v praûskÈm regionu (v postavenÌ odbÏratele slu-
ûeb).

P¯edmÏtem smlouvy je zajiötÏnÌ a zp˘sob ˙hrady
sluûeb, kterÈ jednotliv˝m autobusov˝m dopravc˘m po-
skytuje naöe spoleËnost, a to podle n·sledujÌcÌ specifi-
kace:

Příprava tratě metra D obnovena
nÌ. U stanice N·mÏstÌ brat¯Ì Synk˘ bude pot¯eba optima-
lizace napojenÌ na ûeleznici zohlednÏna zpracov·nÌm jejÌ
alternativy, up¯ednostÚujÌcÌ vazbu na ûelezniËnÌ stanici
Vröovice. V ¯eöenÌ stanice Pankr·c je poûadov·no dokla-
dov·nÌ optimalizace p¯estupnÌch vazeb s tratÌ C, mimo-
¯·dn· pozornost zde musÌ b˝t vÏnov·na povrchovÈmu
ztv·rnÏnÌ stanice s vazbou na urbanistickÈ dotvo¯enÌ p¯i-
lehlÈho ̇ zemÌ. U stanice Olbrachtova byly poûadavky roz-
öÌ¯eny o dokladov·nÌ moûnosti p¯ÌpadnÈ dostavby jejÌho
druhÈho vestibulu. Komplikovan˝ p¯echod krËskÈho
˙dolÌ bude provÏ¯ov·n ve variantÏ tunelovÈ i kombinova-
nÈ (tunel + povrchovÈ vedenÌ). P¯edmÏtem znaËn˝ch
diskusÌ bylo i zlepöenÌ vazeb mezi stanicÌ Z·lesÌ a Tho-
mayerovou nemocnicÌ. Vedle p˘vodnÌho n·vrhu na
jednovestibulovÈ ¯eöenÌ tÈto stanice s v˝stupy ve vöech
kvadrantech k¯iûovatky ulic ät˙rovy a Z·lesÌ bude ve stu-
dii provÏ¯ena i moûnost umÌstÏnÌ dvouvestibulovÈ stani-
ce, optimalizujÌcÌ vazbu na Thomayerovu nemocnici.
U stanice NovÈ Dvory je p¯edmÏtem znaËn˝ch diskusÌ
p¯edevöÌm rozsah a umÌstÏnÌ koncov˝ch za¯ÌzenÌ n·vaznÈ
dopravy, kter· musÌ b˝t citlivÏ ¯eöena vzhledem k budou-
cÌmu funkËnÌmu vyuûitÌ danÈ lokality, jÌmû je podle
˙zemnÌho pl·nu tzv. smÌöenÈ ˙zemÌ mÏstskÈho j·dra.
V tomto kontextu bude nespornÏ nutno vych·zet z p¯ed-
pokladu, ûe NovÈ Dvory jsou pouze doËasnou koncovou
stanicÌ trati D metra a pro realizaci vÏtöÌho termin·lu n·-
vaznÈ dopravy i kapacitnÌho z·chytnÈho parkoviötÏ P+R
budou vytvo¯eny optim·lnÌ podmÌnky po jejÌm v˝hledo-
vÈm prodlouûenÌ do PÌsnice.

Zad·van· studie by mÏla napomoci dosaûenÌ kon-
senzu v z·leûitosti p¯ÌpadnÈ etapizace v˝stavby a provo-
zov·nÌ p¯edmÏtnÈho ˙seku metra, vynucenÈ finanËnÌmi
d˘vody. VÏtöinou institucÌ je akcentov·na realizace eta-
py Pankr·c ñ NovÈ Dvory, k z·sadnÏ rozdÌln˝m stanovis-
k˘m ovöem doch·zÌ v pojetÌ tohoto z·mÏru ñ ten totiû
m˘ûe b˝t naplnÏn formou vÏtvenÌ trati C (coû je podpo-
rov·no zejmÈna ⁄tvarem rozvoje mÏsta a ROPIDem) ne-
bo v˝stavbou Ë·sti provoznÌho ˙seku I. D s p¯estupem
na traù C ve stanici Pankr·c, s pouze manipulaËnÌm pro-
pojenÌm tratÌ C a D. Studie proto bude v z·jmu usnad-
nÏnÌ dalöÌho rozhodov·nÌ dokumentovat rovnÏû provoz-
nÌ spojenÌ mezi obÏma tratÏmi metra. Pro ˙plnost je zde
nutno uvÈst, ûe rozdÌln˝ n·hled na p¯Ìpadnou etapizaci
v˝stavby I. D m· odbor dopravy Magistr·tu hl. m. Prahy,
kter˝ preferuje up¯ednostnÏnÌ realizace opaËnÈho ˙se-
ku, tedy Pankr·c ñ N·mÏstÌ MÌru, a to p¯edevöÌm z po-
t¯eby vytvo¯enÌ alternativy k vedenÌ metra na NuselskÈm
mostÏ a v d˘sledku obav, t˝kajÌcÌch se p¯etÌûenÌ trati C
p¯i eventu·lnÌm provozov·nÌ etapy Pankr·c ñ NovÈ Dvo-
ry. Je samoz¯ejmÈ, ûe ide·lnÌm a v z·sadÏ preferovan˝m
¯eöenÌm je realizace a zprovoznÏnÌ celÈho ˙seku I. D,
coû ovöem vyûaduje vytvo¯enÌ odpovÌdajÌcÌch p¯edpokla-
d˘, p¯edevöÌm ve finanËnÌ oblasti.

V˝slednÈ zad·nÌ I. provoznÌho ˙seku tratÏ metra D
se stalo podkladem pro organizaci a zajiötÏnÌ v˝bÏrovÈ-
ho ¯ÌzenÌ na zhotovitele tÈto dokumentace. V˝bÏrovÈ ¯Ì-
zenÌ, zabezpeËovanÈ IDS, a. s. probÏhlo v mÏsÌci dubnu
a jeho vÌtÏzem se stal Metroprojekt, a. s.

Studie m· b˝t zpracov·na, projedn·na a se zapraco-
van˝mi p¯ipomÌnkami p¯ed·na objednateli, jÌmû je naöe
akciov· spoleËnost, do 31. ̄ Ìjna 2001. Proces jejÌho zpra-
cov·nÌ nebude jednoduch ,̋ neboù z·stupci vöech v˝öe
jmenovan˝ch institucÌ, s nimiû bylo projedn·v·no zad·-
nÌ dokumentace, budou samoz¯ejmÏ ˙ËastnÌky pr˘bÏû-
n˝ch v˝robnÌch v˝bor˘ a nelze vylouËit prosazov·nÌ dal-
öÌch korekcÌ danÈho z·mÏru. RozhodujÌcÌm faktorem
pro v˝slednÈ pojetÌ p¯ipravovanÈho provoznÌho ˙seku
metra I. D bude z·vÏreËnÈ projedn·nÌ zpracovanÈ stu-
die, zapracov·nÌ uplatnÏn˝ch p¯ipomÌnek a potvrzenÌ
v˝sledn˝ch variant dÌlËÌch ¯eöenÌ p¯edmÏtnÈ stavby.

O v˝sledcÌch studie bude opÏt pod·na informace na
str·nk·ch DPñKONTAKTu.

Ing. Josef StehlÌk, technick˝ ˙sek ¯editelstvÌIng. Josef StehlÌk, technick˝ ˙sek ¯editelstvÌIng. Josef StehlÌk, technick˝ ˙sek ¯editelstvÌIng. Josef StehlÌk, technick˝ ˙sek ¯editelstvÌIng. Josef StehlÌk, technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ

V z·vÏru Ël·nku Ñ»tvrt· traù praûskÈho metra nese
oznaËenÌ Dì (DPñKONTAKT Ë. 7/1999), zamÏ¯enÈho na
z·kladnÌ informace o I. provoznÌm ˙seku tratÏ metra
D N·mÏstÌ MÌru ñ NovÈ Dvory, byla naznaËena pot¯eba
oûivenÌ p¯Ìpravy tÈto dopravnÌ stavby (nepokraËujÌcÌ od
roku 1993) ve vztahu k z·mÏr˘m ⁄zemnÌho pl·nu hl. m.
Prahy. V tomto z·sadnÌm rozvojovÈm dokumentu je to-
tiû s realizacÌ provoznÌho ˙seku metra I. D uvaûov·no
jiû pro z·kladnÌ n·vrhovÈ obdobÌ, tedy do roku 2010.

V souËasnÈm obdobÌ lze konstatovat, ûe uveden˝
poûadavek je naplÚov·n, neboù p¯Ìprava danÈho provoz-
nÌho ̇ seku metra byla obnovena a letoönÌ rok je tak spo-
jen s intenzivnÌ projekËnÌ ËinnostÌ, jejÌmû v˝sledkem
bude studie tÈto dopravnÌ stavby, respektujÌcÌ vöechny
z·sadnÌ aktu·lnÌ poûadavky mÏstsk˝ch org·n˘ a institu-
cÌ, jakoû i nejnovÏjöÌ technickÈ a technologickÈ trendy.
Je samoz¯ejmÈ, ûe znaËn˝ Ëasov˝ odstup od poslednÌho
projekËnÌho zpracov·nÌ tratÏ metra D p¯inesl ̄ adu zmÏn
n·hled˘ na jejÌ koncepci a technickÈ ¯eöenÌ, vypl˝vajÌ-
cÌch p¯edevöÌm z dynamiky rozvoje hlavnÌho mÏsta v po-
slednÌm desetiletÌ.

Impulsem pro û·doucÌ posun v p¯ÌpravÏ tratÏ D
metra se stalo usnesenÌ rady Zastupitelstva hl. m. Prahy
Ë. 1171 ze dne 10. ¯Ìjna 2000 k rozpracov·nÌ tras kolejo-
vÈ dopravy navrûen˝ch v ⁄zemnÌm pl·nu hl. m. Prahy.
CÌlem tohoto usnesenÌ je zabr·nit investor˘m v realiza-
ci takov˝ch staveb, kterÈ by mohly znemoûnit nebo v˝-
raznÏ prodraûit n·slednou v˝stavbu nov˝ch provoznÌch
˙sek˘ metra a tramvajov˝ch tratÌ, za¯azen˝ch do ⁄zem-
nÌho pl·nu hl. m. Prahy. Na z·kladÏ tohoto usnesenÌ by-
lo proto p¯ipraveno na¯ÌzenÌ hl. m. Prahy, jÌmû bude
v nejbliûöÌm obdobÌ vyhl·öena stavebnÌ uz·vÏra pro po-
vrchovÈ, hloubenÈ a mÏlce raûenÈ Ë·sti vöech v˝hledo-
v˝ch provoznÌch ˙sek˘ metra, jakoû i pro trasy tramva-
jov˝ch tratÌ, vedenÈ mimo uliËnÌ sÌù a pro tramvajovÈ
smyËky. Jak·koliv z·sadnÏjöÌ investiËnÌ Ëinnost na ˙ze-
mÌ stavebnÌ uz·vÏry bude moûn· pouze na z·kladÏ v˝ji-
mek, coû zabr·nÌ realizaci projekt˘, kterÈ by jak˝mkoliv
zp˘sobem ohrozily v˝stavbu nov˝ch tratÌ kolejovÈ do-
pravy. Rozsah stavebnÌ uz·vÏry je stanoven na z·kladÏ
disponibilnÌ dokumentace (vÏtöinou se jedn· o studie)
pro jednotlivÈ novÈ provoznÌ ˙seky metra a tramvajovÈ
tratÏ, kter· je vöak v ¯adÏ p¯Ìpad˘ jiû zastaral· a p¯eko-
nan·. UsnesenÌm RZ HMP Ë. 1171/2000 je proto uloûena
aktualizace dokumentace, na z·kladÏ nÌû bude v p¯ÌötÌm
roce provedeno up¯esnÏnÌ rozsahu stavebnÌ uz·vÏry for-
mou novelizace p¯edmÏtnÈho na¯ÌzenÌ hl. m. Prahy.

Pr·vÏ provoznÌ ˙sek metra I. D byl v tÈto souvislosti
vybr·n jako vzorov˝ p¯Ìklad postupu pracÌ na vytvo¯enÌ

p¯edpoklad˘ pro zp¯esnÏnÌ stavebnÌ uz·vÏry. V p¯Ìloze
v˝öe uvedenÈho usnesenÌ je tak pro studii I. D stanoven
r·mcov˝ harmonogram zad·nÌ, vypracov·nÌ, projedn·nÌ
a n·slednÈho zohlednÏnÌ jejÌch v˝sledk˘ v koneËnÈm
rozsahu stavebnÌ uz·vÏry. SouËasnÏ jÌm byli direktivnÏ
urËeni garanti a dalöÌ ˙ËastnÌci jednotliv˝ch krok˘ napl-
Úov·nÌ tohoto z·mÏru.

Harmonogram je postupnÏ plnÏn. Ve spolupr·ci Do-
pravnÌho podniku hl. m. Prahy, akciovÈ spoleËnosti,
⁄tvaru rozvoje hl. m. Prahy a IDS, a. s. byl na poË·tku
roku 2001 zpracov·n n·vrh zad·nÌ studie. Ten plnÏ vy-
ch·zel ze schv·lenÈho ˙zemnÌho pl·nu, v nÏmû je pro-
voznÌ ˙sek metra I. D koncipov·n jako sedmistaniËnÌ
(N·mÏstÌ MÌru, N·mÏstÌ brat¯Ì Synk˘, Pankr·c,
Olbrachtova, N·draûÌ KrË, Z·lesÌ a NovÈ Dvory), s rela-
tivnÏ stabilizovan˝mi polohami jednotliv˝ch stanic met-
ra i vazbami na n·vaznou povrchovou dopravu. V zad·nÌ
byly respektov·ny dalöÌ dlouhodobÏ ust·lenÈ principy
¯eöenÌ tratÏ, tedy p¯Ìklon ke klasickÈ variantÏ hlubinnÈ-
ho metra, propojenÌ s tratÌ metra C (prvo¯adÏ v z·jmu
doËasnÈho vyuûÌv·nÌ kapacit depa KaËerov pro traù met-
ra D), odpovÌdajÌcÌ p¯estupnÌ vazby na traù C (stanice
Pankr·c) i traù A (stanice N·mÏstÌ MÌru), optimalizace
vazby k ûelezniËnÌ stanici Vröovice a ¯ada dalöÌch nezpo-
chybniteln˝ch akcent˘.

Projedn·nÌ n·vrhu zad·nÌ, kterÈ v DopravnÌm podni-
ku probÏhlo za öirokÈ ˙Ëasti z·stupc˘ zainteresovan˝ch
org·n˘ mÏsta a mÏstsk˝ch institucÌ, tedy Zastupitelstva
hl. m. Prahy, Magistr·tu hl. m. Prahy, ⁄¯ad˘ M» Praha 10,
2 a 4, ⁄tvaru rozvoje mÏsta, ROPIDu a IDS, a. s. vöak p¯i-
neslo novÈ, zË·sti zcela neoËek·vanÈ podnÏty, na kterÈ by-
lo nutno v zad·nÌ reagovat. V nÏkolika dÌlËÌch p¯Ìpadech
zcela kontroverznÌch ¯eöenÌ nÏkter˝ch Ë·stÌ trasy bylo
p¯istoupeno na jejich variantnÌ provÏ¯enÌ, s tÌm, ûe v˝-
sledn· varianta bude vybr·na v r·mci projedn·nÌ studie.

Nelze nep¯ipomenout nÏkterÈ z nejz·sadnÏjöÌch n·-
mÏt˘, na nÏû bude p¯i projekËnÌ p¯ÌpravÏ I. D br·n ohled
a kterÈ, budou-li n·slednÏ p¯ijaty, mohou vy˙stit i do
zmÏn ⁄zemnÌho pl·nu hl. m. Prahy.

Mnoha z˙ËastnÏn˝mi subjekty je p¯edevöÌm poûado-
v·no, aby byl provoznÌ ˙sek metra I. D rozöÌ¯en o stanici
HlavnÌ n·draûÌ, kter· by se tak stala jeho koncovou stanicÌ
mÌsto stanice N·mÏstÌ MÌru. N·ö podnik tuto myölenku
bez˙spÏönÏ prosazoval jiû v d·vnÈ minulosti, takûe st·va-
jÌcÌ v˝voj je pro n·s urËit˝m zadostiuËinÏnÌm. ProvÏ¯enÌ
moûnosti ukonËenÌ provoznÌho ̇ seku metra I. D ve stani-
ci HlavnÌ n·draûÌ bude souË·stÌ studie a situace k vyuûitÌ
tohoto n·mÏtu se p¯edbÏûnÏ jevÌ jako velmi p¯Ìzniv·. Pro-
jedn·nÌ n·vrhu zad·nÌ studie mÏlo u vÏtöiny stanic ˙seku
I. D pomÏrnÏ z·sadnÌ dopad do poûadavk˘ na jejich ¯eöe-

l dispeËerskÈ ¯ÌzenÌ,
l pÈËe o zast·vkov· za¯ÌzenÌ,
l vyvÏöov·nÌ jÌzdnÌch ¯·d˘ a informaËnÌch materi·l˘

pro cestujÌcÌ,
l poskytov·nÌ obratiöù a manipulaËnÌch prostor vËetnÏ

soci·lnÌho z·zemÌ.

Tuto smlouvu podepisuje za mÏsto (ROPID) ¯editel
ROPIDu, za DopravnÌ podnik gener·lnÌ ¯editel a za jed-
notlivÈ dopravce ¯editelÈ nebo jednatelÈ p¯Ìsluön˝ch do-
pravnÌch spoleËnostÌ, p¯ÌpadnÏ majitelÈ dopravnÌch fi-
rem.

SSSSS dopravnÌm ¯editelem si odopravnÌm ¯editelem si odopravnÌm ¯editelem si odopravnÌm ¯editelem si odopravnÌm ¯editelem si o smlouv·ch na naöesmlouv·ch na naöesmlouv·ch na naöesmlouv·ch na naöesmlouv·ch na naöe
sluûby povÌdali Jind¯ich Mal˝sluûby povÌdali Jind¯ich Mal˝sluûby povÌdali Jind¯ich Mal˝sluûby povÌdali Jind¯ich Mal˝sluûby povÌdali Jind¯ich Mal˝

aaaaa Petr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌk

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK JakÈ dalöÌ smlouvy podepisuje naöe spoleË-JakÈ dalöÌ smlouvy podepisuje naöe spoleË-JakÈ dalöÌ smlouvy podepisuje naöe spoleË-JakÈ dalöÌ smlouvy podepisuje naöe spoleË-JakÈ dalöÌ smlouvy podepisuje naöe spoleË-
nost snost snost snost snost s mÏstem, potaûmo organizaËnÌ autoritou, ROPI-mÏstem, potaûmo organizaËnÌ autoritou, ROPI-mÏstem, potaûmo organizaËnÌ autoritou, ROPI-mÏstem, potaûmo organizaËnÌ autoritou, ROPI-mÏstem, potaûmo organizaËnÌ autoritou, ROPI-
Dem?Dem?Dem?Dem?Dem?

KromÏ v˝öe uvedenÈ z·kladnÌ smlouvy uzavÌrajÌ pro
kaûd˝ kalend·¯nÌ rok hlavnÌ mÏsto Praha (zastoupenÈ
ROPIDem) a DopravnÌ podnik hlavnÌho mÏsta Prahy, ak-
ciov· spoleËnost, n·sledujÌcÌ smlouvy:

1. 1. 1. 1. 1. ÑSmlouva o zajiötÏnÌ dopravnÌ obsluûnosti na lin-
ce PID Ë... podle ß 269 odstavec 2 obchodnÌho z·konÌku,
ve znÏnÌ pozdÏjöÌch p¯edpis˘ì,

Tato smlouva je uzavÌr·na mezi hlavnÌm mÏstem
Prahou, zastoupenou ROPIDem, p¯Ìsluönou obcÌ (obce-
mi) a naöÌ spoleËnostÌ. Smlouvu za ROPID podepisuje
¯editel organizace, za p¯Ìsluönou obec (obce) jejÌ staros-
ta (starostovÈ) a za n·s gener·lnÌ ¯editel.

Foto: Petr MalÌk

Kdy budeme moci takto pouûÌvat stanice tratÏ metra D?
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Pražský mezinárodní
maraton láká čím dál víc!

EuroTel MÏstsk˝ bÏh; na vzd·lenost 8 km uû lze pomÏ¯it
sÌly se soupe¯i i sebou sam˝m a nejËastÏjöÌmi ˙ËastnÌky
jsou ti, kte¯Ì si jeötÏ nevÏ¯Ì na celou maratonskou traù,
ale r·di by ji t¯eba v p¯ÌötÌm roËnÌku zkusili. Oba tyto
bÏhy jsou nesoutÏûnÌ a jejich p¯edzvÏstÌ bude ÑZah¯·tÌ
na koleËkov˝ch bruslÌch a kolobÏûk·chì, kterÈ oba bÏhy
otev¯e. Start je na V·clavskÈm n·mÏstÌ.

Juniorsk˝ maraton s Liökou vrcholÌ v r·mci klasic-
kÈho maratonu. Protoûe je to ötafetov˝ z·vod 10 st¯edo-
ökol·k˘, majÌ mladÈ atletickÈ nadÏje p¯Ìleûitost potkat
se na trati s tÏmi nejlepöÌmi. Z 10 semifin·lov˝ch kol po-
stupuje vûdy nejlepöÌ t˝m, jehoû z·stupce se postavÌ na
startovnÌ Ë·ru vedle nelepöÌch bÏûc˘.

EuroTel FiremnÌ bÏh je dalöÌ z·vod z palety kvÏtno-
v˝ch bÏh˘. Z·vod na 8 km je pro zamÏstnance firem
a spoleËnostÌ, kte¯Ì utvo¯Ì t˝m a majÌ moûnost z·vodit
t¯eba s konkurencÌ.

Kulisu kromÏ ve svÏtÏ nevÌdanÈho prost¯edÌ kr·snÈ
starobylÈ Prahy utvo¯Ì bÏûc˘m i div·k˘m PIM Seren·da.
V jejÌm r·mci vystoupÌ v den z·vodu podÈl trati vÌce neû
25 hudebnÌch skupin vöech û·nr˘ (rock, jazz, blues, kla-
sick· hudba, reggae). Jenûe to nenÌ vöechno, jeötÏ neû se
v˘bec prvnÌ bÏûci na traù vydajÌ, vypukne ve mÏstÏ t¯Ì-
dennÌ hudebnÌ festival. Od p·tku budou ve mÏstÏ vyhr·-
vat latinskoamerickÈ rytmy perkusionistÈ skupiny Batu-
cada Rio Reno, na pÛdiÌch Seren·dy se vyst¯ÌdajÌ zn·mÌ
ËeötÌ DJ∞s a cel˝ p¯edstartovnÌ program vyvrcholÌ sobot-
nÌm veËernÌm koncertem na StaromÏstskÈm n·mÏstÌ.
Na pÛdiu se vyst¯ÌdajÌ Petr Muk, Martin Maxa a skupina
Chinaski.

V nedÏli 20. kvÏtna a vlastnÏ bÏhem celÈho vÌkendu
se m·me na co tÏöit.

PodrobnÈ informace o PraûskÈm mezin·rodnÌm
maratonu takÈ nabÌzÌ internetov· adresa www.pim.cz.

ñpimññpimññpimññpimññpimñ

TradiËnÏ ve druhÈ p˘lce kvÏtna se zaplnÌ ulice Prahy
bÏûci. Prague International Marathon letos 20. kvÏtna
nabÌzÌ tak öirokou paletu bÏh˘, ûe si vybere opravdu kaû-
d .̋ Od klasickÈho maratonu na 42,195 km po nejkratöÌ
Rodinn˝ bÏh s Liökou na vzd·lenost 4,5 km. Nejen ke
sportu vöak zve akce, jejÌmû celoroËnÌm partnerem je
i DopravnÌ podnik hl. m. Prahy, akciov· spoleËnost.
⁄ËastnÌky a div·ky doprov·zÌ PIM Seren·da, kter· sv˝m
hudebnÌm programem spojuje sport a kulturu.

NejvÌce pozornosti div·k˘ a mÈdiÌ p¯itahuje klasic-
k˝ maraton. Jeho sedm˝ roËnÌk odstartuje na Staro-
mÏstskÈm n·mÏstÌ a vedle zhruba 4 tisÌc ̇ ËastnÌk˘ bude
na startu i elitnÌ skupina atlet˘. O ˙Ëasti tÏch nejvÏtöÌch
hvÏzd se jedn·, ale v nabÌdce jsou takov· jmÈna jako vÌ-
tÏz loÚskÈho roËnÌku Chemoiywo z Keni, jeho krajanÈ
Rugut a vÌtÏz 1/2maratonu Kodak Praha Korir, äpanÏl
Cortes, Brazilec Ramos. HvÏzdami v ûenskÈ kategorii by
mÏly b˝t: Italka Viceconteov·, obh·jkynÏ loÚskÈho pr-
venstvÌ Ivanov· z Ruska, tradiËnÌ ˙Ëastnice akcÌ PIM
Fiacconiov· z It·lie a hlavnÏ Nderebaov· z Keni, kter·
drûÌ p·t˝ nejlepöÌ Ëas v historii 2:21:33 a na kontÏ m·
vÌtÏzstvÌ v Bostonu a Chicagu.

⁄ËastnÌk˘m maratonu nabÌdne PIM zasl·nÌ sms
s dosaûen˝m Ëasem na mobil a onñline diplom, obojÌ ob-
drûÌ bÏûec bezprost¯ednÏ po protnutÌ cÌlovÈ Ë·ry. P¯i
p˘lmaratonu se osvÏdËilo fotografov·nÌ vöech ˙ËastnÌ-
k˘, jejichû snÌmky se potÈ objevily na webov˝ch str·n-
k·ch PIM (www.pim.cz a album.volny.cz), proto budou
organiz·to¯i projekt opakovat.

V poËtu ˙ËastnÌk˘ spolu vûdy soupe¯Ì Rodinn˝
a MÏstsk˝ bÏh. Jiû zmiÚovan˝ Rodinn˝ bÏh s Liökou na
4,5 km pout· pozornost p¯edevöÌm mlad˝ch ˙ËastnÌk˘,
rodin s dÏtmi, pro kterÈ je vzd·lenost dostupn· a d· se
zvl·dnout i proch·zkov˝m tempem t¯eba s koË·rkem Ëi
dÌtÏtem v n·ruËÌ. O pozn·nÌ sportovnÏjöÌ charakter m·

Na průmyslovce se čte Dostavník
cÌch poËÌtaËÌch Ëlen˘ redakËnÌ rady, ale i tak je jeho kva-
lita velice dobr·. Profesion·lnÌ grafik by zcela jistÏ naöel
mnoho chyb a moûn· by mu vst·valy i vlasy hr˘zou na
hlavÏ. To vöak nenÌ d˘leûitÈ, el·n, s jak˝m se pÏtice vrh·
do neprozkouman˝ch vod ûurnalistiky, je velice sympa-
tick .̋ Proto jsme se takÈ dohodli na urËitÈ spolupr·ci.
NÏco m·lo zkuöenostÌ, kterÈ s vyd·v·nÌm Ëasopisu m·-
me, mladöÌm koleg˘m r·di p¯ed·me.

ZatÌm se s DostavnÌkem asi moc nesetk·te, protoûe
jeho n·klad je velice mal˝ a nedosahuje ani t¯Ì desÌtek.
ÑJednotlivÈ v˝tisky mnoûÌme na sekretari·tu vedenÌ öko-
ly. Po jednom ËÌsle d·me kaûdÈmu t¯ÌdnÌmu uËiteli, kte-
r˝ ho po p¯eËtenÌ d· svÈ t¯ÌdÏ, to nenÌ pr·vÏ ide·lnÌ cesta
a navÌc se st·v·, ûe pokud tam nÏkdo najde nÏco zajÌma-
vÈho, tak si Ëasopis odnese dom˘ a k dalöÌm se nedosta-
ne,ì smutnÌ kluci. Byli by radÏji, kdyby se jejich povede-
nÈ dÌlko dost·valo ke spoluû·k˘m snadnÏji. Snad se
i v tÈto ot·zce zaËÌn· bl˝skat na lepöÌ Ëasy.

Chceme vÏ¯it, ûe nadöenÌ z˘stane, nebo bude do-
konce stoupat a vûdy se najde dost tÈmat, kter˝mi redak-
to¯i DostavnÌku nejen str·nky zaplnÌ, ale i zaujmou a vy-
bÌdnou k diskusi svÈ Ëten·¯e.

Se z·stupci redakËnÌ rady ökolnÌho ËasopisuSe z·stupci redakËnÌ rady ökolnÌho ËasopisuSe z·stupci redakËnÌ rady ökolnÌho ËasopisuSe z·stupci redakËnÌ rady ökolnÌho ËasopisuSe z·stupci redakËnÌ rady ökolnÌho Ëasopisu
DostavnÌk si povÌdal Petr MalÌkDostavnÌk si povÌdal Petr MalÌkDostavnÌk si povÌdal Petr MalÌkDostavnÌk si povÌdal Petr MalÌkDostavnÌk si povÌdal Petr MalÌk

N·ö podnikov˝ mÏsÌËnÌk je distribuov·n i mimo
vlastnÌ spoleËnost. Setk·te se s nÌm na r˘zn˝ch mÌstech
v Praze a zcela logicky takÈ na St¯ednÌ pr˘myslovÈ ökole
dopravnÌ, sÌdlÌcÌ v are·lu motolskÈ vozovny. Tam m·
vöak zdatnÈho konkurenta v DostavnÌku, Ëasopise stu-
dent˘ zmiÚovanÈ ökoly.

Do poslednÌch v·noËnÌch sv·tk˘ zb˝valo uû jen nÏ-
kolik dnÌ, kdy jsme do redakce dostali prvnÌ ËÌslo od naöÌ
studentskÈ konkurence, a tak jsme nev·hali, a jak okol-
nosti dovolily, vypravili jsme se do Motola, abychom na-
koukli do z·zemÌ velice zajÌmavÈho poËinu mladÈ gene-
race, moûn· budoucÌch zamÏstnanc˘ DopravnÌho pod-
niku.

Z pÏtiËlennÈ redakËnÌ rady DostavnÌku jsme se seöli
s dvojicÌ Jan Schˆdlbauer a V·clav äarbach, kter· byla
toho dne ve ökole. Trio DrahomÌra Hr·zsk·, Martin Ho-
leËek a Patrik äperl doma bojovalo se z·ke¯n˝mi bacily.

ÑO pr·zdnin·ch napadlo naöeho profesora Ëeötiny
Ji¯Ìho PerlÌka, ûe by na ökole opÏt mohl fungovat ökolnÌ
Ëasopis. Na zaË·tku ökolnÌho roku se p¯ed n·mi o svÈm
n·padu zmÌnil, myölenka se lÌbila, a tak jsme si ¯ekli, ûe
do toho p˘jdeme,ì popisuje zaË·tky Jan Schˆdlbauer.

RedakËnÌ radu vytvo¯ili û·ci t¯Ìdy 2. B, kte¯Ì se snaûÌ
zÌskat co nejvÌce vÏdomostÌ o ekonomice a manage-
mentu v dopravÏ, ale postupnÏ na str·nky DostavnÌku
zaËÌnajÌ p¯ispÌvat i û·ci dalöÌch t¯Ìd. ÑSt·le hled·me novÈ
p¯ispÏvatele, aby se stal Ëasopis co nejpest¯ejöÌ a dok·zal
si zÌskat co nejvÌce Ëten·¯˘. Moûn· uû jsme nÏkoho naöli
v prvnÌch roËnÌcÌch,ì popisuje souËasnou realitu
Schˆdlbauer.

Pot¯ebn˝ z·pal a nadöenÌ mlad˝m redaktor˘m ne-
chybÌ. Kaûd˝ z pÏtice v redakËnÌ radÏ m· na starosti jed-
nu oblast, kterÈ se vÏnuje. ÑPatrik äperl pÌöe seri·l o mo-
tork·ch, Vaöek äarbach o link·ch PraûskÈ integrovanÈ
dopravy, konÌËkem Martina HoleËka je ûeleznice a Dra-

homÌra dÏl· rozhovory,ì vypoËÌt·v· Schˆdlbauer, p¯ed-
stavujÌcÌ tuzemskÈ dopravnÌ podniky a majÌcÌ pl·ny
v oblasti kultury. ÑVe volnÈm Ëase se zajÌm·m o divadlo,
proto bych r·d na str·nky DostavnÌku dostal i tuto ob-
last.ì

Pochvala z ˙st profesora PerlÌka znÌ na adresu re-
portÈrky DrahomÌry. ÑMyslÌm, ûe to je spr·vn· novin·¯-
ka. O nÌ platÌ, ûe kdyû ji nÏkdo vyhodÌ dve¯mi, vstoupÌ
oknem a jeötÏ podÏkuje.ì Po p¯eËtenÌ rozhovor˘ d·v·me
panu profesorovi za pravdu. Ot·zky Hr·zskÈ smÏ¯ujÌ
profesor˘m na tÏlo, ale bez dnes tolik vÌdanÈ senza-
cechtivosti.

ZatÌm spat¯ila svÏtlo svÏta dvÏ ËÌsla ökolnÌho perio-
dika, ale v hlav·ch uû se honÌ n·pady na dalöÌ. ÑT¯etÌ ËÌslo
by mÏlo vyjÌt na p¯elomu dubna a kvÏtna, p¯ed pr·zdni-
nami bychom chtÏli vydat jeötÏ ËtvrtÈ, kterÈ by mÏlo b˝t
trochu volnÏjöÌ, smÏ¯ovanÈ k blÌûÌcÌm se dn˘m volna,ì
odkr˝vajÌ svÈ pl·ny redakto¯i. V novÈm ökolnÌm roce by
mÏl DostavnÌk Ñp¯ijÌûdÏtì dokonce kaûd˝ mÏsÌc.

DostavnÌk zatÌm vznik· doslova nakolenÏ, na dom·-

Foto: Archiv PIM
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REKORD
Rekord padl, v „domečku“ se tančilo

nepřetržitě padesát hodin!

stup. P¯edchozÌ nezdary je neodradily, ale naopak. P¯i-
pravovali se st·le vÌce d˘kladnÏji, kaûd˝ detail pilovali
k dokonalosti. A v˝sledek se dostavil, neboù pot¯ebnÈ
ötÏstÌ p¯eje p¯ipraven˝m.

A kdo jsou svÏtovÌ rekordmani ve skupinov˝ch
country tancÌch? S jedniËkou Lenka Prchalov·, s dvoj-
kou AntonÌn Vondr·k, s trojkou D·öa Dvo¯·kov·, se Ëty¯-
kou Ji¯Ì PospÌöil, s pÏtkou Katka IhnatÌkov·, kter· jako
jedin· musela v nedÏli po poledni vyhledat sluûby p¯Ì-
tomnÈho lÈka¯e s pohmoûdÏn˝m l˝tkem a kolenem.
äestku mÏl na ruk·vu Jan Beran, osmiËku Stanislav Tvr-
d˝ a desÌtku Ivan StoËes.

Uzn·nÌ zaslouûÌ i ti, kte¯Ì tvo¯ili podp˘rnÈ p·ry: Ja-
na Kozlov·, Jindra ZÌbarov·, Ji¯ina Svobodov·, Renata
SnÌûkov·, VÏra Machov·, VladimÌr Sirotek, Frantiöek
Najman a Ji¯Ì Schneider. Cel˝ pokus by byl nemysliteln˝
bez kolera Bohouöe Meckela, kucha¯e Standy ä·dka
a mnoh˝ch dalöÌch, kte¯Ì neziötnÏ pom·hali.

Pades·tkou to vöak nekonËÌ. ÑMyslÌm, ûe na podzim
roku 2002 bychom se mohli pokusit p¯ekonat n·ö vlast-
nÌ v˝kon, ale uvidÌme,ì rozlouËil se AntonÌn Vondr·k.

⁄spÏönÈ snaûenÌ o⁄spÏönÈ snaûenÌ o⁄spÏönÈ snaûenÌ o⁄spÏönÈ snaûenÌ o⁄spÏönÈ snaûenÌ o posunutÌ hraniceposunutÌ hraniceposunutÌ hraniceposunutÌ hraniceposunutÌ hranice
lidsk˝ch moûnostÌ sledoval Petr MalÌk a kolektivlidsk˝ch moûnostÌ sledoval Petr MalÌk a kolektivlidsk˝ch moûnostÌ sledoval Petr MalÌk a kolektivlidsk˝ch moûnostÌ sledoval Petr MalÌk a kolektivlidsk˝ch moûnostÌ sledoval Petr MalÌk a kolektiv

Rytmick˝ potlesk tÈmÏ¯ Ëty¯ desÌtek n·vötÏvnÌk˘
poslednÌch minut Country maratonu doslova hnal
osmiËku taneËnÌk˘ ke splnÏnÌ velkÈho cÌle, p¯ekon·nÌ
svÏtovÈho rekordu ve skupinov˝ch country tancÌch.
SpoleËnÏ s osmi soutÏûÌcÌmi se na parketu objevoval
stejn˝ poËet kamar·d˘, kte¯Ì odv·ûnÏjöÌ podporovali,
coû p¯Ìsn· pravidla povolujÌ.

Kdyû se na hodin·ch v nedÏli 8. dubna objevilo p¯es-
nÏ 12.00, propuklo tÈmÏ¯ silvestrovskÈ veselÌ. JeötÏ p·r
rytm˘ poslednÌ skladby a n·sledovala objetÌ s kamar·dy
a rodinn˝mi p¯ÌsluönÌky. V oËÌch vÏtöiny ˙ËastnÌk˘ se
kromÏ ˙navy leskly i slzy dojetÌ a radosti. ÑPoda¯ilo se,ì
znÌ jakoby unisono z ˙st taneËnÌk˘.

VedoucÌ a organizaËnÌ duöe maratonu AntonÌn
Vondr·k dÏkuje vöem, kte¯Ì se na ˙spÏönÈm pokusu po-
dÌleli a najednou mu hlas p¯estane slouûit. Je dojat, spl-
nil se mu sen, na kterÈm pracoval tÈmÏ¯ dva roky. ÑZa
mÏsÌc to budou p¯esnÏ dva roky, kdy jsem si zaËal pohr·-
vat s myölenkou za˙toËit na svÏtov˝ rekord v country
tancÌch. TeÔ se n·m to poda¯ilo.ì Country tance jsou pro
Vondr·ka v˝znamn˝m konÌËkem, kter˝ mu pom·h· p¯e-
konat r˘znÈ ûivotnÌ ˙trapy.

Je zapomenut prvnÌ pokus skonËen˝ rozhodËÌm,
druh ,̋ kdy p¯Ìprava neodpovÌdala v˝znamu a n·roËnosti
akce. Loni na podzim se skupina k pokusu v˘bec neod-
hodlala. äance na p¯ekon·nÌ rekordu se pomalu vzdalo-
vala, aû na zaË·tku ˙nora letoönÌho roku se situace zmÏ-
nila. ÑP¯iöly za mnou Lenka Prchalov· a D·öa Dvo¯·kov·
a ¯ekly mi, ûe do toho jdou a chtÏjÌ, aby se maraton ko-
nal,ì vzpomÌn· AntonÌn Vondr·k na rozhodujÌ moment
vzniku letoönÌho pokusu pod n·zvem Memori·l Jasana
Bonuöe.

Od tÈ doby vöechno ˙silÌ desÌtky taneËnÌk˘ smÏ¯o-
valo k prvnÌmu dubnovÈmu vÌkendu, na kdy byl do
pelh¯imovskÈ agentury Dobr˝ den nahl·öen pokus
o p¯ekon·nÌ vlastnÌho ËeskÈho rekordu (z podzimu
1999) a hlavnÏ svÏtovÈho. ÑVedoucÌ agentury pan Marek
mi kr·tce p¯ed pokusem potvrdil, ûe svÏtov˝ rekord ve
skupinov˝ch country tancÌch drûÌ AmeriËanÈ a m· hod-
notu 48 hodin, proto jsme tanËili o dvÏ hodiny dÈle,ì vy-
svÏtluje agilnÌ vedoucÌ skupiny, v Ñciviluì vedoucÌ straö-
nickÈ vozovny.

V p·tek 6. dubna se v 10.00 hodin vydalo na n·roË-
nou traù lemovanou stovkami skladeb a taneËnÌch figur

pÏt soutÏûnÌch p·r˘ a t¯i podp˘rnÈ. Tv·¯e vÏtöiny taneË-
nic zdobil ˙smÏv, ale jak öel Ëas, p¯ib˝valo ˙silÌ a obËas
p¯iöla na po¯ad i bolestn· grimasa. V p·tek odpoledne
bylo moûnÈ slyöet: ÑUû se tÏöÌm, aû mÏ p¯estanou bolet
nohy a budu tancovat automaticky.ì

Krize skupinu p¯epadla zejmÈna v sobotu r·no, kdy
po patn·cti aû dvaceti hodin·ch dvÏ taneËnice ze soutÏ-

ûÌcÌch p·r˘ p¯eöly k pod-
p˘rn˝m. ÑObÏ mÏly drobnÈ
zdravotnÌ problÈmy a ne-
troufly si pokraËovat v pl-
nÈm nasazenÌ.ì

V tu dobu v hosti-
va¯skÈm domeËku veselo
nebylo. Vöichni si uvÏdo-
movali, ûe je k nedÏlnÌmu
poledni jeötÏ po¯·dnÏ dale-
ko a dalöÌ ztr·ty by cel˝ po-
kus mohly zhatit. NaötÏstÌ
k nim uû nedoölo.

V sobotu veËer mÏl jistÈ
pochybnosti i AntonÌn Von-
dr·k. ÑChybÏlo öestn·ct ho-
din do konce a j· pr·vÏ pro-
ûÌval krizi. V pr˘bÏhu dalöÌ
noci jsem si alespoÚ na osm
minut musel poloûit hlavu,
abych mohl d·l tancovat.ì
Kaûd˝ z ˙ËastnÌk˘ marato-
nu m· v kaûdÈ hodinÏ n·rok
na pÏtiminutovou p¯est·v-
ku. VÏtöina ji vöak pravidel-
nÏ nevyuûÌv· a kr·tkÈ Ëaso-
vÈ ˙seky hromadÌ, aby si vÌ-
ce odpoËali t¯ikr·t aû Ëty¯i-
kr·t za cel˝ pokus, kdy jsou
na programu mas·ûe, ze-
jmÈna zad a nohou.

V kritick˝ch chvÌlÌch p¯iöel vhod i dÈöù, kter˝ ne-
ust·le skr·pÏl Prahu o prvnÌm dubnovÈm vÌkendu.
ÑAbych se udrûel v tempu, öel jsem v noci na dÈöù, a tam
jsem se p¯ece jen probudil,ì p¯ibliûuje krizovÈ momenty
Vondr·k.

DvÏ minutky p¯ed nedÏlnÌm polednem Vondr·k p¯i-
tanËil k rozhodËÌ, a zeptal si jÌ, zda vöe probÏhlo podle
pravidel. ÑByli jste skvÏlÌ, p¯Ìprava byla stoprocentnÌ
a vöichni vÏdÏli, do Ëeho jdou. Bylo to podle pravidel,
a tak rekordy mohou b˝t registrov·ny,ì jen prohodila
rozhodËÌ a takÈ si ot¯ela oËi.

PotvrzenÌ o z·pisu do Guinessovy knihy rekord˘ by
mÏlo p¯ijÌt z Lond˝na na adresu taneËnÌk˘ do öesti mÏ-

sÌc˘.
Moûn· si teÔ ¯eknete,

proË se vÏnujeme nÏjakÈ-
mu country Ñtrdlov·nÌì,
vûdyù mÏ tento druh hudby
ani nezajÌm·. Vöichni ma-
ratÛnci si vöak zaslouûÌ n·ö
obdiv, nejen za to, ûe vydr-
ûeli takovou fyzickou n·-
mahu, ale takÈ pro sv˘j p¯Ì-

P·tek, kr·tce po des·tÈ, tv·¯e zdobÌ ˙smÏv, zaËÌn·me!

Do konce zb˝v· uû jen nÏkolik desÌtek minut, ˙smÏv i ˙nava jsou zn·t.

Poda¯ilo se, svÏtov˝ rekord je n·ö! Vöichni taneËnÌci nÏkolik minut po nedÏlnÌm poledni.
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ODJINUD
Dopravní podnik města

Olomouce na prahu 21. století
ZmÏn se doËk· v novÈm stoletÌ takÈ kolejov· sÌù. Ter-

mÌn rekonstrukce poslednÌho ˙seku ne¯edÌnskÈ radi·ly
zatÌm, bohuûel, stanoven nenÌ. Jen vlaûnÏ postupujÌ i p¯Ì-
pravy na rekonstrukci traùovÈho ˙seku proch·zejÌcÌho
mÏstskou pam·tkovou rezervacÌ. VrcholÌ vöak z·mÏr pro
etapovou rekonstrukci p¯edn·draûnÌho prostoru. Staveb-
nÌ pr·ce budou zah·jeny jeötÏ p¯ed letoönÌmi letnÌmi
pr·zdninami. V˝znamn· urbanistick· zmÏna olomouckÈ-
ho p¯edn·draûÌ obs·hne d˘leûit˝ p¯estupnÌ uzel Integro-
vanÈho dopravnÌho systÈmu, v novÏ vzniklÈm termin·lu
bezpeËnÏ oddÏlÌ hromadnou dopravu od individu·lnÌ, vy-
¯eöÌ bezbariÈrovÈ propojenÌ n·stupiöù mÏstskÈ hromadnÈ
dopravy a ukryje statickou dopravu do podzemnÌch pro-
stor. Celkovou kompozici dotvo¯Ì nov· dvacetipodlaûnÌ
budova region·lnÌho administrativnÏñobchodnÌho centra
a desetipodlaûnÌ objekt krajskÈho ˙¯adu, jenû vznik· re-
konstrukcÌ administrativnÌ budovy »esk˝ch drah.

Etapov· v˝stavba tÈto n·roËnÈ lokality vöak odd·lila
doplnÏnÌ druhÈ koleje v p¯ilehlÈ smyËce Fibichova
a p¯echodnÏ zanikne takÈ odstavn· kolej p¯ed hlavnÌm
n·draûÌm. Nezb˝v· neû doufat, ûe jednotlivÈ etapy n·-
roËnÈ stavby na sebe budou bezprost¯ednÏ navazovat,
aby mezietapov· provizoria jednoho z klÌËov˝ch doprav-
nÌch uzl˘ nep˘sobila negativnÏ na cel˝ provoz mÏstskÈ
hromadnÈ dopravy v Olomouci.

Miroslav Bureö, koncepce aMiroslav Bureö, koncepce aMiroslav Bureö, koncepce aMiroslav Bureö, koncepce aMiroslav Bureö, koncepce a rozvoj DopravnÌhorozvoj DopravnÌhorozvoj DopravnÌhorozvoj DopravnÌhorozvoj DopravnÌho
podniku mÏsta Olomouce, a. s.podniku mÏsta Olomouce, a. s.podniku mÏsta Olomouce, a. s.podniku mÏsta Olomouce, a. s.podniku mÏsta Olomouce, a. s.

Foto: Archiv DP OlomoucFoto: Archiv DP OlomoucFoto: Archiv DP OlomoucFoto: Archiv DP OlomoucFoto: Archiv DP Olomouc

Do novÈho stoletÌ vstoupil olomouck˝ dopravnÌ
podnik s 59 tramvajemi, 69 autobusy a t¯emi historick˝-
mi tramvajov˝mi vozy. Vozov˝ park pat¯Ì spÌöe k men-
öÌm, lze jej povaûovat za pomÏrnÏ dob¯e udrûovan ,̋ aË se
nejedn· o nejmladöÌ vozidla. Pr˘mÏrn˝ vÏk na konci ro-
ku 2000 Ëinil u tramvajÌ v osobnÌ dopravÏ 17,34 roku
a u autobus˘ 6,75 roku. NejstaröÌ provoznÌ tramvaje
br·zdÌ olomouckÈ ulice od roku 1967 a sta¯eöinou mezi
autobusy je kloubov˝ Ikarus 280 z roku 1986.

Vozidla olomouckÈho DopravnÌho podniku jsou
pr˘bÏûnÏ upravov·na tak, aby vyhovovala souËasn˝m
poûadavk˘m cestujÌcÌch i ¯idiË˘. V souËasnÈ dobÏ jsou
vöechna vozidla vybavena ËalounÏn˝mi sedadly, zvuko-
v˝mi hl·siËi, kterÈ mimo oznamov·nÌ zast·vek v interiÈ-
rech mohou komunikovat s nevidom˝mi cestujÌcÌmi
vnÏ vozidla. Vöechny staröÌ tramvaje T3 jsou upraveny po
vzoru typu T3 SUCS, majÌ zcela uzav¯enÈ kabiny ¯idiË˘
a ËelnÌ transparenty upravenÈ pro instalaci linkovÈ
orientace z kabiny ¯idiËe. Toto opat¯enÌ je velmi pot¯eb-
nÈ, neboù pravidelnÏ doch·zÌ k p¯ejezd˘m mezi linkami
p¯i veËernÌch z·mÏn·ch ÑdvojËatì za sÛlo vozy.

ObdobnÏ jako v Praze, i v Olomouci se velmi poma-
lu rozbÌhal program modernizacÌ tramvajÌ. V souËasnÈ
dobÏ jsou jiû modernizov·ny Ëty¯i ze 39 tramvajÌ typu T3
SUCS. PrvÈ dvÏ jsou oznaËeny typem T3 M.4 a jsou osa-
zeny elektrickou v˝zbrojÌ »KD TV 14. DalöÌ vozidla jsou
p¯estavov·na na typ T3 RP s v˝zbrojÌ Alstom. PrvÈ Ëty¯i
tramvaje byly modernizov·ny v DopravnÌm podniku
Ostrava, a. s. NynÌ je dalöÌ tramvaj odesl·na do öumper-
skÈ firmy Pars nova, a. s.

Rozs·hlejöÌch oprav se dost·v· takÈ autobus˘m. Ge-
ner·lnÌ opravy p¯edevöÌm kloubov˝ch Karos prov·dÌ Zli-
ner ZlÌn, repase Ñkr·tk˝chì Karos a do roku 1999 i klou-
bov˝ch Ikarus˘ se prov·dÏjÌ v Olomouci v dÌln·ch auto-
busovÈho provozu.

Trendu zp¯ÌstupnÏnÌ sluûeb handicapovan˝m spolu-
obËan˘m vyhovujÌ autobusy SOR B 7.5 se snÌûenou v˝ö-
kou podlahy provozovanÈ DopravnÌm podnikem mÏsta
Olomouce, a. s., od roku 1996 a takÈ nÌzkopodlaûnÌ
tramvaje äkoda ñ Inekon. Tramvaje byly po¯Ìzeny v le-
tech 1998 a 1999. Po poË·teËnÌch obtÌûÌch lze jejich pro-
voz hodnotit jako pomÏrnÏ spolehliv .̋ P¯i evidenËnÌm
stavu pouh˝ch Ëty¯ vozidel stanovuje jÌzdnÌ ̄ ·d turnuso-
vou pot¯ebu v pracovnÌ dny (vöech) Ëty¯ tramvajÌ, v so-
botu dopoledne a v nedÏli odpoledne dvou tramvajÌ,
v sobotu odpoledne a v nedÏli dopoledne jednÈ tramva-

je. P¯estoûe probÌhajÌ veöker· ̇ drûba i garanËnÌ prohlÌd-
ky v pracovnÌ dny, dosahuje nynÌ vypravenost nÌzko-
podlaûnÌch tramvajÌ vÌce jak 90 % (statistick˝ ˙daj za
mÏsÌce leden a ˙nor 2001).

DvÏ autobusovÈ linky s autobusy SOR a na nÏ
navazujÌcÌ linka (v optim·lnÌm p¯ÌpadÏ zcela) obsa-
zovan· nÌzkopodlaûnÌmi tramvajemi tvo¯Ì z·kladnÌ
systÈm zp¯ÌstupÚujÌcÌ Olomouc handicapovan˝m
spoluobËan˘m. Tramvaje a autobusy spojujÌ bezba-
riÈrovÈ domy a domy s peËovatelskou sluûbou s cÌli
v centru mÏsta, are·lem FakultnÌ nemocnice, po-
liklinikou, hlavnÌm n·draûÌm »D, OkresnÌm i p¯i-
pravovan˝m Krajsk˝m ˙¯adem, Magistr·tem mÏsta
Olomouce i v˝staviötÏm.

V ˙noru tohoto roku jsme si v Olomouci p¯ipomnÏli
10. v˝roËÌ od premiÈry prvnÌ celovozovÈ reklamy na
tramvaji. Jestliûe tehdy p˘sobila jedin· modr· tramvaj

s logem »eskÈ st·tnÌ pojiöùovny jako naprost· v˝jimka
v ËervenoñkrÈmovÈm vozovÈm parku, pak nynÌ se situa-
ce zcela obr·tila. V Olomouci nynÌ p˘sobÌ v˝jimeËnÏ je-
din· ÑtÈñtrojkaì v klasickÈm n·tÏru. OstatnÌ tramvaje
T3 nesou buÔ celovozovou reklamu nebo jezdÌ ve firem-
nÌ ËervenoñmodroñbÌlÈ barevnÈ kombinaci a olepenÈ
reklamami. PoslednÌ voln· tramvaj T3 byla obsazena re-
klamou v ˙noru 2001 a zavröila desetiletÈ taûenÌ rekla-
my do ulic mÏsta. Bez reklamy tak z˘st·v· pouze jedna
nÌzkopodlaûnÌ tramvaj a jiû zmÌnÏn· klasick· Ëervenoñ
krÈmov· ÑtÈñtrojkaì.
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ODJINUD
Kodex zaměstnance Dopravního

podniku města Brna, a. s.
nÈm organizaËnÌm ˙tvaru Ëi v DPMB.

ï Tolerovat ne˙myslnÈ a neopakovanÈ stejnÈ chyby
v r·mci nov˝ch ¯eöenÌ; za tyto chyby nesmÌ nikoho ani tres-
tat ani napadat; takov˝chto chyb jednoho nesmÌ b˝t pouûito
ve prospÏch jinÈho.

Nad¯Ìzen˝ m· pr·vo uloûit zamÏstnanci i dalöÌ konkrÈt-
nÌ ˙koly, kterÈ nejsou obsaûeny v popisu pr·ce, musÌ vöak
odpovÌdat moûnostem a schopnostem zamÏstnance.

3. Poûadavky na doprav·ka3. Poûadavky na doprav·ka3. Poûadavky na doprav·ka3. Poûadavky na doprav·ka3. Poûadavky na doprav·ka

ZamÏstnanec vykon·vajÌcÌ sluûbu v dopravÏ:
ï ch·pe a vykon·v· svoji pr·ci jako sluûbu z·kaznÌkovi,
ï vËas poskytuje cestujÌcÌm spr·vnÈ informace (i nep¯Ìjem-

nÈ),
ï je k cestujÌcÌm ochotn˝ a zdvo¯il ,̋
ï zajiöùuje bezpeËnost provozu a pohodlÌ cestujÌcÌch.

ÿidiËi jsou navÌc povinni:
ï zajiöùovat a realizovat klidnou, plynulou a bezpeËnou jÌz-

du neohroûujÌcÌ cestujÌcÌ a n·slednÏ ani ostatnÌ ˙ËastnÌ-
ky silniËnÌho provozu,

ï dodrûovat jÌzdnÌ ¯·dy (zejmÈna neodjÌûdÏt ze zast·vek
p¯edËasnÏ; proto db·t o to, aby mÏli k dispozici p¯esn˝
Ëas),

ï vyËkat v zast·vce na cestujÌcÌ p¯ijÌûdÏjÌcÌ jin˝mi vozidly
MHD z jinÈho smÏru (zejmÈna v Ëase s delöÌmi intervaly
a p¯i p¯estupu mezi napajeËov˝mi a p·te¯ov˝mi linkami),

ï aktivnÏ odstraÚovat bariÈry pro lidi se snÌûenou smyslo-
vou Ëi tÏlesnou schopnostÌ, lidi starÈ a dÏti (v prvÈ ̄ adÏ se
k nim musÌ chovat zvl·ötÏ ohleduplnÏ),

ï zn·t sÌù MHD a orientaci v ulicÌch mÏsta a tarifnÌ systÈm
a umÏt poradit cestujÌcÌm nejv˝hodnÏjöÌ cestu a zp˘sob
dopravy s vyuûitÌm MHD,

ï zajiöùovat doplÚkov˝ prodej jÌzdenek MHD, kter˝ kromÏ
spokojenosti cestujÌcÌch takÈ zajiöùuje trûby DPMB.

4. Poûadavky na ochranu ûivotnÌho prost¯edÌ4. Poûadavky na ochranu ûivotnÌho prost¯edÌ4. Poûadavky na ochranu ûivotnÌho prost¯edÌ4. Poûadavky na ochranu ûivotnÌho prost¯edÌ4. Poûadavky na ochranu ûivotnÌho prost¯edÌ

ZamÏstnanec DPMB je povinen:
ï podporovat a dodrûovat ekologickou politiku DPMB,
ï iniciativnÏ vyhled·vat z·vady a postupy poökozujÌcÌ ûi-

votnÌ prost¯edÌ a oznamovat je sv˝m nad¯Ìzen˝m a jin˝m
odpovÏdn˝m osob·m,

ï upozorÚovat svÈ kolegy na nevhodnÈ p¯Ìstupy k ûivotnÌ-
mu prost¯edÌ, pom·hat jim odstraÚovat z·vadnÈ stavy,

ï p¯edch·zet vzniku odpad˘, minimalizovat jejich produk-
ci, db·t na jejich stanovenÈ t¯ÌdÏnÌ, uloûenÌ, vyuûitÌ
a zneökodnÏnÌ,

ï p¯esnÏ dodrûovat reûim manipulace s nebezpeËn˝mi od-
pady,

ï pouûÌvat pouze schv·len˝ch ËisticÌch prost¯edk˘ a jin˝ch
chemik·lii s minimalizovan˝m ökodliv˝m vlivem na ûi-
votnÌ prost¯edÌ,

ï zabraÚovat nadmÏrnÈmu zneËiötÏnÌ odpadnÌch vod,
ï chr·nit venkovnÌ prost¯edÌ p¯ed ˙niky ökodliv˝ch l·tek,
ï db·t na ochranu zelen˝ch ploch, ve¯ejnÈ zelenÏ a d¯evin.

5. Poûadavky etiky5. Poûadavky etiky5. Poûadavky etiky5. Poûadavky etiky5. Poûadavky etiky

ï ZamÏstnanci se musÌ snaûit b˝t k ostatnÌm sluönÌ
a poctivÌ, usilovat o vz·jemnou d˘vÏru, respektovat se, uËit
se od druh˝ch a snaûit se druh˝m sdÏlovat svÈ pracovnÌ zku-
öenosti, spolupracovat s ostatnÌmi zamÏstnanci a pom·hat
jim, protoûe vÏdÌ, ûe i oni sami se od druh˝ch mnohÈmu na-
uËili a st·le zÌsk·vajÌ dalöÌ znalosti a pot¯ebnÈ poznatky pro
plnÏnÌ ˙kol˘ a dosahov·nÌ cÌl˘ DPMB.

ï ZamÏstnanec nesmÌ vÏdomÏ uvÈst v omyl nad¯ÌzenÈ
ani svÈ spolupracovnÌky. NesmÌ se vyh˝bat poradit a pomoci
cestujÌcÌm. ZamÏstnanec se naopak m· vyh˝bat takov˝m
Ëinnostem, chov·nÌ a jedn·nÌ, kterÈ je v rozporu s posl·nÌm
a cÌli DPMB.

ï ZamÏstnanec nesmÌ b˝t diskriminov·n (viz bod 2),
nesmÌ b˝t nijak napad·n ani postihov·n za ne˙myslnÈ
a neopakovanÈ chyby v r·mci nov˝ch ¯eöenÌ nebo pokud
pravdivÏ a odbornÏ spr·vnÏ mluvÌ do vÏci ohroûujÌcÌ za-
mÏstnance v jeho nebo jinÈm ˙tvaru DPMB.

ï VedoucÌm se m˘ûe st·t ten, kdo m· z·jem a p¯edpo-
klady pro v˝kon funkce vedoucÌho a plnÌ svÈ povinnosti
vËetnÏ poûadavk˘ tohoto kodexu. Funkci vedoucÌho mohou
zast·vat zamÏstnanci s dostateËn˝mi odborn˝mi znalostmi,
kte¯Ì je umÌ vhodnÏ aplikovat a prosazovat v praxi, lidÈ
s vhodn˝mi povahov˝mi vlastnostmi, kterÈ chtÏjÌ a umÏjÌ se
domluvit a rozhodnout, dovedou si zÌskat d˘vÏru a p¯iroze-
nou autoritu a jsou ochotni nÈst odpovÏdnost za sv· roz-
hodnutÌ i za ¯Ìzen˝ ˙tvar.

6. Z·vÏreËn· ustanovenÌ6. Z·vÏreËn· ustanovenÌ6. Z·vÏreËn· ustanovenÌ6. Z·vÏreËn· ustanovenÌ6. Z·vÏreËn· ustanovenÌ

ï VrcholovÈ vedenÌ DPMB oËek·v· od vöech zamÏstnan-
c˘, ûe se postupnÏ stanou zamÏstnanci splÚujÌcÌmi vöechny
poûadavky tohoto kodexu.

ï PlnÏnÌ poûadavk˘ tohoto kodexu bude zahrnuto do
celkovÈho hodnocenÌ zamÏstnance.

ï Kodex je vnit¯nÌm p¯edpisem DPMB a je z·vazn˝ pro
vöechny zamÏstnance DPMB. Nab˝v· ̇ Ëinnosti dnem 1. led-
na 2001. P¯evzato ze ZpravodajeP¯evzato ze ZpravodajeP¯evzato ze ZpravodajeP¯evzato ze ZpravodajeP¯evzato ze Zpravodaje

DopravnÌho podniku mÏsta Brna, a. s. Ë. 1/2001DopravnÌho podniku mÏsta Brna, a. s. Ë. 1/2001DopravnÌho podniku mÏsta Brna, a. s. Ë. 1/2001DopravnÌho podniku mÏsta Brna, a. s. Ë. 1/2001DopravnÌho podniku mÏsta Brna, a. s. Ë. 1/2001

a kolektivnÌ smlouvy.
ï Na ochranu svÈ osobnosti aochranu svÈ osobnosti aochranu svÈ osobnosti aochranu svÈ osobnosti aochranu svÈ osobnosti a d˘stojnostid˘stojnostid˘stojnostid˘stojnostid˘stojnosti.
ï Na informace informace informace informace informace t˝kajÌcÌ se jeho pracovnÌho pomÏru

a jÌm vykon·vanÈ pr·ce.
ï P¯edkl·dat P¯edkl·dat P¯edkl·dat P¯edkl·dat P¯edkl·dat sluûebnÌm postupem svÈ n·vrhyn·vrhyn·vrhyn·vrhyn·vrhy, û·dosti, û·dosti, û·dosti, û·dosti, û·dosti

aaaaa stÌûnosti stÌûnosti stÌûnosti stÌûnosti stÌûnosti a poûadovat jejich vy¯ÌzenÌ.
ï UûÌvat za¯ÌzenÌ aUûÌvat za¯ÌzenÌ aUûÌvat za¯ÌzenÌ aUûÌvat za¯ÌzenÌ aUûÌvat za¯ÌzenÌ a poskytovan˝ch v˝hod poskytovan˝ch v˝hod poskytovan˝ch v˝hod poskytovan˝ch v˝hod poskytovan˝ch v˝hod pro zamÏst-

nance spoleËnosti podle stanoven˝ch pravidel.
ï UplatÚovat n·rokyUplatÚovat n·rokyUplatÚovat n·rokyUplatÚovat n·rokyUplatÚovat n·roky, kterÈ pro nÏj vypl˝vajÌ ze z·konÌ-

ku pr·ce nebo navazujÌcÌch pracovnÏñpr·vnÌch p¯edpis˘.
2.4 ZamÏstnanec m· pr·vo, ale i2.4 ZamÏstnanec m· pr·vo, ale i2.4 ZamÏstnanec m· pr·vo, ale i2.4 ZamÏstnanec m· pr·vo, ale i2.4 ZamÏstnanec m· pr·vo, ale i povinnostpovinnostpovinnostpovinnostpovinnost

ï P¯ispÌvat osobnÌm p¯Ìstupem kkkkk vytv·¯enÌ p¯Ìzniv˝chvytv·¯enÌ p¯Ìzniv˝chvytv·¯enÌ p¯Ìzniv˝chvytv·¯enÌ p¯Ìzniv˝chvytv·¯enÌ p¯Ìzniv˝ch
pracovnÌch vztah˘ pracovnÌch vztah˘ pracovnÌch vztah˘ pracovnÌch vztah˘ pracovnÌch vztah˘ (pracovnÌho klimatu a firemnÌ kultury).

ï Zvyöovat svÈ odbornÈ znalosti aZvyöovat svÈ odbornÈ znalosti aZvyöovat svÈ odbornÈ znalosti aZvyöovat svÈ odbornÈ znalosti aZvyöovat svÈ odbornÈ znalosti a metody pr·cemetody pr·cemetody pr·cemetody pr·cemetody pr·ce, z˙Ëast-
nit se na¯Ìzen˝ch ökolenÌ a v˝cviku, podrobit se zkouök·m
a p¯ezkouöenÌm odbornÈ zp˘sobilosti a zvl·ötnÌ odbornÈ
zp˘sobilosti (certifikaci).

ï P¯ed·vat P¯ed·vat P¯ed·vat P¯ed·vat P¯ed·vat ostatnÌm spolupracovnÌk˘m svÈ zkuöenostisvÈ zkuöenostisvÈ zkuöenostisvÈ zkuöenostisvÈ zkuöenosti
aaaaa znalosti znalosti znalosti znalosti znalosti spojenÈ s v˝konem pracovnÌch ËinnostÌ v DPMB.

2.5 ZamÏstnanec je odpovÏdn˝2.5 ZamÏstnanec je odpovÏdn˝2.5 ZamÏstnanec je odpovÏdn˝2.5 ZamÏstnanec je odpovÏdn˝2.5 ZamÏstnanec je odpovÏdn˝
ï Za kvalitnÌ, hospod·rnÈ aï Za kvalitnÌ, hospod·rnÈ aï Za kvalitnÌ, hospod·rnÈ aï Za kvalitnÌ, hospod·rnÈ aï Za kvalitnÌ, hospod·rnÈ a vËasnÈ plnÏnÌ sv˝ch pracov-vËasnÈ plnÏnÌ sv˝ch pracov-vËasnÈ plnÏnÌ sv˝ch pracov-vËasnÈ plnÏnÌ sv˝ch pracov-vËasnÈ plnÏnÌ sv˝ch pracov-

nÌch ˙kol˘ anÌch ˙kol˘ anÌch ˙kol˘ anÌch ˙kol˘ anÌch ˙kol˘ a povinnostÌpovinnostÌpovinnostÌpovinnostÌpovinnostÌ.
ï Za ¯·dnÈ hospoda¯enÌ ¯·dnÈ hospoda¯enÌ ¯·dnÈ hospoda¯enÌ ¯·dnÈ hospoda¯enÌ ¯·dnÈ hospoda¯enÌ se svÏ¯en˝mi prost¯edky aaaaa po-po-po-po-po-

¯·dek ¯·dek ¯·dek ¯·dek ¯·dek na svÈm pracoviöti.
ï Za ochranu majetku DPMB Za ochranu majetku DPMB Za ochranu majetku DPMB Za ochranu majetku DPMB Za ochranu majetku DPMB p¯ed poökozenÌm, ztr·-

tou, zcizenÌm, zniËenÌm a zneuûitÌm.
ï Za ökodu, kterou zp˘sobil DPMB.ï Za ökodu, kterou zp˘sobil DPMB.ï Za ökodu, kterou zp˘sobil DPMB.ï Za ökodu, kterou zp˘sobil DPMB.ï Za ökodu, kterou zp˘sobil DPMB.

2.6 Vöeobecn· pr·va a2.6 Vöeobecn· pr·va a2.6 Vöeobecn· pr·va a2.6 Vöeobecn· pr·va a2.6 Vöeobecn· pr·va a povinnosti vedoucÌchpovinnosti vedoucÌchpovinnosti vedoucÌchpovinnosti vedoucÌchpovinnosti vedoucÌch
VedoucÌ odpovÌd· za jemu svÏ¯en˝ ˙tvar a majetek, za

komplexnÌ, vËasnÈ, ˙ËelnÈ a hospod·rnÈ plnÏnÌ ˙kol˘ v po-
t¯ebnÈ kvalitÏ a za zajiötÏnÌ nezbytn˝ch ËinnostÌ v rozsahu
svÈ p˘sobnosti.

VedoucÌ m· kromÏ pr·v a povinnostÌ uveden˝ch v bodÏ
3.1 organizaËnÌho ¯·du pr·vo a povinnost:

ï ÿÌdit ñ organizovat, koordinovat a pl·novat Ëinnost
pod¯Ìzen˝ch zamÏstnanc˘, ukl·dat jim konkrÈtnÌ ˙koly,
stanovovat po¯adÌ plnÏnÌ ˙kol˘, pracovnÌ postupy, vymezo-
vat povinnosti a pr·va pod¯Ìzen˝ch vypracov·nÌm charakte-
ristiky (popisu) pr·ce, kontrolovat a vyhodnocovat plnÏnÌ
pracovnÌch ˙kol˘ a plnÏnÌ dalöÌch povinnostÌ pod¯Ìzen˝ch
zamÏstnanc˘.

ï VÈst a motivovat pod¯ÌzenÈ a vytv·¯et prost¯edÌ d˘vÏ-
ry u pod¯Ìzen˝ch zamÏstnanc˘ podle platnÈ metodiky.

ï Prosazovat dodrûov·nÌ z·sad a pravidel ¯ÌzenÌ spoleË-
nosti, ˙ËelnÈ a p¯ehlednÈ evidence a po¯·dku na pracoviöti.

ï Poskytovat zamÏstnanc˘m a odborovÈ organizaci in-
formace podle ß 18 ZP a projedn·vat s nimi opat¯enÌ t˝kajÌ-
cÌ se ekonomickÈ a finanËnÌ situace DPMB, zamÏstnanosti,
ekologie a bezpeËnosti a ochrany zdravÌ p¯i pr·ci.

ï Spolupracovat s vedoucÌmi ostatnÌch ˙tvar˘ na plnÏ-
nÌ ˙kol˘ spoleËnosti.

ï V rozsahu svÈ pravomoci navrhovat p¯ijetÌ, p¯emÌstÏ-
nÌ a propuötÏnÌ pod¯Ìzen˝ch zamÏstnanc˘, jejich za¯azenÌ,
v˝öi mezd, plat˘, odmÏn, p¯izn·vat v˝konnostnÌ odmÏny po-
dle platovÈho ¯·du.

ï Db·t na d˘slednÈ dodrûov·nÌ obecnÏ z·vazn˝ch pr·v-
nÌch p¯edpis˘, pracovnÌ a technologickÈ k·znÏ, Ëistoty na
pracoviöti, bezpeËnostnÌch a poû·rnÌch p¯edpis˘, mÌstnÌch
p¯edpis˘ a vnit¯nÌch p¯edpis˘ t˝kajÌcÌch se zabezpeËovanÈ
Ëinnosti, prokazatelnÏ s nimi seznamovat pod¯ÌzenÈ za-
mÏstnance, navrhovat doplnÏnÌ, zmÏny, vyd·nÌ nov˝ch,
resp. zruöenÌ uû neaktu·lnÌch mÌstnÌch a vnit¯nÌch p¯ed-
pis˘.

ï Zajiöùovat vybavenÌ pracoviöù a zamÏstnanc˘ vhodn˝-
mi ochrann˝mi pom˘ckami.

ï Db·t o dobr˝ technick˝ stav p¯idÏlen˝ch vozidel, stro-
j˘ a za¯ÌzenÌ.

ï Poskytovat kontrolnÌm, vyöet¯ovacÌm a dozorov˝m
org·n˘m a zamÏstnanc˘m povÏ¯en˝m kontrolou pot¯eb-
nou pomoc p¯i kontrole prostor a prost¯edÌ, svÏ¯enÈho ma-
jetku a ËinnostÌ v p˘sobnosti ˙tvaru.

ï Zajiöùovat plnÏnÌ z·vÏr˘ a podmÌnek vnit¯nÌch i st·t-
nÌch kontrolnÌch org·n˘ a dozor˘ t˝kajÌcÌch se hygieny,
bezpeËnosti pr·ce, poû·rnÌ ochrany, vyhrazen˝ch a urËe-
n˝ch technick˝ch za¯ÌzenÌ v p˘sobnosti ˙tvaru.

ï Zastavit pr·ci na svÏ¯enÈm pracoviöti, jestliûe by po-
kraËov·nÌ v nÌ ohrozilo bezpeËnost, zdravÌ osob nebo ma-
jetek.

ï Sepisovat z·pisy a protokoly o ˙razech, kterÈ se staly
na jÌm ¯ÌzenÈm pracoviöti nebo jeho pod¯Ìzen˝m zamÏst-
nanc˘m, zabezpeËovat odstranÏnÌ p¯ÌËin vzniku ˙raz˘ na
pracoviöti.

ï Plnit ̇ koly vypl˝vajÌcÌ z platnÈ kolektivnÌ smlouvy t˝-
kajÌcÌ se p˘sobnosti ˙tvaru, zajistit, aby zamÏstnanec nebyl
nik˝m ani perzekuov·n, ani trest·n, pokud pravdivÏ a od-
bornÏ spr·vnÏ mluvÌ do vÏcÌ ohroûujÌcÌch lidi v oddÏlenÌ, ji-

LednovÈ ËÌslo podnikovÈho mÏsÌËnÌku DopravnÌho
podniku mÏsta Brna, a. s, p¯ineslo Kodex zamÏstnance
mÏstskÈho dopravce v jihomoravskÈ metropoli. I v naöem
podniku se o podobnÈ normÏ Ëasto hovo¯Ì, a tak tu brnÏn-
skou s laskav˝m svolenÌm p¯etiskujeme.

1. ⁄vodnÌ ustanovenÌ1. ⁄vodnÌ ustanovenÌ1. ⁄vodnÌ ustanovenÌ1. ⁄vodnÌ ustanovenÌ1. ⁄vodnÌ ustanovenÌ

Kodex stanovuje standardy chov·nÌ zamÏstnanc˘ Do-
pravnÌho podniku mÏsta Brna, a. s. (d·le jen DPMB). Za-
mÏstnanci DPMB jsou povinni se d·le uveden˝mi ustanove-
nÌmi kodexu ¯Ìdit p¯i v˝konu sv˝ch pracovnÌch povinnostÌ.

2. Z·kladnÌ poûadavky na zamÏstnance2. Z·kladnÌ poûadavky na zamÏstnance2. Z·kladnÌ poûadavky na zamÏstnance2. Z·kladnÌ poûadavky na zamÏstnance2. Z·kladnÌ poûadavky na zamÏstnance

ï Kaûd˝ zamÏstnanec DPMB m· sv· pr·va aKaûd˝ zamÏstnanec DPMB m· sv· pr·va aKaûd˝ zamÏstnanec DPMB m· sv· pr·va aKaûd˝ zamÏstnanec DPMB m· sv· pr·va aKaûd˝ zamÏstnanec DPMB m· sv· pr·va a povinnostipovinnostipovinnostipovinnostipovinnosti,
kterÈ vypl˝vajÌ z obecnÏ z·vazn˝ch pr·vnÌch p¯edpis˘, pra-
covnÏpr·vnÌho vztahu (a jsou stanoveny zejmÈna v z·konÌ-
ku pr·ce, z·konu o mzdÏ, pracovnÌ smlouvÏ, pracovnÌ cha-
rakteristice, vnit¯nÌch p¯edpisech a aktech ¯ÌzenÌ) a jsou
konkretizov·ny a podrobnÏ rozvedeny v PracovnÌm ¯·du
DPMB.

ï ZamÏstnanec musÌ db·t, aby sv˝m kon·nÌm a vystu-
pov·nÌm p¯ispÌval k naplnÏnÌ posl·nÌ DPMB ñ tj. poskytov·-poskytov·-poskytov·-poskytov·-poskytov·-
nÌ kvalitnÌch anÌ kvalitnÌch anÌ kvalitnÌch anÌ kvalitnÌch anÌ kvalitnÌch a vËasn˝ch sluûeb avËasn˝ch sluûeb avËasn˝ch sluûeb avËasn˝ch sluûeb avËasn˝ch sluûeb a uspokojov·nÌ opr·vnÏ-uspokojov·nÌ opr·vnÏ-uspokojov·nÌ opr·vnÏ-uspokojov·nÌ opr·vnÏ-uspokojov·nÌ opr·vnÏ-
n˝ch poûadavk˘ vnÏjöÌch, ale in˝ch poûadavk˘ vnÏjöÌch, ale in˝ch poûadavk˘ vnÏjöÌch, ale in˝ch poûadavk˘ vnÏjöÌch, ale in˝ch poûadavk˘ vnÏjöÌch, ale i vnit¯nÌch z·kaznÌk˘ vnit¯nÌch z·kaznÌk˘ vnit¯nÌch z·kaznÌk˘ vnit¯nÌch z·kaznÌk˘ vnit¯nÌch z·kaznÌk˘ (vnÏj-
öÌm z·kaznÌkem jsou cestujÌcÌ nebo jin˝ z·kaznÌk, vnit¯nÌm
z·kaznÌkem je na v˝sledky pr·ce navazujÌcÌ jin˝ zamÏstna-
nec nebo ˙tvar DPMB).

ï V pracovnÏpr·vnÌch vztazÌch je zak·z·na jak·kolivzak·z·na jak·kolivzak·z·na jak·kolivzak·z·na jak·kolivzak·z·na jak·koliv
diskriminace diskriminace diskriminace diskriminace diskriminace zamÏstnanc˘ z d˘vodu rasy, barvy pleti, po-
hlavÌ, sexu·lnÌ orientace, jazyka, vÌry a n·boûenstvÌ, politic-
kÈho nebo jinÈho sm˝ölenÌ, ËlenstvÌ nebo Ëinnosti v politic-
k˝ch stran·ch nebo hnutÌch, odborov˝ch organizacÌch a ji-
n˝ch sdruûenÌch, n·rodnostnÌho, etnickÈho nebo soci·lnÌ-
ho p˘vodu, majetku, rodu, zdravotnÌho stavu, vÏku, man-
ûelskÈho a rodinnÈho stavu nebo povinnostÌ k rodinÏ.

ï ZamÏstnavatel nesmÌ zamÏstnance ZamÏstnavatel nesmÌ zamÏstnance ZamÏstnavatel nesmÌ zamÏstnance ZamÏstnavatel nesmÌ zamÏstnance ZamÏstnavatel nesmÌ zamÏstnance diskriminovat ani
ho postihovat za to, ûe uplatÚuje sv· pr·va.postihovat za to, ûe uplatÚuje sv· pr·va.postihovat za to, ûe uplatÚuje sv· pr·va.postihovat za to, ûe uplatÚuje sv· pr·va.postihovat za to, ûe uplatÚuje sv· pr·va.

2.1 Kaûd˝ zamÏstnanec DPMB je povinen
ï Pracovat svÏdomitÏ aPracovat svÏdomitÏ aPracovat svÏdomitÏ aPracovat svÏdomitÏ aPracovat svÏdomitÏ a ¯·dnÏ ¯·dnÏ ¯·dnÏ ¯·dnÏ ¯·dnÏ podle sv˝ch sil, znalostÌ

a schopnostÌ, plnit pokyny nad¯Ìzen˝ch vydanÈ v souladu
s pr·vnÌmi p¯edpisy, dodrûovat z·sady spolupr·ce a sluönos-
ti a ve styku s ostatnÌmi zamÏstnanci a ve styku s cestujÌcÌ
ve¯ejnostÌ b˝t zdvo¯il˝ a ochotn .̋

ï PlnÏ vyuûÌvat pracovnÌ dobyPlnÏ vyuûÌvat pracovnÌ dobyPlnÏ vyuûÌvat pracovnÌ dobyPlnÏ vyuûÌvat pracovnÌ dobyPlnÏ vyuûÌvat pracovnÌ doby, prostor˘, za¯ÌzenÌ, vyba-
venÌ, n·stroj˘ a ostatnÌch prost¯edk˘ zamÏstnavatele pouze
k vykon·v·nÌ svÏ¯en˝ch pracÌ, plnit kvalitnÏ, hospod·rnÏ
a vËas pracovnÌ ˙koly a povinnosti.

ï Dodrûovat Dodrûovat Dodrûovat Dodrûovat Dodrûovat pr·vnÌ p¯edpisy p¯edpisy p¯edpisy p¯edpisy p¯edpisy vztahujÌcÌ se k vykon·vanÈ
pr·ci a dodrûovat vnit¯nÌ p¯edpisy (zejmÈna BOZP, poû·rnÌ,
ekologickÈ a podobnÏ), pouûÌvat p¯i pr·ci osobnÌ a ochran-
nÈ pracovnÌ prost¯edky, ochrann· za¯ÌzenÌ a poskytnutÈ vy-
bavenÌ (podle odÏvnÌho ¯·du).

ï ÿ·dnÏ hospoda¯it ÿ·dnÏ hospoda¯it ÿ·dnÏ hospoda¯it ÿ·dnÏ hospoda¯it ÿ·dnÏ hospoda¯it se svÏ¯en˝mi prost¯edky, st¯eûitst¯eûitst¯eûitst¯eûitst¯eûit
aaaaa ochraÚovat majetek DPMB ochraÚovat majetek DPMB ochraÚovat majetek DPMB ochraÚovat majetek DPMB ochraÚovat majetek DPMB p¯ed poökozenÌm, ztr·tou, zni-
ËenÌm a zneuûitÌm a nejednat v rozporu s opr·vnÏn˝mi z·-
jmy DPMB.

ï P¯edch·zet ökod·m P¯edch·zet ökod·m P¯edch·zet ökod·m P¯edch·zet ökod·m P¯edch·zet ökod·m ñ postupovat tak, aby nedoch·ze-
lo ke ökod·m na zdravÌ a majetku ani k bezd˘vodnÈmu obo-
hacenÌ na ̇ kor spoleËnosti nebo jednotlivce. HrozÌ-li ökoda,
je povinen na ni upozornit vedoucÌho a zakroËit k odvr·cenÌ
hrozÌcÌ ökody, pokud tÌm neohrozÌ s·m sebe.

ï Zachov·vat mlËenlivost Zachov·vat mlËenlivost Zachov·vat mlËenlivost Zachov·vat mlËenlivost Zachov·vat mlËenlivost o d˘vÏrn˝ch nebo utajova-
n˝ch skuteËnostech, o nichû se dozvÏdÏl p¯i v˝konu zamÏst-
n·nÌ a kterÈ v z·jmu DPMB nelze sdÏlovat jin˝m osob·m.

2.2 ZamÏstnanec nesmÌ2.2 ZamÏstnanec nesmÌ2.2 ZamÏstnanec nesmÌ2.2 ZamÏstnanec nesmÌ2.2 ZamÏstnanec nesmÌ
ïïïïï PoûÌvat alkoholickÈ n·poje aPoûÌvat alkoholickÈ n·poje aPoûÌvat alkoholickÈ n·poje aPoûÌvat alkoholickÈ n·poje aPoûÌvat alkoholickÈ n·poje a jinÈ n·vykovÈ l·tky jinÈ n·vykovÈ l·tky jinÈ n·vykovÈ l·tky jinÈ n·vykovÈ l·tky jinÈ n·vykovÈ l·tky na

pracoviöti a v pracovnÌ dobÏ i mimo pracoviötÏ, nastupovat
pod jejich vlivem do pr·ce, kou¯it na mÌstech, kde je to za-
k·z·no a na pracoviöti v uzav¯enÈ mÌstnosti, kde jsou i ne-
ku¯·ci.

ï VyuûÌvat prostor˘, za¯ÌzenÌ a vybavenÌ DPMB za ˙Ëe-
lem v˝dÏlku nebo zisku ve sv˘j nebo cizÌ prospÏch na ˙kor
DPMB nebo jednat vjednat vjednat vjednat vjednat v rozporu srozporu srozporu srozporu srozporu s opr·vnÏn˝mi z·jmy DPMBopr·vnÏn˝mi z·jmy DPMBopr·vnÏn˝mi z·jmy DPMBopr·vnÏn˝mi z·jmy DPMBopr·vnÏn˝mi z·jmy DPMB,
bez pÌsemnÈho souhlasu vedenÌ DPMB vykon·vat vedle svÈ-
ho zamÏstn·nÌ Ëinnost, shodnou s Ëinnostmi DPMB zapsa-
n˝mi v obchodnÌm rejst¯Ìku.

ï P¯ijÌmat P¯ijÌmat P¯ijÌmat P¯ijÌmat P¯ijÌmat v souvislosti s v˝konem zamÏstn·nÌ dary ne-dary ne-dary ne-dary ne-dary ne-
bo jinÈ v˝hodybo jinÈ v˝hodybo jinÈ v˝hodybo jinÈ v˝hodybo jinÈ v˝hody, s v˝jimkou dar˘ nebo v˝hod poskytovan˝ch
DPMB nebo na z·kladÏ pr·vnÌch p¯edpis˘ a kolektivnÌ
smlouvy.

2.3 ZamÏstnanec m· pr·vo2.3 ZamÏstnanec m· pr·vo2.3 ZamÏstnanec m· pr·vo2.3 ZamÏstnanec m· pr·vo2.3 ZamÏstnanec m· pr·vo
ï Poûadovat od vedoucÌho vytvo¯enÌ vytvo¯enÌ vytvo¯enÌ vytvo¯enÌ vytvo¯enÌ takov˝ch pracov-pracov-pracov-pracov-pracov-

nÌch podmÌneknÌch podmÌneknÌch podmÌneknÌch podmÌneknÌch podmÌnek, kterÈ umoûÚujÌ optim·lnÌ pracovnÌ v˝kon
a souËasnÏ zajiöùujÌ bezpeËnost, hygienu a ˙Ëinnou ochra-
nu zdravÌ p¯i pr·ci.

ï Na mzdu za vykonanou pr·ci mzdu za vykonanou pr·ci mzdu za vykonanou pr·ci mzdu za vykonanou pr·ci mzdu za vykonanou pr·ci podle platn˝ch p¯edpis˘
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Zajímavosti elektrických
drah v Rakousku

Ve SpolkovÈ republice Rakousko (jak znÌ ofici·lnÌ
n·zev zemÏ naöich jiûnÌch soused˘) v souËasnosti exis-
tuje 7 mÏst, v nichû dopravci provozujÌ elektrickou
trakci v mÏstskÈ hromadnÈ dopravÏ.

S podzemnÌ dr·hou se setk·me v hlavnÌm mÏstÏ
VÌdni, tramvaje jezdÌ ve VÌdni, Grazu, Innsbrucku, Linci
a Gm¸ndenu, trolejbusovÈ provozy najdeme v Linci,
Innsbrucku, Salzburgu a Kapfenbergu.

Mezi prost¯edky mÏstskÈ hromadnÈ dopravy se d·le
poËÌtajÌ i mÌstnÌ dr·hy, kterÈ majÌ charakter tratÌ tram-
vajov˝ch, a jsou to: Lokalbahn Wien ñ Baden, Salzbur-
ger Lokalbahn a Stubaitalbahn Innsbruck ñ Fulpmes.

VVVVVÌdeÚÌdeÚÌdeÚÌdeÚÌdeÚ

ZZZZZ historiehistoriehistoriehistoriehistorie
RakouskÈ hlavnÌ mÏsto zaËalo ps·t historii mÏstskÈ

hromadnÈ dopravy v roce 1865, tedy deset let p¯ed n·mi,
a stejnÏ jako u n·s prvnÌ kapitoly napsala koÚsk· tram-
vaj. Po deseti letech zapoËaly pokusy s parnÌ trakcÌ a na
p¯elomu stoletÌ zaËala jezdit i tramvaj elektrick·. V roce

1898 zaËala jezdit ÑStadtbahnì, p¯Ìm· p¯edch˘dkynÏ
dneönÌho metra s parnÌm provozem. Ta byla ve dvac·-
t˝ch letech elektrifikov·na a postupnÏ byla doplÚov·na
i podzemnÌmi ˙seky.

Kr·tk˝mi epizodami je i provoz trolejbus˘ v letech
tÏsnÏ p¯ed prvnÌ svÏtovou v·lkou a v letech 1943 aû
1950, na nÏû je jedinou vzpomÌnkou nÏkolik tabel s fo-
tografiemi, jÌzdenkami a drobn˝mi re·liemi ve vÌdeÚ-
skÈm Straflenbahnmuseu. I tato instituce je, podobnÏ
jako u n·s a v Budapeöti, pod spr·vou dopravnÌho pod-
niku.

MetroMetroMetroMetroMetro
VÌdeÚsk˝ dopravnÌ podnik provozuje v souËasnosti

7 linek metra, z nichû linka U6 se povaûuje za podpovr-
chovou tramvaj a je pokraËov·nÌm p˘vodnÌ trati Stadt-

bahnu. Na tÈto trati, jako na jedinÈ jsou svÏteln· n·vÏs-
tidla tak, jak je zn·me od n·s. Samoz¯ejmostÌ celÈ sÌtÏ
vÌdeÚskÈho metra je autoblok, relÈovÈ zabezpeËovacÌ za-
¯ÌzenÌ a nejmodernÏjöÌ typ vlakovÈho zabezpeËovaËe
Siemens. VlakovÈ Ëety jsou jednoËlennÈ a mezi strojve-
doucÌmi najdeme i ûeny.

O po¯·dek se star· bezpeËnostnÌ agentura, pracov-
nÌci dopravnÌ sluûby jsou cestujÌcÌm skryti s v˝jimkou

doplÚkovÈho prodeje jÌzd-
nÌch doklad˘.

Vlaky vÌdeÚskÈho met-
ra dokonce dovedou jezdit
samy, jak jsme se p¯esvÏdËi-
li na koneËnÈ v Kagranu.
StrojvedoucÌ jen d· povel,
aby souprava sama odjela
na obratovou kolej a s·m
m˘ûe klidn˝m krokem p¯e-
jÌt n·stupiötÏ a p¯ipravit se
na jÌzdu opaËn˝m smÏrem.
Mimo¯·dnosti pak ¯eöÌ ve
spolupr·ci s odborn˝mi
pracovnÌky dopravnÌ sluû-
by.

TTTTTramwaytag anebramwaytag anebramwaytag anebramwaytag anebramwaytag aneb
Den otev¯en˝ch dve¯ÌDen otev¯en˝ch dve¯ÌDen otev¯en˝ch dve¯ÌDen otev¯en˝ch dve¯ÌDen otev¯en˝ch dve¯Ì

po vÌdeÚskupo vÌdeÚskupo vÌdeÚskupo vÌdeÚskupo vÌdeÚsku
LoÚsk˝ Den otev¯en˝ch dve¯Ì se konal ve mÏstÏ na

Dunaji v sobotu 27. kvÏtna, kdy vÌdeÚötÌ kolegovÈ ote-
v¯eli br·ny sv˝ch provoz˘. Ve vöech depech byly k vidÏnÌ
trakËnÌ prost¯edky, ale n·s nejvÌce zaujalo jubilujÌcÌ de-
po metra na koneËnÈ linky U3 v Erdbergu, p¯ipomÌnajÌcÌ
si 10. v˝roËÌ od uvedenÌ do provozu.

O jedineËn˝ z·ûitek se postarala prezentace kolejo-
v˝ch vozidel, autobus˘, tÈmatick· v˝stavka a podrobn˝
v˝klad o technologii oprav. Vöe bylo doplnÏno v˝stavkou

amatÈrsk˝ch a profesion·l-
nÌch fotografiÌ a videokazet,
uk·zkou pr·ce se z·chra-
n·¯sk˝mi psy a ryËnou
doprav·ckou dechovkou.
Pro dÏtskÈ n·vötÏvnÌky byly
p¯ipraveny balÛnky s logem
spoleËnosti.

Zpest¯enÌm programu
bylo vystoupenÌ mÌstnÌho
sil·ka, kter˝ se Ñzap¯·hlì
p¯ed pr·zdn˝ v˘z metra
a hr·l si na posunovacÌ lo-
komotivu.

V Ë·sti kolejiötÏ, kterÈ
nebylo opat¯eno p¯ÌvodnÌ
kolejnicÌ, st·l brus a posu-
novacÌ lokomotiva, kter· na
rozdÌl od naöich lokotrak-
tor˘ byla poh·nÏna elekt¯i-

nou z akumul·tor˘, ale
sbÏraË svÏdËil i o tom, ûe
m˘ûe elektrickou energii
odebÌrat i z p¯ÌvodnÌ ko-
lejnice.

NezapomnÏlo se ani
na ûhavÈ novinky. N·-
vötÏvnÌci se mohli projet
po budovanÈm prodlou-
ûenÌ linky v novÈm typu
vozu.

TTTTTramvajeramvajeramvajeramvajeramvaje
VÌdeÚsk· tramvajov·

sÌù pat¯Ì mezi velice roz-
s·hlÈ. V pravidelnÈm pro-
vozu jsou dva typy voz˘,
z nichû novÏjöÌ je v nÌz-

kopodlaûnÌ ˙pravÏ. Cestov·nÌ s nÌm je skuteËn˝m z·ûit-
kem. Druh˝ typ je spoleËn˝ pro tramvaje, linku metra U6
a mezimÏstskou traù do Badenu. I v˝robce je tradiËnÌ,
koncern SGP.

Lokalbahn Wien ñ Baden A. G.Lokalbahn Wien ñ Baden A. G.Lokalbahn Wien ñ Baden A. G.Lokalbahn Wien ñ Baden A. G.Lokalbahn Wien ñ Baden A. G.
Od ÑmÏstsk˝chì tramvajÌ se ty jezdÌcÌ do Badenu od-

liöujÌ n·tÏrem a t¯ÌmÌstn˝m evidenËnÌm ËÌslem. Tuto
traù najdeme rovnÏû v jÌzdnÌm ̄ ·du rakousk˝ch st·tnÌch
drah pod ËÌslem 51a.

NÏkolik skuteËnostÌ vöak svÏdËÌ o tom, ûe je to ty-
pick· ûelezniËnÌ Ñlok·lkaì. Nap¯Ìklad ve stanicÌch najde-
me tradiËnÌ v˝pravËÌ s Ëerven˝mi Ëepicemi, obsluhujÌcÌ
relÈovÈ zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌ s modernÌm autoblo-
kem. Pokud budete mÌt ötÏstÌ, m˘ûete se svÈzt nebo ale-
spoÚ zahlÈdnout jednu z dvojice historick˝ch tramvajÌ,
kterÈ jsou vyuûÌv·ny k p¯Ìleûitostn˝m jÌzd·m.

Wiener StraflenbahnmuseumWiener StraflenbahnmuseumWiener StraflenbahnmuseumWiener StraflenbahnmuseumWiener Straflenbahnmuseum
NejvÏtöÌ tramvajovÈ muzeum na svÏtÏ se nach·zÌ

v nepouûÌvanÈ vozovnÏ nedaleko od ¯editelstvÌ dopravnÌ
spoleËnosti a jeho n·vötÏva by mÏla b˝t Ñpovinnouì p¯i
delöÌ exkurzi v rakouskÈm hlavnÌm mÏstÏ. Na jeho pro-
hlÌdku si vyhraÔte asi dvouhodinov˝ prostor. Nezbytnou
samoz¯ejmostÌ jsou suven˝ry, propagaËnÌ materi·ly
a povÏstn· rakouskoñnÏmeck· ochota a vst¯Ìcnost.

Z·vÏrem jsme se pokusili o subjektivnÌ zhodnocenÌ
˙rovnÏ poskytovan˝ch sluûeb naöimi vÌdeÚsk˝mi kolegy.

⁄roveÚ sluûeb⁄roveÚ sluûeb⁄roveÚ sluûeb⁄roveÚ sluûeb⁄roveÚ sluûeb
P¯esnost provozu je shodn· s BudapeötÌ, BerlÌnem

Ëi Mnichovem, tedy na velmi dobrÈ ˙rovni.
S projevy vandalismu jsme se setkali pouze na nÏ-

kter˝ch tramvajov˝ch zast·vk·ch, kde byly reklamnÌ
plak·ty pops·ny nepochopiteln˝mi vzkazy, bÏûn˝mi po
celÈm svÏtÏ. S modernÌm Ñmoremì, graffiti, jsme se ne-
setkali.

ODJINUD

VÌdeÚsk· podpovrchov· tramvaj alias metro na lince U6
v zast·vce Perfektastrafle.

ModernÌ nÌzkopodlaûnÌ tramvaj v centru VÌdnÏ, na archi-
tektonicky zajÌmavÏ ¯eöenÈ stanici Stadthalle.

Centr·lnÌ p¯estupnÌ bod v Linci na Rudolf Strasse.

Stanice dopravnÌ kuriozity v Linci, Pˆstlingbergbahn.
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JÌzdnÈ je p·smovÈ, p¯estupnÈ a ËasovÈ, podrobnÈ
informace jsou vyvÏöeny na vöech zast·vk·ch. Pro n·-
vötÏvnÌky mÏsta jsou v˝hodnÈ turistickÈ jÌzdenky (stejnÏ
jako v jin˝ch mÏstech), jejichû v˝Ëet je znaËnÏ rozs·hl˝
a zabral by dalöÌch mnoho stran. Vöechny jÌzdenky platÌ
i na SñBahnu, kter˝ je rozprost¯en aû ke st·tnÌm hrani-
cÌm, p¯iËemû koncov˝mi stanicemi jsou hraniËnÌ mÏsta
Marchegg, Retz, Hollabrunn a z Haökova ävejka zn·mÈ
sÌdlo Bruck an der Leitha. Velmi dobr˝ je systÈm infor-
mov·nÌ cestujÌcÌch.

ZajÌmav˝m a inspirativnÌm dokladem p¯eshraniËnÌ
spolupr·ce vÌdeÚskÈho dopravce a soukromÈ ûelezniËnÌ
spoleËnosti GYSEV (traù Gyˆr ñ Sopron ñ Ebenfurth) je
fakt, ûe v pohraniËnÌ stanici Sopron si m˘ûete zakoupit
vöechny druhy jÌzdenek na mÏstskou hromadnou dopra-
vu ve VÌdni. Jedinou nev˝hodou je Ëasn· zavÌracÌ doba.

Automaty na prodej jÌzdenek jsou na prakticky kaû-
dÈ zast·vce v centru VÌdnÏ a p¯ÌjemnÈ je, ûe berou i ban-
kovky. Ve vÏtöinÏ stanic metra v centru jsou p¯edprodeje
s otvÌracÌ dobou do p˘l sedmÈ veËer. Na ûelezniËnÌch
stanicÌch jsou umÌstÏna informaËnÌ st¯ediska, kde po-
skytujÌ ˙pln˝ sortiment jÌzdenek stejnÏ jako u n·s. Sa-
moz¯ejmostÌ je bezplatn˝ tisk jÌzdnÌch ¯·d˘ a interneto-
vÈ str·nky se öirokou ök·lou informacÌ.

JednoznaËnÏ kladnÏ lze hodnotit systÈm hl·sek, za-

jiöùujÌcÌ p¯ÌmÈ spojenÌ cestujÌcÌho s policiÌ, lÈka¯em
a hasiËi. Toto za¯ÌzenÌ slouûÌ k tomu, ûe je vÌdeÚskÈ met-
ro ËistÈ, bezpeËnÈ a spolehlivÈ, proto je dob¯e, ûe stejn˝
systÈm se zaËÌn· objevovat i u n·s.

LinzLinzLinzLinzLinz
Asi pades·t kilometr˘ od naöich hranic leûÌ pr˘mys-

lovÈ mÏsto Linz. Se 4 linkami elektrick˝ch drah a 10 lin-
kami trolejbus˘ se ¯adÌ mezi st¯ednÏ velkÈ dopravnÌ
podniky. Ve mÏstÏ najdete jedinou vozovnu, spoleËnou
pro tramvaje a trolejbusy, v blÌzkosti koneËnÈ linky ËÌs-

lo 1, kter· vede od hlavnÌho n·draûÌ.
DopravnÌ kuriozitou v Linci je traù na Pˆstlingberg.

Tato v souËasnosti nejstrmÏjöÌ adheznÌ tramvajov· traù
na svÏtÏ se sp·dem dosahujÌcÌm aû 106 promile, je v pro-
vozu od roku 1896 a p¯ed nÏkolika lety proöla rozs·hlou
rekonstrukcÌ, kdy bylo vymÏnÏno elektrickÈ vybavenÌ
motorov˝ch voz˘ a rekonstrukËnÌ pr·ce se nevyhnuly
ani kolejovÈmu svröku. Samoz¯ejmostÌ jsou motorovÏ
ovl·danÈ v˝hybky a dispeËerskÈ ¯ÌzenÌ. Vozovnu a dÌlny
najdete v ˙dolnÌ stanici. Kdo chce pouûÌt tento technic-
k˝ unik·t, musÌ zvl·öù zaplatit, neboù tady neplatÌ p¯ed-
platnÌ jÌzdenky dopravnÌho podniku; i naöi kolegovÈ
jsou vlastnÌky dr·hy.

BÏhem jÌzdy se v·m vöak nabÌdnou jedineËnÈ pohle-
dy do lineckÈho okolÌ a ty v·m n·klady na cestu zcela
jistÏ vynahradÌ. K ˙dolnÌ stanici Pˆstlingbergbahn je
nejlepöÌ a nejrychlejöÌ spojenÌ tramvajÌ ËÌslo 3.

TarifnÌ politika je z pohledu cestujÌcÌho shodn·
s hlavnÌm mÏstem.

InnsbruckInnsbruckInnsbruckInnsbruckInnsbruck
HlavnÌ mÏsto Tyrolska, proslavenÈ dvojn·sobn˝m

po¯·d·nÌm zimnÌch olympijsk˝ch her, je v˝znamnou ûe-
lezniËnÌ k¯iûovatkou. Hornat˝ terÈn je naprosto ide·lnÌ

pro modernÌ tramvaje a trolejbusy. P¯Ìklon Rakuöan˘
k ekologii dal obÏma druh˘m dopravy zelenou. 6 linek
elektrick˝ch drah a 10 linek trolejbus˘ m· spoleËnou
vozovnu v blÌzkosti zajÌmavÈ lok·lnÌ dr·hy do Fulpme-
su.

Lok·lnÌ traù do Fulpmesu je za¯azena mimo obvykl˝
r·mec mÏstskÈ hromadnÈ dopravy,jedn· se o typickou
horskou tramvaj se znaËn˝m p¯ev˝öenÌm, ostr˝mi ob-
louky a neust·l˝m st¯Ìd·nÌm stoup·nÌ a kles·nÌ. Traù je
jednokolejn· s v˝hybnami a cesta trv· p¯ibliûnÏ p˘l ho-
diny. Za pÏknÈho poËasÌ je to ide·lnÌ vyhlÌdkov· trasa.

GrazGrazGrazGrazGraz
V hlavnÌm mÏstÏ ät˝rska se m˘ûete svÈzt Ëty¯mi

tramvajov˝mi a p¯ibliûnÏ
pades·ti autobusov˝mi lin-
kami. Vozov˝ park je unifi-
kov·n a centr·lnÌ p¯estupnÌ
body se nach·zejÌ v centru
mÏsta s tÌm, ûe na zast·vce
ÑJakominiplatzì se setk·va-
jÌ vöechny typy autobus˘,
vËetnÏ vÌcen·pravov˝ch
a Ël·nkov˝ch. Ve mÏstÏ je
sÌdlo koncernu SGP, a pro-
to je jasnÈ, ûe historii kole-
jov˝ch vozidel se vÏnuje
i mÌstnÌ dopravnÌ podnik.
MalÈ tramvajovÈ muzeum
leûÌ v bezprost¯ednÌ blÌz-
kosti koneËnÈ linky ËÌslo 3
a m· otev¯eno v letnÌ sezÛ-

ODJINUD
nÏ v sobotu a v nedÏli od 9 hodin.

SalzburgSalzburgSalzburgSalzburgSalzburg
Salzburg, mÏsto Mozartovo, se m˘ûe pochlubit jed-

nÌm z nejvÏtöÌch trolejbusov˝ch provoz˘ v z·padnÌ
EvropÏ. V souËasnosti v ulicÌch potk·te na 25 linek
Ñelektrick˝ch autobus˘ì, na nichû jezdÌ p¯ibliûnÏ 300
voz˘ Steyr a Mercedes ve Ël·nkovÈ a standardnÌ verzi.

Samoz¯ejmostÌ je bohat· sÌù region·lnÌch autobuso-
v˝ch linek, kterÈ provozujÌ kromÏ dopravnÌho podniku
i smluvnÌ dopravci. DoplÚkem je lok·lnÌ dr·ha do
Lamprechtshausenu, kterou v jÌzdnÌm ̄ ·du Rakousk˝ch
spolkov˝ch drah najdeme pod ËÌslem 21. Tento unik·t je
dalöÌ typickou lok·lkou se ûelezniËnÌm provozem, vËet-
nÏ relativnÏ hustÈ n·kladnÌ dopravy. Vozovna (depo) lo-
k·lky je z·roveÚ sÌdlem ¯editelstvÌ trati a z hlavnÌho n·-
draûÌ existujÌ dvÏ moûnosti, jak se dostat pohodlnÏ p¯i-
bliûnÏ za 15 minut na mÌsto ñ trolejbusem (nÏkolik sou-
bÏûn˝ch linek v prakticky dvouminutovÈm intervalu)
nebo vl·Ëkem lok·lky, jejÌû n·stupiötÏ je situov·no pod
zem. T¯etÌ stanice sousedÌ velmi tÏsnÏ s vozovnou.

KapfenbergKapfenbergKapfenbergKapfenbergKapfenberg

NejmenöÌ trolejbusov˝ provoz v zemi naöich jiûnÌch
soused˘ m· dvÏ linky spojujÌcÌ trojmÏstÌ Kapfenberg,
Bruck an der Mur a M¸rzzuschlag. Vozov˝ park tvo¯Ì 12
voz˘ Steyer a Mercedes, doplÚovan˝ch na lince 2 i ma-
l˝mi autobusy Mercerdes O 412.

Mal˝ poËet voz˘ v tÈto lokalitÏ dokonale pokr˝v·
nejd˘leûitÏjöÌ p¯epravnÌ proudy. V blÌzkosti p¯estupnÌho
bodu najdeme ¯editelstvÌ spoleËnosti, dispeËink a infor-
maËnÌ st¯edisko. Vozovnu najdete na koneËnÈ linky Ë. 2
ÑWerk VIì a p¯i p¯ÌpadnÈ n·vötÏvÏ v·m naöi kolegovÈ jis-
tÏ r·di p¯edstavÌ renovovan˝ autobus ÑSaurer ñ Dieselì
z roku 1959.

TTTTText a foto: Aleö Karlovsk˝ (redakËnÏ upraveno)ext a foto: Aleö Karlovsk˝ (redakËnÏ upraveno)ext a foto: Aleö Karlovsk˝ (redakËnÏ upraveno)ext a foto: Aleö Karlovsk˝ (redakËnÏ upraveno)ext a foto: Aleö Karlovsk˝ (redakËnÏ upraveno)

Kr·snÈ v˝hledy na Alpy v okolÌ Innsbrucku v·m nabÌdne Ñlok·lkaì do Fulpmesu.

Jeden z poklad˘ tramvajovÈho muzea v Grazu neboli ät˝r-
skÈm Hradci, kter˝ byl v tuto chvÌli vyhrazen pro ökolnÌ ˙Ëely.

Lok·nÌ dr·ha tentokr·t v Salzburgu, m˘ûete ji vyuûÌt p¯i cest·ch do Lamprechtshausenu.

U n·s nejmenöÌ trolejbusov˝ provoz najdeme v Mari·n-
sk˝ch L·znÌch, v Rakousku musÌte do Kapfenbergu. Na
snÌmku je jedno vozidlo zajiöùujÌcÌ sluûby tamnÌm obyvate-
l˘m a n·vötÏvnÌk˘m.
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VOLNÝ ČAS
Děti, Porta, zlato, ...a ČTU... pt·te se, co tato slova majÌ spoleËnÈho? Zd·nlivÏ

nic. Samoz¯ejmÏ, dÏti jsou naöe zlatÌËka, ale ta Porta?
Nebudeme dlouho napÌnat. Vöe tohle a jeötÏ mnohem vÌ-
ce se dennÏ promÌt· v Ëinnosti obËanskÈho sdruûenÌ
jmÈnem »esk· t·bornick· unie (»TU). NutnÏ se musÌte
pt·t d·le, co m· tato organizace spoleËnÈho s naöÌm Do-
pravnÌm podnikem? PochopitelnÏ opÏt nic. Aû na to nej-
mÈnÏ podstatnÈ, ûe nÏkolik naöich zamÏstnanc˘ v tom-
to obËanskÈm sdruûenÌ rozvÌjÌ svoji dobrovolnou Ëin-
nost v nejr˘znÏjöÌch oblastech p¯ÌjemnÈho a smyslupl-
nÈho str·venÌ volnÈho Ëasu p¯edevöÌm dÏtÌ a ml·deûe.
TeÔ by bylo namÌstÏ vr·tit se a vysvÏtlit slovÌËka v titul-
ku Ël·nku, ale to by byla opravdu velmi ˙zk· charakte-
ristika celÈ öÌ¯e Ëinnosti »TU, jak se jmenovanÈ sdruûenÌ
ve zkratce naz˝v·. Dovolte tedy »TU p¯edstavit malinko
vÌce. PomocnÌkem n·m v tom byl Petr K¯ivohl·vek, ve-
doucÌ smÏny elektrodispeËinku Metra, jinak tÈû mÌsto-
n·ËelnÌk a vedoucÌ celost·tnÌho ˙st¯edÌ »TU.

»TU je organizacÌ dÏtÌ, ml·deûe a dospÏl˝ch, zaloûe-
n· v roce 1968 a obnoven· v roce 1990. Svoji Ëinnost za-
mÏ¯uje na pobyt v p¯ÌrodÏ, jejÌ pozn·nÌ a ochranu. Zab˝-
v· se mimoökolnÌ v˝ukou a nabÌzÌ öirokÈ a pestrÈ spekt-
rum ËinnostÌ, naplÚujÌcÌch voln˝ Ëas dÏtÌ a ml·deûe.
K tomuto ̇ Ëelu vytv·¯Ì podmÌnky pro pravidelnou, celo-
roËnÌ Ëinnost dÏtsk˝ch a ml·deûnick˝ch klub˘, osad
a tÈû samot·¯˘. Mimoto po¯·d· letnÌ, zimnÌ a speci·lnÌ
t·bornickÈ ökoly, dÏtskÈ t·bory a setk·nÌ. D·le celost·tnÌ
hudebnÌ festivaly a p¯ehlÌdky, jako nap¯Ìklad Trampsk·
Porta a Br·na, sportovnÌ a dovednostnÌ soutÏûe dÏtÌ,

ml·deûe a dospÏl˝ch, zahraniËnÌ expedice a v˝mÏnnÈ
pobyty. »TU je celost·tnÌ organizacÌ, m· 10 000 Ëlen˘,
coû ji ¯adÌ na t¯etÌ mÌsto za Jun·k a Pion˝r. S tÏmito
a dalöÌmi podobn˝mi organizacemi dÏtÌ a ml·deûe se
sdruûuje v »eskÈ radÏ dÏtÌ a ml·deûe a pom·h· tak pra-
covat s velmi podstatnou Ë·stÌ mladÈ populace v »eskÈ
republice.Tolik velmi struËn· a tÈû lehce ofici·lnÌ cha-
rakteristika. Vraùme se p¯ece jen ke konkrÈtnÌ Ëinnosti
»TU.

HlavnÌ posl·nÌ je pochopitelnÏ v pr·ci s dÏtmi. V ce-
lÈ republice existuje nÏkolik set dÏtsk˝ch klub˘ a osad,
kterÈ na b·zi mikrokolektiv˘ nabÌzejÌ dÏtem p¯edevöÌm
celoroËnÌ pobyt a pohyb v p¯ÌrodÏ a tradiËnÌ klubovou
Ëinnost, s vyvrcholenÌm bÏhem jarnÌch a letnÌch pr·zd-
nin. Ani dospÌvajÌcÌ ml·deû »TU nezanedb·v·. Poskytuje
jÌ moûnost dalöÌho vzdÏl·v·nÌ a zÌsk·nÌ ostruh, vËetnÏ
osvÏdËenÌ pro pr·ci se sv˝mi mladöÌmi kamar·dy. To za-
jiöùuje systÈm t·bornick˝ch ökol a st·tnÌ certifik·t na
vzdÏl·v·nÌ vedoucÌch dÏtsk˝ch kolektiv˘.

V˝kladnÌ sk¯ÌnÌ »TU je pochopitelnÏ po¯·d·nÌ akcÌ
pro ve¯ejnost. »TU se m˘ûe pochlubit tÌm, ûe byla v roce
1997 spolupo¯adatelem Mezin·rodnÌho mistrovstvÌ »es-
kÈ republiky a Slovenska v r˝ûov·nÌ zlata. SoutÏû pro-
bÏhla na ¯ÌËce Koc·bÏ u VelkÈ LeËice. Byla p¯edobrazem
MistrovstvÌ svÏta, kterÈ se tamtÈû v poslednÌm srpnovÈm

t˝dnu konalo o dva roky pozdÏji a bylo prvnÌm, kterÈ
SvÏtov· asociace zlatokop˘ p¯idÏlila postkomunistickÈ
zemi. Nestalo se to n·hodou. »eöi mÏli ˙ûasn˝ kredit ja-
ko po¯adatelÈ a volba mÌsta spolu s historickou zlato-
hornÌ tradicÌ daly »eskÈ republice v hlasov·nÌ v˝hodu
p¯ed ävÈdskem a äv˝carskem. Jen pro zajÌmavost: letoö-
nÌ mistrovstvÌ svÏta se kon· v australskÈm Ballaratu
a p¯ÌötÌ rok v Hamatonbetsu v Japonsku. Pr·vÏ mÌsto
kon·nÌ mistrovstvÌ svÏta 1999 v »ech·ch nabÌdla »TU.
V LeËicÌch m· totiû jednu ze sv˝ch praûsk˝ch t·-
bornick˝ch z·kladen a r˝ûov·nÌ zlata nebo, chcete-li öli-
chovou prospekci, jak se odbornÏ tato disciplÌna naz˝v·,
m· rovnÏû za¯azenou jako jednu z mnoha, kterÈ p¯Ìjem-
nou, sportovnÏ relaxaËnÌ formou doplÚujÌ kolorit jejÌ
Ëinnosti. »TU nabÌdla vÌce neû öesti st˘m z·vodnÌk˘ z 22
zemÌ vöech kontinent˘ svÏta a tÈû mnoha tisÌc˘m div·-
k˘ velmi netradiËnÌ z·ûitek, kter˝ p¯edevöÌm povaûuje
za jeden z mnoha vklad˘ do plej·dy alternativ p¯i p¯e-
m˝ölenÌ, zda tr·vit sv˘j Ëas jen u televize nebo ve smogu
velkomÏsta.

M·lokdo dnes rovnÏû vÌ, ûe »TU st·la u prvopoË·tku
jednoho z nezn·mÏjöÌch Ëesk˝ch festival˘ ñ Porty. Jiû
v prvnÌm, pozdÏji normalizaËnÏ ukonËenÈm obdobÌ svÈ
Ëinnosti, »TU po¯·dala oblastnÌ kola festivalu v celÈ re-
publice. K tomu se pochopitelnÏ po svÈ obnovÏ vr·tila
a dnes je hlavnÌm po¯adatelem a vyhlaöovatelem festi-
valu.

Trampsk· Porta je po¯·d·na na celÈm ˙zemÌ »eskÈ
republiky a na Slovensku. Je vybudov·na sÌù oblastnÌch
po¯adatel˘ v deseti regionech »eskÈ republiky a Ëty¯ech
na Slovensku. SoutÏûnÌ i nesoutÏûnÌ Ë·sti festivalu p¯i-
spÌvajÌ k rozvoji novÈ autorskÈ tvorby a popularizaci
trampsk˝ch, country i folkov˝ch pÌsnÌ a jejich interpre-
t˘. Porta a ruku v ruce s nÌ i festival pro dÏti a ml·deû
Br·na, jehoû po¯adatelem je rovnÏû »TU, se v celÈ re-
publice sv˝m öirok˝m celoploön˝m z·bÏrem snaûÌ pod-
chytit talentovanÈ hudebnÌky a p¯ispÌv· tak k rozvoji
hudebnosti, zpÏvnosti a vnÌm·nÌ kulturnÌch hodnot
a tradic n·roda.

Letos probÏhne 35. roËnÌk Porty, p¯iËemû v ⁄stÌ nad
Labem se bude 1. aû 3. Ëervna konat jiû jeho 16. fin·le.
Po¯adatelÈ se kaûdoroËnÏ snaûÌ oko¯enit festival nÏËÌm
navÌc. V uplynul˝ch roËnÌcÌch to bylo t¯eba pokouöenÌ
rekordu v poËtu spoleËnÏ hrajÌcÌch kytarist˘ Ëi hr·Ë˘ na
strunnÈ n·stroje. Loni vyhl·sili anketu Trampsk˝ hit
stoletÌ a Wabi DanÏk zvedl nad hlavu zlatou Portu stoletÌ
za svoji ÑRosu na kolejÌchì.

Letos bude Porta v ⁄stÌ na Den dÏtÌ, takûe logicky
pro naöe nejmenöÌ p¯ipravÌ po¯adatelÈ hry a soutÏûe, ale
takÈ se na scÈn·ch p¯edstavÌ vÌtÏzovÈ festivalu Br·na.
A koho d·le budete mÌt p¯Ìleûitost v ⁄stÌ uvidÏt a hlavnÏ
poslechnout si? Samoz¯ejmÏ 15 semifinalist˘ a poslÈze
16 finalist˘ soutÏûe. A hostÈ? V p·teËnÌm veËernÌm kon-
certu ÑPorta mÏstuì v DomÏ kultury se v prvnÌ Ë·sti
p¯edstavÌ d¯ÌvÏjöÌ vÌtÏzovÈ Port: Scarabeus, Smola¯i,
T. E. Band, Kvok·l a Magison. Druhou p˘lku koncertu
vyplnÌ Franta NedvÏd a DruhÈ pod·nÌ, kte¯Ì se ostatnÏ
p¯edstavÌ i v sobotnÌm programu. Ten letos zaËne v Let-
nÌm kinÏ v 15 hodin.

SoutÏû sv˝mi vystoupenÌmi proloûÌ Kapit·n Kid
a Zlat˝ Orel. V galakoncertu se m˘ûete tÏöit na PabÏrky
s Markem »erm·kem, Vandr do pades·tejch v pod·nÌ
K. T. O. a Pacifiku. Tato legend·rnÌ skupina, slavÌcÌ letos
30 let, pak p¯edstavÌ nejen sv˘j reperto·r, ale i duety He-
leny Marö·lkovÈ s Frantou NedvÏdem a dokonce i Pet-
rem Novotn˝m, kter˝ si tak odskoËÌ z postu konferen-
ciÈra Porty za mikrofon zpÏv·ka. K ⁄stÌ a k PortÏ pat¯Ì
tÈû N·plava a tÈû bluegrass v pod·nÌ Modrotisku. A nej-
vÏtöÌ p¯ekvapenÌ nakonec: Walda Matuöka, Olina Blecho-
v· a K. T. O.

Tak, ono to nakonec bylo vlastnÏ jen o tÏch dÏtech,
PortÏ a zlatu, ale jak ¯eËeno, je to v˝kladnÌ sk¯ÌÚ »TU.
Takûe jinak: »TU p¯ivÌt· v·ö z·jem o jejÌ Ëinnost a hlavnÏ
z·jem vaöich dÏtÌ. Pokud tomu tak bude, obraùte se na
jejÌ adresu: »TU Slovinsk· 1, 101 00, Praha 10 nebo piöte
na eñmail: ctu@adam.cz p¯ÌpadnÏ na: Krivohla-
vekp@metro.dpñpraha.cz.

ñredññredññredññredññredñ

DP–KONTAKT na
intranetu v nové podobě

kadennÌm zpoûdÏnÌm.
V souËasnÈ dobÏ vych·zÌ intranetov· mutace DPñ

KONTAKTu jiû nÏkolik dnÌ p¯ed tiötÏnou. ZnaËnÈ zmÏny
dost·la samotn· podoba Ëasopisu na vnitropodnikovÈ sÌ-
ti. Nad·le si lze prohlÌûet jednotlivÈ Ël·nky (ovöem jen
vybranÈ a bez fotografiÌ), a p¯ÌpadnÏ si je pro vlastnÌ po-
t¯ebu upravovat v textov˝ch editorech, ukl·dat si je Ëi
tisknout. Novinkou je zobrazenÌ Ëasopisu v programu
Acrobat reader (pdf form·t), kterÈ je identickÈ s tiötÏnou
podobou DPñKONTAKTu. V tomto programu tak majÌ
Ëten·¯i k dispozici kompletnÌ ËÌslo se vöemi Ël·nky a fo-
tografiemi. Form·t pdf umoûÚuje prohlÌûenÌ jednotli-
v˝ch str·nek a jejich tisk. ñmöññmöññmöññmöññmöñ

PravidelnÌ n·vötÏvnÌci podnikovÈ poËÌtaËovÈ sÌtÏ
intranet si jiû moûn· povöimli zmÏny, jÌû po novÈm roce
proöla digit·lnÌ podoba DPñKONTAKTu. »asopis je nynÌ
moûnÈ nechat si zobrazit ve dvojÌ podobÏ a to navÌc s nÏ-
kolikadennÌm p¯edstihem p¯ed tÌm, neû se k Ëten·¯˘m
dostane tiötÏn· forma.

DPñKONTAKT je zve¯ejÚov·n na intranetov˝ch
str·nk·ch DopravnÌho podniku hl. m. Prahy, akciovÈ
spoleËnosti jiû od ̄ Ìjna roku 1996. ZpoË·tku se dost·valo
jen na vybranÈ Ël·nky, postupnÏ vöak mÏli Ëten·¯i moû-
nost p¯eËÌst si prakticky vöechny i s doprovodn˝mi foto-
grafiemi. Aktu·lnÌ ËÌslo v digit·lnÌ formÏ vych·zelo ob-
vykle v dobÏ vyd·nÌ formy tiötÏnÈ, maxim·lnÏ s nÏkoli-
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Foto: Archiv »TU
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7. - 8. mÌsto - DÏËÌn (www7. - 8. mÌsto - DÏËÌn (www7. - 8. mÌsto - DÏËÌn (www7. - 8. mÌsto - DÏËÌn (www7. - 8. mÌsto - DÏËÌn (www.dpmdas.cz).dpmdas.cz).dpmdas.cz).dpmdas.cz).dpmdas.cz)

Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: WebovÈ str·nky dÏËÌnskÈho
dopravnÌho podniku by se s tÏmi teplick˝mi ide·lnÏ
doplÚovaly: zatÌmco v TeplicÌch by z¯ejmÏ ocenili takovou
grafiku, jakou disponuje jejich severnÌ soused, ve mÏstÏ u
labskÈho veletoku by naopak asi nepohrdli nÏkter˝mi
informacemi navÌc.
     +++++ GrafickÈ zpracov·nÌ. äed˝ podklad, ËervenÈ a zelenÈ

grafickÈ prvky, interaktivnÌ Ñhejblataì - zkr·tka p¯Ìjemn·
podÌvan·.

     ----- NÏkterÈ obsahovÈ nedostatky - chybÌ nap¯Ìklad sekce
ÑAktualityì.

CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: Se souËasnou grafickou kostrou
majÌ str·nky p¯ed sebou svÏtlou budoucnost.

9. mÌsto - ZlÌn - Otrokovice (www9. mÌsto - ZlÌn - Otrokovice (www9. mÌsto - ZlÌn - Otrokovice (www9. mÌsto - ZlÌn - Otrokovice (www9. mÌsto - ZlÌn - Otrokovice (www.dszo.cz).dszo.cz).dszo.cz).dszo.cz).dszo.cz)

Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: DopravnÌ spoleËnost ZlÌn - Otrokovice
v·s na internetu p¯ivÌt· p¯Ìjemnou a jednoduchou ˙vodnÌ
str·nkou. Pro zbytek cel˝ch str·nek vöak spÌöe platÌ druh˝ z
p¯Ìvlastk˘ - grafika je jednoduch·, nevyrovnan· a nÏkde de
facto chybÌ. Na str·nk·ch nic podstatnÈho nechybÌ, ale kdo
by baûil po nÏjak˝ch informacÌch navÌc, hledal by marnÏ.
     +++++ SlibnÏ vypad· kapitola vÏnovan· historii, zatÌm ovöem

nejsou v provozu vöechny jejÌ Ë·sti.
     ----- Nejednotn· grafick· podoba i ponÏkud nep¯ehledn·

celkov· struktura.
CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: Mezi srovn·van˝mi webov˝mi

str·nkami p¯edstavujÌ zlÌnsko-otrokovickÈ pr˘mÏr. NiËÌm
nevynikajÌ, ale ani v˝raznÏ za ostatnÌmi nezaost·vajÌ.

10. mÌsto - Olomouc (www10. mÌsto - Olomouc (www10. mÌsto - Olomouc (www10. mÌsto - Olomouc (www10. mÌsto - Olomouc (www.dpmo.cz).dpmo.cz).dpmo.cz).dpmo.cz).dpmo.cz)

Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: OlomouckÈ str·nky jsou urËitÏ
zklam·nÌm - zvl·ötÏ kdyû jejich pÏkn· grafick· podoba
internetovÈho n·vötÏvnÌka pat¯iËnÏ navnadÌ na l·kav˝
obsah. Ten je vöak pouze pr˘mÏrn˝ a navÌc ponÏkud
zmatenÏ strukturovan .̋
     +++++ JednoduchÈ, velmi efektnÌ grafickÈ prvky.
     ----- Stroh˝ a nep¯Ìliö p¯ehledn˝ obsah.

CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: Vzhledem k velikosti a d˘leûitosti
Olomouce majÌ tyto str·nky jeötÏ co doh·nÏt. Grafick˝
potenci·l na to rozhodnÏ majÌ.

11. mÌsto - ⁄stÌ nad Labem (www11. mÌsto - ⁄stÌ nad Labem (www11. mÌsto - ⁄stÌ nad Labem (www11. mÌsto - ⁄stÌ nad Labem (www11. mÌsto - ⁄stÌ nad Labem (www.dpmul.cz).dpmul.cz).dpmul.cz).dpmul.cz).dpmul.cz)

Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: HlavnÌm problÈmem tÏchto str·nek je
bezesporu grafickÈ zpracov·nÌ. Jednoduöe ¯eËeno, nenÌ zde
û·dnÈ. Obsah je p¯ehledn ,̋ pro z·kladnÌ poûadavky cestujÌcÌ
ve¯ejnosti postaËujÌcÌ.
     +++++ P¯ichystanÈ formul·¯e na emaily. M˘ûete oznaËit, do jakÈ

kategorie bude v·ö email spadat (dotaz, stÌûnost, p¯ipo-
mÌnka, pochvala, ostatnÌ).

     ----- Absence grafiky.
CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: P¯ehlednÈ, leË ÑantiinternetovÈì

str·nky, obsahujÌcÌ z·kladnÌ informace.

12. mÌsto - Opava (www12. mÌsto - Opava (www12. mÌsto - Opava (www12. mÌsto - Opava (www12. mÌsto - Opava (www.mdpo.cz).mdpo.cz).mdpo.cz).mdpo.cz).mdpo.cz)

Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: VynikajÌcÌ ˙vodnÌ strana a pak jiû jen
podpr˘mÏrn· kvalita - takov· je webov· prezentace doprav-
nÌho podniku ze slezskÈ metropole. ⁄rovnÌ obsahu i grafiky
z˘st·v· daleko za ostatnÌmi p¯epravci.
     +++++ ⁄vodnÌ str·nka.
     ----- Obsah i grafika.

CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: Ze vöech dvan·cti srovn·van˝ch
internetov˝ch str·nek jsou ty opavskÈ nejslaböÌ. -mö--mö--mö--mö--mö-

takov˝ch str·nk·ch b˝t - ve srovn·nÌ s ostravsk˝mi
str·nkami vöak jako by BrÚan˘m chybÏl Ñmoment p¯e-
kvapenÌì: nÏjak˝ origin·lnÌ, nevöednÌ, neobvykl˝
n·pad.

CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: BrnÏnsk˝ dopravnÌ podnik p¯ipra-
vuje kvalitnÌ webovÈ str·nky, kterÈ ocenÌ i n·roËnÏjöÌ uûi-
vatelÈ internetu.

3. mÌsto - Most a LitvÌnov (www3. mÌsto - Most a LitvÌnov (www3. mÌsto - Most a LitvÌnov (www3. mÌsto - Most a LitvÌnov (www3. mÌsto - Most a LitvÌnov (www.dpmost.cz).dpmost.cz).dpmost.cz).dpmost.cz).dpmost.cz)

Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: Podkruönohorsk· grafick· kombi-
nace ûlutÈ, bÈûovÈ a oranûovÈ barvy je mil˝m p¯ekvapenÌm
naöeho srovn·nÌ. Str·nky majÌ na vöech ˙rovnÌch pÏkn˝
jednotn˝ styl, jemuû vÈvodÌ v˝bornÏ zvolen˝ grafick˝
motiv (znak dopravnÌho podniku, z nÏhoû na jednu stranu
ÑvyjÌûdÌì autobus, na druhou tramvaj). Nenaleznete zde
sice tolik informacÌ jako u obou v˝öe postaven˝ch
medailist˘, coû je vöak vzhledem k velikosti mÏsta
i dopravnÌho podniku zcela pochopitelnÈ. Z d˘leûit˝ch
informacÌ zde nechybÌ û·dn· a tÏch nadstandardnÌch
rozhodnÏ nenÌ pom·lu - navÌc Ë·st vÏnovan· historii je
p¯ipravena p¯Ìmo bravurnÏ.
     +++++ K dispozici zde majÌ emailov˝ formul·¯ na n·mÏty a

stÌûnosti. PozitivnÌ je takÈ skuteËnost, ûe prodejnÌ mÌsta
jÌzdenek jsou zakreslen· v mapÏ.

     ----- é·dn˝ z·vaûn˝ nedostatek se zde nevyskytuje.
CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: Jestli chcete d˘kaz, ûe malÈ a

chudöÌ subjekty se mohou na webu prezentovat klidnÏ i
mnohem lÈpe neû ty velkÈ, navötivte tuto adresu.

4. aû 5. mÌsto - Pardubice a Hradec Kr·lovÈ4. aû 5. mÌsto - Pardubice a Hradec Kr·lovÈ4. aû 5. mÌsto - Pardubice a Hradec Kr·lovÈ4. aû 5. mÌsto - Pardubice a Hradec Kr·lovÈ4. aû 5. mÌsto - Pardubice a Hradec Kr·lovÈ
(www(www(www(www(www.dpmp.cz resp. www.dpmp.cz resp. www.dpmp.cz resp. www.dpmp.cz resp. www.dpmp.cz resp. www.dpmhk.cz).dpmhk.cz).dpmhk.cz).dpmhk.cz).dpmhk.cz)

Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: Par-
dubickÈ a hradeckÈ str·nky
jsou si podobnÈ jako vejce
vejci - vöak takÈ majÌ jednot-
nÈho autora Tom·öe »ump-
la. Proto je takÈ hodnotÌme
spoleËnÏ. P¯i jejich pro-
hlÌûenÌ lze konstatovat v
podstatÏ totÈû jako u bron-
zovÈho medailisty: sluön·
grafika, jednotn˝ styl,
vöechny pot¯ebnÈ informace
i dostatek tÏch doplÚkov˝ch.
A historick· kapitola m·
rovnÏû v˝bornou ˙roveÚ.
     +++++ Sluûba ÑOblÌbenÈ jÌzdnÌ

¯·dyì. Uûivatel si po
jednoduchÈ registraci
(jmÈno + heslo) m˘ûe
vybrat svÈ oblÌbenÈ jÌzdnÌ
¯·dy, libovolnÏ je nazvat
(nap¯Ìklad Ñz domovaì, Ñz
pr·ceì a podobnÏ) a uloûit
si je. Kdykoli se pak na
str·nky dostanete, staËÌ
napsat vaöe jmÈno a heslo
a hned listujete mezi
Ñsv˝miì ¯·dy. NemusÌte
tak ÑsvÈì linky a spoje
pokaûdÈ zdlouhavÏ vyhled·vat mezi ostatnÌmi.

     ----- StejnÏ jako v p¯edchozÌm p¯ÌpadÏ: na û·dn˝ z·vaûn˝
nedostatek zde nenarazÌte.

CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: DobrÈ str·nky s p¯Ìjemnou
grafikou, p¯ehledn˝m a zajÌmav˝m obsahem.

6. mÌsto - Liberec (www6. mÌsto - Liberec (www6. mÌsto - Liberec (www6. mÌsto - Liberec (www6. mÌsto - Liberec (www.dpml.cz).dpml.cz).dpml.cz).dpml.cz).dpml.cz)

Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: Jednoduch· a elegantnÌ zeleno-
ûlut· grafika na bÌlÈm podkladÏ si ihned zÌsk· p¯ÌzeÚ
n·vötÏvnÌkov˝ch oËÌ. TotÈû co o grafice lze konstatovat
i o str·nk·ch jako celku - jsou jednoduchÈ, p¯ehlednÈ a
elegantnÌ a jejich prohlÌûenÌ je velmi p¯Ìjemnou
ËinnostÌ.
     +++++ Sekce nazvan· ÑProjekty, v˝hledyì. Obsahuje materi·ly o

zam˝ölen˝ch tramvajov˝ch tratÌch a takÈ o projektu
Regiotram Nisa, zam˝ölejÌcÌm propojit cel˝ liberecko-
jabloneck˝ region tramvajovou linkou.

     ----- DopravnÌ dÏjepisci by jistÏ v kapitol·ch vÏnovan˝ch
historii ocenili nÏjakÈ fotografie.

CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: NÏkdy je sÌla skuteËnÏ skryta v
jednoduchosti - a ve mÏstÏ pod JeötÏdem to dob¯e vÏdÌ.

7. - 8. mÌsto - T7. - 8. mÌsto - T7. - 8. mÌsto - T7. - 8. mÌsto - T7. - 8. mÌsto - Teplice (wwweplice (wwweplice (wwweplice (wwweplice (www.dpteplice.cz).dpteplice.cz).dpteplice.cz).dpteplice.cz).dpteplice.cz)

Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: TepliËtÌ st·le pat¯Ì k tÈ skupinÏ, kterÈ
nelze po obsahovÈ str·nce tak¯ka nic vytknout. Trochu horöÌ
je to s grafikou; st·lo by asi za zamyölenÌ, zda by st·vajÌcÌ
podobu neölo vylepöit a p¯ÌpadnÏ nÏËÌm doplnit.
     +++++ V historickÈ sekci je dobr˝m n·padem mapa v˝stavby a

ruöenÌ tramvajov˝ch a trolejbusov˝ch tratÌ v letech 1895
aû 1999.

     ----- Vyjma grafiky si str·nky zaslouûÌ chv·lu.
CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: Ani druh˝ podkruönohorsk˝

z·stupce se za svou internetovou prezentaci nemusÌ
stydÏt.

Na prvnÌ pohled je patrnÈ, ûe dneönÌ dÌl p·tracÌho
seri·lu po zajÌmav˝ch internetov˝ch konËin·ch nenÌ ˙plnÏ
obvykl .̋ Nejde p¯itom pouze o vÏtöÌ rozsah, ale tÈû o zmÏnu
naöÌ badatelskÈ optiky: dnes nebudeme pouze popisovat, ale
hodnotit.

Moûn· si nÏkdo ze Ëten·¯˘ vzpomene na prosincovÈ
ËÌslo DP-KONTAKTu z roku 1999 - tehdy jsme p¯inesli
obs·hl˝ seznam internetov˝ch adres Ëesk˝ch a moravsk˝ch
dopravnÌch podnik˘. Po roce a p˘l jsme se rozhodli pro
n·vrat na mÌsto Ëinu. Tentokr·t vöak podrobÌme jednotlivÈ
str·nky detailnÌ anal˝ze a pokusÌme se o jejich vz·jemnÈ
srovn·nÌ.

Neû p¯ejdeme k zÌskan˝m v˝sledk˘m, p¯ijmÏte jeötÏ
nÏkolik pozn·mek. Nejprve k metodice v˝bÏru a hodnocenÌ:
naöe hodnocenÌ bylo zamÏ¯eno na velkÈ dopravnÌ podniky
a spoleËnosti s vlastnÌmi internetov˝mi str·nkami. Na p¯e-
pravce bez vlastnÌ webovÈ prezentace a nÏkterÈ menöÌ
subjekty se dostane v p¯ÌötÌm dÌle tohoto seri·lu. V˝jimkou
jsou »eskÈ BudÏjovice; tamnÌ dopravnÌ podnik m· vlastnÌ
internetovÈ str·nky, ovöem v dobÏ naöeho v˝zkumu byly
nep¯ÌstupnÈ - referovat o nich tak budeme rovnÏû v p¯ÌötÌm
dÌle. Z pochopiteln˝ch d˘vod˘ jsme nehodnotili naöe vlastnÌ
webovÈ str·nky.

P¯i vlastnÌm hodnocenÌ jsme si vöÌmali jak form·lnÌch
(grafika, struktura), tak obsahov˝ch str·nek jednotliv˝ch
webov˝ch prezentacÌ. Pro posouzenÌ obsahu bylo klÌËov˝ch
öest poloûek (obecnÈ informace o dopravnÌm podniku; tarif;
linkovÈ vedenÌ vËetnÏ mapy; moûnost vyhled·nÌ spojenÌ;
aktu·lnost) a d·le se p¯ihlÌûelo k tomu, co dok·zaly jednot-
livÈ str·nky nabÌdnout nad r·mec tÏchto öesti kategoriÌ.

N·ö pr˘zkum mj. zjistil, ûe vöechny vybranÈ webovÈ
str·nky dok·ûÌ poskytnout z·kaznÌk˘m z·kladnÌ servis, tedy
ûe vöechny naplÚujÌ öestici n·mi vybran˝ch klÌËov˝ch
poloûek (i kdyû Ëasto v diametr·lnÏ odliönÈ kvalitÏ). S uspo-
kojenÌm lze konstatovat, ûe zejmÈna v oblasti vyhled·v·nÌ
spojenÌ jsou webovÈ str·nky Ëesk˝ch a moravsk˝ch doprav-
nÌch podnik˘ na dobrÈ ˙rovni - vöechny nabÌzejÌ zast·vkovÈ
jÌzdnÌ ̄ ·dy v elektronickÈ podobÏ, tÈmÏ¯ polovina pak p¯Ìmo
program na vyhled·v·nÌ spojenÌ.

Ke koneËnÈmu po¯adÌ jednotliv˝ch str·nek nutno
podotknout, ûe mnohde byly v˝slednÈ rozdÌly skuteËnÏ
minim·lnÌ (zejmÈna podniky na 3. aû 6. mÌstÏ dos·hly tÈmÏ¯
totoûnÈho hodnocenÌ) a Ëasto tak z·leûelo na subjektivnÌm
estetickÈm proûitku hodnotitele. U hodnocenÌ jednotliv˝ch
str·nek naleznete vûdy popis celkovÈ charakteristikycharakteristikycharakteristikycharakteristikycharakteristiky
str·nek, d·le popis nÏjakÈ zajÌmavosti Ëi v˝raznÈho pozi-
tivnÌho prvku str·nek (symbol +) respektive nedostatku
(symbol -) a celkovÈ hodnocenÌ celkovÈ hodnocenÌ celkovÈ hodnocenÌ celkovÈ hodnocenÌ celkovÈ hodnocenÌ str·nek.

1. mÌsto - Ostrava (www1. mÌsto - Ostrava (www1. mÌsto - Ostrava (www1. mÌsto - Ostrava (www1. mÌsto - Ostrava (www.dpo.cz).dpo.cz).dpo.cz).dpo.cz).dpo.cz)

Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: P¯edevöÌm hojnost informacÌ a
propracovanost obsahovÈ Ë·sti vynesla webovÈ str·nky
ostravskÈho DopravnÌho podniku na nejvyööÌ stupÌnek v
naöem hodnocenÌ. Nejenûe tu cestujÌcÌ nalezne informace
nezbytnÈ (vËetnÏ takov˝ch detail˘ jako jsou podrobnÈ
popisy jednotliv˝ch typ˘ prodejnÌch automat˘ a n·vody, jak
jich spr·vnÏ uûÌvat), ale i z·plavu zajÌmavostÌ a doplÚkov˝ch
˙daj˘ (nap¯Ìklad peËlivÏ zdokumentovan· historie, vybranÈ
Ël·nky ze Zpravodaje DP, v˝roËnÌ zpr·va), kterÈ jsou velmi
dob¯e zpracov·ny. RovnÏû z form·lnÌho hlediska lze tÈto
internetovÈ adrese m·loco vytknout - snad jen grafika (platÌ
zejmÈna pro - jinak origin·lnÌ - ̇ vodnÌ stranu) by zaslouûila
modernÏjöÌ kab·t. ⁄vodnÌ strana je ¯eöena velmi zajÌmavÏ
(jednotlivÈ odkazy zde figurujÌ jako vypoukl· zrcadla, v
nichû uz¯Ìte v˝znamovÏ souvisejÌcÌ fotografii a n·zev
odkazu), str·nky jsou maxim·lnÏ p¯ehlednÈ, intertextualita
(tj. vz·jemnÈ odkazov·nÌ mezi jednotliv˝mi sekcemi i mezi
jednotliv˝mi Ë·stmi dlouh˝ch text˘) je samoz¯ejmostÌ.
     +++++ Internetov· anketa ÑJak jste s n·mi spokojeni?ì - m˘ûete

odpovÌdat na jednotlivÈ ot·zky t˝kajÌcÌ se ostravskÈho
dopravnÌho podniku, podÌvat se na pr˘bÏûnÈ v˝sledky,
nebo si proËÌtat nejËastÏjöÌ p¯ipomÌnky pisatel˘ stran
tarifu, prodeje jÌzdenek a pr·ce revizor˘. U vöech tÏchto
p¯ipomÌnek naleznete i reakce p¯edstavitel˘ dopravnÌho
podniku. ZajÌmav˝ a inspirativnÌ n·pad, zajÌmavÈ a
inspirativnÌ poËtenÌ.

     ----- é·dnÈ v˝raznÈ nedostatky zde nejsou; inovace grafiky by
vöak str·nky uËinila bezpochyby jeötÏ atraktivnÏjöÌmi.

CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: CelkovÈ hodnocenÌ: Velmi povedenÈ webovÈ str·nky
vynikajÌcÌ p¯ehlednostÌ, mnoûstvÌm informaËnÌho mate-
ri·lu a aktu·lnostÌ.

2. mÌsto - Brno (www2. mÌsto - Brno (www2. mÌsto - Brno (www2. mÌsto - Brno (www2. mÌsto - Brno (www.dpmb.cz).dpmb.cz).dpmb.cz).dpmb.cz).dpmb.cz)

Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: Charakteristika: InternetovÈ str·nky DopravnÌho
podniku mÏsta Brna vypadajÌ hned na prvnÌ pohled velmi
ambiciÛznÏ - p¯ipomÌnajÌ velkÈ zpravodajskÈ servery, kde
kliknete na jednu z·loûku a rozbalÌ se desÌtky dalöÌch.
Str·nky obsahujÌ vöe pot¯ebnÈ pro vlastnÌ cestov·nÌ a
n·vdavkem i spoustu dalöÌch informacÌ v˝roËnÌmi zpr·vami
poËÌnaje a odkazy na zajÌmavÈ internetovÈ adresy konËe.
     +++++ Seznam vöech vozidel hromadnÈ dopravy, s nimiû se

m˘ûete v ulicÌch moravskÈ metropole setkat, vËetnÏ
jejich hezk˝ch n·kres˘.

     ----- Nelze vytknout nic konkrÈtnÌho - je zde vöe, co m· na
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Jak jsem dostal číslo 3634
nÌ auto s voj·kem. Zastavil jsem tÏsnÏ za autem. VojÌn se
s kulometem rychle otoËil. Zvolal jsem: ÑT·Úo, schovejte
se za kontroler!ì. Po chvÌlÌ ¯Ìk· pan kapit·n, ûe jiû odjel.
PokraËovali jsme tedy d·l po n·b¯eûÌ na Malou Stranu
a v LetenskÈ ulici jsem zatarasil tunel (tunel pro auta byl
postaven aû pozdÏji). Nechal jsem tam tramvaj, kliky scho-
val do pÌsku, lidem vöe vysvÏtlil a öel dom˘, protoûe vy-
pnuli proud. Pr˘vodËÌ T·Úu jsem doprovodil dom˘ na
SmÌchov, aby o ni rodiËe nemÏli strach. Not˝sek se z·-
pisem mÈ sluûby jsem p¯edal do archivu DopravnÌho
podniku.

Po v·lce jsem nÏjak˝ Ëas byl jen ¯idiË a pozdÏji i pr˘-
vodËÌ. Podnik sice p¯ijÌmal dalöÌ pracovnÌky, ale nÏkte¯Ì br-
zy odch·zeli, takûe jsme pracovali p¯esËas. TakÈ se stalo, ûe
jsem za cel˝ mÏsÌc nemÏl ani jednou volno, ËÌmû trpÏla
rodina.

V ˙noru roku 1952 jsme mÏli periodickÈ ökolenÌ
v pankr·ckÈ vozovnÏ. Nejprve promluvil dopravnÌ technik,
po nÏm str·ûnÌk v uniformÏ a potom jsme mÏli ¯Ìkat p¯i-
pomÌnky. Tam jsem se p¯ihl·sil a û·dal vysvÏtlenÌ, jak je
moûnÈ, ûe doba jÌzdy do kopce se podle nich rovn· dobÏ
jÌzdy z kopce. Vöe jsem jeötÏ jednou ¯ekl 26. ˙nora a o dva
dny pozdÏji dal v˝povÏÔ. Na dlouh˝ch 10 rok˘ jsem p¯eöel
pracovat do ûeleznorudn˝ch dol˘, pak jsem byl t¯i a p˘l
roku v dolomitovÈm dolu Velk· Chuchle, dalöÌ t¯i a p˘l ro-
ku na zlatÏ v JÌlovÈm. Protoûe mi sch·zelo 20 mÏsÌc˘ do
d˘chodu a doly se zav¯ely, pracoval jsem jeötÏ jako tunel·¯
u éSP. Tenkr·t havÌ¯i odch·zeli do d˘chodu v pÏtapades·ti
letech, takûe dnes m·m za sebou p¯es 30 let d˘chodu.

Tyto vzpomÌnky pÌöi p¯i p¯Ìleûitosti sv˝ch 85. naroze-
nin. Nemohu zapomenout na kamar·dy ze öachet i vozo-
ven.

S pozdravem ÑZda¯ B˘hì
Karel HostKarel HostKarel HostKarel HostKarel Host

P¯ed t¯emi roky jsem se musel p¯estÏhovat, a tak za-
Ëala likvidace nÏkter˝ch vÏcÌ a listin. V dokladech jsem na-
öel dekrety k Elektrick˝m podnik˘m hl. m. Prahy. Protoûe
rodina nemÏla o doklady z·jem, p¯edal jsem je panu Kyse-
lovi ve st¯eöovickÈ vozovnÏ a dalöÌ vÏci panÌ JÌlkovÈ z ar-
chivu DopravnÌho podniku hl. m. Prahy, akciovÈ spoleË-
nosti. Ta mÏ takÈ poû·dala, abych svÈ vzpomÌnky na d·vnÈ
Ëasy sepsal.

V roce 1939 jsem byl 31. b¯ezna propuötÏn ze z·kladnÌ
vojenskÈ sluûby do civilu. Jiû se vÏdÏlo, ûe pro vöechny ob-
Ëany »SR bude pracovnÌ povinnost. ÿekl jsem otci, ûe bych
chtÏl jÌt k Elektrick˝m podnik˘m. Otec pracoval v koöÌ¯skÈ
vozovnÏ a zjistil, ûe jeden rok se nesmÌ p¯ijÌmat do st·t-
nÌch a ve¯ejn˝ch sluûeb; m·m-li ale z·jem, mohu pracovat
jako dÏlnÌk na kolejÌch (pod soukromou firmou). O rok
pozdÏji, v Ëervenci 1940, jsem absolvoval pÏtit˝dennÌ
kurz. Sloûil jsem zkouöky a jmenovali mÏ ÑSchaffner und
Wagenf¸hrer Elektrische Strassenbahn der Hauptstadt
Pragì, Ëesky ¯eËeno Ñtramvaj·kì. Dostal jsem ËÌslo 3634.
T¯ebaûe jsem bydlel na SmÌchovÏ u Arbesova n·mÏstÌ, p¯e-
dali mÏ do vozovny Vokovice. P¯i zatemnÏnÌ jsem chodil
na sluûebnÌ v˘z na Kl·rov, kter˝ p¯ijel ve 3.20 hod. a po-
kraËoval ke Strossmayerovu n·mÏstÌ, Belcrediho ulicÌ do
vozovny Vokovice. Druh˝ sluûebnÌ v˘z jel na n·mÏstÌ Platz
der Wehrmacht (ÑKulaù·kì) kolem ËtvrtÈ hodiny r·no a na
ten jsem mÏl spojenÌ sluûebnÌm autobusem z ⁄jezda na
ÑKulaù·kì. Tento autobus vozil öofÈry do gar·ûÌ v PodbabÏ.
NejhoröÌ byly cesty ze sluûby; to sluûebnÌ tramvaj ve 23 ho-
din dojela na n·mÏstÌ a j· musel ÑmyöÌ dÌrouì na Kl·rov
p¯es Malou Stranu dom˘. V noci byl Hrad uzav¯en.

Koncem listopadu mÏ p¯edali do vozovny Motol, a to
jiû bylo lepöÌ. Jezdil jsem tam do dubna roku 1943 a pak
mÏ pracovnÌ ˙¯ad poslal do Jinonic, do Waltrovy tov·rny
na leteckÈ motory, kde jsem byl p¯eökolen na frÈza¯e. Pro-
toûe v·lka se jiû dostala na Moravu a posÌlali lidi na z·kopy,
¯ekl jsem si, ûe radÏji p˘jdu zase k tramvajÌm. 26. dubna
1945 jsem öel v uniformÏ do vozovny Motol hl·sit se o pr·-
ci. Dali mÏ pod dozor k ¯idiËi. T̄ etÌ odpolednÌ jÌzdu k n·m
u SmÌchovskÈho n·draûÌ p¯iöel vrchnÌ dozorce a povÌd·:
ÑjeÔteì. U autobusovÈho n·draûÌ pak pan vrchnÌ ̄ Ìk·: Ñm˘-
ûete jezdit, ale jezdÏte opatrnÏ, protoûe bude brzy konec
v·lkyì. Tak jsem byl vyökolen za t¯i odpolednÌ jÌzdy.

UdÏlali ze mne st·lÈho ¯idiËe a jako pr˘vodËÌ mi p¯i-
dÏlili sleËnu Nataöu Stasovou, kter· ¯Ìkala, ûe radÏji tram-
vaj neû tov·rnu. Narodila se v roce 1924 a umÏla Ëesky,
nÏmecky, anglicky a rusky.

5. kvÏtna jsme mÏli odpoledne linku Ë. 18. VzpomÌ-
n·m, ûe se nesmÏlo stavÏt na V·clavskÈm n·mÏstÌ, ale aû
v Jind¯iöskÈ ulici. Toto na¯izovala nÏmeck· Schutzpolizei,
a protoûe jsem jel pomalu, ¯vali na mne Ñschnell!ì. U Me-
lantrichu a u Muzea jsem vidÏl voj·ky s tÏûk˝mi kulomety.
Kdyû jsme dojeli do Podbaby a p¯ep¯·hli vleËn˝ v˘z, p¯iöel
ke mnÏ kapit·n Ondr·öek v ËeskoslovenskÈ uniformÏ. Po-
vÌdal, ûe rozhlas vol· o pomoc. Hned jsem vyrazil a ptal se,
zda m·m cestou zastavovat. Nechal to na mnÏ. V ÑKame-
nickÈì jsem nestavÏl, neboù ulicÌ smÏrem nahoru jelo au-
to, na jehoû st¯eöe sedÏl nÏmeck˝ voj·k u tÏûkÈho kulome-
tu a st¯Ìlel. Protoûe dole u n·mÏstÌ byly v˝hybky doprava,
zastavil jsem aû tam, aby cestujÌcÌ mohli vystoupit. P¯ed
ätef·nikov˝m mostem (d¯evÏn˝m) st·la tramvaj Ë. 11 a za

Vážená redakce,
se z·jmem jsem si p¯eËetl Ël·nek o modernizovanÈ

tramvaji T3P v DPñKONTAKTu Ë. 3/2001 a potÈ jsem se
touto tramvajÌ dokonce svezl. OceÚuji pÏknÈ provedenÌ in-
teriÈru vËetnÏ informaËnÌch panel˘, celkovÏ na mÏ udÏla-
la tato tramvaj velmi dobr˝ dojem. P¯esto ale musÌm upo-
zornit na jeden podle mÈho n·zoru zcela z·sadnÌ nedosta-
tek. Tato rekonstruovan· tramvaj s uspo¯·d·nÌm sedadel
1+1 nesplÚuje nesplÚuje nesplÚuje nesplÚuje nesplÚuje standard kvality Ñprocento sedÌcÌchì.

Standardy kvality hromadnÈ dopravy schv·lenÈ radou
Zastupitelstva hlavnÌho mÏsta Prahy (usnesenÌ Ë. 476/
1996) poûadujÌ u kolejov˝ch vozidel pomÏr sedÌcÌch a sto-
jÌcÌch min. 1:2, tj. min. 33 % sedÌcÌch. (Pro autobusy je
p¯edeps·no dokonce min. 50 % sedÌcÌch a bÏûnÈ autobusy
se tomuto limitu alespoÚ blÌûÌ.) PoËet stojÌcÌch je odvozen
z norm·lnÌ obsaditelnosti, tj. 4os/m2. Nezn·m sice p¯esnÈ
geometrickÈ uspo¯·d·nÌ rekonstruovanÈ tramvaje, proto-
ûe se vöak velmi m·lo liöÌ od bÏûnÈho vozu T3 s uspo¯·d·-
nÌm sedadel 1+1, lze p¯edpokl·dat, ûe bude mÌt parametry
obsaditelnosti stejnÈ. Pro ilustraci p¯ikl·d·m tabulku nor-

m·lnÌ obsaditelnosti nÏkter˝ch vozidel provozovan˝ch
MHD v Praze (viz tabulky).

Aby bylo dosaûeno poûadovanÈ procento sedÌcÌch,
musela by mÌt sedadla uspo¯·d·nÌ 1+2, podobnÏ jako ve
vozech T6A5 novÏjöÌ sÈrie. Lze namÌtat, ûe vyööÌ poËet se-
dadel ztÏûuje pohyb cestujÌcÌch ve voze, a ûe u tramvajÌ
s dvousedadly z˘st·vajÌ vnÏjöÌ sedadla voln·, zejmÈna na
˙secÌch, kde je mnoûstvÌ kr·tk˝ch cest s p¯estupy (nap .̄
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Možnosti letní rekreace ve
střediscích Dopravního podniku

DubnovÈ vyd·nÌ podnikovÈho mÏsÌËnÌku v·m p¯ines-
lo tÈmÏ¯ kompletnÌ nabÌdku letnÌ rekreace ve st¯ediscÌch
naöÌ spoleËnosti. V tomto ËÌsle ji doplÚujeme o za¯ÌzenÌ
odötÏpnÈho z·vodu ElektrickÈ dr·hy.

Rekreace pro dospÏlÈRekreace pro dospÏlÈRekreace pro dospÏlÈRekreace pro dospÏlÈRekreace pro dospÏlÈ
OdötÏpn˝ z·vod ElektrickÈ dr·hy nabÌzÌ

RekreaËnÌ st¯edisko RustonkaRekreaËnÌ st¯edisko RustonkaRekreaËnÌ st¯edisko RustonkaRekreaËnÌ st¯edisko RustonkaRekreaËnÌ st¯edisko Rustonka
Chata se nach·zÌ v malebnÈ krajinÏ Krkonoö ve Vel-

kÈ ⁄pÏ blÌzko dolnÌ stanice lanovky na Port·öky, kter· je
v provozu jak v zimnÌ, tak i v letnÌ sezonÏ, coû umoûÚu-
je n·dhernÈ vych·zky trasami horskou p¯Ìrodou pro ne-
n·roËnÈ i n·roËnÈ turisty a takÈ sbÏr bor˘vek, malin,
hub.

Ze st¯ediska m˘ûete vyrazit i na zajÌmavÈ v˝lety au-
tem nebo autobusem, proto je vhodnÈ mÌt s sebou cestov-
nÌ pas pro p¯ÌpadnÈ cesty do Polska.

V chatÏ je velmi pÏkn· jÌdelna, bar, klubovna s televizÌ
a videem.

Stravov·nÌ Stravov·nÌ Stravov·nÌ Stravov·nÌ Stravov·nÌ je zajiötÏno 3x dennÏ, moûnost polopenze
nebo balÌËk˘ na t˙ru mÌsto obÏda.

Ubytov·nÌ Ubytov·nÌ Ubytov·nÌ Ubytov·nÌ Ubytov·nÌ je zajiötÏno v jednoñ aû pÏtil˘ûkov˝ch po-
kojÌch, soci·lnÌ za¯ÌzenÌ je spoleËnÈ.

A. TA. TA. TA. TA. TermÌny turnus˘ vermÌny turnus˘ vermÌny turnus˘ vermÌny turnus˘ vermÌny turnus˘ v letnÌ sezonÏ 2001:letnÌ sezonÏ 2001:letnÌ sezonÏ 2001:letnÌ sezonÏ 2001:letnÌ sezonÏ 2001:
30. Ëervna aû 7. Ëervence, 7. aû 14. Ëervence, 14. aû

21. Ëervence, 21. aû 28. Ëervence.
Ceny t˝dennÌho pobytu pro termÌny od 30. Ëervna doCeny t˝dennÌho pobytu pro termÌny od 30. Ëervna doCeny t˝dennÌho pobytu pro termÌny od 30. Ëervna doCeny t˝dennÌho pobytu pro termÌny od 30. Ëervna doCeny t˝dennÌho pobytu pro termÌny od 30. Ëervna do

28. Ëervence 2001 za ubytov·nÌ a28. Ëervence 2001 za ubytov·nÌ a28. Ëervence 2001 za ubytov·nÌ a28. Ëervence 2001 za ubytov·nÌ a28. Ëervence 2001 za ubytov·nÌ a stravu ËinÌ vstravu ËinÌ vstravu ËinÌ vstravu ËinÌ vstravu ËinÌ v KË na osobu:KË na osobu:KË na osobu:KË na osobu:KË na osobu:
ZamÏstnanci o. z. ED CizÌ

Pln· penze ñ dospÏlÌ 1 820,- 1 960,-
Polopenze ñ  dospÏlÌ 1 610,- 1 750,-
Pln· penze ñ dÏti do 10 let 1 610,- 1 750,-
Polopenze ñ  dÏti do 10 let 1 435,- 1 575,-

B. TB. TB. TB. TB. TermÌny turnus˘ vermÌny turnus˘ vermÌny turnus˘ vermÌny turnus˘ vermÌny turnus˘ v letnÌ sezonÏ 2001:letnÌ sezonÏ 2001:letnÌ sezonÏ 2001:letnÌ sezonÏ 2001:letnÌ sezonÏ 2001:
28. Ëervence aû 4. srpna , 4. aû 11. srpna, 11. aû 18.

srpna, 18. aû 25. srpna, 25. srpna aû 1. z·¯Ì.
Ceny t˝dennÌho pobytu pro termÌny od 28. ËervenceCeny t˝dennÌho pobytu pro termÌny od 28. ËervenceCeny t˝dennÌho pobytu pro termÌny od 28. ËervenceCeny t˝dennÌho pobytu pro termÌny od 28. ËervenceCeny t˝dennÌho pobytu pro termÌny od 28. Ëervence

do 1. z·¯Ì za ubytov·nÌ ado 1. z·¯Ì za ubytov·nÌ ado 1. z·¯Ì za ubytov·nÌ ado 1. z·¯Ì za ubytov·nÌ ado 1. z·¯Ì za ubytov·nÌ a stravu ËinÌ vstravu ËinÌ vstravu ËinÌ vstravu ËinÌ vstravu ËinÌ v KË na osobu:KË na osobu:KË na osobu:KË na osobu:KË na osobu:
ZamÏstnanci o. z. ED CizÌ

Pln· penze ñ dospÏlÌ 1 960,- 2 170,-
Polopenze ñ  dospÏlÌ 1 750,- 1 960,-
Pln· penze ñ dÏti do 10 let 1 750,- 1 960,-
Polopenze ñ  dÏti do 10 let 1 575,- 1 785,-

AutobusyAutobusyAutobusyAutobusyAutobusyTTTTTramvajeramvajeramvajeramvajeramvaje

v centru mÏsta). RekonstruovanÈ vozy by vöak mÏly slou-
ûit po mnoho dalöÌch let, a je nepochybnÈ, ûe nabÌdka
komfortu MHD se do budoucna musÌ zlepöovat. P¯eplÚo-
v·nÌ vozidel spolu s nedostatkem mÌst k sezenÌ na dlou-
h˝ch radi·lnÌch a diametr·lnÌch tras·ch pat¯Ì podle mÈho
k nejvÏtöÌm slabin·m souËasnÈ MHD v Praze.

S p¯·telsk˝m pozdravem V·ö pravideln˝ Ëten·¯
Ing. Jan KremlIng. Jan KremlIng. Jan KremlIng. Jan KremlIng. Jan Kreml

UpozornÏnÌ: UpozornÏnÌ: UpozornÏnÌ: UpozornÏnÌ: UpozornÏnÌ: Odborov· organizace o. z. ED p¯ispÌv·
sv˝m Ëlen˘m a jejich rodinn˝m p¯ÌsluönÌk˘m (definova-
n˝m v platnÈ kolektivnÌ smlouvÏ) 420,- KË/t˝den!

UUUUU v˝öe uveden˝ch turnus˘ je doprava vlastnÌ!v˝öe uveden˝ch turnus˘ je doprava vlastnÌ!v˝öe uveden˝ch turnus˘ je doprava vlastnÌ!v˝öe uveden˝ch turnus˘ je doprava vlastnÌ!v˝öe uveden˝ch turnus˘ je doprava vlastnÌ!
Parkov·nÌ je moûnÈ na ve¯ejnÈm nebo soukromÈm

parkoviöti.
TTTTTermÌny turnus˘ 2001 pro b˝valÈ zamÏstnance o. z.ermÌny turnus˘ 2001 pro b˝valÈ zamÏstnance o. z.ermÌny turnus˘ 2001 pro b˝valÈ zamÏstnance o. z.ermÌny turnus˘ 2001 pro b˝valÈ zamÏstnance o. z.ermÌny turnus˘ 2001 pro b˝valÈ zamÏstnance o. z.

ED ñ d˘chodce:ED ñ d˘chodce:ED ñ d˘chodce:ED ñ d˘chodce:ED ñ d˘chodce:
23. aû 30. Ëervna, 1. aû 8. z·¯Ì, 8. aû 15. z·¯Ì.
Cena poukazu pro neËlena odbor˘ 1 680,- KË/t˝den
Cena poukazu pro Ëlena odbor˘ 1 260,- KË/t˝den
Doprava Doprava Doprava Doprava Doprava bude zajiötÏna 23. a 30. Ëervna, d·le 1. z·¯Ì

a 15. z·¯Ì letoönÌho roku.
TÏchto turnus˘ se p¯i volnÈ kapacitÏ mohou z˙Ëastnit

i aktivnÌ zamÏstnanci, kte¯Ì hradÌ cenu platnou u Ëerven-
cov˝ch turnus˘ (p¯ednost ale majÌ d˘chodci).

UpozornÏnÌ: UpozornÏnÌ: UpozornÏnÌ: UpozornÏnÌ: UpozornÏnÌ: UvedenÈ ceny platÌ u vöech turnus˘ za
p¯edpokladu, ûe nedojde ke zmÏnÏ vstup˘ (zv˝öenÌ cen po-
travin, energie a dalöÌ).

Poukaz musÌte zaplatit aPoukaz musÌte zaplatit aPoukaz musÌte zaplatit aPoukaz musÌte zaplatit aPoukaz musÌte zaplatit a vyzvednout mÏsÌc p¯ed n·-vyzvednout mÏsÌc p¯ed n·-vyzvednout mÏsÌc p¯ed n·-vyzvednout mÏsÌc p¯ed n·-vyzvednout mÏsÌc p¯ed n·-
stupem na rekreaci, jinak bude rekreace poskytnutastupem na rekreaci, jinak bude rekreace poskytnutastupem na rekreaci, jinak bude rekreace poskytnutastupem na rekreaci, jinak bude rekreace poskytnutastupem na rekreaci, jinak bude rekreace poskytnuta
n·hradnÌkovi.n·hradnÌkovi.n·hradnÌkovi.n·hradnÌkovi.n·hradnÌkovi.

Z·jemci se mohou hl·sit osobnÏ na sekretari·tu odbo-Z·jemci se mohou hl·sit osobnÏ na sekretari·tu odbo-Z·jemci se mohou hl·sit osobnÏ na sekretari·tu odbo-Z·jemci se mohou hl·sit osobnÏ na sekretari·tu odbo-Z·jemci se mohou hl·sit osobnÏ na sekretari·tu odbo-
rovÈ organizace o. z. ED vrovÈ organizace o. z. ED vrovÈ organizace o. z. ED vrovÈ organizace o. z. ED vrovÈ organizace o. z. ED v Praze 9, Sokolovsk· 217/42 ñPraze 9, Sokolovsk· 217/42 ñPraze 9, Sokolovsk· 217/42 ñPraze 9, Sokolovsk· 217/42 ñPraze 9, Sokolovsk· 217/42 ñ
3.3.3.3.3. patro, Ë. dve¯Ì 319 upatro, Ë. dve¯Ì 319 upatro, Ë. dve¯Ì 319 upatro, Ë. dve¯Ì 319 upatro, Ë. dve¯Ì 319 u panÌ ZdeÚkovÈ od 23. 4. 2001 vpanÌ ZdeÚkovÈ od 23. 4. 2001 vpanÌ ZdeÚkovÈ od 23. 4. 2001 vpanÌ ZdeÚkovÈ od 23. 4. 2001 vpanÌ ZdeÚkovÈ od 23. 4. 2001 v do-do-do-do-do-
bÏ od 7.00 do 14.00 hodin nebo na telefonnÌm ËÌslebÏ od 7.00 do 14.00 hodin nebo na telefonnÌm ËÌslebÏ od 7.00 do 14.00 hodin nebo na telefonnÌm ËÌslebÏ od 7.00 do 14.00 hodin nebo na telefonnÌm ËÌslebÏ od 7.00 do 14.00 hodin nebo na telefonnÌm ËÌsle
9696969696 1212121212 2323232323 07.07.07.07.07.
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Ikarus 280 2 2+2/1+2 37 56 93 40%
Karosa B731,732 1 2+2/1+2 31 28 59 53%
Karosa B741 2 2+2/1+2 42 53 95 44%
Karosa-
Renault City Bus 1 2+2/1+1 30 34 64 47%
Neoplan N4014/3 1 2+2/1+2 28 32 60 47%
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»KD Tatra T3 1 1+1 24 66 90 27%

1+2 32 54 86 37%

»KD Tatra KT8 D5 3 2+2 54 124 178 30%

»KD Tatra T6 A5 1 1+1 24 74 98 24%

1+2 31 60 91 34%
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VY SE PTÁTE, MY ODPOVÍDÁME
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rokrokrokrokrok muûimuûimuûimuûimuûi ûeny podle poËtu vychovan˝ch  dÏtÌûeny podle poËtu vychovan˝ch  dÏtÌûeny podle poËtu vychovan˝ch  dÏtÌûeny podle poËtu vychovan˝ch  dÏtÌûeny podle poËtu vychovan˝ch  dÏtÌ
narozenÌnarozenÌnarozenÌnarozenÌnarozenÌ roky+mÏs.roky+mÏs.roky+mÏs.roky+mÏs.roky+mÏs. roky + mÏsÌceroky + mÏsÌceroky + mÏsÌceroky + mÏsÌceroky + mÏsÌce

bezdÏtn·bezdÏtn·bezdÏtn·bezdÏtn·bezdÏtn· 1 dÌtÏ1 dÌtÏ1 dÌtÏ1 dÌtÏ1 dÌtÏ 2 dÏti2 dÏti2 dÏti2 dÏti2 dÏti 3 - 4 dÏti3 - 4 dÏti3 - 4 dÏti3 - 4 dÏti3 - 4 dÏti 5 a vÌce5 a vÌce5 a vÌce5 a vÌce5 a vÌce

p¯ed 1936p¯ed 1936p¯ed 1936p¯ed 1936p¯ed 1936 60 57 56 55 54 53
19361936193619361936 60 + 2 57 56 55 54 53
19371937193719371937 60 + 4 57 56 55 54 53
19381938193819381938 60 + 6 57 56 55 54 53
19391939193919391939 60 + 8 57 + 4 56 55 54 53
19401940194019401940 60 + 10 57 + 8 56 + 4 55 54 53
19411941194119411941 61 58 56 + 8 55 + 4 54 53
19421942194219421942 61 + 2 58 + 4 57 55 + 8 54 + 4 53
19431943194319431943 61 + 4 58 + 8 57 + 4 56 54 + 8 53 + 4
19441944194419441944 61 + 6 59 57 + 8 56 + 4 55 53 + 8
19451945194519451945 61 + 8 59 + 4 58 56 + 8 55 + 4 54
19461946194619461946 61 + 10 59 + 8 58 + 4 57 55 + 8 54 + 4
19471947194719471947 62 60 58 + 8 57 + 4 56 54 + 8
19481948194819481948 62 60 + 4 59 57 + 8 56 + 4 55
19491949194919491949 62 60 + 8 59 + 4 58 56 + 8 55 + 4
19501950195019501950 62 61 59 + 8 58 + 4 57 55 + 8
19511951195119511951 62 61 60 58 + 8 57 + 4 56
19521952195219521952 62 61 60 59 57 + 8 56 + 4
19531953195319531953 62 61 60 59 58 56 + 8
po 1953po 1953po 1953po 1953po 1953 62 61 60 59 58 57

D˘chodov˝ vÏk (podle ß 32 z·kona Ë. 155/1995 Sb.)D˘chodov˝ vÏk (podle ß 32 z·kona Ë. 155/1995 Sb.)D˘chodov˝ vÏk (podle ß 32 z·kona Ë. 155/1995 Sb.)D˘chodov˝ vÏk (podle ß 32 z·kona Ë. 155/1995 Sb.)D˘chodov˝ vÏk (podle ß 32 z·kona Ë. 155/1995 Sb.)
Tabulka pro stanovenÌ d˘chodovÈho vÏku

vznikne nebo jiû vznikl n·rok na p¯edËasn˝ starobnÌ d˘-
chod a chcete si zachovat souËasnÈ Ñv˝hodnÏjöÌ kr·ce-
nÌì, m·te moûnost si o p¯edËasn˝ starobnÌ d˘chod pouze
poû·dat, nechat si ho vymÏ¯it, ale nevypl·cet, a d·le pra-
covat. D˘chod v·m bude vypoËten podle souËasn˝ch
platn˝ch p¯edpis˘, tedy kr·cenÌ za kaûd˝ch i zapoËat˝ch
90 dn˘ d¯ÌvÏjöÌho odchodu o 0,3% p¯i dosaûenÌ p˘vodnÌ-
ho d˘chodovÈho vÏku, nebo o 0,6% (p¯ÌpadnÏ o 1% p¯i
tzv. vratnÈm d˘chodu), ale nebude v·m vypl·cen, neboù
budete d·le pracovat. Zachov·te si tedy v˝poËet p¯edËas-
nÈho starobnÌho d˘chodu podle souËasnÈho Ñv˝hodnÏj-
öÌho kr·cenÌì. Po ukonËenÌ v˝dÏleËnÈ Ëinnosti v·m pak
bude d˘chod p¯epoËten. O tento p¯edËasn˝ starobnÌ d˘-
chod si m˘ûete poû·dat nejpozdÏji do 30. Ëervna 2001!do 30. Ëervna 2001!do 30. Ëervna 2001!do 30. Ëervna 2001!do 30. Ëervna 2001!

Na vaöe ËetnÈ û·dosti jeötÏ jednou uv·dÌme tabulkuNa vaöe ËetnÈ û·dosti jeötÏ jednou uv·dÌme tabulkuNa vaöe ËetnÈ û·dosti jeötÏ jednou uv·dÌme tabulkuNa vaöe ËetnÈ û·dosti jeötÏ jednou uv·dÌme tabulkuNa vaöe ËetnÈ û·dosti jeötÏ jednou uv·dÌme tabulku
d˘chodovÈho vÏku pro snadnÏjöÌ orientaci.d˘chodovÈho vÏku pro snadnÏjöÌ orientaci.d˘chodovÈho vÏku pro snadnÏjöÌ orientaci.d˘chodovÈho vÏku pro snadnÏjöÌ orientaci.d˘chodovÈho vÏku pro snadnÏjöÌ orientaci.

I nad·le platÌ nabÌdka, m·te-li z·jem o v˝poËet vaöe-
ho budoucÌho d˘chodu, p¯ÌpadnÏ i o p¯epoËet jiû vymÏ-
¯enÈho d˘chodu, m˘ûete se obr·tit na zamÏstnaneck˝
odbor ¯editelstvÌ, ale vûdy po p¯edchozÌ telefonickÈ do-
mluvÏ!

Pokud budete mÌt roËnÌ hrubÈ v˝dÏlky od roku 1986
do roku 2000 vËetnÏ vylouËen˝ch dob (nemoci a podob-
nÏ) a celkovou dobu vaöeho pojiötÏnÌ, lze d˘chod vypo-
ËÌtat s p¯esnostÌ na 1 korunu. P¯edbÏûn˝ v˝poËet v·m
pak bude slouûit pro p¯Ìpadnou kontrolu se skuteËnÏ
p¯iznan˝m d˘chodem od »eskÈ spr·vy soci·lnÌho zabez-
peËenÌ.

Chcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t i nÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zky
ooooo d˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ o jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-
semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor ¯edi-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor ¯edi-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor ¯edi-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor ¯edi-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor ¯edi-
telstvÌ DopravnÌho podniku.telstvÌ DopravnÌho podniku.telstvÌ DopravnÌho podniku.telstvÌ DopravnÌho podniku.telstvÌ DopravnÌho podniku.

Pozor!!! VPozor!!! VPozor!!! VPozor!!! VPozor!!! V Praze 7, Bubensk· 1, n·s jiû nenajdete!Praze 7, Bubensk· 1, n·s jiû nenajdete!Praze 7, Bubensk· 1, n·s jiû nenajdete!Praze 7, Bubensk· 1, n·s jiû nenajdete!Praze 7, Bubensk· 1, n·s jiû nenajdete!
Jiû jsme p¯esÌdlili do novÈ budovy vJiû jsme p¯esÌdlili do novÈ budovy vJiû jsme p¯esÌdlili do novÈ budovy vJiû jsme p¯esÌdlili do novÈ budovy vJiû jsme p¯esÌdlili do novÈ budovy v Praze 9, Sokolovsk·Praze 9, Sokolovsk·Praze 9, Sokolovsk·Praze 9, Sokolovsk·Praze 9, Sokolovsk·
217/42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553, (p¯Ìmo u217/42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553, (p¯Ìmo u217/42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553, (p¯Ìmo u217/42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553, (p¯Ìmo u217/42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553, (p¯Ìmo u stanice metrastanice metrastanice metrastanice metrastanice metra
BBBBB ñ VVVVVysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). Telefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ ñ 9619 3361.9619 3361.9619 3361.9619 3361.9619 3361.

Helena Bajerov·,Helena Bajerov·,Helena Bajerov·,Helena Bajerov·,Helena Bajerov·,
zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,

eñmail: bajerovaheñmail: bajerovaheñmail: bajerovaheñmail: bajerovaheñmail: bajerovah@dpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.cz

DůcDůcDůcDůcDůchodohodohodohodohodovvvvvááááá
prprprprproblematikoblematikoblematikoblematikoblematikaaaaa

Novela d˘chodovÈho z·kona mj. i o p¯edËasn˝ch
starobnÌch d˘chodech, o kterÈ se diskutovalo jiû v roce
2000 a na kterou mnozÌ z v·s ËekajÌ, byla schv·lena
sssss ˙ËinnostÌ od 1. Ëervence 2001 pod Ë.˙ËinnostÌ od 1. Ëervence 2001 pod Ë.˙ËinnostÌ od 1. Ëervence 2001 pod Ë.˙ËinnostÌ od 1. Ëervence 2001 pod Ë.˙ËinnostÌ od 1. Ëervence 2001 pod Ë.
116/2001 Sb., 116/2001 Sb., 116/2001 Sb., 116/2001 Sb., 116/2001 Sb., a byla zve¯ejnÏna ve
SbÌrce z·kon˘ ñ »·stka 47/2001.

JakÈ novela obsahuje z·sadnÌJakÈ novela obsahuje z·sadnÌJakÈ novela obsahuje z·sadnÌJakÈ novela obsahuje z·sadnÌJakÈ novela obsahuje z·sadnÌ
zmÏny?zmÏny?zmÏny?zmÏny?zmÏny?

1. zv˝öenÌ redukce procentnÌ v˝-1. zv˝öenÌ redukce procentnÌ v˝-1. zv˝öenÌ redukce procentnÌ v˝-1. zv˝öenÌ redukce procentnÌ v˝-1. zv˝öenÌ redukce procentnÌ v˝-
mÏry p¯edËasnÈho starobnÌho d˘-mÏry p¯edËasnÈho starobnÌho d˘-mÏry p¯edËasnÈho starobnÌho d˘-mÏry p¯edËasnÈho starobnÌho d˘-mÏry p¯edËasnÈho starobnÌho d˘-
chodu,chodu,chodu,chodu,chodu,

ñ zñ zñ zñ zñ z 0,6% na 0,9% 0,6% na 0,9% 0,6% na 0,9% 0,6% na 0,9% 0,6% na 0,9% v˝poËtovÈho z·-
kladu u p¯edËasn˝ch d˘chod˘ tzv.
nevratn˝ch ñ trvale kr·cen˝ch (ß 31
z·k. Ë. 155/1995 Sb.) ñ maxim·lnÏ o 3
roky d¯Ìve a kdykoliv pozdÏji,

ñ zñ zñ zñ zñ z 1% na 1,3% 1% na 1,3% 1% na 1,3% 1% na 1,3% 1% na 1,3% v˝poËtovÈho z·-
kladu u p¯edËasn˝ch d˘chod˘ tzv.
vratn˝ch (ß 30 z·k. Ë. 155/1995 Sb., in-
validita nebo evidence na ⁄¯adu pr·ce
nejmÈnÏ 180 dn˘) ñ maxim·lnÏ o 2 ro-
ky d¯Ìve a kdykoliv pozdÏji.

2. zruöenÌ kr·cenÌ o 0,3% 2. zruöenÌ kr·cenÌ o 0,3% 2. zruöenÌ kr·cenÌ o 0,3% 2. zruöenÌ kr·cenÌ o 0,3% 2. zruöenÌ kr·cenÌ o 0,3% v˝-
poËtovÈho z·kladu u obËan˘, kte¯Ì jiû
dos·hli p˘vodnÌho d˘chodovÈho vÏku
(muûi 60 let, ûeny 53 ñ 57 let podle po-
Ëtu vychovan˝ch dÏtÌ).

3. zv˝öenÌ procentnÌ v˝mÏry za3. zv˝öenÌ procentnÌ v˝mÏry za3. zv˝öenÌ procentnÌ v˝mÏry za3. zv˝öenÌ procentnÌ v˝mÏry za3. zv˝öenÌ procentnÌ v˝mÏry za
tzvtzvtzvtzvtzv. p¯esluhov·nÌ po vzniku n·roku na. p¯esluhov·nÌ po vzniku n·roku na. p¯esluhov·nÌ po vzniku n·roku na. p¯esluhov·nÌ po vzniku n·roku na. p¯esluhov·nÌ po vzniku n·roku na
starobnÌ d˘chodstarobnÌ d˘chodstarobnÌ d˘chodstarobnÌ d˘chodstarobnÌ d˘chod. Dosud platilo, ûe za
kaûd˝ch 90 kalend·¯nÌch dn˘ v˝konu
v˝dÏleËnÈ Ëinnosti po vzniku n·roku na starobnÌ d˘chod
se zvyöuje procentnÌ v˝mÏra o 1% v˝poËtovÈho z·kladu.
NynÌ od 1. Ëervence 2001 se tato procentnÌ v˝mÏra zvy-
öuje na 1,5% za kaûd˝ch 90 kalend·¯nÌch dn˘ v˝dÏleËnÈ

Ëinnosti.
4. moûnost poukazovat d˘chod i4. moûnost poukazovat d˘chod i4. moûnost poukazovat d˘chod i4. moûnost poukazovat d˘chod i4. moûnost poukazovat d˘chod i na ˙Ëet manûelana ˙Ëet manûelana ˙Ëet manûelana ˙Ëet manûelana ˙Ëet manûela

(manûelky) (manûelky) (manûelky) (manûelky) (manûelky) u banky v »R, pokud o to opr·vnÏn˝ poû·d·
na p¯edepsanÈm tiskopise a m·-li v dobÏ, kdy o tento
zp˘sob v˝platy poû·d·, pr·vo disponovat s penÏûnÌmi
prost¯edky na takovÈm ̇ Ëtu. PodmÌnkou v˝platy d˘cho-
du opr·vnÏnÈmu na ˙Ëet jeho manûela (manûelky) je

souhlas manûela (manûelky) s tÌmto zp˘sobem v˝platy.
Uvaûujete-li tedy o odchodu do p¯edËasnÈho starob-

nÌho d˘chodu nap¯Ìklad aû v p¯ÌötÌm roce a p¯ÌpadnÏ
i pozdÏji, a v letoönÌm roce do 30. Ëervna 2001 do 30. Ëervna 2001 do 30. Ëervna 2001 do 30. Ëervna 2001 do 30. Ëervna 2001 v·m

nÌ je investice se st¯ednÏ aû dlouhodob˝m horizontem
s nÌzkou likviditou. NevyplatÌ se p¯edËasnÏ smlouvu
ukonËovat. KromÏ zpÏtnÈho dodanÏnÌ odpoËitateln˝ch
Ë·stek samotn˝m klientem pojiöùovna vyplatÌ tzv. odbyt-
nÈ, z kterÈho srazÌ daÚ 25 %, 25 %, 25 %, 25 %, 25 %, a to z rozdÌlu mezi v˝öÌ
odbytnÈho a zaplacen˝m pojistn˝m. OdbytnÈ (vyrovn·nÌ
jednor·zovÈho charakteru) je zdanÏno v plnÈ v˝öi a ze
z·kladu pro sr·ûkovou daÚ se neodeËte neodeËte neodeËte neodeËte neodeËte ani p¯Ìpadn˝ p¯Ì-
spÏvek zaplacen˝ zamÏstnavatelem!

VVVVV˝hody p¯i splnÏnÌ podmÌnek˝hody p¯i splnÏnÌ podmÌnek˝hody p¯i splnÏnÌ podmÌnek˝hody p¯i splnÏnÌ podmÌnek˝hody p¯i splnÏnÌ podmÌnek

P¯Ìklad v˝poËtu
daÚovÈ ˙spory u ûivotnÌho pojiötÏnÌ (v KË):

mÏsÌËnÌ p¯Ìjem 10 000 15 000 18 000
platba pojistnÈho mÏsÌËnÌ 1 000 1 000 1 000
˙spora na danÌch roËnÌ 1 800 2 400 2 400

P¯i splnÏnÌ podmÌnek se od p¯Ìjm˘ plynoucÌch ze
soukromÈho ûivotnÌho pojiötÏnÌ odeËte zaplacenÈ po-
jistnÈ a p¯ÌpadnÈ p¯ÌspÏvky od zamÏstnavatele, a zbytek
je zdanÏn sr·ûkovou danÌ 15%. 15%. 15%. 15%. 15%. Jde v podstatÏ o daÚ
z v˝nosu pojiötÏnÌ.

Prokazov·nÌ n·roku na daÚovou slevuProkazov·nÌ n·roku na daÚovou slevuProkazov·nÌ n·roku na daÚovou slevuProkazov·nÌ n·roku na daÚovou slevuProkazov·nÌ n·roku na daÚovou slevu
ZamÏstnavatel p¯ihlÈdne k tÈto nezdanitelnÈ Ë·stce

p¯i roËnÌm z˙Ëtov·nÌ daÚov˝ch z·loh.
ZamÏstnanec musÌ p¯edloûit nejpozdÏji do 15. ˙no-

ra 2002:
1.Smlouvu o1.Smlouvu o1.Smlouvu o1.Smlouvu o1.Smlouvu o soukromÈm ûivotnÌm pojiötÏnÌsoukromÈm ûivotnÌm pojiötÏnÌsoukromÈm ûivotnÌm pojiötÏnÌsoukromÈm ûivotnÌm pojiötÏnÌsoukromÈm ûivotnÌm pojiötÏnÌ
2.PotvrzenÌ pojiöùovny o2.PotvrzenÌ pojiöùovny o2.PotvrzenÌ pojiöùovny o2.PotvrzenÌ pojiöùovny o2.PotvrzenÌ pojiöùovny o zaplacenÈm pojistnÈm nazaplacenÈm pojistnÈm nazaplacenÈm pojistnÈm nazaplacenÈm pojistnÈm nazaplacenÈm pojistnÈm na

uplynulÈ zdaÚovacÌ obdobÌuplynulÈ zdaÚovacÌ obdobÌuplynulÈ zdaÚovacÌ obdobÌuplynulÈ zdaÚovacÌ obdobÌuplynulÈ zdaÚovacÌ obdobÌ
Ing. Alena VIng. Alena VIng. Alena VIng. Alena VIng. Alena VaÚkov·, odbor financov·nÌ ¯editelstvÌaÚkov·, odbor financov·nÌ ¯editelstvÌaÚkov·, odbor financov·nÌ ¯editelstvÌaÚkov·, odbor financov·nÌ ¯editelstvÌaÚkov·, odbor financov·nÌ ¯editelstvÌ

PoprvÈ v roce 2001 je moûno snÌûit z·klad danÏ
o novou odpoËitatelnou poloûku ñ o poplatnÌkem zapla-
cenÈ pojistnÈ na soukromÈ ûivotnÌ pojiötÏnÌ. Maxim·lnÌ
Ë·stka, kterou je moûno odeËÌst od z·kladu danÏ, je roË-
nÏ celkem 12 000 KË12 000 KË12 000 KË12 000 KË12 000 KË, p¯iËemû poplatnÌk m˘ûe mÌt uza-
v¯eno vÌce smluv s nÏkolika pojiöùovnami.

Pokud by zamÏstnanci zamÏstnavatel na toto pojiö-
tÏnÌ p¯ispÌval, u zamÏstnance by se jednalo o p¯Ìjem od
danÏ osvobozen˝ do v˝öe 8 000 KË za zdaÚovacÌ obdobÌ.
Tuto odeËitatelnou poloûku je moûno uplatnit jednor·-
zovÏ aû na konci roku, u zamÏstnavatele aû p¯i roËnÌm
z˙Ëtov·nÌ daÚov˝ch z·loh za rok 2001, to je do 15. ̇ nora
2002.

Co se rozumÌ soukrom˝m ûivotnÌm pojiötÏnÌm pro
˙Ëely tohoto odpoËtu?

Jedn· se oJedn· se oJedn· se oJedn· se oJedn· se o pojiötÏnÌ:pojiötÏnÌ:pojiötÏnÌ:pojiötÏnÌ:pojiötÏnÌ:
ñññññ pro p¯Ìpad doûitÌ pro p¯Ìpad doûitÌ pro p¯Ìpad doûitÌ pro p¯Ìpad doûitÌ pro p¯Ìpad doûitÌ (urËitÈho vÏku osoby),
ñññññ pro p¯Ìpad smrti nebo doûitÌ pro p¯Ìpad smrti nebo doûitÌ pro p¯Ìpad smrti nebo doûitÌ pro p¯Ìpad smrti nebo doûitÌ pro p¯Ìpad smrti nebo doûitÌ (p¯edËasn· smrt p¯ed

uplynutÌm pojistnÈ doby),
ñññññ na d˘chodovÈ pojiötÏnÌ na d˘chodovÈ pojiötÏnÌ na d˘chodovÈ pojiötÏnÌ na d˘chodovÈ pojiötÏnÌ na d˘chodovÈ pojiötÏnÌ (ûivotnÌ pojiötÏnÌ s dohodnu-

tou v˝platou d˘chodu).
V praxi se bÏûnÏ setk·v·me s kombinovan˝mi

smlouvami, to znamen·, ûe pojiötÏn˝ klient platÌ jedno
pojistnÈ za nÏkolik produkt˘ najednou. Nap¯Ìklad m˘ûe
pojistn· smlouva obsahovat jeötÏ riziko ˙razu, trval˝ch
n·sledk˘ ˙razu, pojiötÏnÌ pro p¯Ìpad pracovnÌ neschop-
nosti, pobytu v nemocnici. Na zmÌnÏnÈ produkty se da-
Úov· ˙leva nevztahuje. Pojiöùovna vöak snadno vyËÌslÌ,
kolik z celkovÈ Ë·stky klient odvedl na ûivotnÌ pojiötÏnÌ

a vystavÌ mu potvrzenÌ pro uplatnÏnÌ odpoËtu danÏ.
D·le se tato daÚov· ˙leva nevztahuje na smlouvy,

kterÈ p¯ev·dÏjÌ pojistnÈ plnÏnÌ p¯i doûitÌ na jinou osobu,
nap¯Ìklad dÏti, manûelku. Tady je moûno doporuËit zmÏ-
nu smlouvy, protoûe daÚovou ˙levu m˘ûe uplatnit pou-
ze ten, kdo je jednak pojiötÏn, ale z·roveÚ takÈ opr·vnÏn
inkasovat p¯i doûitÌ v˝nos z pojistky. (Nevztahuje se na
p¯Ìpady smrti v pr˘bÏhu trv·nÌ pojistnÈ smlouvy, v tÏch-
to p¯Ìpadech pojistnÈ plnÏnÌ inkasuje nÏkdo z urËen˝ch
osob.)

VVVVV˝hoda s˝hoda s˝hoda s˝hoda s˝hoda s podmÌnkoupodmÌnkoupodmÌnkoupodmÌnkoupodmÌnkou
Pro vyuûitÌ daÚovÈ slevy musÌ mÌt poplatnÌk splnÏny

jeötÏ n·sledujÌcÌ podmÌnky:
1. Smlouva musÌ b˝t uzav¯ena samotn˝m poplatnÌ-1. Smlouva musÌ b˝t uzav¯ena samotn˝m poplatnÌ-1. Smlouva musÌ b˝t uzav¯ena samotn˝m poplatnÌ-1. Smlouva musÌ b˝t uzav¯ena samotn˝m poplatnÌ-1. Smlouva musÌ b˝t uzav¯ena samotn˝m poplatnÌ-

kem jako pojistnÌkem (jako pojistnÌk nesmÌ vystupovatkem jako pojistnÌkem (jako pojistnÌk nesmÌ vystupovatkem jako pojistnÌkem (jako pojistnÌk nesmÌ vystupovatkem jako pojistnÌkem (jako pojistnÌk nesmÌ vystupovatkem jako pojistnÌkem (jako pojistnÌk nesmÌ vystupovat
nap¯Ìklad zamÏstnavatel).nap¯Ìklad zamÏstnavatel).nap¯Ìklad zamÏstnavatel).nap¯Ìklad zamÏstnavatel).nap¯Ìklad zamÏstnavatel).

2. MusÌ b˝t sjedn·na alespoÚ na 5 let (60 ka-2. MusÌ b˝t sjedn·na alespoÚ na 5 let (60 ka-2. MusÌ b˝t sjedn·na alespoÚ na 5 let (60 ka-2. MusÌ b˝t sjedn·na alespoÚ na 5 let (60 ka-2. MusÌ b˝t sjedn·na alespoÚ na 5 let (60 ka-
lend·¯nÌch mÏsÌc˘).lend·¯nÌch mÏsÌc˘).lend·¯nÌch mÏsÌc˘).lend·¯nÌch mÏsÌc˘).lend·¯nÌch mÏsÌc˘).

3. V3. V3. V3. V3. V˝plata pojistnÈho bude sjedn·na nejd¯Ìve v˝plata pojistnÈho bude sjedn·na nejd¯Ìve v˝plata pojistnÈho bude sjedn·na nejd¯Ìve v˝plata pojistnÈho bude sjedn·na nejd¯Ìve v˝plata pojistnÈho bude sjedn·na nejd¯Ìve v roceroceroceroceroce
dosaûenÌ vÏku 60 let.dosaûenÌ vÏku 60 let.dosaûenÌ vÏku 60 let.dosaûenÌ vÏku 60 let.dosaûenÌ vÏku 60 let.

P¯i nedodrûenÌ tÏchto podmÌnek (z d˘vodu z·niku
pojiötÏnÌ nebo dodateËnÈ zmÏny doby trv·nÌ pojiötÏnÌ)
n·rok na uplatnÏnÌ nezdanitelnÈ poloûky zanik· a po-
platnÌk musÌ podat daÚovÈ p¯izn·nÌ. V nÏm uvede jako
p¯Ìjem v ß 10 ñ OstatnÌ p¯Ìjem souËet vöech poloûek
uplatnÏn˝ch v p¯edchozÌch letech, tedy od roku 2001 do
roku, kdy doölo k poruöenÌ podmÌnek.

NedodrûenÌ podmÌnek se nevyplatÌNedodrûenÌ podmÌnek se nevyplatÌNedodrûenÌ podmÌnek se nevyplatÌNedodrûenÌ podmÌnek se nevyplatÌNedodrûenÌ podmÌnek se nevyplatÌ
Je t¯eba mÌt na z¯eteli, ûe soukromÈ ûivotnÌ pojiötÏ-

Nezdanitelný odpočet – soukromé životní pojištění

Jestliûe je b¯ezen ñ najdete n·s vJestliûe je b¯ezen ñ najdete n·s vJestliûe je b¯ezen ñ najdete n·s vJestliûe je b¯ezen ñ najdete n·s vJestliûe je b¯ezen ñ najdete n·s v Jansk˝ch L·znÌch.Jansk˝ch L·znÌch.Jansk˝ch L·znÌch.Jansk˝ch L·znÌch.Jansk˝ch L·znÌch.
Lyûa¯sk˝ v˝cvikov˝ kurz je pro I. roËnÌky st¯ednÌch ökol
souË·stÌ uËebnÌch osnov p¯edmÏtu tÏlesn· v˝chova. Pro-
to jsme i letos odjeli do Krkonoö, p¯esnÏji do Jansk˝ch
L·znÌ, a to na zaË·tku mÏsÌce b¯ezna. NÏkte¯Ì jeli s cÌlem
uËinit prvnÌ lyûa¯skÈ pokusy, jinÌ si jeli zalyûovat a vylep-
öit si pod vedenÌm instruktora sv˘j lyûa¯sk˝ styl. LetoönÌ

zima byla takov· jak· byla. SnÌh na sebe nechal dlouho
Ëekat a dlouho nevydrûel.

Ale i na b¯eznovÈ lyûa¯e zbyl. PoËasÌ se chovalo
p¯edËasnÏ aprÌlovÏ, uûili jsme si od vöeho trochu. St¯Ìda-
la se hust· mlha se slunÌËkem, dÈöù se snÏûenÌm. I dvou-
dennÌ skuteËn· bÌl· zima se p¯edvedla v plnÈ svÈ kr·se.
Vleky jezdily, lyûovalo se kaûd˝ den a lyûa¯sk˝ v˝cvikov˝

kurz splnil sv˘j cÌl.
Doölo i na jin· sportovnÌ kl·nÌ. UskuteËnily se tur-

naje ve stolnÌm tenise, plavalo se v bazÈnu, v pronajatÈ
tÏlocviËnÏ se hr·l basket i kopan·. ZranÏnÌ se vyhnulo
vöem. A tak nelze jinak neû opÏt JanskÈ L·znÏ chv·lit.

VVVVVe florbalovÈ lize jde do tuhÈho. e florbalovÈ lize jde do tuhÈho. e florbalovÈ lize jde do tuhÈho. e florbalovÈ lize jde do tuhÈho. e florbalovÈ lize jde do tuhÈho. St¯edoökolsk·
florbalov· liga je za svou polovinou a jiû jsou ve h¯e me-
dailov· mÌsta. PotÏöujÌcÌ je, ûe naöe muûstvo je st·le ve
h¯e. Je tudÌû p¯edpoklad, ûe k medailÌm zÌskan˝m v mi-
nul˝ch letech opÏt jedna p¯ibude.
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ŠKOLNÍ STŘÍPKY
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PRAŽSKÝ DOPRAVNÍ ZEMĚPIS III
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Doprava do Bohnic byla tÈmÏ¯ p˘l stoletÌ bez v˝-
znamn˝ch zmÏn, nepoËÌt·me-li v·leËnÈ omezenÌ provo-
zu (v roce 1942 zruöenÌ nedÏlnÌch spoj˘, pozdÏji doËas-
nÈ zkr·cenÌ linky na Ëimickou k¯iûovatku a v ˙noru
1944 doËasnÈ zruöenÌ linky) nebo zavedenÌ vÏtve do »i-
mic. Od 31. prosince 1951 nese nejstaröÌ bohnick· linka
ËÌslo 102.

Z·sadnÌ zmÏny dopravnÌ obsluhy Bohnic p¯inesla
v˝stavba sÌdliötÏ. S rychle p¯ib˝vajÌcÌm poËtem obyva-
tel, v z·vislosti na obydlov·nÌ jednotliv˝ch dom˘, zaËa-
ly praûskÈ DopravnÌ podniky zav·dÏt novÈ autobusovÈ
linky. V˝jimeËnÏ poruöÌme z·sadu popisu dopravnÌ ob-
sluhy katastr·lnÌho ˙zemÌ a vzhledem k charakteru z·-
stavby uv·dÌme i linky obsluhujÌcÌ Ë·st sÌdliötÏ na
trojskÈm katastru. Nejd¯Ìve zah·jily v ˙noru 1975 pro-
voz t¯i linky vedenÈ Lodûskou a Zho¯eleckou ulicÌ ñ
Ë. 177 (SÌdliötÏ Bohnice ñ HloubÏtÌn), 183 (SÌdliötÏ
Bohnice ñ Ke StÌrce), 202 (SÌdliötÏ Bohnice ñ»akovi-
ce), tedy linky zajiöùujÌcÌ dopravu k pr˘myslov˝m z·vo-
d˘m v Praze 9 a nap·jeË tramvaje. K nim p¯ibyla
v dubnu tÈhoû roku noËnÌ linka 505 na StÌrku a v kvÏt-
nu byly zavedeny linky 200 (SÌdliötÏ Bohnice ñ Soko-
lovsk·) zajiöùujÌcÌ p¯ÌmÈ spojenÌ na metro a linka 201
do oblasti Kbel.

V roce 1976 zah·jily provoz dvÏ linky k obsluze za-
st·vky SÌdliötÏ Bohnice Jih (pozdÏjöÌ Mazursk· Ëi Kra-
kov): Ë. 144 (na tehdejöÌ n·m. KrasnoarmÏjc˘) a 209 (na
StÌrku). V roce 1978 byly autobusovÈ linky prodlouûeny
Mazurskou ulicÌ na novou smyËku (dnes Poliklinika Ma-
zursk·). DalöÌ komplexy zmÏn probÏhly v letech 1982
a p¯edevöÌm 1984, kdy bylo prodlouûeno metro do Hole-
öovic a ¯ada bohnick˝ch linek byla prodlouûena k novÈ-
mu termin·lu.

V roce 1982 opustila tradiËnÌ Ñstodvojkaì ulici
⁄stavnÌ, kde pak jeötÏ nÏjak˝ Ëas, jen ve st¯edu a v nedÏ-
li, jezdila ˙Ëelov· linka 54 (454). Po jejÌm zruöenÌ v roce
1993 mÏstsk· doprava opustila ⁄stavnÌ ulici definitivnÏ.
Od roku 1982 jezdÌ mÏstskÈ autobusy takÈ ulicemi
K Pazderk·m a Bohnickou. V roce 1984 zÌskaly autobu-
sovÈ spojenÌ takÈ Z·mky prost¯ednictvÌm linky 236.
Dnes (od roku 2001) do tÈto Ë·sti Bohnic zajÌûdÏjÌ auto-
busy linky Ë. 102.

Bohnice, aË je na jejich katastru sÌdliötÏ s velk˝m
poËtem obyvatel, jsou i dnes odk·z·ny pouze na autobu-
sy. NÏkolikr·t se pro zajiötÏnÌ dopravnÌ obsluhy uvaûova-
lo o zavedenÌ tramvajovÈ dopravy. KromÏ jiû zmÌnÏnÈho
projektu z poË·tku 20. let se o tramvajÌch uvaûovalo
v polovinÏ 60. let p¯i projektov·nÌ systÈmu podpovrcho-
vÈ tramvaje. PozdÏji byla do tÈto Ë·sti Prahy navrûena
prodlouûen· traù C (stavba IV.C), ale v roce 1999 bylo
spr·vnÏ rozhodnuto o tzv. kr·tkÈ variantÏ mimo sÌdliö-
tÏ. Zvaûovalo se takÈ zavedenÌ trolejbusovÈ dopravy v ce-
lÈm SevernÌm MÏstÏ a v polovinÏ 90. let byly opÏt vypra-
cov·ny projekty tramvajov˝ch tratÌ do Bohnic. Jak
ovöem vÌme, tyto ̇ vahy se setkaly s nepochopenÌm org·-
n˘ mÏstskÈ Ë·sti a nakonec i celÈho mÏsta a v souËasnÈ
dobÏ se se zavedenÌm novÈho kapacitnÌho kolejovÈho
dopravnÌho prost¯edku do Bohnic nepoËÌt·. ñpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpñ
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1. Ë·st1. Ë·st1. Ë·st1. Ë·st1. Ë·st
TÌmto ËÌslem DPñKONTAKTu zaËÌn· jiû t¯etÌ ¯ada

PraûskÈho dopravnÌho zemÏpisu, seri·lu, kter˝ si klade
za cÌl p¯iblÌûit Ë·sti hlavnÌho mÏsta Prahy, do kter˝ch
jezdÌ DopravnÌ podnik hl. m. Prahy, akciov· spoleËnost
a v˝voj jejich dopravnÌho spojenÌ s okolnÌm svÏtem. Je
vÏnov·na obcÌm, kterÈ byly p¯ipojeny k hlavnÌmu mÏstu
s ˙ËinnostÌ od 1. ledna 1922. MladöÌ generaci snad ani
nenapadne, ûe tyto samoz¯ejmÈ Ë·sti Prahy byly nÏkdy
samostatn˝mi obcemi. NÏkterÈ z nich na p¯elomu 19.
a 20. stoletÌ zaznamenaly tak velk˝ stavebnÌ rozvoj, ûe se
staly samostatn˝mi mÏsty. Napadne dnes nÏkoho, ûe ta-
kov˝ KarlÌn, SmÌchov, Vinohrady nebo éiûkov byly do-
konce okresnÌmi mÏsty?

BohniceBohniceBohniceBohniceBohnice
PodobnÏ jako v p¯Ìpa-

dÏ  œ·b l i c ,  an i  jmÈno
Bohnice nenÌ zdaleka sv˝m
p˘vodem tak pr˘hlednÈ,
jak by se na prvnÌ pohled
zd·lo. Nep¯ipomÌn· boha,
ale znamenalo ve svÈm p˘-
vodnÌm tvaru Boemici ves
lidÌ Boemov˝ch. JednÌm
z drûitel˘ nÏkter˝ch zdej-
öÌch pozemk˘ b˝val vy-
öehradsk˝ kanovnÌk Johan.
Aby byl odliöen od jinÈho
cÌrkevnÌho p¯edstavitele tÈ-
hoû jmÈna, ¯Ìkalo se mu
Boemus (Bohemus) ñ tedy
»ech. JmÈno vsi se pak v pr˘bÏhu staletÌ postupnÏ mÏ-
nilo p¯es Bojmice, Bohemice, Bohmice a Bohunice aû na
dneönÌ Bohnice.

Tato Ë·st dneönÌ Prahy byla osÌdlena uû nÏkdy kolem
roku 3300 p .̄ Kr. Dodnes jsou v lokalitÏ Z·mky patrnÈ
zbytky hradiötÏ snad z 8 stoletÌ. ZdejöÌ kostel sv. Petra
a Pavla byl vysvÏcen 30. kvÏtna 1158, p¯esnÈ datum zn·-
me z listiny, kter· se o tomto slavnostnÌm aktu, jemuû
byl p¯Ìtomen osobnÏ i kr·l Vladislav I. s manûelkou, do-
chovala. Rom·nsk˝ kostel byl v roce 1805 p¯estavÏn do
dneönÌ klasicistnÌ (tj. pozdnÏ baroknÌ) podoby a z p˘-
vodnÌ stavby se dochovaly jen malÈ zbytky zdiva. V obci
najdeme i dalöÌ architektonickÈ pam·tky, nap¯Ìklad ba-
roknÌ statek (Ë. p. 1) ze 2. poloviny 18. stoletÌ se zdobe-
n˝m ötÌtem a br·nou, zajÌmav· je i fara (Ë. p. 4) z roku
1738 Ëi z·meËek (Ë. p. 14 a 253), rovnÏû z 2. poloviny 18.
stoletÌ.

Jako vlastnÌci se zde vyst¯Ìdali bÏhem staletÌ cÌr-
kevnÌ majitelÈ, r˘znÌ mÏöùanÈ a drobn· ölechta, nej-
vyööÌ purkrabÌ i zemskÈ stavy. Od roku 1849 byly
Bohnice samostatnou obcÌ. P˘vodnÏ ölo o typickou
zemÏdÏlskou obec, jejÌû j·dro se nach·zelo vysoko
nad Vltavou a jen samoty Z·mky a T¯Ìkr·lka leûely na
samÈm b¯ehu ¯eky. Pr·vÏ u Vltavy vznikly dva ve svÈ
dobÏ v˝znamnÈ pr˘myslovÈ podniky. P¯i ˙stÌ »i-
mickÈho potoka to byla v roce 1870 prvnÌ Ëesk· tov·r-
na na dynamit. V roce 1922 se p¯estÏhovala do v˝cho-
doËeskÈho SemtÌna, ale v˝roba v˝buönin se tu udrûela
i v pozdÏjöÌch letech. Dnes se tu dÏl· pyrotechnika
pro filmovÈ ˙Ëely. PozdÏji vznikl druh˝ podnik ñ to-
v·rna na umÏl· hnojiva firmy Schramm (lidovÏ se jÌ
proto ¯Ìkalo Ñäramovkaì).

Do povÏdomÌ ve¯ejnosti Bohnice vstoupily p¯ede-
vöÌm rozs·hl˝m are·lem psychiatrickÈ lÈËebny. P˘vodnÌ
Zemsk˝ ˙stav pro choromyslnÈ byl postaven na ploöe 65
hektar˘ (celÈ katastr·lnÌ ˙zemÌ Bohnic m· 469 ha) v le-
tech 1906 ñ 1914, ale nÏkterÈ Ë·sti se dostavovaly i v po-
zdÏjöÌch letech. Nap¯Ìklad ˙stavnÌ kostel sv. V·clava
vznikl v letech 1916 ñ 1920. Z bohnickÈho ̇ stavu vznik-
lo ve svÈ dobÏ fakticky samostatnÈ Ñsoci·lnÌ mÏstoì.
V roce 1921, kdy v BohnicÌch bydlelo 3150 obyvatel, by-
lo v ˙stavu oöet¯ov·no p¯es 1500 pacient˘, o kterÈ peËo-
valo 450 oöet¯ovatel˘. ⁄stav mÏl vlastnÌ vod·rnu, elek-
tr·rnu, divadlo i vlastnÌ hospod·¯stvÌ se zahradnictvÌm
a v tÏchto sluûb·ch bylo zamÏstn·no p¯es dvÏ stovky
dalöÌch z¯Ìzenc˘!

Po druhÈ svÏtovÈ v·lce prudce klesal poËet
bohnickÈho obyvatelstva ñ z 4586 v roce 1950 aû na
pouh˝ch 1908 v roce 1970! Z·sadnÌ zmÏnu v ûivotÏ
Bohnic znamenala v˝stavba rozs·hlÈho sÌdliötÏ Bohnice,
jehoû Ë·st se nach·zÌ takÈ na katastr·lnÌm ˙zemÌ Troja.
DÌky tomu bÏhem kr·tkÈ doby poËet obyvatel Bohnic

(bez Ë·sti sÌdliötÏ na trojskÈm katastru) p¯ekroËil 20 ti-
sÌc. CelÈ katastr·lnÌ ˙zemÌ Bohnice je dnes souË·stÌ
mÏstskÈ Ë·sti Praha 8.

Bohnice vûdy trpÏly nep¯Ìznivou polohou na vyso-
kÈm ostrohu nad Vltavou. JeötÏ na poË·tku 20. stoletÌ
byl do nich po silnici p¯Ìstup jen dneönÌ ulicÌ K L·dvÌ.
PozdÏjöÌ zemsk· silnice (nynÏjöÌ ulice »imick·) vznikla
aû tÏsnÏ po prvnÌ svÏtovÈ v·lce. Druhou moûnostÌ, jak se
dostat do Bohnic, byla cesta p¯es ¯eku p¯Ìvozem. V 90. le-
tech 19. stoletÌ tu byly patrnÏ t¯i ñ jeden u dynamitky,
druh˝ u tzv. äramovky a t¯etÌ, zcela jistÏ nejzn·mÏjöÌ
a nejv˝znamnÏjöÌ, vedl od T¯Ìkr·lky do Sedlce. Ten byl
totiû p¯ifa¯en k BohnicÌm, a proto byl p¯Ìvoz pro tamnÌ
obyvatele jedin˝m spojenÌm s jejich kostelem. Od roku

1897 tento loÔkov˝ p¯Ìvoz
provozovala obec Bohnice
a v roce 1907 p¯enechala
koncesi ZemskÈmu v˝boru
pro Kr·lovstvÌ ËeskÈ. Od ro-
ku 1907 tu byl v provozu
i pr·m, po druhÈ svÏtovÈ
v·lce se uv·dÌ opÏt jen
loÔkov˝ (motorov˝) p¯Ìvoz.
Z klasick˝ch vltavsk˝ch p¯Ì-
voz˘ na ˙zemÌ Prahy p¯eûil
nejdÈle. V roce 1987 ho pro-
vozoval podnik PraûskÈ l·z-
nÏ a jÌzda p¯es ¯eku tehdy
st·la 1 korunu. Cestovalo se
i trojsk˝m p¯Ìvozem.

Existence psychiatric-
kÈ lÈËebny mÏla za n·sledek velk˝ tlak na zajiötÏnÌ d˘-
stojnÈ mÏstskÈ dopravy. Dnes snad budÌ ˙smÏv dopis ¯e-
ditelstvÌ ZemskÈho ˙stavu pro choromyslnÈ z roku
1922, ve kterÈm se pÌöe: ÑChudÌ nemocnÌ dopravov·ni
jsou do Bohnic povÏtöinÏ pÏöky a to buÔ p¯es KarlÌn, Li-
beÚ a Kobylisy nebo p¯es Stromovku, p¯es p¯Ìvoz vltav-
sk˝ do Troje a pak stoupajÌcÌ pÏöinou kolem vily Svat.
»echa do ˙stavu. Tato doprava nemocn˝ch pÏöky, byù
i jinak klidn˝ch, setk·v· se p¯i dlouhÈ cestÏ velmi Ëasto
s obtÌûemi a jsou zjevy, ûe nemocnÌ, jsouce unaveni ces-
tou, Ëasto p¯iv·ûeni jsou i na traka¯Ìch.ì

V  t È  d o b Ï
ElektrickÈ podni-
ky p¯ipravily pro-
jekt tramvajovÈ
tratÏ od tehdejöÌ
koneËnÈ na libeÚ-
skÈ VychovatelnÏ
p¯ed hlavnÌ br·nu
˙stavu. SouË·stÌ
tratÏ mÏla b˝t i n·-
kladnÌ vleËka pro
obsluhu ˙stavnÌho
z·zemÌ. V Podhaj-
sk˝ch polÌch se
uvaûovalo o stavbÏ
vozovny. V roce
1924 byl nakonec
postaven jen ˙sek
d o  K o b y l i s  ( d o
dneönÌ zast·vky Ke
StÌrce) .  V roce
1925 zaj iöùoval
p¯ÌleûitostnÈ spo-
jenÌ pro n·vötÏvnÌ-
ky lÈËebny ˙stav
vlastnÌm autobusem.

V tÈ dobÏ, z¯ejmÏ od roku 1922, do Bohnic dojÌûdÏla
takÈ autobusov· linka »eskoslovenskÈ poöty (p˘v. Ë.
683, pozdÏji 701). älo ale jen o jedin˝ p·r spoj˘ o nedÏ-
lÌch a sv·tcÌch, takûe v˝znam linky byl pomÏrnÏ mal .̋
Protoûe vöak od roku 1925 ElektrickÈ podniky hl. m.
Prahy takÈ uû ˙spÏönÏ provozovaly autobusovou dopra-
vu, uk·zalo se ekonomiËtÏjöÌ zavÈst do Bohnic pravidel-
nou mÏstskou linku od koneËnÈ tramvaje. A tak v ˙ter˝
10. srpna 1926 zah·jila provoz Ëtvrt· praûsk· autobuso-
v· linka. Byla oznaËena pÌsmenem C a provoz zajiöùoval
zpoË·tku v p¯ibliûnÏ hodinovÈm intervalu jedin˝ v˘z.
V dobÏ n·vötÏv ˙stavu byl interval poloviËnÌ. Linka do-
jÌûdÏla aû do st¯edu Bohnic, ke kostelu. Ve 30. letech se
v rannÌ öpiËce jezdilo uû v 15minutovÈm intervalu t¯emi
autobusy.

BOHNICE
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Foto: Petr MalÌk



@@@NAPSALI O NÁS dÏl, jsme nemohli tyto prvky jen tak zlikvidovat,ì vysvÏt-
lil Blesku technick˝ ¯editel DopravnÌho podniku hl.
mÏsta Prahy Tom·ö JÌlek. VÏtöina bust, reliÈf˘ Ëi
oslavn˝ch cit·t˘ tak st·le zdobÌ stÏny vestibul˘, jen uû
nejsou vidÏt. ÑByla zakryta, coû je i po finanËnÌ str·nce
nejv˝hodnÏjöÌ ¯eöenÌ,ì up¯esnila mluvËÌ DP Zuzana
Knoblochov·. Zcela v˝jimeËn˝ osud potkal mozaiku
z b˝valÈ stanice Moskevsk·, dneönÌho AndÏla. Ta byla de-
montov·na p¯i stavbÏ centra Zlat˝ AndÏl. ÑZap˘jËili jsme
ji spoleËnosti KrkonoöskÈ metro,ì dodal technick˝ ¯edi-
tel DP.

VVVVVybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urban

Pr·vo Pr·vo Pr·vo Pr·vo Pr·vo (12. 4. 2001)
VVVVVodiËkova bude pÏöÌodiËkova bude pÏöÌodiËkova bude pÏöÌodiËkova bude pÏöÌodiËkova bude pÏöÌ

PÏöÌ zÛna vznikne ve VodiËkovÏ ulici mezi PalackÈ-
ho a V·clavsk˝m n·mÏstÌm. RadnÌ Prahy 1 doufajÌ, ûe
zÛna zlepöÌ pr˘jezdnost pro mÏstskou hromadnou do-
pravu a ulici zklidnÌ. Do ulice, kter· bude zahrazena v˝-
suvn˝m sloupkem, mohou vjet pouze tramvaje a cyk-
listÈ.

l l l

Blesk Blesk Blesk Blesk Blesk (9. 4. 2001)
Skvosty socialismu jsou vSkvosty socialismu jsou vSkvosty socialismu jsou vSkvosty socialismu jsou vSkvosty socialismu jsou v metru st·lemetru st·lemetru st·lemetru st·lemetru st·le

P¯esnÏ v duchu hesla ÑSejde z oËÌ, sejde z mysliì si
uû m·lokdo vzpomene na nejr˘znÏjöÌ v˝zdobu stanic
metra v duchu socialistickÈho realismu. Kde je proslul·
mozaika Moskvy? Byla rozbita na padrù? A co vyobrazenÌ
Lenina na dneönÌ DejvickÈ? Blesk zjistil, ûe tyto umÏlec-
kÈ Ñskvostyì mezi odpadky rozhodnÏ neskonËily.
ÑS ohledem na autorsk˝ z·kon, kter˝ nerozliöuje kvalitu
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PÍSMENNÁ KŘÍŽOVKAVODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. Klepav· ûena; Ëiva; p·dov· ot·z-
ka; lovkynÏ ˙st¯ic. ñ B. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenky. ñ C. C. C. C. C. H˝t˘v bratr;
vysok˝ kopec; hornÌ Ë·st z·stÏry; lihovina z mlÈka;
SPZ LitomÏ¯ic. ñ D. D. D. D. D. Dvakr·t snÌûen˝ tÛn; nerostn· su-
rovina; vyrobeno; placen˝ potlesk; anglick˝ titul. ñ
E.E.E.E.E. OroË; bodav˝ hmyz; druh jelena; jiûnÌ plod; jednot-
ka objemu. ñ FFFFF. .  .  .  .  ZnaËka deltaamplitudy; stolnÌ n·doba;
˙hor; postava; rod opic. ñ G. G. G. G. G. Husarsk˝ kab·t; ledovco-
v˝ blok; zvuk ptaËÌch ml·Ôat; lesnÌ öelma; znaËka
mouky. ñ H. H. H. H. H. ItalskÈ mÏsto; znaËka naöÌ obuvi; kalaba;
bicykly; SPZ Blanska. ñ I. I. I. I. I. Prim·ti; spoËÌvat na ûidli;
psacÌ pot¯eby; ve svÈm bytÏ; dravec (slovensky). ñ
J.J.J.J.J. SPZ KolÌna; krouûenÌ (b·snicky); kvÏtenstvÌ öe¯Ìku;
posv·tn˝ z·kaz; souvisl· masa kamene. ñ K. 2. dÌl ta-K. 2. dÌl ta-K. 2. dÌl ta-K. 2. dÌl ta-K. 2. dÌl ta-
jenkyjenkyjenkyjenkyjenky. . . . . ñ L. L. L. L. L. K·men (turecky); Verdiho opera; japonsk˝
chr·m; druh papouöka.

SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. Tlupa; 12 mÏsÌc˘. ñ 2. 2. 2. 2. 2. Listnat˝ strom;
listnat˝ strom. ñ 3. 3. 3. 3. 3. StrnutÌ öÌje; postava z opery BohÈ-
ma; svrökov· useÚ. ñ 4. 4. 4. 4. 4. JÌdelnÌ miska; nymfa; pracÌ po-
t¯eba. ñ 5. 5. 5. 5. 5. Ledovcov˝ n·nos; rannÌ vl·ha; vdolek (n·-
¯eËnÏ). ñ 6. 6. 6. 6. 6. SPZ Klatov; vodnÌ pt·k; Ëesk˝ zpÏv·k. ñ
7.7.7.7.7. Kladn· elektroda; spÏchat (expresivnÏ); ¯Ìmsk·
öestka. ñ 8. 8. 8. 8. 8. Skr˝ö zvÏ¯e; Ëesk˝ dirigent; zmrzl· voda.
ñ 9. 9. 9. 9. 9. VysokÈ karty; fr˝ûsk˝ kr·l; africk· antilopa. ñ
10.10.10.10.10. Zkratka radiotelefonu; podbradek; tiska¯skÈ pÌs-
mo. ñ 11. 11. 11. 11. 11. Na zadnÌm mÌstÏ; posila; p¯edloûka. ñ
12.12.12.12.12. OpËnÌ pr·vo; ötÏtina jezevce; dehet. ñ 13. 13. 13. 13. 13. SilnÏjöÌ
tyË; Ë·st kab·tu; ˙daje. ñ 14. 14. 14. 14. 14. ZnaËka osmia; d˘kaz ne-
viny; velk˝ had. ñ 15. 15. 15. 15. 15. »·st »R; p·dov· ot·zka; 0,01 ha
(slovensky). ñ 16. 16. 16. 16. 16. ManilskÈ konopÌ; taûnÈ zvÌ¯e; bel-
gickÈ l·znÏ. ñ 17. 17. 17. 17. 17. VelkÈ bolesti; silnÈ provazy; okr

TTTTTajenka zajenka zajenka zajenka zajenka z ËÌsla 4: ËÌsla 4: ËÌsla 4: ËÌsla 4: ËÌsla 4: Mal· l·ska je vrozena, velkÈ se musÌme uËit! (Giovanni Bosco)

(slovensky). ñ 18. 18. 18. 18. 18. Dom·cky Aida; asijsk˝ jelÌnek; öirok˝ vchod. ñ 19. 19. 19. 19. 19. V˝kvÏt; blÌzk· krajina. ñ 20. 20. 20. 20. 20. Rachotiv˝ zvuk;
australsk˝ medvÌdek.

Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: daö, Spa, til. PaedDrPaedDrPaedDrPaedDrPaedDr. Josef äach. Josef äach. Josef äach. Josef äach. Josef äach
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ZAJÍMAVOSTI
První poznatky z prodeje

nových typů průkazek
(421 obËansk˝ch, 230 pro d˘chodce, 139 pro studenty
Sä, 353 pro studenty Vä a 69 pro dÏti ve vÏku 6 aû 15
let).

ZavedenÌ jÌzdenek s voliteln˝m zaË·tkem doby plat-
nosti je ve¯ejnostÌ p¯i p¯ÌmÈm kontaktu na prodejnÌch
mÌstech hodnoceno velice kladnÏ a tyto jÌzdenky budou
vyuûÌv·ny ve st·le vÏtöÌm rozsahu.

S ohledem na maxim·lnÌ vst¯Ìcnost v˘Ëi student˘m
vysok˝ch ökol probÌhajÌ v souËasnÈ dobÏ jedn·nÌ se
Spr·vou ˙Ëelov˝ch za¯ÌzenÌ »VUT o otev¯enÌ distri-
buËnÌch mÌst v are·lu »VUT, kde k prodeji jÌzdenek s vo-
litelnou dobou platnosti bude vyuûÌv·n pr˘kaz »VUT,
kter˝ by nahradil pr˘kazku mÏstskÈ hromadnÈ dopravy
(experiment·lnÌ prodej se p¯edpokl·d· na kolejÌch Stra-
hov a v are·lu »VUT Dejvice). Po ovÏ¯enÌ experiment·l-
nÌho prodeje se poËÌt· s otev¯enÌm dalöÌch p¯edpro-
dejnÌch mÌst na »VUT a do budoucna se p¯edpokl·d·
rozöÌ¯enÌ distribuËnÌch mÌst i na ostatnÌ praûskÈ vysokÈ
ökoly. Odbor odbytu aOdbor odbytu aOdbor odbytu aOdbor odbytu aOdbor odbytu a tarif˘ MHD ¯editelstvÌtarif˘ MHD ¯editelstvÌtarif˘ MHD ¯editelstvÌtarif˘ MHD ¯editelstvÌtarif˘ MHD ¯editelstvÌ

Z·kon Ë. 101/2000 Sb. o ochranÏ osobnÌch ̇ daj˘ za-
vedl p¯ÌsnÈ podmÌnky pro shromaûÔov·nÌ osobnÌch ̇ da-
j˘ a nakl·d·nÌ s nimi a stanovil roËnÌ lh˘tu pro uvedenÌ
dosavadnÌ praxe do souladu se z·konem. Pro DopravnÌ
podnik hl. m. Prahy, akciovou spoleËnost to znamen·, ûe
musÌ zabezpeËit, aby jÌzdnÌ doklady a ˙daje nutnÈ pro
jejich vyd·v·nÌ byly v souladu s uveden˝m z·konem.

Proto od 26. ˙nora letoönÌho roku zah·jil DopravnÌ
podnik v˝robu pr˘kazek novÈho typu a postupnou v˝-
mÏnu dosavadnÌch kmenov˝ch list˘ vöech druh˘ Ëaso-
v˝ch jÌzdenek mÏstskÈ hromadnÈ dopravy za tyto pr˘-
kazky, kde jako identifik·tor jiû nenÌ rodnÈ ËÌslo cestu-
jÌcÌho. Rozsah poûadovan˝ch osobnÌch ˙daj˘ uveden˝ch
na û·dance je ⁄¯adem pro ochranu osobnÌch ˙daj˘ re-
gistrov·n a odsouhlasen. OsobnÌ ˙daje cestujÌcÌch jsou
poskytov·ny v souladu s tarifem PraûskÈ integrovanÈ
dopravy a cestujÌcÌ, kte¯Ì uplatÚujÌ n·rok na slevy, jsou

povinni je poskytnout. CestujÌcÌ, kte¯Ì neuplatÚujÌ n·rok
na slevu, mohou volit typ jÌzdnÌho dokladu, kter˝ nenÌ
v·z·n na poskytnutÌ osobnÌch ˙daj˘.

NovÈ typy pr˘kazek jsou vyd·v·ny v˝hradnÏ ve vy-
bran˝ch distribuËnÌch mÌstech. Jedn· se o stanice metra
Skalka, ZliËÌn, HloubÏtÌn, Vyöehrad, kde se vyd·vajÌ pr˘-
kazky obËanskÈ (s evidencÌ a bez evidence) a pr˘kazky
û·kovskÈ (pro dÏti od 6 do 15 let vÏku).

D·le se jedn· o stanici metra VysoËansk· ñ v˝chodnÌ
vestibul, kde jsou vyd·v·ny pr˘kazky pro studenty st¯ed-
nÌch a vysok˝ch ökol a pro d˘chodce. V budovÏ Centr·l-
nÌho dispeËinku, Na Bojiöti jsou vyd·v·ny vöechny druhy
pr˘kazek. Ke vöem typ˘m pr˘kazek je rovnÏû moûno za-
koupit klasickÈ ñ standardnÌ kupony.

Ke vöem typ˘m pr˘kazek je moûnÈ zakoupit 30 a 90
dennÌ jÌzdenky s volitelnou dobou platnosti. Tyto jÌzden-
ky je moûnÈ zakoupit ve vöech p¯edprodejnÌch mÌstech
ve stanicÌch metra a v budovÏ Centr·lnÌho dispeËinku.

Prodej poËtu pr˘kazek a jÌzdenek s volitelnou do-
bou platnosti nejlÈpe zn·zorÚujÌ n·sledujÌcÌ ËÌsla. Ke
31. b¯eznu bylo vyrobeno a prod·no celkem 17 723 kus˘17 723 kus˘17 723 kus˘17 723 kus˘17 723 kus˘
pr˘kazekpr˘kazekpr˘kazekpr˘kazekpr˘kazek, z toho:

9 678 obËansk˝ch, 4 421 pro d˘chodce, 963 pro dÏti
ve vÏku 6 aû 15 let, 1 571 pro studenty st¯ednÌch ökol
(Sä) a 1 090 pro studenty vysok˝ch ökol (Vä).

Za mÏsÌc bylo prod·no celkem 4 084 kus˘ 30den-4 084 kus˘ 30den-4 084 kus˘ 30den-4 084 kus˘ 30den-4 084 kus˘ 30den-
nÌch jÌzdenek nÌch jÌzdenek nÌch jÌzdenek nÌch jÌzdenek nÌch jÌzdenek s volitelnou dobou platnosti (2751 obËan-
sk˝ch, 110 pro d˘chodce, 425 pro studenty Sä, 724 pro
studenty Vä a 74 pro dÏti ve vÏku 6 aû 15 let) a 11111 212212212212212
kus˘ 90dennÌch jÌzdenek kus˘ 90dennÌch jÌzdenek kus˘ 90dennÌch jÌzdenek kus˘ 90dennÌch jÌzdenek kus˘ 90dennÌch jÌzdenek s volitelnou dobou platnosti

⁄st¯ednÌ technick· knihovna DopravnÌho podni-
ku musÌ uvÈst evidenci sv˝ch uûivatel˘ do souladu se
z·konem Ë. 101/2000 Sb. o ochranÏ osobnÌch ˙daj˘.

ProsÌme proto vöechny uûivatele ⁄st¯ednÌ tech-
nickÈ knihovny naöÌ spoleËnosti, aby se dostavili, po-
kud tak jeötÏ neuËinili, do kancel·¯e Ë. 629 v novÈ
administrativnÌ budovÏ, Sokolovsk· 217/42, Praha 9,
kde musÌ pÌsemnÏ potvrdit, ûe souhlasÌ se zpracov·-
nÌm sv˝ch osobnÌch ˙daj˘ pro pot¯eby evidence uûi-
vatel˘ knihovny. PracovnÌci, kte¯Ì tento pÌsemn˝
souhlas nedajÌ, nebudou moci nad·le vyuûÌvat sluûeb
⁄st¯ednÌ technickÈ knihovny. Ing. Jan UrbanIng. Jan UrbanIng. Jan UrbanIng. Jan UrbanIng. Jan Urban

Technická
knihovna informuje
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O KOLEJÍCH  VLASTNÍMA OČIMA

V·ûenÌ kolegovÈ,
jsme r·di, ûe se nejstaröÌ rubrika podnikovÈho mÏ-

sÌËnÌku vracÌ na str·nky v podobÏ, na kterou jste si
v uplynul˝ch mÏsÌcÌch zvykli. V ËervnovÈm vyd·nÌ chce-
me splatit dluh a pop¯ejeme ˙norov˝m, b¯eznov˝m
a dubnov˝m oslavenc˘m, neboù v tÈ dobÏ bylo vyd·v·nÌ
rubriky z legislativnÌch d˘vod˘ p¯eruöeno.
VVVVV kvÏtnu 2001 oslavÌ 65. narozeniny:kvÏtnu 2001 oslavÌ 65. narozeniny:kvÏtnu 2001 oslavÌ 65. narozeniny:kvÏtnu 2001 oslavÌ 65. narozeniny:kvÏtnu 2001 oslavÌ 65. narozeniny:
Ji¯Ì KlÌma ñ A, DOZ Hostiva¯ (47).
VVVVV kvÏtnu 2001 oslavÌ 60. narozeniny:kvÏtnu 2001 oslavÌ 60. narozeniny:kvÏtnu 2001 oslavÌ 60. narozeniny:kvÏtnu 2001 oslavÌ 60. narozeniny:kvÏtnu 2001 oslavÌ 60. narozeniny:
V·clav B˘ûek ñ M, sluûba elektrotechnick· (13),
ZdenÏk FuËÌk ñ ED, provozovna Kobylisy (10),
Miroslav Gryc ñ ÿ, odbor p¯epravnÌ kontroly (36),
Ji¯Ì Havel ñ ED, provozovna Kobylisy (34),
VladimÌr Karda ñ M, sluûba staveb a tratÌ (29),
Bohumil KlokoËnÌk ñ ED, provozovna Vokovice (34),
Rudolf Kopeck˝ ñ A, gar·û Dejvice (37),
Pavel Koupal ñ A, gar·û ÿepy (32),

Jaroslav Lˆfflmann ñ ÿ, odb. informaËnÌch systÈm˘ (42),
Ladislav Ma¯Ìk ñ M, sluûba technolog. za¯ÌzenÌ (10),
Ladislav Pik ñ ED, provozovna mÏnÌrny (33),
Josef Seck˝ ñ ED, vrchnÌ stavba (24),
Rudolf ä·la ñ A, gar·û Dejvice (27),
Milan äimonek ñ A, gar·û KlÌËov (10),
Bohumil ätÏrba ñ A, gar·û KaËerov (20),
Ji¯Ì Tancer ñ ED, opravna tramvajÌ (17),
Petr Vajner ñ M, sluûba elektrotechnick· (28).
VVVVV kvÏtnu 2001 oslavÌ 50. narozeniny:kvÏtnu 2001 oslavÌ 50. narozeniny:kvÏtnu 2001 oslavÌ 50. narozeniny:kvÏtnu 2001 oslavÌ 50. narozeniny:kvÏtnu 2001 oslavÌ 50. narozeniny:
V·clav Berounsk˝ ñ M, dopravnÌ ˙sek (27),
Petr Bokr ñ ED, vrchnÌ stavba (20),
Jaroslava Bukovsk· ñ ED, provozovna Kobylisy (14),
Ji¯ina Fraibiöov· ñ A, gar·û KlÌËov (12),
Ond¯ej Franko ñ A, DOZ Hostiva¯ (31),
V·clav JelÌnek ñ A, gar·û KaËerov (31),
Pavel Kol·¯ ñ ED, vrchnÌ stavba (20),
V·clav Ko¯·nek ñ ED, provozovna HloubÏtÌn (32),

hodnÏ vÌce Ëasu neû patn·ct minut, za kterÈ to zvl·dne
vlak. Tak bychom mohli pokraËovat, vûdyù vlakov˝ch
tratÌ najdete v Praze deset a dalöÌ jsou vyuûÌv·ny jen pro
n·kladnÌ dopravu, ale osobnÌ vlaky by po nich zcela jistÏ
jezdit mohly.

JÌzda vlakem z Hostiva¯e p¯es LibeÚ do Holeöovic by
byla ËasovÏ jistÏ v˝hodnÏjöÌ neû cesta dosavadnÌ mÏst-
skou hromadnou dopravou. V Ëase, kdy se snaûÌme zl·-
kat pro cestov·nÌ ve¯ejnou dopravou co nejvÌce Praûan˘,
by byla tato moûnost jistÏ zajÌmav· a mohla by si zÌskat
svÈ pravidelnÈ z·kaznÌky.

A co teprve propojenÌ naöich tramvajov˝ch kolejÌ se
ûelezniËnÌmi a zavÈst vlakotramvaje, jakÈ jsou st·le bÏû-
nÏjöÌ v NÏmecku. P¯edstavujÌ tyto n·vrhy aû tak velkou
fantazii nebo by mohly p¯ispÏt k zatraktivnÏnÌ systÈmu?

Na tuto ot·zku si odpovÏzte sami.
P¯eji kr·sn˝ m·j a pohodu v duöi.

ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Pokud m· mÏsto co nejlÈpe fungovat, pot¯ebuje ke
svÈmu ûivotu v˝konnÈ a spolehlivÈ tepny, tedy komuni-
kace. Je jedno, zda silniËnÌ nebo kolejovÈ.

Na tÏch prvnÌch uû dlouh· lÈta pulzuje p¯eprava
osob i n·klad˘, ale na tÏch druh˝ch vozÌme jen naöe z·-
kaznÌky. Sice velmi kvalitnÏ, ale vyuûitÌ kolejÌ by mohlo
b˝t daleko vyööÌ. O p¯epravÏ n·klad˘ neuvaûujeme,
i kdyû by to pro n·s mohlo b˝t v˝nosnÈ. Dnes na ˙zemÌ
mÏsta funguje mnoûstvÌ r˘zn˝ch kur˝rnÌch a p¯eprav-
nÌch firem, doruËujÌcÌch svÈ zak·zky aû do domu.

My m·me k dispozici vÌce neû 130 kilometr˘ tram-
vajov˝ch tratÌ a n·vdavkem jeötÏ pades·t kilometr˘ tratÌ
metra. To vöe bychom mohli vyuûÌt i k dalöÌ aktivitÏ, ja-
kou doprava zboûÌ bezesporu je. St·le vÌce se hovo¯Ì
o dod·vk·ch Ñjust in timeì neboli pr·vÏ vËas, a j· si mys-
lÌm, ûe by to mohla b˝t ta prav· parketa pr·vÏ pro n·s.
NavÌc û·dn· p¯evratn· novinka by to nebyla, n·kladnÌ
tramvaje jsme provozovali jiû v minulosti.

KromÏ naöich kolejÌ se na ˙zemÌ mÏsta jeötÏ nach·-
zejÌ ûelezniËnÌ ÑöÌnyì. Ty jsou p¯ev·ûnÏ vyuûÌv·ny
k mezimÏstskÈ dopravÏ, na nÏkolika tratÌch i k p¯epravÏ

p¯ÌmÏstskÈ, v˝jimeËnÏ mÏstskÈ. A pr·vÏ u toho bych se
r·d zastavil, vûdyù uû tÈmÏ¯ deset let funguje systÈm
PraûskÈ integrovanÈ dopravy.

PoËet autobusov˝ch linek roste tÈmÏ¯ geometric-
kou ¯adou, do systÈmu jsou zapojov·ny desÌtky dalöÌch
obcÌ. Obliba nov˝ch linek je velk·, v nÏkter˝ch p¯Ìpa-
dech dokonce p¯edËÌ oËek·v·nÌ a poËet spoj˘ musÌ b˝t
tÈmÏ¯ operativnÏ zv˝öen.

Na ûeleznici bohuûel k tÈmÏ¯ û·dn˝m zmÏn·m za
uplynulÈ roky nedoölo. Na nÏkter˝ch tratÌch se pouze
zpravidelnil interval, ale ûe by spoj˘ p¯ibylo nebo vznik-
ly novÈ relace, kterÈ by usnadÚovaly cestov·nÌ po mÏstÏ,
k tomu bohuûel nedoölo. Je to ökoda, kdyû uû ty koleje
ve mÏstÏ jsou a zcela jistÏ nejsou vyuûÌv·ny na sto pro-
cent.

Zkuste se nap¯Ìklad dostat co nejrychleji z budovy
v SokolovskÈ do NuslÌ, do oblasti n·draûÌ Vröovice. NÏ-
kolikr·t musÌte p¯estoupit a cestov·nÌ v·m zabere roz-
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Moûn· jste ho uû nÏkde vidÏli p¯i pr·ci nebo p¯i
dnech otev¯en˝ch dve¯Ì. Jedn· se o mohutnÈ vozidlo
ûlutÈ barvy s pohotovostnÌ hmotnostÌ 27 200 kg, kterÈ
bylo uvedeno do plnÈho provozu v lednu roku 1997. Po-
radÌ si nejen s havarovan˝mi autobusy a tÏûk˝mi tahaËi,
ale dok·ûe takÈ nadzvednout vykolejenou tramvaj.
I kdyû jeho hlavnÌ ËinnostÌ je odtah nepojÌzdn˝ch, pop¯Ì-

padÏ havarovan˝ch autobus˘ naöÌ spoleËnosti, m· za se-
bou takÈ hezkou ¯·dku vyproötÏn˝ch a odtaûen˝ch n·-
kladnÌch automobil˘, tahaË˘ s n·vÏsy a autobus˘ jin˝ch
dopravnÌch spoleËnostÌ. V˝jimkou nejsou ani jeho cesty
do NÏmecka nebo Rakouska, odkud dok·ûe dopravit
i znaËnÏ poökozenÈ vozidlo. äirok˝ch moûnostÌ tohoto
vyproöùovacÌho vozidla vyuûÌv· takÈ »esk· policie, ze-

jmÈna p¯i v·ûn˝ch dopravnÌch hav·riÌch. P¯Ìkladem tÈto
spolupr·ce jsou nap¯Ìklad opakovanÈ z·sahy p¯i tÏûk˝ch
nehod·ch kamion˘ na BarrandovskÈm mostÏ. Vysokou
pohotovost mÏl takÈ p¯i zased·nÌ Mezin·rodnÌho mÏno-
vÈho fondu v Praze a p¯i nÏkolika dalöÌch akcÌch mimo-
¯·dnÈho v˝znamu.

Na uvedenÈm vozidle se v souËasnÈ dobÏ st¯ÌdajÌ t¯i
¯idiËi, kte¯Ì majÌ dostateËnÈ zkuöenosti s jeho sloûitou
obsluhou. MnozÌ si moûn· ani neuvÏdomujÌ, jakou zod-
povÏdnost tato obsluha v mnoha p¯Ìpadech m·. StaËÌ
mal· chyba a snadno m˘ûe dojÌt k poökozenÌ vÏtöinou
velmi drahÈho vyproöùovanÈho vozidla. Mimoto m· jeötÏ
nÏkolik dalöÌch manipulaËnÌch ̄ idiË˘ p¯ÌsluönÈ vazaËskÈ
zkouöky, aby vozidlo bylo schopno vûdy vyjet s dvou-
Ëlennou pos·dkou. To je nutnÈ mimo jinÈ proto, ûe
s vyproöùovacÌm vozidlem se poËÌt· v JednotnÈm bez-
peËnostnÌm systÈmu hl. m. Prahy a na v˝zvu p¯ÌsluönÈ-
ho oper·tora musÌ b˝t k dispozici do 60 minut.

Vozidlo je vybaveno hydraulick˝m vleËn˝m ramenem
o dÈlce 4 200 mm s nosnostÌ vidlice 8 tun p¯i maxim·lnÌm
vyloûenÌ a speci·lnÌm p¯ÌsluöenstvÌm pro odtahov·nÌ za
n·pravu nebo r·m vozidla, vËetnÏ p¯Ìpravku na taûenÌ n·-
vÏs˘. MÈnÏ poökozen˝ v˘z se d· samoz¯ejmÏ vlÈci takÈ na
vleËnÈ tyËi. Je¯·bov· n·stavba m· v˝suvnÈ rameno o dÈlce
3 500 mm a nosnost 2 x 5 tun p¯i ˙plnÈm vyloûenÌ. Sou-
Ë·stÌ v˝bavy jsou i dva navij·ky, p¯iËemû maxim·lnÌ taûn·
sÌla hlavnÌho navij·ku je 2 x 200 kN.

HlavnÌ funkce vyproöùovacÌho za¯ÌzenÌ je moûnÈ
ovl·dat takÈ d·lkovÏ, pomocÌ kabelovÈho ovladaËe.

Uveden· vyproöùovacÌ n·stavba, kter· je ËeskÈho p˘-
vodu a byla vyrobena Beneöovsk˝mi strojÌrnami, je po-
stavena na podvozku Volvo FH 12 8 x 4. Vozidlo je vyba-
veno naftov˝m motorem o v˝konu 309 kW. Ze Ëty¯ech
n·prav jsou poh·nÏny pouze dvÏ zadnÌ a prvnÌ dvÏ jsou
¯iditelnÈ. Do souËasnÈ doby vozidlo najezdilo jiû asi
50 000 km. Sv˝mi z·sahy a takÈ za¯azenÌm do jiû zmÌnÏ-
nÈho bezpeËnostnÌho systÈmu Prahy potvrdilo, ûe si svÈ
mÌsto v praûskÈm DopravnÌm podniku zaslouûÌ.

VVVVV·clav JelÌnek, ¯editel gar·ûe KaËerov·clav JelÌnek, ¯editel gar·ûe KaËerov·clav JelÌnek, ¯editel gar·ûe KaËerov·clav JelÌnek, ¯editel gar·ûe KaËerov·clav JelÌnek, ¯editel gar·ûe KaËerov

Petr KuËera ñ A, DOZ Hostiva¯ (31),
Pavel Myöka ñ ED, oddÏlenÌ ˙drûba a sluûby (24),
Bronislav Ryb·¯ ñ M, dopravnÌ ˙sek (27),
Dagmar SobolËiakov· ñ A, gar·û KaËerov (12),
Ji¯Ì älampa ñ A, gar·û ÿepy (10),
Frantiöek ämÌdek ñ M, sluûba elektrotechnick· (27),
Hana äpaËkov· ñ M, dopravnÌ ˙sek (13),
KvÏtoslav ävec ñ A, gar·û Vröovice (31),
Radovan Tesa¯ ñ A, dopravnÌ ˙sek (10),
V·clav Vorel ñ ED, provozovna Motol (21),
JaromÌr Zeman ñ M, technick˝ ˙sek (31).
Vöem jmenovan˝m (ale i tÏm, kte¯Ì slavÌ stejn· jubilea,
ale nesplÚujÌ kritÈrium pro zve¯ejnÏnÌ v naöÌ rubrice,
tj. 10 let odpracovan˝ch u DP, nebo nechtÏli b˝t uve-
¯ejnÏni) srdeËnÏ blahop¯ejeme.
Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:
Ladislav Brninsk˝ ñ ED, provozovna Vokovice (32),
JaromÌra Seidlov· ñ ED, odbor doprava a Jÿ (25),
Miloslav Tup˝ ñ ED, odbor technick˝ (36).
Vöem dÏkujeme za pr·ci vykonanou ve prospÏch
DopravnÌho podniku.

Vyprošťovací a odtahový
vůz v kačerovské garáži

Foto: Petr MalÌk
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