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Městská hromadná doprava ve světle
nové evropské dopravní politiky

kontakt

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

DP
DopravnÌ podnik hl. m. Prahy,
akciov· spoleËnost

Motorárna
o. z. Autobusy

4
Výluky v tramvajové
síti v letošním roce

6 až 7

O architektuře
pražského metra

14 až 16
Možnosti letní rekreace

18 až 19 z

obsahu

Ve dnech 14. aû 16.
b¯ezna 2001 se v Pa¯Ìûi
konalo jarnÌ zased·nÌ
¯ÌdÌcÌ komise UITP ñ
Mezin·rodnÌho svazu
ve¯ejnÈ dopravy. Jedna-
lo se o poslednÌ zased·-
nÌ ve Ëty¯letÈm obdobÌ,
kdy v Ëele svazu st·l
v roli prezidenta pan
JeanñPaul Bailly, prezident a gener·lnÌ ¯editel pa¯ÌûskÈ-
ho RATP, a na jehoû poË·tku byl nov˝m gener·lnÌm se-
kret·¯em ustanoven Hans Rat z Nizozemska.

O UITP jsme jiû v naöem podnikovÈm Ëasopisu in-
formovali tak, ûe Ëten·¯i se z·jmem o tÈmatiku mÏstskÈ
a p¯ÌmÏstskÈ dopravy je jasnÈ, o jakou instituci se jedn·.
Nov˝m heslem Mezin·rodnÌho svazu ve¯ejnÈ dopravy se
stalo ÑZa lepöÌ mobilitu pro lidi na celÈm svÏtÏì a jeho
naplÚov·nÌ a promÏny svazu v minulÈm obdobÌ jsou

p¯edmÏtem tohoto zamyölenÌ.
UITP za poslednÌ Ëty¯i roky prodÏlal pod nov˝m ve-

denÌm v˝raznÈ zmÏny, kterÈ vedly k organizaci lÈpe od-
r·ûejÌcÌ komplexnÌ v˝voj mÏstskÈ ve¯ejnÈ dopravy v po-
slednÌch letech, aù v oblasti technologickÈ, organizaËnÌ,
finanËnÌ, manaûerskÈ Ëi dalöÌch. Aby se tomuto novÈmu
v˝voji p¯izp˘sobil, zaËal po valnÈm shrom·ûdÏnÌ na to-
rontskÈm kongresu v kvÏtnu 1999 zav·dÏt novou svazo-
vou strukturu s cÌlem zlepöov·nÌ kvality sluûeb pro svÈ
Ëleny. Po Ëetn˝ch konzultacÌch s nimi a p¯i postupnÈm
up¯esÚov·nÌ jednotliv˝ch bod˘ je v˝konn˝ v˝bor p¯ipra-
ven jako z·klad novÈ svazovÈ struktury navrhnout nov˝
statut UITP, p¯edstavujÌcÌ pruûn˝ a dalöÌmu rozvoji dob-
¯e p¯izp˘soben˝ r·mec.

Svaz chce pokr˝vat vöechny oblasti spojenÈ se sluû-
bami v hromadnÈ dopravÏ mÏstskÈ, p¯ÌmÏstskÈ, regio-
n·lnÌ a meziregion·lnÌ a jeho Ëleny mohou b˝t vöichni
aktÈ¯i, poch·zejÌcÌ jak z ve¯ejnÈho tak soukromÈho sek-
toru. Bude sest·vat z divizÌ organizovan˝ch podle regio-
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n˘, sektor˘ Ëinnosti a dopravnÌch systÈm˘. Kaûd· divize
m· svou valnou hromadu a m˘ûe mÌt jeden nebo vÌce
v˝bor˘; ty jsou autonomnÌ ve vztahu k valnÈ hromadÏ
a nez·vislÈ jeden na druhÈm. Vedle toho struktura UITP
zahrnuje 6 komisÌ (viz struktura UITP v tabulce na
stranÏ 3).

Pro n·s velkou novinkou a z·roveÚ v˝zvou je v Pa-
¯Ìûi odsouhlasen˝ vznik v˝boru pro evropskou integraci,
v r·mci region·lnÌ divize, kter˝ bude sdruûovat kandi-
d·tskÈ zemÏ na vstup do EvropskÈ unie. Vedle nÏj bylo
odsouhlaseno i vytvo¯enÌ euroasijskÈho v˝boru.

Nov˝ statut a vnit¯nÌ pravidla budou odsouhlaseny
na valnÈm shrom·ûdÏnÌ, kterÈ se bude konat p¯i zah·je-
nÌ kongresu UITP v Lond˝nÏ v kvÏtnu letoönÌho roku.

Pro pracovnÌky zastupujÌcÌ DopravnÌ podnik hl. m.
Prahy, akciovou spoleËnost v jednotliv˝ch v˝borech
a komisÌch UITP, a tÌm pro cel˝ n·ö podnik i celou oblast
mÏstskÈ hromadnÈ dopravy v »eskÈ republice, jsou d˘-
leûitÈ a p¯ÌnosnÈ v˝stupy plynoucÌ jak z vlastnÌ Ëinnosti

Foto: Archiv RATP

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○



Z HISTORIE
○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

22222 DP kontakt 4/20014/20014/20014/20014/2001

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

Vladimír Nedoma –
autobusový konkurent
Elektrických podniků

den v˘z jezdil z Karlova n·mÏstÌ do NovÈho KnÌna. Jed-
nÌm autobusem jezdil mezi ZlÌchovem a Velkou ChuchlÌ.
Nad¯ÌzenÈ org·ny nedok·zaly rozhodnout, zda je linka do
Chuchle v souladu s koncesÌ Ëi nikoliv, protoûe Nedomo-
vy autobusy zajÌûdÏly aû do obce a v koncesi byl jen letmo
vytyËen smÏr ÑPraha ñ Chuchle ñ Zbraslav ñDavle ñ ätÏ-
chovice ñ Nov˝ KnÌnì.

ElektrickÈ podniky takÈ konstatovaly, ûe Nedoma
na kaûd˝ autobus nasazuje dennÏ jedinÈho ¯idiËe bez
ohledu na osmihodinovou pracovnÌ dobu. Ñäet¯ilì
˙dajnÏ takÈ tÈmÏ¯ nulovou ˙drûbou sv˝ch autobus˘.
Dopravu musel zajiöùovat p¯ejezdy mezi linkami, pro-
toûe jinak by nezajistil provoz do Mod¯an, kde pot¯ebo-
val aû pÏt voz˘!

Nedoma dluûil za Ëty¯i autobusy äkoda tÈmÏ¯
125 tisÌc korun, proto na nÏho v˝robce podal ûalobu.
Dne 27. srpna 1931 byla na jeho dopravnÌ podnik uvale-
na vnucen· spr·va a Ñspr·vcem konceseì se stal Otto
Pick. Ten opÏt navrhnul Elektrick˝m podnik˘m, aby
p¯evzaly a udrûovaly sv˝mi vozy provoz na lince Praha
ñ Nov˝ KnÌn na ˙Ëet vnucenÈ spr·vy a pod form·lnÌm
dozorem vnucenÈho spr·vce. (!) ElektrickÈ podniky by
platily ve prospÏch Nedomov˝ch vÏ¯itel˘ mÏsÌËnÏ 2500
korun. ElektrickÈ podniky pochopitelnÏ odmÌtly takovÈ
ujedn·nÌ, protoûe nemÏly z·jem p¯ebÌrat z·vazky
koncesion·¯e, na kterÈho byla soudem uvalena vnucen·
spr·va. KromÏ toho bylo ve h¯e i jejich st·le nevy¯ÌzenÈ
odvol·nÌ ohlednÏ zamÌtnutÈ koncese na linku na
Zbraslav.

Po roce 1931, kdyû byla vöeobecnÏ upravena stano-
viötÏ d·lkov˝ch linek na ̇ zemÌ Prahy, byly Nedomovy lin-
ky zkr·ceny ke smÌchovsk˝m ätef·nikov˝m kas·rn·m.
V roce 1936 je jako vnucen˝ spr·vce Nedomovy koncese
doloûen V·clav Dudek ze Zbraslavi, kter˝ uû v roce 1932
provozoval dvÏma autobusy Tatra linku ze SmÌchova do
VelkÈ Chuchle.

Od 1. kvÏtna 1937 se stal vnucen˝m spr·vcem
V. Kryml. V tÈ dobÏ podnik st·le existoval a zd· se, ûe
˙spÏönÏ. Ve zbraslavskÈm smÏru p¯itom byla st·le velk·
konkurence a svoji linku tu od roku 1936 provozovaly
i ElektrickÈ podniky.

PoslednÌ konkrÈtnÌ informace o NedomovÏ podniku
(ÑKoncesovan· autobusov· doprava osob na trati Praha ñ
Zbraslav ñ ätÏchovice ñ Nov˝ KnÌn VladimÌra Nedomy,
Zbraslav II., 79, ve vnucenÈ spr·vÏì), je z roku 1939, kdy
se od 10. ¯Ìjna v d˘sledku v·leËn˝ch opat¯enÌ redukoval
provoz. Od tÈ doby byla linka Praha ñ Nov˝ KnÌn omezena
na dva p·ry spoj˘ a byly zavedeny vybranÈ spoje v ˙secÌch
Nov˝ KnÌn ñ Davle, Nov˝ KnÌn ñ MÏchenice, ätÏchovice
ñ MÏchenice, Slapy ñ MÏchenice a »Ìm ñ MÏchenice, kte-
rÈ zajiöùovaly spojenÌ k ûeleznici. HlavnÌ n·plÚ provozu
podniku se soust¯edila na autobusovou linku Praha ñ
Zbraslav ñ Lipany s r˘zn˝mi kombinacemi spoj˘ dojÌûdÏ-
jÌcÌch ve Zbraslavi na n·mÏstÌ nebo ke Kostrounk˘m, pÏt
spoj˘ jezdilo aû do Lipan. V Praze konËily mimoöpiËkovÈ
spoje v HluboËepÌch, öpiËkovÈ na ätef·nikovÏ n·mÏstÌ.
KromÏ toho jezdilo deset p·r˘ spoj˘ ze ätef·nikova n·-
mÏstÌ do VelkÈ Chuchle.

TÌm zatÌm konËÌ dostupnÈ informace o dopravnÌm
podniku VladimÌra Nedomy. KaûdÈ informace o dalöÌm
osudu tohoto dopravnÌho podniku uvÌt·me.

Pavel FojtÌkPavel FojtÌkPavel FojtÌkPavel FojtÌkPavel FojtÌk

neËnÈ stanici v BranÌku zajede na koneËnou stanici naöe-
ho autobusu, nalÈzajÌcÌ se na naöem pozemku, takûe n·ö
autobus nem˘ûe na ni zajeti.ì Podobn˝ch stÌûnostÌ a ud·-
nÌ podaly ElektrickÈ podniky celou ¯adu. Podle jÌzdnÌho
¯·du platnÈho od 1. z·¯Ì 1930 Nedoma provozoval bez po-
volenÌ 29 p·r˘ spoj˘ kaûd˝ vöednÌ den! V sobotu odpoled-
ne a v nedÏli jezdily jeho autobusy jeötÏ ËastÏji, v interva-
lu 15 minut. Ve vöednÌ dny vyjÌûdÏly z mod¯anskÈ »echo-
vy Ëtvrti ze zast·vky U k¯Ìûku, v nedÏli pak z Tylova n·-
mÏstÌ. JÌzdnÈ Nedoma snÌûil na 2 KË za celou traù a zavedl
i dÏlnickÈ zp·teËnÌ jÌzdenky za 2 KË, kterÈ se prod·valy
jen r·no. Dne 30. prosince 1930 Nedoma snÌûil svÈ sazby
o dalöÌch 50 halÈ¯˘, coû bylo vöeobecnÏ uû povaûov·no za
nekalou konkurenci. V tÈ dobÏ uû opÏt jezdil aû do centra
Prahy na Jungmannovo n·mÏstÌ a takÈ tady konkuroval
jÌzdn˝m Elektrick˝m podnik˘m. CestujÌcÌ, kter˝ pouûil
nap¯Ìklad k cestÏ k branick˝m led·rn·m tramvaj a auto-
bus EP, zaplatil za cestu 1,70 KË, kdeûto Nedoma vybÌral
1,50 KË a navÌc cestujÌcÌ nemuseli p¯estupovat.

V Ëervenci 1931 uû ˙¯ad˘m koneËnÏ doöla trpÏlivost
a ûivnostensk˝ refer·t praûskÈho magistr·tu konstatoval,
ûe se Nedoma provinil proti ûivnostenskÈmu ¯·du a od-
soudil ho k pokutÏ 500 korun. O tom, jak se ̇ ¯ady ve sku-
teËnosti stavÏly k celÈ vÏci benevolentnÏ, svÏdËÌ i skuteË-
nost, ûe Nedoma sice byl uzn·n vinn˝m, protoûe jezdil do
Mod¯an bez koncese, ale p¯edmÏtem pokuty v˘bec nebyla
v˝öe konkurenËnÌch sazeb, protoûe dosud nebyla obecnÏ
provedena ûivnostenskoñpolicejnÌ ̇ prava vöech periodic-
k˝ch doprav osob autobusy do Prahy dojÌûdÏjÌcÌch. Z to-
ho vypl˝valo, ûe kdyby mÏl Nedoma ¯·dnou koncesi, byl
by v ot·zce sazeb z¯ejmÏ v pr·vu.

V dobÏ, kdy dostal od ˙¯ad˘ pokutu, uû Nedoma do
Mod¯an nejezdil. Ale cestujÌcÌ do Mod¯an o levnÈ soukro-
mÈ autobusy nep¯iöli, protoûe tam zaËal jezdit sv˝mi
Ëty¯mi autobusy jin˝ podnikatel, Nedom˘v övagr Jan Ho-
lub, kter˝ pochopitelnÏ ponechal ÑosvÏdËenÈì sazby. Po-
chopitelnÏ, ûe ÑfÈrovostì podnik·nÌ z˘stala v rodinÏ za-
chov·na a Holub takÈ jezdil bez koncese. Kdyû se ˙¯ady
chystaly zakroËit i proti nÏmu, radÏji dopravu 16. listo-
padu 1931 zastavil a p¯esunul svÈ podnik·nÌ do B¯evno-
va, kde se nechoval o mnoho lÈpe.

Vraùme se ale k VladimÌru Nedomovi. Na konci roku
1930 si byl vÏdom, ûe nenÌ schopen plnit nÏkterÈ svÈ fi-
nanËnÌ z·vazky a nabÌdl Elektrick˝m podnik˘m sv˘j pod-
nik ke koupi. MÏl k dispozici nemovitost ve Zbraslavi
Ëp. 79/II, kterou tvo¯ila obytn· budova o öesti pokojÌch
s p¯ÌsluöenstvÌm, gar·û o uûitnÈ ploöe 24x10 metr˘ pro
sedm velk˝ch autobus˘ a vÏtöÌ pozemek. Nemovitost le-
ûela Ñna silnici povltavskÈ ku ätÏchovic˘m vedoucÌ, blÌûe
mostu p¯es Vltavu vedoucÌm na Z·vist, naproti Hotelu
Ritzì.Vozov˝ park tvo¯ilo osm autobus˘ ñ 2 vozy äko-
da 550, 1 v˘z äkoda 125, 1 v˘z äkoda 505, 1 v˘z Praga
NO a takÈ 1 Fiat 510 Ñkarosovan˝ jako hotelov˝ pro 10
osobì. Celkem za tento majetek chtÏl 1,430 milionu ko-
run. KromÏ toho poûadoval dalöÌch 15 tisÌc korun mÏsÌË-
nÏ za Ñpropachtov·nÌì koncese a p¯evzetÌ ˙dajnÏ v˝luË-
nÈho stanoviötnÌho pr·va ve VelkÈ Chuchli. Je celkem po-
chopitelnÈ, ûe ElektrickÈ podniky povaûovaly Nedomu za
neserioznÌho partnera, a proto jeho n·vrh odmÌtly.

Dva autobusy tehdy jezdily na lince Jungmannovo
n·mÏstÌ ñ Zbraslav, dva pouûÌval v ˙seku (ve skuteËnosti
na samostatnÈ lince) Karlovo n·mÏstÌ ñ ätÏchovice a je-

JednÌm z p¯ednÌch praûsk˝ch prvorepublikov˝ch
podnikatel˘ v autobusovÈ dopravÏ byl inûen˝r VladimÌr
Nedoma, narozen˝ v roce 1888 v Praze. Kdy zaËal uvaûo-
vat o podnik·nÌ ve ve¯ejnÈ dopravÏ osob, zatÌm nevÌme.
PrvnÌ zpr·vy o nÏm se objevujÌ pr·vÏ v roce 1927, kdy byl
dÌlovedoucÌm autospr·vk·rny a bydlel ve Zbraslavi Ëp. 79.

Dne 4. b¯ezna 1927 si VladimÌr Nedoma podal
u ZemskÈ spr·vy politickÈ v Praze û·dost o koncesi pro
periodickou dopravu osob automobilov˝mi omnibusy
pro linku od praûskÈho ReprezentaËnÌho domu p¯es SmÌ-
chov, ZlÌchov, Chuchli, Zbraslav a ätÏchovice do Slap
a NovÈho KnÌna. Ani neËekal na rozhodnutÌ ˙¯ad˘ (û·-
dost se projedn·vala v z·¯Ì 1927) a uû 25. Ëervna 1927 za-

Ëal bez jakÈhokoliv povolenÌ provozovat svoji prvnÌ auto-
busovou linku z Prahy na Zbraslav. PraûskÈ ElektrickÈ
podniky, kterÈ takÈ v b¯eznu 1927 poû·daly o koncesi pro
linku na Zbraslav, daly kategoricky najevo sv˘j nesouhlas
s jeho z·mÏrem. Nemil˝m p¯ekvapenÌm vöak pro spr·vnÌ
radu EP bylo, ûe 29. listopadu 1927 Zemsk· spr·va poli-
tick· v Praze udÏlila Nedomovi koncesi, bez ohledu na to,
ûe poruöoval platnÈ z·kony. Za definitivnÌ r·nu pod p·s
pak ElektrickÈ podniky povaûovaly, kdyû t˝û zemsk˝ or-
g·n jejich û·dost o koncesi zamÌtl s od˘vodnÏnÌm, ûe je
o dopravu na Zbraslav uû dostateËnÏ postar·no.

P¯esnÏjöÌ ˙daje o poË·tcÌch provozu prvnÌ Nedomo-
vy linky zatÌm chybÏjÌ. Faktem z˘st·v·, ûe sv˘j poË·teËnÌ
˙spÏch u ˙¯ad˘ celkem drze vyuûil k tomu, aby v kvÏtnu
1928 zaËal bez jakÈhokoliv povolenÌ provozovat jednÌm

autobusem äkoda dopravu na dalöÌ lince, tentokr·t
z Jungmannova n·mÏstÌ do Mod¯an. ElektrickÈ podniky
si okamûitÏ stÏûovaly u policejnÌho ¯editelstvÌ, ale to se
omezilo na konstatov·nÌ, ûe pokud jde o stanoviötÏ na
JungmannovÏ n·mÏstÌ, prohl·sil p¯edvolan˝ Nedoma, ûe
û·dost podal jiû p¯ed delöÌm Ëasem u magistr·tu hlavnÌ-
ho mÏsta Prahy. Ve skuteËnosti se ûivnostensk˝ refer·t
magistr·tu zaËal û·dostÌ zab˝vat aû v z·¯Ì 1928. Nedom˘v
jÌzdnÌ ̄ ·d vykazoval dennÏ pÏt p·r˘ spoj˘, p¯iËemû jÌzdnÈ
do Mod¯an Ëinilo 4 KË. O vy¯ÌzenÌ û·dosti nejsou k dispo-
zici zatÌm û·dnÈ p¯esnÈ ˙daje, z pozdÏjöÌch zpr·v nep¯Ì-
mo vypl˝v·, ûe byla zamÌtnuta.

Nelze vylouËit, ûe po Ëase Nedoma provoz omezil ne-
bo p¯eruöil, protoûe 25. srpna 1930 si ElektrickÈ podniky
u ûivnostenskÈho refer·tu opÏt stÏûovaly, ûe Nedoma Ñza-
poËal dne 16. srpna t.r. jezdit dvÏma autobusy v ˙seku
BranÌk (koneËn· stanice elektr. dr·hy) ñ Mod¯any po naöÌ
autobusovÈ trati Br·nÌk ñ Mod¯any, p¯iËemû zastavuje ve
vöech naöich stanicÌch tabulkami oznaËen˝ch. Jeho auto-
busy jezdÌ tak, ûe jedou chvÌli p¯ed naöÌm autobusem
a sbÌrajÌ obecenstvo ËekajÌcÌ na naöich stanicÌch. Na ko-

Nedom˘v jÌzdnÌ ¯·d z poË·tku roku 1937.
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uvnit¯ v˝bor˘ a komisÌ, tak z Ëetn˝ch konferencÌ
a workshop˘ organizovan˝ch na tÈmata, kter· p¯in·öejÌ
v˝voj i nov· struktura; naöi z·stupci se jich nejen ̇ ËastnÌ,
ale tÈû se na nich aktivnÏ podÌlejÌ sv˝mi p¯ÌspÏvky. St·vajÌ
se i vedoucÌmi nÏkter˝ch specifick˝ch pracovnÌch sekcÌ
v r·mci v˝bor˘ Ëi jsou zv·ni k aktivnÌmu zapojenÌ do sek-
cÌ novÏ vznikajÌcÌch.

Svou roli svÏtovÈ sÌtÏ profesion·l˘ ve ve¯ejnÈ dopra-
vÏ, referenËnÌho bodu pro pr˘mysl dopravy, mezin·rodnÌ-
ho fÛra pro dopravnÌ politiku a zast·nce ve¯ejnÈ dopravy
zaËal UITP naplÚovat tÈû dÌky vysokÈ produktivitÏ pr·ce
svÈ programovÈ komise pod vedenÌm jejÌho ¯editele pana
Jeana Vivier, vÏdeckÈho pracovnÌka RATP. V ˙zkÈ spolu-
pr·ci programovÈ komise s öÈfy v˝bor˘ a komisÌ vyd·v·
UITP dokumenty nazvanÈ Fokus, ve kter˝ch zaujÌm· sv·
ofici·lnÌ stanoviska k ¯adÏ z·sadnÌch ot·zek dopravnÌ po-
litiky. Dosud tak vyöla ÑParkovacÌ politikaì, ÑTarifikace
a financov·nÌ mÏstskÈ dopravyì, ÑTarifikace a mÏstsk·
mobilitaì, ÑEkologie a ekonomie: volba pohonn˝ch
hmotì. D·le UITP vyd·v· informaËnÌ dopisy nazvanÈ Core

Brief (struËnÈ zpr·vy), ze kter˝ch dosud vyöly:
ÑBezkontaktnÌ jÌzdenkovÈ systÈmyì a ÑVe¯ejn· doprava,
zdravÌ a ûivotnÌ prost¯edÌ: jak dos·hnout udrûitelnÈ mobi-
lityì. V p¯ÌpravÏ jsou Fokusy na tÈma ÑDoprava pro lidi
s omezenou pohyblivostÌì a ÑModernÌ tramvaje pro dob¯e
obyvateln· mÏstaì.

NovÈ evropskÈ na¯ÌzenÌNovÈ evropskÈ na¯ÌzenÌNovÈ evropskÈ na¯ÌzenÌNovÈ evropskÈ na¯ÌzenÌNovÈ evropskÈ na¯ÌzenÌ
ooooo n·rocÌch na ve¯ejnou sluûbun·rocÌch na ve¯ejnou sluûbun·rocÌch na ve¯ejnou sluûbun·rocÌch na ve¯ejnou sluûbun·rocÌch na ve¯ejnou sluûbu

Z·sadnÌm dokumentem, kter˝ DopravnÌ podnik
hl. m. Prahy, akciov· spoleËnost obdrûel prost¯ednictvÌm
V˝boru pro EU UITP, a kter˝ je v ¯ÌdÌcÌ komisi jiû dlouho
diskutov·n, je ÑNa¯ÌzenÌ EvropskÈho parlamentu aÑNa¯ÌzenÌ EvropskÈho parlamentu aÑNa¯ÌzenÌ EvropskÈho parlamentu aÑNa¯ÌzenÌ EvropskÈho parlamentu aÑNa¯ÌzenÌ EvropskÈho parlamentu a RadyRadyRadyRadyRady,,,,,
t˝kajÌcÌ se n·rok˘ na ve¯ejnou sluûbu at˝kajÌcÌ se n·rok˘ na ve¯ejnou sluûbu at˝kajÌcÌ se n·rok˘ na ve¯ejnou sluûbu at˝kajÌcÌ se n·rok˘ na ve¯ejnou sluûbu at˝kajÌcÌ se n·rok˘ na ve¯ejnou sluûbu a uzavÌr·nÌ smluvuzavÌr·nÌ smluvuzavÌr·nÌ smluvuzavÌr·nÌ smluvuzavÌr·nÌ smluv
ooooo ve¯ejnÈ sluûbÏ vve¯ejnÈ sluûbÏ vve¯ejnÈ sluûbÏ vve¯ejnÈ sluûbÏ vve¯ejnÈ sluûbÏ v oblasti osobnÌ kolejovÈ, silniËnÌ aoblasti osobnÌ kolejovÈ, silniËnÌ aoblasti osobnÌ kolejovÈ, silniËnÌ aoblasti osobnÌ kolejovÈ, silniËnÌ aoblasti osobnÌ kolejovÈ, silniËnÌ a vni-vni-vni-vni-vni-
trozemskÈ vodnÌ dopravyìtrozemskÈ vodnÌ dopravyìtrozemskÈ vodnÌ dopravyìtrozemskÈ vodnÌ dopravyìtrozemskÈ vodnÌ dopravyì. Tento dokument je v souËasnÈ
dobÏ ve schvalovacÌm procesu v org·nech EvropskÈho
spoleËenstvÌ a je d˘leûit˝ tÌm, ûe naöi pozornost musÌ
upoutat jiû p¯ed vlastnÌm ËtenÌm, p¯i pouhÈm pohledu na
Ëty¯¯·dkovou p¯Ìlohu II. pod n·zvem ÑZemÏ, s jejichû do-
pravci musÌ b˝t zach·zeno jako s podniky SpoleËenstvÌ p¯i
aplikaci tohoto na¯ÌzenÌ v souladu s Ël·nkem 18ì.

TÏmito zemÏmi jsou Bulharsko, »esk· republika, Es-
tonsko, MaÔarsko, Lotyösko, Litva, Polsko, Rumunsko,
Slovensko, Slovinsko.

PrvnÌ struËnou informaci o na¯ÌzenÌ jsme v podobÏ

v˝Úatk˘ p¯inesli v p¯Ìloze ËervencovÈho DPñKONTAKTu
v roce 2000. Jiû v Ëervnu tÈhoû roku vöak Evropsk· komi-
se (EK) vypracovala podstatnÏ upraven˝ nov˝ n·vrh na¯Ì-
zenÌ, jehoû cÌlem je modernizovat z·kony SpoleËenstvÌ
o zajiötÏnÌ konkurence ve ve¯ejnÈ dopravÏ. Tento z·mÏr je
v plnÈ shodÏ se z·vÏry zased·nÌ Rady Evropy v Lisabonu
28. b¯ezna 2000, na kterÈm se EK, Rada a ËlenskÈ st·ty
vyslovily pro ÑurychlenÌ liberalizace v takov˝ch sektorech
jako je Ö dopravaì. EK uznala, ûe se Ëasy zmÏnily s obje-
venÌm se mezin·rodnÌch podnikatel˘, p¯ev·ûnÏ britsk˝ch
a francouzsk˝ch, zajiöùujÌcÌch sluûby v dopravÏ na vÌce
trzÌch. Z·roveÚ vöak uv·dÌ, ûe jeötÏ silnÏjöÌm d˘vodem pro
tuto zmÏnu je naprosto zjevn· pot¯eba modernizovat ve-
¯ejnou dopravu, aby mohla plnÏ p¯ispÌvat k ¯eöenÌ tako-
v˝ch problÈm˘, jako jsou ökody na ûivotnÌm prost¯edÌ
a dopravnÌ z·cpy.

V pr˘bÏhu minulÈho desetiletÌ doölo k z·sadnÌm
zmÏn·m v ekonomick˝ch podmÌnk·ch sektoru ve¯ejnÈ
dopravy v EvropskÈ unii. Jeden·ct z patn·cti Ëlensk˝ch
st·t˘ m· ve svÈ legislativÏ zavedeny prvky konkurence ne-

bo administrativnÌ praktiky pro alespoÚ Ë·st jejich n·rod-
nÌho trhu ve¯ejnÈ dopravy. Ve vÏtöinÏ p¯Ìpad˘ se jedn·
o Ñregulovanou konkurenciì, opÌrajÌcÌ se p¯ev·ûnÏ o pe-
riodickÈ obnovov·nÌ exkluzivnÌch pr·v spÌöe neû o voln˝
p¯Ìstup k trhu. P¯i spr·vnÈm pouûÌv·nÌ toto otev¯enÌ trhu
p¯ineslo dobrÈ v˝sledky a vedlo ke zlepöenÌ n·kladovÈ
efektivity a atraktivity sluûeb.

Tyto z·vÏry byly uËinÏny porovn·nÌm v˝sledk˘ t¯Ì z·-
kladnÌch strategiÌ:

ñ uzav¯en˝ch trh˘,
ñ regulovanÈ konkurence,
ñ deregulace.
Studie prok·zaly, ûe nejvyööÌ n·klady na poskytov·nÌ

sluûeb byly na uzav¯en˝ch trzÌch, v pr˘mÏru 3,02 Euro na
autobusov˝ vozokm v roce 1996. V prost¯edÌ regulovanÈ
konkurence p¯edstavovaly n·klady 2,26 Euro a v deregu-
lovanÈm prost¯edÌ Ë·sti VelkÈ Brit·nie 1,44 Euro. V tomto
p¯ÌpadÏ jsou niûöÌ n·klady spojov·ny vÏtöinou s niûöÌmi
mzdami. Aù tak Ëi onak se EK pevnÏ vyslovila ve prospÏch
regulovanÈ konkurence, kter· m˘ûe p¯i odpovÌdajÌcÌch
z·ruk·ch vÈst k poskytov·nÌ atraktivnÏjöÌ sluûby p¯i niû-
öÌch n·kladech. Svoji preferenci pro regulovanou konku-
renci opÌr· EK o zkuöenosti D·nska, Finska, Francie, Por-
tugalska, äpanÏlska a ävÈdska, kde po ¯adu let byl tento
typ konkurence uplatÚov·n v podstatnÈ Ë·sti trhu auto-
busovÈ dopravy. Zde jejÌ pouûÌv·nÌ, mÏ¯enÈ v osobokilo-
metrech, vzrostlo mezi lÈty 1990 a 1997 o 14%, zatÌmco
vzr˘st v osmi st·tech s dominujÌcÌm uzav¯en˝m trhem
v tomto obdobÌ p¯edstavoval 5% a v deregulovan˝ch Ë·s-
tech VelkÈ Brit·nie byl zaznamen·n pr˘mÏrn˝ pokles
o 6% (a ve velk˝ch aglomeracÌch o 20%).

EK se poprvÈ snaûÌ postavit ve¯ejnÈ ˙¯ady p¯ed v˝-
slovnou povinnost zajiöùovat odpovÌdajÌcÌ dopravnÌ sluûby
v p¯ijatelnÈm rozsahu a s vysokou kvalitou. Uzn·v· pot¯e-
bu ve¯ejnÈho financov·nÌ ve¯ejnÈ dopravy, protoûe spoleË-
nost pot¯ebuje vyööÌ ˙roveÚ sluûeb, neû jakou m˘ûe po-
skytnout trh.

Z·kladnÌ charakteristikou novÈho na¯ÌzenÌ je jeho
p¯Ìstup ve vöeobecnÈm z·jmu, zav·dÏjÌcÌ pojem p¯imÏ¯e-
nÈ osobnÌ ve¯ejnÈ dopravy a poûadujÌcÌ na ̇ ¯adech apliku-
jÌcÌch na¯ÌzenÌ garantovat tento poûadavek p¯imÏ¯enosti,
aniû by se p¯itom sniûoval dopad jiû zaveden˝ch specific-
k˝ch norem v r˘zn˝ch Ëlensk˝ch st·tech. Aù bude meto-
da, kterÈ ËlenskÈ st·ty pouûÌvajÌ pro regulov·nÌ a financo-
v·nÌ ve¯ejnÈ dopravy jak·koli, Ël·nek 4 na¯ÌzenÌ poûaduje

garanci, ûe bude vÏnov·na pozornost kvalitÏ poskytovanÈ
sluûby. »l·nek 5 zav·dÌ jako vöeobecnÈ pravidlo, ûe z·sahy
˙¯ad˘ v sektoru ve¯ejnÈ dopravy budou mÌt formu smluv
o ve¯ejnÈ sluûbÏ. »l·nek 6 navrhuje, aby smlouvy o ve¯ej-
nÈ sluûbÏ byly norm·lnÏ udÏlov·ny prost¯ednictvÌm v˝bÏ-
rov˝ch ̄ ÌzenÌ. D˘leûit˝ je Ël·nek 7, kter˝ definuje p¯Ìpady,
kdy p¯ÌsluönÈ ̇ ¯ady mohou smlouvy o ve¯ejnÈ sluûbÏ udÏ-
lit p¯Ìmo danÈmu provozovateli. To se t˝k· urËit˝ch slu-
ûeb kolejovÈ dopravy, pokud by mohlo vzniknout riziko
ohroûenÌ norem bezpeËnosti Ëi efektivnosti provozu sys-
tÈm˘ metra Ëi tramvajÌ a tÈû autobusov˝ch sluûeb, pokud
jsou plnÏ integrov·ny s kolejov˝m systÈmem.

Nov· evropsk· dopravnÌ politikaNov· evropsk· dopravnÌ politikaNov· evropsk· dopravnÌ politikaNov· evropsk· dopravnÌ politikaNov· evropsk· dopravnÌ politika
aaaaa DopravnÌ podnik hl. m. PrahyDopravnÌ podnik hl. m. PrahyDopravnÌ podnik hl. m. PrahyDopravnÌ podnik hl. m. PrahyDopravnÌ podnik hl. m. Prahy,,,,,

akciov· spoleËnostakciov· spoleËnostakciov· spoleËnostakciov· spoleËnostakciov· spoleËnost
Ruku v ruce s nabÌdkou lepöÌch sluûeb novÏ restruk-

turalizovanÈho UITP a s nov˝mi poûadavky na vyööÌ kvali-
tu sluûeb ve ve¯ejnÈ dopravÏ v novÈm konkurenËnÌm pro-
st¯edÌ v Ëlensk˝ch, ale i kandid·tsk˝ch st·tech na vstup do
EvropskÈ unie, vznik· i ot·zka p¯ipravenosti DopravnÌho
podniku hl. m. Prahy, akciovÈ spoleËnosti, stejnÏ tak jako
vöech dalöÌch dopravc˘ v »eskÈ republice, na takto se mÏ-
nÌcÌ podmÌnky jejich budoucÌho fungov·nÌ.

Je p¯Ìliö brzo na detailnÌ anal˝zu, cesta je vöak z¯ej-
m·. Udrûov·nÌ souËasnÈ kvantitativnÌ nabÌdky sluûeb ve-
¯ejnÈ dopravy, dalöÌ rozvoj dopravnÌ infrastruktury, pokra-
Ëov·nÌ v obnovÏ vozovÈho parku, modernizace vybavenÌ,
zajiötÏnÌ zdroj˘ pro financov·nÌ rozvoje a provozu ve¯ej-
nÈ dopravy.

NeoddÏliteln˝ je poûadavek na dalöÌ zvyöov·nÌ kvality
naöich sluûeb, kter˝ bude jednÌm z hlavnÌch kriteriÌ, po-
dle kter˝ch budou dopravci na novÏ utv·¯enÈm evrop-
skÈm trhu ve¯ejnÈ dopravy posuzov·ni.

Jiû Ëtvrt˝m rokem se na nÏkterÈ prvky naöÌ sluûby za-
mÏ¯ujeme v r·mci programu kvality sluûby. V b¯eznovÈm
DPñKONTAKTu byl zhodnocen jeho v˝voj v roce 2000.
Program poskytl r·mec, v nÏmû mÏ¯enÈ v˝kony dosahujÌ
stabilizovanÏ dobrÈ ˙rovnÏ nebo jsou v nÏm vytv·¯eny
podmÌnky pro jejich dalöÌ zlepöov·nÌ. V zaveden˝ch stan-
dardech zn·me i svÈ rezervy.

Pohled na naöe sluûby n·m na poË·tku tohoto roku
tÈû poskytl tzv. DopravnÌ barometr, kter˝ byl odrazem
spokojenosti cestujÌcÌch s naöimi sluûbami, zprost¯edko-
van˝ firmou SofresñFactum.

DopravnÌ podnik hl. m. Prahy, akciov· spoleËnost byl
na p¯elomu tisÌciletÌ takÈ zahrnut do velkÈho srovn·vacÌ-
ho testov·nÌ systÈm˘ hromadnÈ dopravy ve velk˝ch mÏs-
tech v NÏmecku a v dalöÌch evropsk˝ch zemÌch, kter˝ rea-
lizoval ADAC, nejvÏtöÌ nÏmeck˝ a souËasnÏ evropsk˝ au-
tomobilov˝ klub. Po vyplnÏnÌ n·roËn˝ch dotaznÌk˘ a od-
povÏdÌch na ËetnÈ doplÚujÌcÌ dotazy, a jak vypl˝v· z hod-
nocenÌ, i po p¯ÌmÈm testov·nÌ systÈm˘ ve¯ejnÈ dopravy
na mÌstÏ v jednotliv˝ch mÏstech, uve¯ejnil ADAC v˝sledky
na tiskovÈ konferenci 21. ˙nora 2001 v MnichovÏ (www.
presse.adac.de). Celkov˝ v˝sledek n·roËnÈho, spot¯ebi-
telsky orientovanÈho testu, je pro Prahu relativnÏ p¯Ìzni-
v ,̋ protoûe z pÏti stupÚ˘ obdrûela hodnocenÌ ÑvyhovujÌ-
cÌì, p¯edstavujÌcÌ st¯ed klasifikaËnÌ stupnice. Podrobn˝m
z·vÏr˘m se budeme vÏnovat v nÏkterÈm z p¯ÌötÌch ËÌsel
DP-KONTAKTu.

Za relativnÏ p¯ÌznivÈ ocenÏnÌ vdÏËÌ Praha rozhodnÏ v˝-
sledk˘m pr·ce vöech generacÌ naöich p¯edch˘dc˘, stejnÏ tak
jako ˙silÌ naöich souËasn˝ch zamÏstnanc˘, kte¯Ì pochopili,
ûe ve¯ejn· doprava je sluûba, kterou musÌme vych·zet vst¯Ìc
naöim klient˘m. Za to bych jim chtÏl vyj·d¯it svÈ podÏko-
v·nÌ.

S n·stupem novÈho tisÌciletÌ naöe spoleËnost vstupu-
je do n·roËnÏjöÌho konkurenËnÌho prost¯edÌ, p¯in·öejÌcÌ-
ho vz·jemnÈ srovn·v·nÌ a vysokÈ poûadavky na kvalitu
sluûeb jako souË·st smluvnÌch vztah˘, coû vöe bude kl·st
vysokÈ n·roky na podnikov˝ management. Program kva-
lity sluûby naöeho podniku se bude v daleko vÏtöÌ mÌ¯e
opÌrat o poûadavky evropskÈ normy kvality a stane se
opravdov˝m n·strojem podnikovÈho managementu.

I podzimnÌ zased·nÌ ¯ÌdÌcÌ komise UITP v Praze v no-
vÈ struktu¯e a pod vedenÌm novÈho prezidenta pana Wolf-
ganga Mayera z NÏmecka, jehoû hostitelem bude ve dnech
3. aû 5. ¯Ìjna DopravnÌ podnik hl. m. Prahy, akciov· spo-
leËnost, bude n·roËnou zkouökou naöeho p¯izp˘sobov·nÌ
se zvyöujÌcÌm se n·rok˘m na kvalitu naöich sluûeb.

Ing. Milan HoufekIng. Milan HoufekIng. Milan HoufekIng. Milan HoufekIng. Milan Houfek

Městská hromadná doprava ve světle
nové evropské dopravní politiky

Volby proběhnou
11. dubna

Volby z·stupc˘ zamÏstnanc˘ do dozorËÌ rady
DopravnÌho podniku hl. m. Prahy, akciovÈ spoleË-
nosti provedou zvolenÌ volitelÈ ve st¯edu 11. dubnave st¯edu 11. dubnave st¯edu 11. dubnave st¯edu 11. dubnave st¯edu 11. dubna
od 9.00 do 13.00 hodin od 9.00 do 13.00 hodin od 9.00 do 13.00 hodin od 9.00 do 13.00 hodin od 9.00 do 13.00 hodin v zasedacÌm s·le budovy So-So-So-So-So-
kolovsk· 217/42kolovsk· 217/42kolovsk· 217/42kolovsk· 217/42kolovsk· 217/42, Praha 9. MÌstnost se nach·zÌ nad
jÌdelnou Aramark v are·lu novÈho sÌdla DopravnÌho
podniku hl. m. Prahy, akciovÈ spoleËnosti Soko-
lovsk· 217/42 (vchod pas·ûÌ, dve¯mi oznaËen˝mi
Aramark nebo p¯es recepci).
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DIVIZEDIVIZEDIVIZEDIVIZEDIVIZE
KOMISE PROKOMISE PROKOMISE PROKOMISE PROKOMISE PROVVVVVALN¡ SHROM¡éDÃNÕ / V›BORALN¡ SHROM¡éDÃNÕ / V›BORALN¡ SHROM¡éDÃNÕ / V›BORALN¡ SHROM¡éDÃNÕ / V›BORALN¡ SHROM¡éDÃNÕ / V›BORYYYYY

Region·lnÌ Sektor·lnÌ DopravnÌch systÈm˘

ï AsieñPacifik ï organizaËnÌ ï metro ï ekonomii dopravy
   autority

ï Evropa ï pr˘mysl ï region·lnÌ a p¯ÌmÏstskÈ ï dopravu a mÏsta
ï ûeleznice
ï modernÌ tramvaje ï management dopravy
ï autobusy ï lidskÈ zdroje
ï region·lnÌ doprava ï marketing a rozvoj produkt˘
ï vodnÌ doprava ï technologii informacÌ a inovace
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Motor·rna o. z. AutobusyMotor·rna o. z. AutobusyMotor·rna o. z. AutobusyMotor·rna o. z. AutobusyMotor·rna o. z. Autobusy
MusÌte se po¯·dnÏ zeptat, abyste motor·rnu odötÏp-

nÈho z·vodu Autobusy v rozlehlÈm are·lu DopravnÏ
oprav·renskÈ z·kladny (DOZ) Hostiva¯ naöli. Na prvnÌ
pohled je to dÌlna, jak˝ch v podniku najdete spousty, ale
kdyû se zaËnete vypt·vat jejÌho vedoucÌho Josefa Vlady-
ky, p¯ipad·te si jako posunuti mimo re·ln˝ Ëas a prostor.
To vöe v dobrÈm.

NeslyöÌte slova o tom, ûe to Ëi ono nejde, ale na stÏnÏ
v kancel·¯i vedoucÌho visÌ certifik·t jakosti podle mezi-
n·rodnÌ normy ISO. Pro nÏkoho moûn· zbyteËnost, kte-
rou p¯ejÌm·me ze z·padu, jako jsme kdysi kopÌrovali
brig·dy socialistickÈ pr·ce z v˝chodu. Zm˝len· neplatÌ.

Kdo zÌsk· osvÏdËenÌ ISO, musÌ mÌt nejen v hlavÏ
p¯esnÏ srovn·no co chce a nechce dÏlat. Po¯·dek a dis-
ciplÌna jsou nezbytnostÌ. Nic p¯ehnanÈho, ale musÌte si
uvÏdomit, ûe öpiËkovÈ v˝kony doprov·zÌ dokonal· p¯Ì-
prava, a to nejen ve sportu, ale i v zamÏstn·nÌ.

Josef Vladyka stojÌ v Ëele motor·rny dlouh˝ch öest-
n·ct let a za tu dobu se mu poda¯ilo vytvo¯it dobr˝ ko-
lektiv, po lidskÈ i odbornÈ str·nce. ÑMyslÌm, ûe v souËas-
nÈ dobÏ m· n·ö kolektiv ide·lnÌ sloûenÌ. T¯etina je mla-
d˝ch po vojnÏ, druh· t¯etina je ve st¯ednÌm vÏku a po-
slednÌ skupina jsou öpiËkovÌ staröÌ odbornÌci. Funguje
p¯ed·v·nÌ zkuöenostÌ a nemÏlo by dojÌt k nÏjak˝m pro-
blÈm˘m p¯i generaËnÌ v˝mÏnÏ. NavÌc se zde poda¯ilo vy-
tvo¯it skuteËnou partu, t·hnoucÌ za jeden provaz. Do
pr·ce nechodÌme jen pro penÌze,ì p¯iznal Josef Vladyka.

Pokud vedoucÌ motor·rny hovo¯Ì o sv˝ch pod¯Ìze-
n˝ch, pouûÌv· p¯ev·ûnÏ slovo odbornÌk. ÑKompetence
jsou jasnÏ danÈ, tÏch devÏt lidÌ pracujÌcÌch v motor·rnÏ
jsou öpiËkovÌ odbornÌci, kte¯Ì si dok·ûÌ poradit a j· jim
k tomu musÌm vytvo¯it nejlepöÌ moûnÈ podmÌnky. Pr·ci
musÌm co nejp¯esnÏji zadat a zajistit vöechen pot¯ebn˝
materi·l do poslednÌho öroubku, nejlÈpe ve öpiËkovÈ
kvalitÏ. V pr˘bÏhu pr·ce kontroluji jen vybranÈ detaily,
kterÈ mÏ zajÌmajÌ. Vöechno ostatnÌ je na nich,ì vysvÏtlu-
je organizaci pr·ce v motor·rnÏ jejÌ öÈf.

Kaûd˝ motor m· p¯i opravÏ sv˘j pr˘vodnÌ list, kam
se zapisuje, co se s nÌm v pr˘bÏhu renovaËnÌ k˙ry stalo.
Kdo Ëinnost provedl, podepÌöe se, aby byla jasn· kontro-
la. Kdyû p¯ijde reklamace, vedoucÌ se jen podÌv· do peË-
livÏ vedenÈho archivu a konkrÈtnÌ autor je okamûitÏ
zn·m.

ÑV tomto systÈmu je kaûd˝ odpovÏdn˝ za svou pr·ci.
NeexistujÌ û·dnÈ v˝mluvy typu, to udÏlal nÏkdo jin .̋
Pr˘vodnÌ list hovo¯Ì jasnÏ,ì dod·v· na vysvÏtlenou Vla-
dyka.

Ze slov vedoucÌho je patrnÈ, ûe vöichni jeho pod¯Ìze-
nÌ proöli urËit˝m v˝bÏrem a ke svÈ pr·ci majÌ v˝born˝
vztah. ÑPokud p¯ijde nÏkdo nov ,̋ musÌ na nÏm b˝t vidÏt,
ûe m· o pr·ci z·jem. To je z·-
kladnÌ p¯edpoklad, aby se stal
ve svÈm oboru öpiËkov˝m od-
bornÌkem. Bez z·jmu o vÏc to
nejde.ì

Sv˝mi slovy n·m Vladyka
nahr·v· jak na smeË dalöÌ ot·z-
ku. ÑJak pozn·te, ûe adept ¯e-
mesla ve vaöÌ dÌlnÏ m· o moto-
ry skuteËn ,̋ nefalöovan˝ z·-
jem?ì ÑMusÌ se pt·t,ì ¯ekne po
chvÌli p¯em˝ölenÌ a doplnÌ:
ÑO opravdovÈm z·jmu o vÏc
svÏdËÌ, kdyû p¯ijde a zept· se,
zda by u n·s mohl pracovat.ì

Motor·rna ñ to nejsou jen
öpiËkovÌ mechanici, ale i od-
bornÌk na defektoskopii Milo-
slav Heppner a panÌ ve skladu,
Marcela Bergerov·, zajiöùujÌcÌ
perfektnÌ dod·vku vöech po-
t¯ebn˝ch souË·stÌ. ÑD¯Ìve byl
sklad naöÌm problÈmem, po
obrovskÈ mÌstnosti jsme mohli
chodit dlouh˝ Ëas, neû jsme naöli vöe pot¯ebnÈ. Dnes je
vöechno p¯ehlednÏ uspo¯·d·no a kaûd˝ vÌ, kde najde co
pot¯ebuje.ì

Pro Josefa Vladyku byl velkou ökolou t˝dennÌ pobyt
u naöich pa¯Ìûsk˝ch koleg˘ v RATP. ÑDovÏdÏli jsme se
pot¯ebnÈ maliËkosti o motorech Renault, kterÈ se u n·s
s n·stupem City bus˘ st·le vÌce objevujÌ. KolegovÈ n·m
p¯edali zkuöenosti, kterÈ bychom u n·s objevovali dlou-
hou dobu. TakÈ jsme mohli nakouknout pod pokliËku
nejen oprav, ale i skladov·nÌ.ì

SvÈ poznatky se nynÌ snaûÌ uplatnit nejen ve svÈ ma-
te¯skÈ dÌlnÏ, ale i v celÈm odötÏpnÈm z·vodÏ Autobusy.
ÑDosud bylo bÏûnÈ, ûe k n·m p¯iöel motor, aû na nÏm
byla zjiötÏna z·vada. V Pa¯Ìûi je zcela bÏûnÈ, ûe kaûd˝ au-
tobus proch·zÌ pravidelnÏ testovacÌm za¯ÌzenÌm, aby by-
ly zjiötÏny vöechny odchylky od pravidelnÈho stavu. Po-
kud se vyskytnou, je v˘z staûen a v z·rodku opravov·n,
ale ne zp˘sobem jako zn·me u n·s. Tam jsou vöechny
mimo¯·dnosti oËÌslov·ny a do detailu rozpracov·ny.

Řidiči autobusů budou
soutěžit v jízdě zručnosti

d·le pak druûstva, spoleËnÏ druûstva ¯idiË˘ a druûstvo
¯idiËek.

VÌtÏzovÈ individu·lnÌch z·vod˘ obdrûÌ poh·r, za
2. a 3. mÌsta obdrûÌ soutÏûÌcÌ emblÈm volantu. VÌtÏznÈ-
mu druûstvu bude p¯ed·n putovnÌ poh·r, navÌc obdrûÌ
do trvalÈho drûenÌ menöÌ kopii putovnÌho poh·ru. Vöem
soutÏûÌcÌm bude p¯ed·n diplom za ˙Ëast v soutÏûi.

VÏ¯Ìme, ûe ¯idiËi a ¯idiËky odötÏpnÈho z·vodu Auto-
busy p¯ivÌtajÌ obnovenÌ zajÌmavÈ soutÏûe a bude pro nÏ
vÌtan˝m zpest¯enÌm vöednÌho ûivota i podnÏtem ke vzor-
nÈ reprezentaci. TÏm nejlepöÌm se nabÌzÌ moûnost repre-
zentovat naöi spoleËnost v celost·tnÌ, p¯ÌpadnÏ mezin·-
rodnÌ soutÏûi ¯idiË˘ autobus˘.

LetoönÌ roËnÌk by mÏl d·t z·klad novÈ tradici, sou-
tÏûÌ zruËnosti ¯idiË˘ autobus˘ v naöÌ spoleËnosti.
Za dopravnÌ ̇ sek o. z. Autobusy p¯ipravil Stanislav Tvrd˝Za dopravnÌ ̇ sek o. z. Autobusy p¯ipravil Stanislav Tvrd˝Za dopravnÌ ̇ sek o. z. Autobusy p¯ipravil Stanislav Tvrd˝Za dopravnÌ ̇ sek o. z. Autobusy p¯ipravil Stanislav Tvrd˝Za dopravnÌ ̇ sek o. z. Autobusy p¯ipravil Stanislav Tvrd˝

OdötÏpn˝ z·vod Autobusy p¯ipravuje na Ëtvrtek
19. dubna soutÏû v jÌzdÏ zruËnosti ¯idiË˘ a ¯idiËek auto-
bus˘. V z·jmu zajiötÏnÌ zajÌmavÈho a kvalitnÌho progra-
mu soutÏûe jsme vyuûili moûnost jejÌho uspo¯·d·nÌ
v atraktivnÌm mÌstÏ, a tÌm je bezesporu are·l Karosy ve
VysokÈm M˝tÏ. DÌky ochotÏ a vst¯ÌcnÈ spolupr·ci gene-
r·lnÌho ̄ editele Karosy a jeho spolupracovnÌk˘ m˘ûeme
soutÏûÌcÌm ¯idiË˘m nabÌdnout nejen vlastnÌ jÌzdu zruË-
nosti, ale i exkurzi do v˝robnÌho z·vodu a besedu o his-
torii z·vodu a jeho v˝robnÌm programu. Samotn· sou-
tÏûnÌ jÌzda bude probÌhat v are·lu autodromu Autoklubu
Karosy. SvÈ umÏnÌ si ¯idiËi vyzkouöejÌ na modernÌch
soutÏûnÌch p¯ek·ûk·ch s elektronickou signalizacÌ.

SoutÏûe se z˙ËastnÌ 3 ¯idiËi z kaûdÈ gar·ûe a jedno
t¯ÌËlennÈ druûstvo ¯idiËek za cel˝ odötÏpn˝ z·vod. Vy-
ps·na byla kategorie jednotlivc˘, a to zvl·öù muûi a ûeny,

Kolektiv motor·rny o. z. Autobusy.

Technik pouze ozn·mÌ ËÌslo z·vady, ve skladu se okamûi-
tÏ p¯ipravujÌ n·hradnÌ souË·stky a technici uû se p¯ipra-
vujÌ na cestu na opravu. Vöe je ¯Ìzeno automaticky. Kdyû
oprav·¯ nased· do vozu, nedÌv· se, co je naloûeno v autÏ.
VÌ, ûe vöe pot¯ebnÈ m· k dispozici.ì

V zav·dÏnÌ nov˝ch postup˘, u n·s dosud nevyzkou-
öen˝ch, m· Josef Vladyka podporu u vedenÌ hostiva¯skÈ-
ho DOZu. Ñäùastnou shodou n·hod m·me vedenÌ, kde se
snoubÌ rozv·ûnost a bohatÈ zkuöenosti ¯editele ing.
Vlka, s pr˘bojnostÌ a energiËnostÌ pana Budila. Podle
mÈho je to ide·lnÌ kombinace, kter· p¯in·öÌ pot¯ebnÈ v˝-
sledky,ì hodnotÌ Vladyka svÈ nad¯ÌzenÈ, coû takÈ nenÌ
v naöich podmÌnk·ch zcela bÏûnÈ.

PolitickÈ zmÏny po roce 1989 a s nimi sv·zanÈ no-
vinky v oblasti ekonomickÈ p¯inesly zmÏny i do moto-
r·rny. ÑV dob·ch minul˝ch bylo zcela bÏûnÈ, ûe byl na
gener·lnÌ opravu posl·n motor, kter˝ tak v˝razn˝ z·sah
nepot¯eboval. JeötÏ p¯ed rokem 1989 jsem si udÏlal test
pades·ti motor˘, kterÈ byly posl·ny na gener·lku a û·d-
n˝ z nich nebyl v takovÈm stavu, aby ji pot¯eboval. Dnes
uû technici na jednotliv˝ch gar·ûÌch objedn·vajÌ jen ty
˙pravy, kterÈ motory skuteËnÏ pot¯ebujÌ,ì vysvÏtluje
Vladyka.

P¯esto bude rozöÌ¯enÌ motor·rny v nejbliûöÌ dobÏ
nutnÈ. ÑS n·stupem motor˘ Renault budeme muset
v celÈm odötÏpnÈm z·vodÏ zmÏnit zp˘sob oprav a navÌc
francouzskÈ motory majÌ oproti Liaz˘m jednu öpatnou
vlastnost. St·le jsou v nich pouûÌv·ny novÈ komponenty,
kterÈ se mÏnÌ doslova kus od kusu. NavÌc n·hradnÌ dÌly
a technika na opravy je daleko draûöÌ a takÈ n·roËnÏjöÌ
na obsluhu,ì vypoËÌt·v· zmÏny, ke kter˝m bude muset
dojÌt, Vladyka.

OpouötÌme pracoviötÏ motor·rny, kterÈ se snaûÌ
uplatÚovat zvyklosti bÏûnÈ na z·pad od n·s a nezb˝v·
neû si p¯·t, aby se z Hostiva¯e rozöÌ¯ily do vöech kout˘
naöÌ spoleËnosti.

Motor·rnu odötÏpnÈho z·vodu Autobusy navötÌvilMotor·rnu odötÏpnÈho z·vodu Autobusy navötÌvilMotor·rnu odötÏpnÈho z·vodu Autobusy navötÌvilMotor·rnu odötÏpnÈho z·vodu Autobusy navötÌvilMotor·rnu odötÏpnÈho z·vodu Autobusy navötÌvil
aaaaa sssss Josefem Vladykou hovo¯il Petr MalÌkJosefem Vladykou hovo¯il Petr MalÌkJosefem Vladykou hovo¯il Petr MalÌkJosefem Vladykou hovo¯il Petr MalÌkJosefem Vladykou hovo¯il Petr MalÌk

Do práce nechodíme jen pro peníze
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ZAJÍMAVOSTI
Úprava jízdních dob

v síti Elektrických drah

Představenstvo projednalo
Majetkopr·vnÌ zajiötÏnÌ stavby stanice metra Majetkopr·vnÌ zajiötÏnÌ stavby stanice metra Majetkopr·vnÌ zajiötÏnÌ stavby stanice metra Majetkopr·vnÌ zajiötÏnÌ stavby stanice metra Majetkopr·vnÌ zajiötÏnÌ stavby stanice metra ÑDepoDepoDepoDepoDepo

Hostiva¯ì, vËetnÏ majetkopr·vnÌho vypo¯·d·nÌ jiû vybu-Hostiva¯ì, vËetnÏ majetkopr·vnÌho vypo¯·d·nÌ jiû vybu-Hostiva¯ì, vËetnÏ majetkopr·vnÌho vypo¯·d·nÌ jiû vybu-Hostiva¯ì, vËetnÏ majetkopr·vnÌho vypo¯·d·nÌ jiû vybu-Hostiva¯ì, vËetnÏ majetkopr·vnÌho vypo¯·d·nÌ jiû vybu-
dovanÈ stavby dovanÈ stavby dovanÈ stavby dovanÈ stavby dovanÈ stavby ÑDepo Hostiva¯ì. Depo Hostiva¯ì. Depo Hostiva¯ì. Depo Hostiva¯ì. Depo Hostiva¯ì. V souËasnÈ dobÏ probÌ-
h· v˝kup pozemk˘ souvisejÌcÌch se stavbou Depo Hosti-
va .̄ P¯edstavenstvo schv·lilo v˝kup od dalöÌch vlastnÌk˘.

Zpr·va o moûnosti v˝hodnÈho n·kupu dalöÌchZpr·va o moûnosti v˝hodnÈho n·kupu dalöÌchZpr·va o moûnosti v˝hodnÈho n·kupu dalöÌchZpr·va o moûnosti v˝hodnÈho n·kupu dalöÌchZpr·va o moûnosti v˝hodnÈho n·kupu dalöÌch
1010101010 kus˘ standardnÌch autobus˘ vkus˘ standardnÌch autobus˘ vkus˘ standardnÌch autobus˘ vkus˘ standardnÌch autobus˘ vkus˘ standardnÌch autobus˘ v roce 2001roce 2001roce 2001roce 2001roce 2001. P¯edsta-
venstvo projednalo nabÌdku akciovÈ spoleËnosti Karosa
na n·kup 10 standardnÌch autobus˘. P¯edstavenstvo po-
û·dalo o doplnÏnÌ materi·lu o srovn·nÌ tÈto nabÌdky se
standardnÌ nabÌdkou a o doplnÏnÌ o zp˘sob financov·nÌ
tÈto investice.

Rozbor trûeb za rok 2000. Rozbor trûeb za rok 2000. Rozbor trûeb za rok 2000. Rozbor trûeb za rok 2000. Rozbor trûeb za rok 2000. ObchodnÏñekonomick˝
¯editel ing. Pomazal provedl rozbor trûeb za rok 2000.
Uvedl, ûe doölo v porovn·nÌ s rokem 1999 k propadu
v prodeji roËnÌch kupon˘, na druhou stranu byl zazna-
men·n n·r˘st trûeb z prodeje jednotliv˝ch jÌzdenek. »le-
novÈ p¯edstavenstva poû·dali o p¯edloûenÌ komplexnÌ
anal˝zy p¯edprodeje kupon˘ na rok 2001.

Zpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va o z·mÏru odprodeje provoznÏ nevyuûitelnÈ-z·mÏru odprodeje provoznÏ nevyuûitelnÈ-z·mÏru odprodeje provoznÏ nevyuûitelnÈ-z·mÏru odprodeje provoznÏ nevyuûitelnÈ-z·mÏru odprodeje provoznÏ nevyuûitelnÈ-
ho majetku. ho majetku. ho majetku. ho majetku. ho majetku. P¯edstavenstvo schv·lilo z·mÏr odprodeje
pozemk˘ Ñproluky Sp·len·ì. ñredññredññredññredññredñ

T¯etÌ mÏsÌc letoönÌho roku p¯inesl dvÏ jedn·nÌ p¯ed-
stavenstva naöÌ spoleËnosti, v pondÏlÌ 5. a 19., kter· mÏ-
la na programu n·sledujÌcÌ body:

VVVVValn· hromada DopravnÌho podniku hl. m. Prahyaln· hromada DopravnÌho podniku hl. m. Prahyaln· hromada DopravnÌho podniku hl. m. Prahyaln· hromada DopravnÌho podniku hl. m. Prahyaln· hromada DopravnÌho podniku hl. m. Prahy,,,,,
akciovÈ spoleËnosti. akciovÈ spoleËnosti. akciovÈ spoleËnosti. akciovÈ spoleËnosti. akciovÈ spoleËnosti. »lenovÈ p¯edstavenstva se dohodli
na termÌnu kon·nÌ v˝roËnÌ valnÈ hromady naöÌ spoleË-
nosti, a to v ˙ter˝ 15. kvÏtna 2001. D·le stanovili termÌn
kon·nÌ valn˝ch hromad spoleËnostÌ s kapit·lovou ˙ËastÌ
DopravnÌho podniku, a to ve Ëtvrtek 19. dubna 2001
v ObecnÌm domÏ.

Informace oInformace oInformace oInformace oInformace o p¯ÌpravÏ ap¯ÌpravÏ ap¯ÌpravÏ ap¯ÌpravÏ ap¯ÌpravÏ a realizaci v˝stavby IVrealizaci v˝stavby IVrealizaci v˝stavby IVrealizaci v˝stavby IVrealizaci v˝stavby IV. pro-. pro-. pro-. pro-. pro-
voznÌho ̇ seku tratÏ CvoznÌho ̇ seku tratÏ CvoznÌho ̇ seku tratÏ CvoznÌho ̇ seku tratÏ CvoznÌho ̇ seku tratÏ C metra. metra. metra. metra. metra. Technick˝ ̄ editel ing. JÌlek
informoval o rozdÏlenÌ stavby IV. provoznÌho ˙seku tra-
tÏ C do dvou etap. V prvnÌ etapÏ bude traù metra C pro-
dlouûena do stanice L·dvÌ, ve druhÈ etapÏ bude metro
dovedeno aû do LetÚan. D·le uvedl, ûe u stanice metra
Kobylisy bude vybudov·n autobusov˝ termin·l, ze kte-
rÈho bude zajiöùov·na n·vazn· doprava do p¯ilehl˝ch ob-
lastÌ Bohnic a »imic.

Zpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va o hospoda¯enÌ ahospoda¯enÌ ahospoda¯enÌ ahospoda¯enÌ ahospoda¯enÌ a kalkulace n·klad˘ MHD zakalkulace n·klad˘ MHD zakalkulace n·klad˘ MHD zakalkulace n·klad˘ MHD zakalkulace n·klad˘ MHD za
rok 2000. rok 2000. rok 2000. rok 2000. rok 2000. ObchodnÏñekonomick˝ ¯editel ing. Pomazal
konstatoval, ûe DopravnÌ podnik uzav¯el hospoda¯enÌ
v roce 2000 s pl·novan˝m hospod·¯sk˝m v˝sledkem
rovn˝m nule. P¯edstavenstvo schv·lilo hospoda¯enÌ Do-
pravnÌho podniku za rok 2000.

Zpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va o rozpoËtu arozpoËtu arozpoËtu arozpoËtu arozpoËtu a pl·novÈ kalkulaci n·klad˘ MHDpl·novÈ kalkulaci n·klad˘ MHDpl·novÈ kalkulaci n·klad˘ MHDpl·novÈ kalkulaci n·klad˘ MHDpl·novÈ kalkulaci n·klad˘ MHD

na rok 2001 ana rok 2001 ana rok 2001 ana rok 2001 ana rok 2001 a 1. ËtvrtletÌ 2001. 1. ËtvrtletÌ 2001. 1. ËtvrtletÌ 2001. 1. ËtvrtletÌ 2001. 1. ËtvrtletÌ 2001. RozpoËet na rok 2001 byl
p¯ipraven po jedn·nÌch s ekonomick˝mi n·mÏstky od-
ötÏpn˝ch z·vod˘. V polovinÏ roku 2001 bude tento mate-
ri·l opÏtovnÏ p¯edloûen na zased·nÌ p¯edstavenstva a bu-
de upraven podle pr˘bÏûn˝ch v˝sledk˘ hospoda¯enÌ.

Informace o zabezpeËovacÌm za¯ÌzenÌ MAInformace o zabezpeËovacÌm za¯ÌzenÌ MAInformace o zabezpeËovacÌm za¯ÌzenÌ MAInformace o zabezpeËovacÌm za¯ÌzenÌ MAInformace o zabezpeËovacÌm za¯ÌzenÌ MATRATRATRATRATRA
PPPPPAAAAA 135. 135. 135. 135. 135. »len˘m p¯edstavenstva byl p¯edloûen materi·l,
kter˝ hodnotil dosavadnÌ situaci instalace zabezpeËova-
cÌho za¯ÌzenÌ MATRA na trati metra C. Od roku 2001 bu-
dou probÌhat dokonËovacÌ pr·ce ve dvou etap·ch. V prv-
nÌ etapÏ budou dovybaveny st·vajÌcÌ a novÈ vozy metra
na trati C, druh· etapa zahrnuje vybavenÌ trati IV. C za-
¯ÌzenÌm MATRA, vËetnÏ vyvolan˝ch ̇ prav na trati C a vo-
zidlech.

Zpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va o v˝voji spoleËnosti Elaugen DP Praha, s. rv˝voji spoleËnosti Elaugen DP Praha, s. rv˝voji spoleËnosti Elaugen DP Praha, s. rv˝voji spoleËnosti Elaugen DP Praha, s. rv˝voji spoleËnosti Elaugen DP Praha, s. r. o.. o.. o.. o.. o.
P¯edseda p¯edstavenstva ing. Houfek informoval o z·-
mÏru nÏmeckÈho partnera p¯evÈst obchodnÌ podÌl ve
spoleËnosti Elaugen. P¯edstavenstvo n·slednÏ s tÌmto
p¯evodem souhlasilo.

Majetkopr·vnÌ vypo¯·d·nÌ stavby Majetkopr·vnÌ vypo¯·d·nÌ stavby Majetkopr·vnÌ vypo¯·d·nÌ stavby Majetkopr·vnÌ vypo¯·d·nÌ stavby Majetkopr·vnÌ vypo¯·d·nÌ stavby ÑDepo ZliËÌnì.Depo ZliËÌnì.Depo ZliËÌnì.Depo ZliËÌnì.Depo ZliËÌnì.
P¯edstavenstvo schv·lilo v˝kup pozemk˘, kterÈ slouûÌ
pro zajiötÏnÌ p¯Ìstupu do are·lu Depa ZliËÌn.

DopravnÌ vztahy ve mÏstÏ se neust·le vyvÌjejÌ, a tÌm
i mÏnÌ. TramvajovÈ tratÏ podlÈhajÌ opot¯ebenÌ. BezpeË-
nost provozu vyûaduje opat¯enÌ, kter· jsou mnohdy rea-
lizov·na na ˙kor jeho plynulosti. Naopak preferenËnÌ
opat¯enÌ plynulost provozu zlepöujÌ. To vöechno jsou d˘-
vody, proË nem˘ûe b˝t jÌzdnÌ doba v urËitÈm ˙seku ne-
mÏnn·, ale musÌ reagovat na dan˝ stav. Od 2. ledna letoö-
nÌho roku doölo proto k ˙prav·m jÌzdnÌch dob, vûdy
o jednu minutu, v ˙secÌch uveden˝ch v tabulce. Reago-
valo se tak na zjiötÏnÌ z automatickÈho sledov·nÌ ËasovÈ
i mÌstnÌ polohy vlaku na trati i na p¯ipomÌnky pracovnÌ-
k˘ provozu a dispeËinku. D· se tedy ¯Ìci, ûe v souËasnÈ
dobÏ jÌzdnÌ ¯·dy vyhovujÌ.

ProblÈm nast·v· z druhÈho pohledu ñ v dobÏ, kdy
se publikujÌ jÌzdnÌ ¯·dy, aù jiû jednotlivÏ na r˘zn˝ch le-
t·cÌch Ëi v komplexnÌ podobÏ v knize ÑInformace o praû-
skÈ integrovanÈ dopravÏì, bude nutno pod¯Ìdit i ˙pravy
jÌzdnÌch dob ohl·öen˝m zmÏn·m jÌzdnÌch ¯·d˘ vlak˘
»esk˝ch drah a autobus˘.
TTTTTraùov˝ ˙sekraùov˝ ˙sekraùov˝ ˙sekraùov˝ ˙sekraùov˝ ˙sek ⁄prava v minut·ch v ËasovÈ sfÈ¯e*⁄prava v minut·ch v ËasovÈ sfÈ¯e*⁄prava v minut·ch v ËasovÈ sfÈ¯e*⁄prava v minut·ch v ËasovÈ sfÈ¯e*⁄prava v minut·ch v ËasovÈ sfÈ¯e*

AAAAA BBBBB CCCCC
HoromÏ¯ick· ñ Bo¯islavka -1 -1 0
Bo¯islavka ñ HoromÏ¯ick· -1 -1 0
Hadovka ñ Th·kurova +1 +1 0
Th·kurova ñ Hadovka +1 +1 0
»erven˝ Vrch ñ SÌdliötÏ »erven˝ Vrch 0 -1 0
SÌdliötÏ »erven˝ vrch ñ »erven˝ Vrch 0 -1 0
Poho¯elec ñ Brusnice 0 -1 -1
Malovanka ñ Poho¯elec 0 0 +1
Vltavsk· ñ Strossmayerovo n·m. +1 +1 +1
Vltavsk· (Bubensk· ul.) ñ

Strossmayerovo n·m. 0 0 +1
Strossmayerovo n·m. ñ Vltavsk· +1 +1 +1
Strossmayerovo n·m. ñ

Vltavsk· (Bubensk· ul.) 0 0 +1
Strossmayerovo n·m.(ul. Milady

Hor·kovÈ) ñ N·b .̄ Kpt. Jaroöe -1 0 0
Dlouh· t¯Ìda ñ N·b .̄ Kpt. Jaroöe -1 -1 0
N·b .̄ Kpt. Jaroöe ñ Dlouh· t¯Ìda 0 -1 0
Maniny ñ LibeÚsk˝ most -1 0 0
Palmovka ñ LibeÚsk˝ most -1 -1 0
Palmovka ñ Krejc·rek +1 0 0
Krejc·rek  ñ Palmovka -1 -1 -1
Krejc·rek ñ Palmovka (Sokolovsk· ul.) -1 -1 0
Biskupcova ñ Krejc·rek 0 0 +1
Krejc·rek ñ Biskupcova -1 0 0

BÌl· labuù ñ TÏönov +1 +1 0
TÏönov ñ BÌl· labuù +1 +1 0
Podkov·¯sk· ñ Harfa +1 0 0
Harfa ñ Podkov·¯sk· +1 0 0
Most·rna ñ Harfa -1 0 0
Ocel·¯sk· ñ Balabenka -1 0 0
MalostranskÈ n·mÏstÌ ñ Hellichova -1 +1 0
Hellichova ñ ⁄jezd 0 -1 0
Hellichova ñ MalostranskÈ n·m. -1 0 0
Na KnÌûecÌ ñ PlzeÚka -1 -1 -1
PlzeÚka ñ Na KnÌûecÌ -1 -1 -1
SmÌchovskÈ n·dr. ñ »SAD SmÌchov +1 +1 +1
»SAD SmÌchov ñ SmÌchovskÈ n·dr. +1 +1 +1
Zborovsk· ñ PalackÈho n·m. (n·b .̄) +1 +1 0
PalackÈho n·m. (n·b .̄) ñ Zborovsk· 0 +1 0
PalackÈho n·m. -M-  ñ Karlovo n·m. -1 0 0
V˝toÚ ñ Albertov +1 +1 0
Albertov ñ V˝toÚ +1 +1 0
⁄jezd ñ N·rodnÌ divadlo +1 0 0
N·rodnÌ divadlo ñ ⁄jezd +1 0 0
N·rodnÌ t¯Ìda ñ MyslÌkova -1 0 0

N·rodnÌ t¯Ìda ñ Karlovo n·m. -1 0 0
N·rodnÌ t¯Ìda ñ Lazarsk· (Lazarsk· ul.) -1 0 0
MyslÌkova ñ N·rodnÌ t¯Ìda -1 0 0
Karlovo n·m. ñ N·rodnÌ t¯Ìda -1 0 0
Lazarsk· (Lazarsk· ul.)  ñ N·rodnÌ t¯Ìda -1 0 0
Bruselsk· ñ Pod Karlovem 0 -1 0
Krymsk· ñ Rusk· -1 -1 0
Rusk· ñ VröovickÈ n·m. +1 +1 0
Vinohradsk· trûnice ñ Ji¯Ìho z PodÏbrad 0 +1 0
Ji¯Ìho z†PodÏbrad ñ Vinohradsk· trûnice 0 +1 0
Mezi h¯bitovy ñ N·klad. n·dr. éiûkov

(Olöansk· ul.) -1 -1 -1
N·klad. n·dr. éiûkov (Olöansk· ul.)

ñ N·klad. n·dr. éiûkov +1 0 0
N·klad. n·dr. éiûkov ñ N·klad. n·dr. éiûkov

(Olöansk· ul.) +1 0 0
Olöansk· ñ OlöanskÈ n·m. 0 +1 +1
OlöanskÈ n·m. ñ Olöansk· 0 +1 0
HutnÌ z·kladna ñ »ernokosteleck· +1 +1 0
Pr˘bÏûn· ñ Straönick· -1 0 0
Straönick· ñ Pr˘bÏûn· -1 0 0
Straönick· ñ Vinice +1 0 0
Mod¯ansk· ökola  ñ N·draûÌ Mod¯any -1 -1 0
N·draûÌ Mod¯any ñ »echova Ëtvrù +1 +1 0
* »asovÈ sfÈry zohledÚujÌ pr˘jezdnost tratÌ v jednotli-

v˝ch obdobÌch dne. Typ A se pouûÌv· v nejzatÌûenÏj-
öÌch a typ C v nejklidnÏjöÌch obdobÌch.

ñzjsñ añzjsñ añzjsñ añzjsñ añzjsñ a Miroslav DykMiroslav DykMiroslav DykMiroslav DykMiroslav Dyk

Foto: David Janovsk˝
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VÝLUKY

66666 DP kontakt 4/20014/20014/20014/20014/2001

Karmelitská ulice bude
mít novou podobu

Výluky v tramvajové síti
v letošním roce

z¯ejmÈ, ûe se ani v tomto roce nedoËk·me pravidelnÈho
tramvajovÈho provozu s norm·lnÌm linkov˝m vedenÌm.

P¯Ìprava a realizace vlastnÌ v˝luky a souËinnost
s ostatnÌmi ̇ tvary (respektive organizacemi) se ̄ ÌdÌ stej-
n˝mi principy a normami jako v p¯edeöl˝ch letech:

ñ uplatnÏnÌ n·rok˘ na v˝luky z d˘vodu nevyhovujÌ-
cÌho technickÈho stavu nebo pl·novanÈ investorskÈ Ëin-
nosti,

ñ vlastnÌ Ñperipetieì projedn·v·nÌ jak v r·mci Do-
pravnÌho podniku, tak i s ostatnÌmi ˙tvary (cizÌ investo-
¯i, mÏstskÈ organizace jako Magistr·t hl. m. Prahy, Po-
licie »R, TSK, ROPID a dalöÌ),

ñ vlastnÌ p¯Ìprava dopravnÌch opat¯enÌ v˝luky z hle-
diska dopravnÏñorganizaËnÌho (pro hromadnou i indivi-
du·lnÌ dopravu).

Ide·lnÌm stavem by bylo zpracov·nÌ z·vaznÈho har-
monogramu z·sah˘ do kolejovÈ sÌtÏ pro cel˝ kalend·¯nÌ
rok v dostateËnÈm ËasovÈm p¯edstihu. Harmonogram
vöak stejnÏ jako loni nebo p¯edloni dozn·v· neust·l˝ch

Tak jako v minul˝ch letech a desetiletÌch se v kole-
jovÈ sÌti tramvajÌ opakuje bÏûn˝ a bohuûel i nep¯Ìjemn˝
stav ñ v˝luky tramvajov˝ch tratÌ.

D˘vody jsou vûdy stejnÈ:
ñ NezbytnÈ opravy a ˙drûba dr·ûnÌch za¯ÌzenÌ (ko-

lejnice, panely, tramvajov˝ svröek, kolejov· k¯ÌûenÌ, v˝-
luky, trolejovÈ vedenÌ a podobnÏ). Investorem akcÌ je
DopravnÌ podnik.

ñ InvestiËnÌ a stavebnÌ Ëinnost cizÌch organizacÌ
s bezprost¯ednÌm vlivem na provoz a n·slednou nutnost
v˝luky (nap¯Ìklad p¯eruöenÌ dopravy na ZlÌchovÏ, v ob-
lasti AndÏla a na »echovÏ mostÏ). Investorem akcÌ jsou
organizace mimo r·mec naöÌ spoleËnosti.

Celkem tak v letoönÌm roce bylo nebo bude realizo-
v·no 27 dlouhodob˝ch v˝luk, z toho dvÏ trvajÌcÌ vÌc neû
jeden rok (ZlÌchov, Radlice), pÏt nÏkolikamÏsÌËnÌch v˝-
luk (»ech˘v most, Radlick·, »ernokosteleck·, Karmelit-
sk· a Strossmayerovo n·mÏstÌ). OstatnÌ v˝luky se Ñve-
jdouì do doby trv·nÌ dvou mÏsÌc˘. Jiû z tohoto v˝Ëtu je

˙prav a k uz·vÏrce tohoto ËÌsla je jiû zpracov·na asi öes-
t· nebo sedm· verze harmonogramu p˘vodnÌho.

P¯ÌËinami jsou:
ñ mÏnÌcÌ se termÌny v˝stavby komunikaËnÌ sÌtÏ (na

nichû jsou tramvajovÈ koleje) ze strany cizÌch investor˘,
ñ Ñredukceì pot¯ebn˝ch finanËnÌch prost¯edk˘ na

opravy tramvajov˝ch tratÌ ze strany Magistr·tu hl. m.
Prahy,

ñ dodateËnÈ poûadavky spr·vc˘ inûen˝rsk˝ch sÌtÌ
pod tramvajov˝m tÏlesem na opravy nebo rekonstrukce
(nÏkdy se vöak jedn· o nep¯edvÌdanÈ hav·rie).

LetoönÌ z·sahy do pravidelnÈho provozu mnoh˝m
p¯ipomenou Ñzlat· lÈtaì v˝lukovÈ Ëinnosti p¯i v˝stavbÏ
stanic metra v centr·lnÌ oblasti v sedmdes·t˝ch letech.
Na rozdÌl od tehdejöÌho stavu kolejovÈ sÌtÏ je vöak situa-
ce o mnoho a mnoho sloûitÏjöÌ. DÌky tehdejöÌ Ñp¯edvÌda-
vostiì dopravnÌch odbornÌk˘ a p¯edstavitel˘ mÏsta ne-
existujÌ odpovÌdajÌcÌ odklonovÈ trasy, a tak linkovÈ vede-
nÌ p¯i p¯ipravovan˝ch akcÌch na StrossmayerovÏ n·mÏs-
tÌ a ve VodiËkovÏ ulici p¯ipomÌn· vöe moûnÈ, jen ne pra-
videln˝ provoz.

ZatÌmco p¯i existenci dnes jiû zruöen˝ch tramvajo-
v˝ch tratÌ by tvorba dopravnÌch opat¯enÌ byla jednodu-
chou z·leûitostÌ, dnes je z hlediska propustnosti jedno-
tliv˝ch ˙sek˘ a k¯iûovatek nutno vytvo¯it linkovÈ vede-

bude jeötÏ umoûnÏn.
ñ 1. z·¯Ì aû 10. ¯Ìjna probÏhne tot·lnÌ v˝luka k¯iûo-

vatky ⁄jezd, a tÌm i vöech p¯ilehl˝ch traùov˝ch ˙sek˘.
ñ 10. ¯Ìjna aû 18. prosince bude opÏt uzav¯en pouze

˙sek ⁄jezd ñ Malostransk·.
Tato doba se opÏt bude zd·t vöem velmi dlouh·. Je

vöak pot¯eba si uvÏdomit, ûe se jedn· o kompletnÏ no-
vou traù se vöemi d˘sledky, vypl˝vajÌcÌmi z takovÈ v˝-
stavby. Ale hlavnÏ: rekonstruov·ny budou pochopitelnÏ
i inûen˝rskÈ sÌtÏ, nap¯Ìklad vodovod, telefonnÌ kabely.
V praxi to bude znamenat, ûe se po snesenÌ kolejÌ objevÌ na
jejich mÌstÏ mnoûstvÌ jam, kterÈ budou zah·zeny aû po
zmÌnÏnÈ obnovÏ inûen˝rsk˝ch sÌtÌ. Potom teprve p¯ijde
na ¯adu v˝stavba vlastnÌ tratÏ se sv˝mi technologick˝mi
lh˘tami. To vöe pochopitelnÏ p¯inese tÏûkosti mnoha li-
dem, kte¯Ì v danÈ oblasti bydlÌ nebo tam pracujÌ.

I p¯es urËitÈ obavy z plynulosti provozu lze vöak oËe-
k·vat, ûe v˝sledkem n·roËnÈ investiËnÌ akce bude kr·sn·
ulice s bezpeËn˝m provozem v intenzivnÏ turisticky vy-
uûÌvanÈ zÛnÏ jednÈ z nejkr·snÏjöÌch Ë·sti Prahy.

ñzjsññzjsññzjsññzjsññzjsñ

osovÈ vzd·lenosti), hned od nich, bez ohledu na öÌ¯ku,
povedou chodnÌky aû k domovnÌm zdem. JÌzdnÌ pruhy
automobil˘ tedy povedou po kolejÌch, coû nenÌ pro n·s
p¯ÌznivÈ. Bezesporu se vöak zv˝öÌ bezpeËnost chodc˘
a odpadne i riskantnÌ jedn·nÌ ¯idiË˘ automobil˘, sna-
ûÌcÌch se za kaûdou cenu vjet p¯ed tramvaj tak, aby jim
d·l nevadila; to vöe, bohuûel, na ˙kor plynulosti, kter·
ovöem, pr·vÏ dÌky öÌ¯kov˝m parametr˘m, zde stejnÏ
nebyla nikdy nijak ide·lnÌ. CelÈ prost¯edÌ pak v˝raznÏ
zkr·ölÌ stromy, kterÈ budou na obou chodnÌcÌch vys·-
zeny.

Nov· kolejov· konstrukce bude mÌt i modernÌ elek-
tricky ovl·danÈ v˝mÏny a vlastnÌ traù bude uloûena na
p¯ÌËn˝ch praûcÌch, kterÈ, opÏt s ohledem na mÌsto, nebu-
dou postr·dat antivibraËnÌ a protihlukovou ochranu v ce-
lÈ dÈlce 700 metr˘ (z toho 330 v prvÈ etapÏ). Investorem
celÈ akce je Inûen˝ring dopravnÌch staveb, dodavatel bude
urËen ve v˝bÏrovÈm ¯ÌzenÌ, kterÈ prozatÌm neprobÏhlo.
TermÌny I. etapy jsou zatÌm stanoveny takto:

ñ 15. srpna aû 1. z·¯Ì bude uzav¯en ˙sek ⁄jezd ñ
Malostransk·; provoz od N·rodnÌho divadla na SmÌchov

V letoönÌm roce bude zah·jena prvnÌ etapa rekon-
strukce ulic ⁄jezd (severnÌ Ë·st) a Karmelitsk·, kter·
zcela zmÏnÌ jejich podobu. V souËasnÈ dobÏ opisujÌ
chodnÌky domovnÌ frontu, uprost¯ed je kolejovÈ tÏleso
a zbytek zabÌr· tu öiröÌ, jinde zcela nepatrn˝ jÌzdnÌ
pruh nebo jeho Ë·st. DopravnÌ situace se d· nazvat ne-
˙nosnou. Z pohledu provozu tramvajÌ je hned na k¯iûo-
vatce ⁄jezd z·kaz potk·v·nÌ protijedoucÌch vlak˘, od-
boËov·nÌ z VÌtÏznÈ ulice vpravo p¯in·öÌ mnoho doprav-
nÌch nehod, konstrukce tratÏ je v Ë·sti ve velkoploö-
n˝ch panelech, kterÈ se do historickÈ z·stavby Ñneho-
dÌì, zË·sti pak Ñnabosoì, tzn., ûe pod kolejnicemi je
pouze slab· vrstva ötÏrku a pak uû û·dn· konstrukËnÌ
vrstva, jen lÈty udusan· hlÌna. To vöechno vedlo k roz-
hodnutÌ o komplexnÌ rekonstrukci ulic Ñode zdi ke
zdiì, tzn. vËetnÏ chodnÌk˘.

V prvnÌ etapÏ budou pr·ce probÌhat mezi k¯iûovat-
kou ⁄jezd a Hellichovou ulicÌ, ve druhÈ, kter· zaËne aû
na ja¯e p¯ÌötÌho roku, od Hellichovy po MalostranskÈ
n·mÏstÌ. P¯i ˙plnÈ v˝luce k¯iûovatky probÏhnou i dÌlËÌ
opravy na mostÏ LegiÌ. Kolejov˝ troj˙helnÌk bude roz-
öÌ¯en tak, ûe odpadnou z·kazy potk·v·nÌ a jeho umÌstÏ-
nÌ v danÈm prostoru jiû nebude na p¯ek·ûku v˝stavbÏ
schodiötÏ a pam·tnÌku protikomunistickÈho odboje,
kter˝ vyroste proti vy˙stÏnÌ VÌtÏznÈ ulice. Ulice ⁄jezd
pak bude mÌt, jak jiû bylo ¯eËeno, zcela novou podobu.
Koleje budou poloûeny ve vÏtöÌm odstupu (rozöÌ¯enÌ

Zdroj: Metroprojekt Praha, a. s.
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(investor DP). N·hradnÌ autobusov· doprava bude zave-
dena v ˙seku ⁄jezd ñ AndÏl.

16. PlzeÚsk·16. PlzeÚsk·16. PlzeÚsk·16. PlzeÚsk·16. PlzeÚsk·
Od 15. srpna do 1. z·¯Ì bude p¯eruöen tramvajov˝

provoz v ˙seku AndÏl ñ SÌdliötÏ ÿepy. Vzhledem k rozsa-
hu stavebnÌ Ëinnosti (oprava tratÏ u zast·vky Bertramka
a rekonstrukce trakËnÌho vedenÌ v ˙seku Vozovna Motol
ñ SÌdliötÏ ÿepy) dojde na rozdÌl od minul˝ch let k p¯eru-
öenÌ tramvajovÈho provozu v celÈm ˙seku tratÏ. Inves-
torem akce je DopravnÌ podnik.

17. Seifertova ulice17. Seifertova ulice17. Seifertova ulice17. Seifertova ulice17. Seifertova ulice
Z d˘vodu havarijnÌho stavu ûelezniËnÌch most˘

u Bulhara dojde ve II. pololetÌ ke dvÏma v˝luk·m Seifer-
tovy ulice (p¯edpoklad 3 a 8 dn˘). Vzhledem k neujasnÏ-
nosti postupu v˝stavby (investorem akce jsou »eskÈ dr·-
hy) se dopravnÌ opat¯enÌ stanovÌ dodateËnÏ; otaznÌkem
z˘st·v· moûnost vedenÌ nekolejovÈ dopravy v mÌstÏ sta-
vebnÌch pracÌ v SeifertovÏ ulici mezi Bulharem a Ital-
skou.

18. BubenskÈ n·b¯eûÌ18. BubenskÈ n·b¯eûÌ18. BubenskÈ n·b¯eûÌ18. BubenskÈ n·b¯eûÌ18. BubenskÈ n·b¯eûÌ
Od 3. ¯Ìjna do prosince 2001 bude vylouËen provoz

u BubenskÈho n·b¯eûÌ, d˘vodem je v˝stavba novÈho
uliËnÌho uspo¯·d·nÌ p¯ed Praûskou trûnicÌ. P¯i tÈto akci
budou poprvÈ vyuûity novÈ spojovacÌ oblouky na
StrossmayerovÏ n·mÏstÌ. N·hradnÌ doprava nebude za-
vedena. Investory sdruûenÈ akce jsou DP a p¯ÌsluönÈ
mÏstskÈ organizace.

19. PodÏbradsk·19. PodÏbradsk·19. PodÏbradsk·19. PodÏbradsk·19. PodÏbradsk·
Od 10. do 24. ¯Ìjna bude p¯eruöen provoz v Po-

dÏbradskÈ ulici (˙sek Harfa ñ Star˝ HloubÏtÌn) z d˘vodu
rekonstrukce trakËnÌho vedenÌ p¯i zavedenÌ n·hradnÌ
autobusovÈ dopravy v ˙seku Harfa ñ Lehovec. Inves-
torem akce je naöe spoleËnost.

20. K¯iûovatka20. K¯iûovatka20. K¯iûovatka20. K¯iûovatka20. K¯iûovatka
Karlovo n·mÏstÌ ñ Mor·ÚKarlovo n·mÏstÌ ñ Mor·ÚKarlovo n·mÏstÌ ñ Mor·ÚKarlovo n·mÏstÌ ñ Mor·ÚKarlovo n·mÏstÌ ñ Mor·Ú

Od 10. do 15. ̄ Ìjna bude provedena v˝mÏna Ë·sti ko-
lejovÈ konstrukce na k¯iûovatce Karlovo n·mÏstÌ ñ Mo-
r·Ú p¯i vylouËenÌ tramvajovÈ dopravy v ulici Na Mor·ni
i VyöehradskÈ.

N·hradnÌ autobusov· doprava nebude zavedena.
Investorem akce je opÏt DP.

21. Na Po¯ÌËÌ21. Na Po¯ÌËÌ21. Na Po¯ÌËÌ21. Na Po¯ÌËÌ21. Na Po¯ÌËÌ
Oprava tramvajovÈ tratÏ v ulici Na Po¯ÌËÌ je rozdÏle-

na do dvou etap:
Od 24. ¯Ìjna do 10. listopadu bude vylouËen tramva-

jov˝ provoz v ˙seku Florenc ñ HavlÌËkova, od 10. do
14. listopadu n·sleduje vylouËenÌ provozu v ˙seku Le-
tensk˝ tunel ñ HavlÌËkova.

N·hradnÌ autobusov· doprava nebude zavedena, ke
zmÏn·m dojde ve vedenÌ noËnÌch autobusov˝ch linek.
Investorem akce bude DopravnÌk podnik.

22. Ohrada ñ Palmovka22. Ohrada ñ Palmovka22. Ohrada ñ Palmovka22. Ohrada ñ Palmovka22. Ohrada ñ Palmovka
Od 14. do 24. listopadu dojde k periodickÈ v˝luce na

tÈto trati za obvykl˝ch dopravnÌch opat¯enÌ. D˘vodem je
pravideln· revize tramvajovÈho svröku a mostovky.
Investorem akce je DP.

23. K¯ÌûenÌ23. K¯ÌûenÌ23. K¯ÌûenÌ23. K¯ÌûenÌ23. K¯ÌûenÌ
p¯ed vozovnou St¯eöovicep¯ed vozovnou St¯eöovicep¯ed vozovnou St¯eöovicep¯ed vozovnou St¯eöovicep¯ed vozovnou St¯eöovice

Od 1. do 12. prosince bude provedena v˝mÏna kole-
jovÈho k¯ÌûenÌ p¯ed vozovnou St¯eöovice p¯i v˝luce
tramvajovÈ tratÏ mezi zast·vkami Brusnice ñ vozovna
St¯eöovice. N·hradnÌ autobusov· doprava nebude zave-
dena. Investorem je opÏt DP.

24. éelezniËnÌ mosty24. éelezniËnÌ mosty24. éelezniËnÌ mosty24. éelezniËnÌ mosty24. éelezniËnÌ mosty
vvvvv BÏlehradskÈ uliciBÏlehradskÈ uliciBÏlehradskÈ uliciBÏlehradskÈ uliciBÏlehradskÈ ulici

V pr·zdninov˝ch mÏsÌcÌch, vûdy o vÌkendovÈm ob-
dobÌ, dojde z d˘vodu opravy ûelezniËnÌch most˘ na trati
Praha ñ Beroun öestkr·t k p¯eruöenÌ provozu tramvajÌ
mezi zast·vkami I. P. Pavlova a Otakarova p¯i zavedenÌ
n·hradnÌ dopravy v tÈmû ˙seku. Investorem jsou »eskÈ
dr·hy.

25. St¯elniËn· (v˝stavba metra)25. St¯elniËn· (v˝stavba metra)25. St¯elniËn· (v˝stavba metra)25. St¯elniËn· (v˝stavba metra)25. St¯elniËn· (v˝stavba metra)
Z d˘vodu v˝stavby stanice metra L·dvÌ dojde ve

II. pololetÌ k dvÏma 14 dennÌm v˝luk·m tramvajÌ v ˙se-
ku St¯elniËn· ñ SÌdliötÏ œ·blice p¯i zavedenÌ n·hradnÌ
dopravy v tÈmû ˙seku. Investorem je DP.

26. Lanovka Pet¯Ìn26. Lanovka Pet¯Ìn26. Lanovka Pet¯Ìn26. Lanovka Pet¯Ìn26. Lanovka Pet¯Ìn
Pravideln· periodick· uzavÌrka lanovÈ dr·hy p¯i

p¯eruöenÌ provozu bude od 15. ¯Ìjna do 3. listopadu.
27. SmyËka Kub·nskÈ n·mÏstÌ27. SmyËka Kub·nskÈ n·mÏstÌ27. SmyËka Kub·nskÈ n·mÏstÌ27. SmyËka Kub·nskÈ n·mÏstÌ27. SmyËka Kub·nskÈ n·mÏstÌ

Ve II. pololetÌ dojde k 6 dennÌ v˝luce smyËky Kub·n-
skÈ n·mÏstÌ (investorem DP) z d˘vodu v˝mÏny kolejo-
v˝ch oblouk˘ v obratiöti.

Ing. VladimÌr Plecit˝Ing. VladimÌr Plecit˝Ing. VladimÌr Plecit˝Ing. VladimÌr Plecit˝Ing. VladimÌr Plecit ,̋,,,,
dopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌdopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌdopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌdopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌdopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌ

nÌ, kterÈ bÏûn˝ cestujÌcÌ tÏûko pochopÌ (nap¯Ìklad od-
klon linky Ë. 17 na Pet¯iny, linky Ë. 1 do œ·blic, linek
Ë. 23 nebo 4 k vozovnÏ éiûkov), a to p¯i v˝luk·ch v cent-
ru mÏsta.

PochopitelnÏ by ölo stanovit trasy odklon˘ tak, aby
koneËnÈ zast·vky z˘staly stejnÈ a trasa by se mÏnila
pouze v mÌstÏ v˝luky. Tento stav by vöak vzhledem
k moûnosti vedenÌ po jedinÈ odklonovÈ trase znamenal
tÈmÏ¯ nep¯etrûit˝ stupeÚ Ñ5ì v tramvajovÈ dopravÏ ñ ka-
pacita tratÏ a svÏteln˝ch signalizaËnÌch za¯ÌzenÌ je totiû
niûöÌ neû poËet projÌûdÏjÌcÌch spoj˘.

JeötÏ jedna zajÌmavost. Od zaË·tku letoönÌho roku
jsou veökerÈ doËasnÈ zmÏny na zast·vkov˝ch jÌzdnÌch
¯·dech a informaËnÌch tabulÌch oznaËov·ny ûlutou bar-
vou.

P¯i letoönÌch zmÏn·ch linkovÈho vedenÌ pak nasta-
ne situace, ûe v centr·lnÌ oblasti nebude barva zast·vko-
vÈho jÌzdnÌho ¯·du jin· neû ûlut·. TÌm se znehodnocuje
Ñtransparentnostì ûlutÈ barvy, kter· m· upozorÚovat na
doËasnÈ odchylky od pravidelnÈho provozu.

P¯ehled pl·novan˝ch v˝lukP¯ehled pl·novan˝ch v˝lukP¯ehled pl·novan˝ch v˝lukP¯ehled pl·novan˝ch v˝lukP¯ehled pl·novan˝ch v˝luk
V n·sledujÌcÌm p¯ehledu jsou se¯azeny v˝lukovÈ ak-

ce podle naöich znalostÌ z poloviny b¯ezna tohoto roku.
VÏ¯Ìme, ûe v pl·novan˝ch investiËnÌch a rekonstrukË-
nÌch Ëinnostech jiû nedojde k z·sadnÌm zmÏn·m, a ûe
nÌûe uveden˝ p¯ehled v˝lukov˝ch akcÌ je tÈmÏ¯ definitiv-
nÌ. Ze strany pracovnÌk˘ DopravnÌho podniku (aù jiû ¯e-
ditelstvÌ nebo o. z. ED) bylo pro toto uËinÏno vöechno.

V tomto p¯ÌspÏvku nejsou z·mÏrnÏ uvedena po-
drobn· dopravnÏñorganizaËnÏñtechnick· opat¯enÌ p¯i
pl·nov·nÌ, zajiöùov·nÌ a realizaci v˝luk vËetnÏ zajiötÏnÌ
n·hradnÌ dopravy ñ tato problematika byla podrobnÏ vy-
svÏtlena v dubnov˝ch vyd·nÌch DPñKONTAKTu v minu-
lÈm a p¯edminulÈm roce. OstatnÏ podrobn· anal˝za tÈto
problematiky by vydala na samostatn˝ Ël·nek.

1. ZlÌchov1. ZlÌchov1. ZlÌchov1. ZlÌchov1. ZlÌchov
Akce potrv· aû do prosince letoönÌho roku p¯i stej-

n˝ch dopravnÌch opat¯enÌch ñ d˘vodem jsou p¯eloûky
komunikacÌ budoucÌho vy˙stÏnÌ tunelu Mr·zovka.
Investorem akce je odbor mÏstskÈho investora.

2. T2. T2. T2. T2. Trojsk· ulicerojsk· ulicerojsk· ulicerojsk· ulicerojsk· ulice
Od 26. kvÏtna do 9. Ëervna bude stejnÏ jako v ˙noru

letoönÌho roku v˝luka ñ d˘vodem je p¯evedenÌ tramva-
jovÈ tratÏ na provizornÌ tramvajov˝ most p¯es stavebnÌ
j·mu pro v˝stavbu IV. provoznÌho ˙seku tratÏ C metra.
Provoz bude jednokolejn˝ za stejn˝ch dopravnÌch opa-
t¯enÌ jako v ˙norovÈ v˝luce (investor DopravnÌ podnik)

3. Flora a3. Flora a3. Flora a3. Flora a3. Flora a VVVVVinohradsk· t¯Ìdainohradsk· t¯Ìdainohradsk· t¯Ìdainohradsk· t¯Ìdainohradsk· t¯Ìda
Akce byla ukonËena k 21. b¯eznu 2001, investorem

byla naöe spoleËnost.
4. »ech˘v most4. »ech˘v most4. »ech˘v most4. »ech˘v most4. »ech˘v most

Pl·novan˝ termÌn ukonËenÌ je 30. Ëervna 2001, uva-
ûuje se o moûnosti zkr·cenÌ p¯ibliûnÏ o 14 dnÌ. Investory
jsou spoleËnÏ DopravnÌ podnik a Technick· spr·va ko-
munikacÌ.

5. V5. V5. V5. V5. V˝toÚ ñ Mod¯any˝toÚ ñ Mod¯any˝toÚ ñ Mod¯any˝toÚ ñ Mod¯any˝toÚ ñ Mod¯any
Akce byla ukonËena 4. dubna. Jednalo se o koordi-

novanÈ dopravnÌ opat¯enÌ pro nezbytnou opravu tram-
vajovÈ tratÏ u VyöehradskÈho tunelu a u smyËky Dvorce
(investor DP) a zmÏnu ̇ rovnÏ tramvajovÈho tÏlesa u za-
st·vky N·draûÌ Mod¯any (investor DP a odbor mÏstskÈ-
ho investora).

6. N·rodnÌ divadlo6. N·rodnÌ divadlo6. N·rodnÌ divadlo6. N·rodnÌ divadlo6. N·rodnÌ divadlo
Od 4. kvÏtna do 9. Ëervna bude vymÏnÏno kolejovÈ

k¯ÌûenÌ u N·rodnÌho divadla a opraveny p¯ilehlÈ ˙seky
tramvajov˝ch tratÌ. Z·roveÚ bude vymÏnÏn oblouk na
k¯iûovatce N·rodnÌ ñ Sp·len·.

Jedn· se o pomÏrnÏ sloûitÈ dopravnÌ opat¯enÌ, v d˘-
sledku omezenÌ propustnosti okolnÌch kolejov˝ch k¯iûo-
vatek je nutnÈ z·sadnÌm zp˘sobem mÏnit linkovÈ vedenÌ
(nap¯Ìklad snÌûenÌ kapacity na lince Ë. 9, odklon linky
Ë. 23 z Vröovic na V·penku a zavedenÌ zvl·ötnÌ linky
v trase Malovanka ñ Kotl·¯ka p¯es Malou Stranu). Pro
cestujÌcÌ nep¯Ìjemnou z·leûitostÌ je nezajiötÏnÌ dopravnÌ
obsluhy v podstatnÈ Ë·sti mÏstskÈho obvodu Prahy 1 ñ
vzhledem k nepr˘jezdnosti tras v historickÈ z·stavbÏ
mÏsta nenÌ moûnÈ zavÈst n·hradnÌ autobusovou dopra-
vu a instalace p¯ejezdu ÑCalifornienì na SmetanovÏ n·-
b¯eûÌ pro obracenÌ vlak˘ od StaromÏstskÈ takÈ nenÌ
moûn· z d˘vodu malÈ öÌ¯ky n·b¯eûnÌ komunikace.
Investorem tÈto akce je naöe spoleËnost.

7. Plyn·rnÌ a7. Plyn·rnÌ a7. Plyn·rnÌ a7. Plyn·rnÌ a7. Plyn·rnÌ a k¯iûovatky ulick¯iûovatky ulick¯iûovatky ulick¯iûovatky ulick¯iûovatky ulic
Partyz·nskÈ aPartyz·nskÈ aPartyz·nskÈ aPartyz·nskÈ aPartyz·nskÈ a Na Z·tor·chNa Z·tor·chNa Z·tor·chNa Z·tor·chNa Z·tor·ch

Akce bude ukonËena 4. kvÏtna. V˝luka tramvajovÈ
dopravy je ˙zce koordinov·na se souËasnÏ probÌhajÌcÌ

akcÌ PVK (PraûskÈ vodovody a kanalizace) v oblasti Ho-
leöovic. Pr·vÏ tato Ëinnost je d˘vodem jednosmÏrnÈho
vedenÌ linky n·hradnÌ dopravy Xñ14 v oblasti Holeöovic.
Od 10. dubna bude navÌc vylouËen tramvajov˝ provoz
v ulici U V˝staviötÏ. Investorem opravy tramvajov˝ch
tratÌ je DopravnÌ podnik a PVK.

8. ävehlova8. ävehlova8. ävehlova8. ävehlova8. ävehlova
V obdobÌ 22. kvÏtna aû 9. Ëervna bude provedena re-

konstrukce trolejovÈho vedenÌ v ˙seku ZahradnÌ MÏsto
ñ N·draûÌ Hostiva .̄ TramvajovÈ linky budou zkr·ceny,
na Radoöovickou, v ˙seku Straönick· ñ Radoöovick· ñ
N·draûÌ Hostiva¯ bude zavedena n·hradnÌ autobusov·
doprava. Investorem je DP.

9. K¯iûovatka9. K¯iûovatka9. K¯iûovatka9. K¯iûovatka9. K¯iûovatka
Strossmayerovo n·mÏstÌStrossmayerovo n·mÏstÌStrossmayerovo n·mÏstÌStrossmayerovo n·mÏstÌStrossmayerovo n·mÏstÌ

Akce zaËÌn· 9. Ëervna prvnÌ etapou, do 30. Ëervna
bude pojÌûdÏna jen Ë·st kolejovÈho k¯ÌûenÌ ve vztahu Vl-
tavsk· ñ N·b¯eûÌ Kpt. Jaroöe. PotÈ (aû do 1. z·¯Ì) bude
n·sledovat ̇ pln· v˝luka k¯iûovatky. V r·mci rekonstruk-
ce bude vybudov·n nov˝ kolejov˝ oblouk od LetnÈ k V˝-
staviöti a z·roveÚ opraveny p¯ilehlÈ kolejovÈ tratÏ na t¯Ì-
dÏ Dukelsk˝ch hrdin˘ a v ulici Milady Hor·kovÈ. ZmÏnÌ
se tÈû situov·nÌ zast·vek ñ tyto z kaûdÈho smÏru budou
umÌstÏny p¯ed k¯iûovatkou. N·hradnÌ doprava bude za-
vedena v ˙seku HradËansk· ñ Strossmayerovo n·mÏstÌ
(o pr·zdnin·ch Vltavsk·). ZmÏny linkovÈho vedenÌ jsou
˙zce koordinov·ny se souËasnÏ probÌhajÌcÌ v˝lukou ve
VodiËkovÏ ulici. Investorem akce je DopravnÌ podnik.

10. V10. V10. V10. V10. VodiËkovaodiËkovaodiËkovaodiËkovaodiËkova
V d˘sledku v˝stavby kolektor˘ a pÏöÌ zÛny i n·sled-

nÈ opravy tramvajovÈ tratÏ bude od 9. Ëervna do 15. srp-
na p¯eruöen provoz ve VodiËkovÏ ulici v ˙seku V·clavskÈ
n·mÏstÌ ñ Lazarsk·. P¯ed budovou HlavnÌ poöty bude in-
stalov·n kolejov˝ p¯ejezd ÑCalifornienì pro ukonËenÌ li-
nek Ë. 9 a 24. P¯i tÈto akci (spoleËnÏ s v˝lukou Stross-
mayerova n·mÏstÌ) dojde ke zmÏnÏ tras linek Ë. 1, 3, 5,
7, 8, 9, 12, 14, 17, 21, 24, 25 a 26, zavedenÌ zvl·ötnÌ linky
Ë. 39, (tj. tÈmÏ¯ 60% linek). V noËnÌm provozu z˘stane
v Ñnorm·luì jen linka Ë. 57. Se zavedenÌm n·hradnÌ au-
tobusovÈ dopravy se nepoËÌt·.

Investorem akce je odbor mÏstskÈho investora
a DopravnÌ podnik.

11. Radlick·11. Radlick·11. Radlick·11. Radlick·11. Radlick·
V souvislosti se zmÏnou uliËnÌ ˙rovnÏ u jiûnÌho vy-

˙stÏnÌ tunelu Mr·zovka bude od z·¯Ì po dobu asi dvou
rok˘ p¯eruöen tramvajov˝ provoz do Radlic. Pokud se
potvrdÌ z·mÏry DopravnÌho podniku, bude novÏ re-
konstruovan· traù prodlouûena ke stanici metra
Radlick·. V provozu bude n·hradnÌ autobusov· doprava.
Investorem akce je odbor mÏstskÈho investora.

12. »ernokosteleck·12. »ernokosteleck·12. »ernokosteleck·12. »ernokosteleck·12. »ernokosteleck·
Mezi smyËkou »ernokosteleck· a ⁄D Hostiva¯ bude

od 30. Ëervna do listopadu letoönÌho roku p¯eruöen pra-
videln˝ tramvajov˝ provoz z d˘vodu opravy tramvajovÈ
tratÏ. Po dobu rekonstrukce vöak bude nutnÈ zajistit
manipulaËnÌ provoz tramvajÌ do ⁄st¯ednÌch dÌlen, proto
bude nutnÈ bÏhem v˝luky nÏkolikr·t obnovit provoz
alespoÚ po jednÈ koleji.

N·hradnÌ dopravu bude zajiöùov·na autobusy.
Investorem akce je DopravnÌ podnik.

13. Kolbenova ñ Kbelsk·13. Kolbenova ñ Kbelsk·13. Kolbenova ñ Kbelsk·13. Kolbenova ñ Kbelsk·13. Kolbenova ñ Kbelsk·
Od 30. Ëervna do 14. Ëervence bude p¯eruöen provoz

v KolbenovÏ ulici z d˘vodu rekonstrukce trakËnÌho ve-
denÌ. Z·roveÚ na k¯iûovatce PodÏbradsk· ñ Kbelsk· bude
provedena oprava tramvajovÈ tratÏ. Tramvajov· doprava
bude p¯eruöena v ˙seku VysoËanskÈ radnice ñ Lehovec,
n·hradnÌ doprava bude zavedena v tÈmûe ˙seku.

Investorem akce je opÏt naöe spoleËnost.
14. Karmelitsk·14. Karmelitsk·14. Karmelitsk·14. Karmelitsk·14. Karmelitsk·

Od 15. srpna do 17. prosince bude p¯eruöen tramva-
jov˝ provoz v ˙seku ⁄jezd ñ Malostransk·. V Karmelit-
skÈ ulici budou prov·dÏny rozs·hlÈ investiËnÌ akce (v˝-
mÏna veöker˝ch mÏstsk˝ch inûen˝rsk˝ch sÌtÌ a rekon-
strukce vozovek a chodnÌk˘ s n·slednou rekonstrukcÌ
tramvajovÈ tratÏ). N·hradnÌ autobusov· doprava bude
zavedena v ˙seku MalostranskÈ n·mÏstÌ ñ Malostransk·.
V letoönÌm roce bude rekonstruov·n jen ˙sek ⁄jezd ñ
Hellichova, od 18. prosince do 1. b¯ezna 2002 dojde
k doËasnÈmu obnovenÌ provozu a od 1. b¯ezna do
30. Ëervna 2002 bude rekonstruov·n i zb˝vajÌcÌ ˙sek
Hellichova ñ MalostranskÈ n·mÏstÌ. Investorem akce je
DopravnÌ podnik.

15. K¯iûovatka ⁄jezd15. K¯iûovatka ⁄jezd15. K¯iûovatka ⁄jezd15. K¯iûovatka ⁄jezd15. K¯iûovatka ⁄jezd
V r·mci rekonstrukce Karmelitsk· bude od 1. z·¯Ì

do 10. ¯Ìjna rekonstruov·na i kolejov· k¯iûovatka ⁄jezd

VÝLUKY
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MUZEUM
O víkendech můžete opět
vyrazit do Muzea MHD!

SlunÌËko pomalu vykukuje zpod mr·Ëk˘ a takÈ
PraûanÈ opouötÏjÌ tepl˝ dom·cÌ krb, aby se vydali do svÏ-
ta. Ale neû zcela opustÌte smogem p¯ikrytou Prahu, aby-
ste se nad˝chali ËerstvÈho vzduchu v rozkvetlÈ p¯ÌrodÏ,
vÏzte, ûe i tady, tÈmÏ¯ v centru velkomÏsta, na v·s ËekajÌ
novÈ z·ûitky.

Kde? No p¯ece v naöem podnikovÈm muzeu ve st¯e-
öovickÈ vozovnÏ, kde se objevÌ novÈ expon·ty. A jakÈ?
Tak nap¯Ìklad v˝hybk·¯sk· budka z let 1963 aû 1964,
kter· kdysi st·la p¯ed ObecnÌm domem. Budky byly p˘-
vodnÏ urËenÈ jako kapit·nskÈ m˘stky pro remorkÈry
¯ÌËnÌ plavby, poslÈze vöak byla Ë·st z nich upravena pro
v˝hybk·¯e a Ë·st pro dispeËery. Takûe p¯ece jenom ̇ plnÏ
neztratily sv˘j smysl. Byla z nich ¯Ìzena doprava, i kdyû
na kolejÌch. Rekonstrukci novÈho expon·tu provedly
˙st¯ednÌ dÌlny naöeho podniku. TakÈ dalöÌ expon·t byl
pro dopravu ve mÏstÏ pot¯ebn˝, ale mnoho lidÌ ho ani
nezaregistrovalo ñ reûijnÌ vozÌk pro pot¯eby vrchnÌ stav-
by, kter˝ jako dalöÌ po¯Ìdily ElektrickÈ podniky hlavnÌho
mÏsta Prahy zhruba v letech 1925 aû 1935. VozÌky po-
uûÌvaly Ëety vrchnÌ stavby p¯i bÏûnÈ ˙drûbÏ kolejÌ. Per-
lou mezi nov˝mi expon·ty bude vleËn˝ v˘z z roku 1896
tzv. ÑofeÚ·kì, kter˝ dosud ve sbÌrce muzea chybÏl. J·
v·m ale nic dalöÌho o nÏm ne¯eknu ñ vÏnuje se mu totiû
cel˝ dalöÌ Ël·nek v tomto ËÌsle DPñKONTAKTu. A navÌc,
stojÌ za to, abyste se na nÏj podÌvali osobnÏ.

OtvÌracÌ doba z˘stala stejn· jako v p¯edchozÌch le-
tech, o sobot·ch, nedÏlÌch a sv·tcÌch od 9 do 17 hodin aû
do 18. listopadu. ñMJññMJññMJññMJññMJñ

Z historie jednoho „ofeňáku“
Pestr· je historie letnÌho vleËnÈho vozu 526, novÈho

p¯Ìr˘stku v Muzeu MHD po renovaci v Krnovsk˝ch
opravn·ch a strojÌrn·ch s. r. o. V naöem archivu je i svÏ-
dectvÌ nelehkÈho poË·tku vzniku tÈto b˝valÈ koÚky ze
sÈrie ËÌsel 115 aû 117.

V polovinÏ 90. let devaten·ctÈho stoletÌ vznikla
PraûskÈ koÚskÈ dr·ze pot¯eba nov˝ch voz˘ n·hradou za
opot¯ebovanÈ z poË·tku provozu. Bylo rozhodnuto

V p·tek 16. b¯ezna se opraven˝ ÑofeÚ·kì opÏt objevil v Pra-
ze. V hostiva¯sk˝ch dÌln·ch byl usazen na koleje a pracov-
nÌci muzea ho p¯ipravili na p¯esun do st¯eöovickÈ vozovny,
kde bude chloubou muzea. Foto: Petr MalÌk

Foto: Petr MalÌk
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MÏstsk· rada obratem odpovÌd·, ûe nem· z·sad-
nÌch n·mitek proti schv·lenÌ dvou typ˘ tramvayov˝ch
voz˘, o kterÈ û·dalo 23. ¯Ìjna gen. ¯editelstvÌ PraûskÈ
koÚskÈ dr·hy, ale ûe vyhradila si pouze rozhodnouti
teprve dle v˝sledku zkouöky, jak· s uvaûovan˝mi typy
vozu provedena b˝ti m·.

DalöÌm dochovan˝m dokumentem ze dne 23. dubna
1897 je:

Zpr·va o mÌstnÌ komisi odb˝vanÈ dne 12. dubna
1897 v KarlÌnÏ v dÌln·ch PraûskÈ koÚskÈ dr·hy za p¯ÌËi-
nou vyzkouöenÌ nov˝ch typ˘ zimnÌch a letnÌch voz˘.

P¯edmÏtem ohled·nÌ a vyzkouöenÌ byl typ zimnÌho
vozu Ë. 19. Typ otev¯enÈho vozu letnÌho zkouöen nebyl,
ponÏvaË spr·va tramvaje pro pokroËilou saisonu letoö-
nÌm rokem novÈ letnÌ vozy vÌce ¯Ìditi nebude, a v˘z kte-
r˝ m· b˝ti vzorem pro tento druh voz˘ tramvayov˝ch
jest rozpracov·n, takûe se ke zkouöenÌ nehodil.

ZimnÌ v˘z 19 byl tÏûk ,̋ p¯Ìliö nabÌhal v obloucÌch.
(stup·tka öla aû nad chodnÌk).

Kdyû uËinÏna zast·vka v PoötovskÈ ulici na K¯Ì-
ûovnickÈ n·mÏstÌ, vzali konÏ z mÌsta jen s napÏtÌm
vöech sil, aË byl v˘z jen spola obsazen, a spr·va tramvaje
dodala k tÈto zkouöce svÈ nejlepöÌ konÏ. Coû teprve aû
bude nov˝ mnohem tÏûöÌ v˘z naplnÏn a koleje snÏhem
zav·ty, jak tomu v dobÏ zimnÌ Ëasto b˝v·.

I p¯es v˝nos c. k. ministerstva n·mitky obce praûskÈ
jsou opr·vnÏnÈ, nem·-li se zv˝öiti pro kaûdÈho nejv˝ö
trapn˝ v˝jev, kterÈho jiû nynÌ p¯i lehËÌch vozech obecen-
stvo PraûskÈ Ëasto b˝v· svÏdkem, ûe konÏ tramvayovÈ
p¯i sebe menöÌm stoup·nÌ nemohou n·klad zmoci.

Proto navrhuje se, aby slavn· mÏstsk· rada povolenÌ
ku zavedenÌ voz˘ neudÏlovala, n˝brû na tom trvala aby
spr·va tramvaye opat¯ila vozy kratöÌ a lehËÌ.

Obdobn˝ dopis je 23. dubna 1897 zasl·n i mÌsto-
drûitelstvÌ, v nÏm se uv·dÌ ûe typ novÈho otev¯enÈho vo-
zu letnÌho nebyl zkoum·n jelikoû se spr·va praûskÈ koÚ-
skÈ dr·hy vyslovila, ûe vozy tohoto druhu letoönÌm ro-
kem pro pokroËilou saisonu do obÏhu d·ti nem˘ûe.

VeleslavnÈ mÌstodrûitelstvÌ mÏlo ûabomyöÌch spor˘
dost a na¯Ìdilo 1. dubna schv·lenÌ obsaditelnosti novÏj-
öÌch typ˘ konÏk, dodan˝ch po roce 1889:

Protokol sepsan˝ na radnici staromÏstskÈ v Praze
dne 14. kvÏtna 1897.

P¯edmÏtem je komisionelnÌ ohled·nÌ nÏkter˝ch vo-
z˘ tramvayov˝ch PraûskÈ tramvaye p¯ÌËinou zjiötÏnÌ po-
Ëtu sedadel a mÌst k st·nÌ v tÏchto vozech, n·sledkem
na¯ÌzenÌ veleslavnÈho c. k. mÌstodrûitelstvÌ ze dne
1. dubna 1897.

Ohled·ny byly z kaûdÈ z typ v mÌstodrûitelskÈm vy-
nesenÌ ¯Ìmsk˝mi ËÌslicemi VI ñ X oznaËen˝ch, po jed-
nom voze. (VI ñ 19, VII ñ 4, VII ñ 7, IX ñ 114, X ñ 117).

o dvou typech (zimnÌ a letnÌ), a po pod·nÌ p¯ÌsluönÈ û·-
dosti schvalovacÌ komise poûadovala pl·n vozu a pro po-
souzenÌ prototyp.

PoË·tek sporu, novÈ typy konÏk versus magistr·t, se
v naöem archivu zatÌm nenalezl a tak se dost·v·me do
zaË·tku roku 1897, kdy jsou obÏ strany jiû ¯·dnÏ znesv·-
¯eny.

Zde je doslovn˝ p¯epis i s chybami ze star˝ch listin,
sepsan˝ch ˙hledn˝m pÌsmem.

V Praze dne 20. b¯ezna 1897
Gener·lnÌ ¯editelstvÌ zaû·dalo pod·nÌm ze dne

23. ¯Ìjna 1896 u c. k. ûelezniËnÌho ministerstva za
schv·lenÌm pl·n˘. Schv·lenÌ toto bylo v˝nosem jme-
novanÈho ministerstva ze dne 6. prosince 1896, jak
sdÏleno zdejöÌm dopisem ze dne 22. prosince, s tÌm po-
ukazem udÏleno, ûe bude t¯eba p¯ed zapoËetÌm stavby
dorozumÏti se se slavnou radou kr·l. hlavnÌho mÏsta
Prahy.

Slavn· rada ñ jakoû od gener·lnÌho ¯editelstvÌ
praûskÈ tramvaje ministeri·lnÌm pod·nÌm ze dne
2. ledna 1897 bylo prok·z·no ñ odep¯ela souhlas sv˘j
se schv·lenÌm pl·n˘ a to z d˘vod˘, kter˝mi dle v˝nosu
c. k. ûelezniËnÌho ministerstva v Praze ze dne 24. ˙no-
ra 1897 nelze p¯ikl·dati v·hy.

D˘vody jsou tyto : P¯Ìliön· dÈlka, p¯Ìliö velik· v·ha
a pro letnÌ vozy mimo to moûnost po stran·ch vyska-
kovati a seskakovati a domnÏl· podpora zlo¯·du p¯epl-
Úov·nÌ tÏmito typy.

Naproti tomu poznamen·v· c.k. ûelezniËnÌ minis-
terstvo, ûe z·stupci Kr·lovskÈho hlavnÌho mÏsta Prahy
p¯i KomisionelnÌ zkouöce pl·nu letnÌho vozu zdÈli
6,4 m a v·hy 2550 kg, kter·û to zkouöka se konala dne
18. ˙nora 1896, neshled·vali v dÈlce a v·ze nÏjakÈ z·-
vady.

D·le je poukazov·no na typ letnÌ koÚky (dochova-
n˝ v˘z Ë. 90), kter˝ûto jest velmi rozöÌ¯en a takÈ v Ra-
kousku na mnoze v p˘sobnosti a nepod·v· nijakÈ p¯Ì-
Ëiny ke stÌûnostem. P¯i anketÏ vÌdeÚskÈ tramvaje byl
t˝û navrûen jako onen typ, jenû p¯eplÚov·nÌ nejmÈnÏ
umoûÚuje.

Vyz˝v· se tudÌû slavn· rada n·sledkem citovanÈho
v˝nosu c. k. ûelezniËnÌho ministerstva ze dne 24. ˙no-
ra 1897, aby upustila od dosavadnÌho odmÌtavÈho sta-
noviska, proti pl·n˘m typov˝m, p¯iËemû se na to pou-
k·zati musÌ, ûe v nedostatku dostateËn˝ch n·mitek by
se schv·lenÌ ke stavbÏ voz˘ udÏlilo.

C. k. mÌstodrûitelstvÌ v »ech·ch
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Co shledala komise na typu X ñ Ë. 117: Otev¯en˝ v˘z
se 7 p¯ÌËn˝mi lavicemi, opat¯en˝mi p¯eklopovacÌmi opÏ-
rami, podobn˝ jako typa III. (dochovan˝ v˘z Ë. 90),
˙hrnnÈ dÈlky 6,18 m, nikoliv 6,7 m, jak v p˘dorysu
p¯edloûenÈm naznaËeno. Prostora mezi hranami seda-
del 0,41 m öÌ¯ka vozu 2,06 m, 2 perrony v rozmÏru 2,06
x 0,83 m (n·sledkem zkr·cenÌ perronu po p¯edloûenÌ
p˘dorysu p¯edsevzatÈho). Jinak jest typa tato totoûn·
s typou onou, s nÌû byla p¯edsevzata zkouöka dne 6. srp-
na 1896.

Pro tuto typu navrhuje podnikatelstvo:
26 mÌst k sezenÌ, a to dvÏ mÌsta na prvnÌ lavici ve

smÏru jÌzdy, totiû u koËÌho, 4 mÌsta na kaûdÈ z ostatnÌch
lavic, dohromady tedy 26 mÌst k sezenÌ. (Pozn·mka au-
tora: KoËÌ se na zkr·cenou ploöinu dÌky sedÌcÌm cestu-
jÌcÌm jaksi neveöel.)

4 mÌsta k st·nÌ na zadnÌm perronu, ̇ hrnem 30 mÌst.
Z·stupcovÈ kr·l. hlavn. mÏsta Prahy a ostatnÌch ob-

cÌ zastoupen˝ch prohlaöujÌ typu tuto dobou tou za
nep¯Ìpustnou, jednak vzhledem ku d¯ÌvÏjöÌmu protestu
proti tÈto typÏ, jednak ûe rozdÏlenÌ sedadel u koËÌho jest
nev˝hodnÈ.

DalöÌm d˘vodem nep¯Ìpustnosti jest i znaËn· v˝öka
stupadel (obÏûn˝ch prken), ËÌmû zejmÈna staröÌm vÏ-
kem obecenstvu p¯Ìstup byl znesnadnÏn, ano i znemoû-
nÏn.

Mimo to neodpovÌd· hrub˝ tvar a tÌm i cel˝ zevnÏj-
öek poûadavk˘m hlavnÌho mÏsta kr·lovstvÌ.

Z·stupcovÈ PraûskÈ tramvaje se vyj·d¯ili v tom
smyslu, ûe pokud se t˝Ëe typu Ë. X, û·d·me, aby vozy ty,
jichû nutnÏ pot¯ebujeme, byly v dopravu uvedeny, po
p¯ÌpadÏ s tÌm omezenÌm, aby lavice za koËÌm upravena
byla pro dvÏ mÌsta uzav¯en· aû do tÈ doby, dokavad jin·
˙prava vynalezena nebude, p¯iËemû by mezera, kter·
vzadu na poslednÌ lavici se objevÌ, uûita b˝ti smÏla pro
2 mÌsta k st·nÌ.

Poda¯ilo-li by se pozdÏji navrhnouti konstrukci ta-
kovou, kter· by mezeru tuto odstraniteln˝mi sedadly
nahraditi mohla, nechù vyhradÌ se schv·lenÌ takovÈ kon-
strukce dodateËnÈ p¯ehlÌdce komisionelnÌ. V˘Ëi n·mitce
v p¯ÌËinÏ v˝öe stup·tek a tÌûe voz˘ sam˝ch poukazujeme
k typ˘m voz˘ elektrick˝ch, u nichû se obÏ vlastnosti ty-
to v mÌ¯e mnohem vÏtöÌ objevujÌ.

V poûadavku c. k. policejnÌho ¯editelstvÌ na v˘z byla
obsaditelnost 24 + 6 (dvÏ lavice po 2 osob·ch, pÏt lavic
po 4 osob·ch, zadnÌ ploöina + v˝¯ez v lavici 6 osob),

Co se t˝Ëe v˝öky stup·tek neuzn·vajÌ tuto n·mitku
za podstatnou, ponÏvadö v˝öka tato obn·öÌ pouze asi
35 cm.

Za podmÌnek v˝öe uveden˝ch by mohly b˝ti vozy po-
dle tÈto typy stavÏnÈ, poËtem 3, v obÏh uvedeny. Dluûno
by vöak bylo z¯Ìditi mezi plochou stup·tek a plochou vo-
zu ochrannou sÌùku, zabraÚujÌcÌ sklouznutÌ nohy pod
poslednÏjöÌ plochu.

Na konec se podot˝k·, ûe navrûen˝ poËet mÌst k st·-
nÌ nezahrnuje v sobÏ v û·dnÈm z uveden˝ch p¯Ìpad˘
mÌsta pro koËÌho a konduktÈra.

A jak to celÈ dopadlo?
StavebnÌ ̇ ¯ad 13. listopadu 1897 oznamuje, ûe ̄ edi-

telstvÌ tramvaye tou dobou m· v pouûÌv·nÌ toliko 2 uza-
v¯enÈ vozy dle typu VII, a sice Ë. 4 a 8, ûe vöak objednalo
voz˘ tohoto typu u firmy Ringhoffer na SmÌchovÏ mimo
to jeötÏ 16 kus˘.

Vozy tyto majÌ b˝t hotovy v prosinci tohoto roku
a majÌ ñ jakmile dod·vka jich se provede ñ d·ny b˝ti do
obÏhu.

NovÈ vozy dle vzoru Ë. 19 (5,9 m, 1950 kg) byly ko-
misÌ zamÌtnuty, tak Praûsk· tramvay objednala dle vzoru
4, 8 pochopitelnÏ vylepöen˝ch parametr˘ (6,05 m,
2350 kg) a s n·st¯eökem. Dod·vka v poËtu 15 voz˘ se
uskuteËnila p¯ed dobou prodeje koÚky magistr·tu a vo-
zy bylo moûnÈ za¯adit po ˙pravÏ jako vleËnÈ vozy Ë. 207
ñ 221 k elektrickÈ dr·ze.

DalöÌ velkÈ letnÌ vozy vzor Ë. 117 uû nebyly po uve-
den˝ch peripetiÌch objedn·ny, a tak z˘stala osamÏl· sÈ-
rie poslednÌch t¯Ì voz˘ pro koÚku. ⁄pravy jejich ploöin
prov·dÏla ⁄st¯ednÌ stanice koÚky v KarlÌnÏ.

Dne 11. b¯ezna 1898 p¯eölo drûenÌ koÚky na obec
a spoleËnost provozovala koÚku na ˙Ëet Prahy a od
1. Ëervence 1898 byla spr·va koÚky p¯evedena na praû-
skÈ ElektrickÈ podniky.

JeötÏ ten rok se zah·jila v dÌlnÏ ⁄st¯ednÌ stanice
koÚky v KarlÌnÏ ˙prava naöich t¯Ì letnÌch konÏk na vleË-

nÈ vozy EP 225 aû 227, proti kter˝m jiû nebyly n·mitky.
V roce 1905 byl vlek p¯eËÌslov·n na Ë. 526.
V letech 1911 aû 12 byly p˘vodnÌ ¯etÌzky mezi sloup-

ky st¯echy nahrazeny p¯esuvn˝mi z·branami, zabraÚujÌ-
cÌmi cestujÌcÌm vystoupit na nespr·vnou stranu.

V letech 1918 aû 20 v˘z prodÏlal rekonstrukci po-
jezdu, zvÏtöenÌ rozvoru a doplnÏnÌ solenoidovÈ brzdy.
Z tÈto rekonstrukce je dochov·no nÏkolik v˝kres˘.

Do vozu Ë. 526 byla roku 1928 vestavÏna karoserie
pojÌzdnÈ pokladny a byl p¯eËÌslov·n na Ë. 5035. Poklad-
na, v pades·t˝ch letech p¯eËÌslovan· na Ë. 4535, byla
v provozu do roku 1974. JejÌ poslednÌ st·nÌ bylo v BranÌ-
ku. Potom ji vyuûili v depu Kobylisy na mal˝ sklad
a dÌlnu.

V roce 1986 jsme pokladnu zachr·nili od seörotov·-
nÌ a tak nalezla poslednÌ ˙toËiötÏ v ⁄st¯ednÌch dÌln·ch
naöeho podniku, kde jsme ji vyuûÌvali jako stanoviötÏ pro
p¯ed·v·nÌ opraven˝ch tramvajÌ pracovnÌk˘m vozoven.
Snad si tehdejöÌ manipulaËnÌ ¯idiËi na malou pokladnu
u fotbalovÈho h¯iötÏ jeötÏ vzpomenou.

Po rozpozn·nÌ jejÌ historickÈ ceny ve spolupr·ci
s panem Kyselou (v tÈ dobÏ nikdo nevÏdÏl, jak v˘z 526
vlastnÏ vypadal) jsme ji v roce 1991 p¯edali do depozit·-
¯e muzea.

Linka č. 91 nově
ñ N·b¯eûÌ Kpt. Jaroöe ñ Strossmayerovo n·mÏstÌ ñ Vele-
trûnÌ ñ V˝staviötÏ.

Interval bude 1 hodina ñ o sobot·ch, nedÏlÌch a sv·t-
cÌch bude linka vyjÌûdÏt z V˝staviötÏ od 12.00 do 19.00 ho-
din, od vozovny St¯eöovice od 12.00 do 18.00 hodin. Na
dvo¯e muzea bude z¯Ìzena n·stupnÌ zast·vka. Pro ̇ plnost
a pozornÈ Ëten·¯e, kter˝m teÔ vrt· hlavou, jak se dostane
prvnÌ vlak na V˝staviötÏ, dod·v·me, ûe pojede z muzea si-
ce s cestujÌcÌmi, ale bez jÌzdnÌho ¯·du tak, aby mohl bez-
peËnÏ odjet z V˝staviötÏ v pravÈ poledne. ñzjsññzjsññzjsññzjsññzjsñ

Popularita linky Ë. 91 rok od roku roste. TradiËnÌ
jednosmÏrnÈ ÑkoleËkoì centrem Prahy jiû p¯est·v· vy-
hovovat; proto p¯ich·zÌ DopravnÌ podnik v letoönÌ sezÛ-
nÏ s novinkou, kter· atraktivitu linky jistÏ d·le zv˝öÌ.

Od 31. b¯ezna bude linka jezdit obousmÏrnÏ v trase
Vozovna St¯eöovice ñ Brusnice ñ Praûsk˝ hrad ñ Kr·lov-
sk˝ letohr·dek ñ Malostransk· ñ MalostranskÈ n·mÏstÌ ñ
Hellichova ñ ⁄jezd ñ N·rodnÌ divadlo ñ N·rodnÌ t¯Ìda ñ
Lazarsk· ñ VodiËkova ñ V·clavskÈ n·mÏstÌ ñ Jind¯iösk· ñ
Masarykovo n·draûÌ ñ N·mÏstÌ Republiky ñ Dlouh· t¯Ìda

Dochovan˝ v˘z je vlastnÏ pamÏtnÌkem prvnÌch elek-
trick˝ch drah, na kterÈ vyjÌûdÏl z vinohradskÈ vozovny.
V letech 1918 aû 20 je doloûen ve St¯eöovicÌch.

N·ö v˘z mÏl od v˝roby n·stupnÌ l·vky po celÈ dÈlce
karoserie. CestujÌcÌ byli p¯i p¯ÌpadnÈ nepohodÏ chr·nÏni
stahovacÌmi plachetkami mezi sloupky. Pr˘vodËÌ se za
provozu pohyboval po obÏûnÈm prknu. LehkÈ ÑkoÚskÈì
vleky se navÌc dob¯e hodily k staröÌm motorov˝m voz˘m
se slaböÌmi motory.

ZamÏstnanci letnÌ vozy nazvali ÑofeÚ·kyì, podle nÏ-
meckÈho v˝razu offen ñ otev¯en .̋ Setkal jsem se
i s prvorepublikov˝m termÌnem Ñûardinieraì ñ zahradnÌ
besÌdka.

Ze star˝ch fotografiÌ i filmov˝ch z·bÏr˘ je patrnÈ,
jak byly vöechny letnÌ vleky za pÏknÈho poËasÌ pro Prahu
typickÈ a cestujÌcÌmi oblÌbenÈ. Ti s nimi jezdili k zn·-
m˝m v˝letnÌm mÌst˘m na okrajÌch mÏsta.

Pokud v novÈ sezÛnÏ navötÌvÌte Muzeum MHD ve
vozovnÏ St¯eöovice, rozhodnÏ si nenechte ujÌt pohled na
Ñhrub˝ tvar a tÌm cel˝ zevnÏjöekì vleËnÈho vozu Ë. 526
a navÌc si jej m˘ûete porovnat s koÚkou Ë. 90, kter· Ñpo-
ûadavek na zevnÏjöek vozu hlavnÌho mÏsta kr·lovstvÌì
splÚovala.

Ji¯Ì Nov·Ëek, technick˝ ˙sek o. z. EDJi¯Ì Nov·Ëek, technick˝ ˙sek o. z. EDJi¯Ì Nov·Ëek, technick˝ ˙sek o. z. EDJi¯Ì Nov·Ëek, technick˝ ˙sek o. z. EDJi¯Ì Nov·Ëek, technick˝ ˙sek o. z. ED

ÑSestersk˝ì v˘z Ë. 527 po p¯ed·nÌ a p¯eËÌslov·nÌ v Plzni 1930. Foto: ze sbÌrky ing. M. KnÌûka
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niteln·. M˘ûete je obdivovat ve st¯eöovickÈm muzeu, takûe
p¯ece jen urËit· souvislost. Existence n·zvu Kyselova vy-
vracÌ mylnÏ vûit˝ n·zor, ûe vöechny ulice v okolÌ b˝valÈ
st¯elnice nesou jmÈna po lidech, kte¯Ì zde byli popraveni
za 2. svÏtovÈ v·lky. St¯elnice sama (je podle nÌ pojmenov·-
na i ulice, po kterÈ jedeme a n·sledujÌcÌ zast·vka) zde byla
vybudov·na na zaË·tku stoletÌ, kdy s ohledem na rozvoj
KarlÌna musela vojensk· spr·va vyklidit prostor, kter˝ se
t·hl od budovy Invalidovny p¯es dneönÌ stejnojmennÈ sÌd-

liötÏ zhruba za hotel Olympic. Jak jsme jiû
uvedli d¯Ìve, rozvoj Kobylis lze datovat aû do
doby prvnÌ republiky, Ëili st¯elnice byla vy-
stavÏna na tehdy skuteËnÏ odlehlÈm mÌstÏ
pod kopcem L·dvÌ. Jednalo se o klasickou
vojenskou st¯elnici, slouûÌcÌ k v˝cviku
v ovl·d·nÌ i tÏûk˝ch zbranÌ. TÌm je d·no, ûe
byla podstatnÏ rozs·hlejöÌ ñ vÏtöina sÌdliötÏ

je vybudov·na na jejÌm pozemku. PietnÏ byla p¯i v˝stavbÏ
dom˘ upravena jen ta Ë·st, kde byli za nÏmeckÈ okupace
popravov·nÌ ËeötÌ vlastenci; dnes m· ofici·lnÌ n·zev Pa-
m·tnÌk protifaöistickÈho odboje v KobylisÌch a je ukryta za
t¯emi umÏl˝mi valy. P˘vodnÌ je jen Ëtvrt ,̋ v˝chodnÌ, p¯ed
nÌmû st·li odsouzenÌ.

Na opaËnÈ stranÏ, tedy vlevo, je velk· budova bez ja-
kÈhokoliv n·padnÏjöÌho oznaËenÌ ñ snad m˘ûeme prozra-
dit, ûe v nÌ sÌdlÌ Interpol. DalöÌ velk·, n·padnÏ zelen· bu-
dova, je umÌstÏna za k¯iûovatkou St¯elniËn· ñ Klapkova
a sÌdlÌ v nÌ katastr·lnÌ ˙¯ady. My zde odboËujeme vlevo
a dost·v·me se k p˘vodnÌmu kobyliskÈmu centru, kterÈ se
t·hlo od statku (m·me jej po pravÈ ruce) aû na KobyliskÈ
n·mÏstÌ. TÌm takÈ opouötÌme novou z·stavbu. Neû tak uËi-
nÌme definitivnÏ, musÌme si jeötÏ ¯Ìci, ûe T¯ebenice jsou
vesnice na jih od Prahy a my je zn·me spÌö pod jmÈnem
Slapy, protoûe stejnojmenn· p¯ehrada stojÌ na jejich ˙ze-
mÌ. Obec Slapy je z·padnÏ od nÌ na kopci; jak je vidÏt,
s pojmenov·v·nÌm podle katastru nejsou problÈmy jenom
v Praze. Pokud se tam nÏkdy vypravÌte, nezapomeÚte na-
vötÌvit trempskou hospodu ÑU Tater˘ì, kde v·s obslouûÌ je-
jÌ p˘vodnÌ majitelka. P¯i tipov·nÌ jejÌho vÏku v·m budiû
vodÌtkem, ûe v˝voj trasy linky Ë. 10 pamatuje tak¯ka cel˝;
p¯esto je neuvÏ¯itelnÏ Ëil·. ätÏpniËn· ulice, kter· ve svÈ
jiûnÌ Ë·sti vznikla jiû v roce 1947, m· n·zev podle mÌstnÌho
ovocnÈho sadu Ëili ötÏpnice, kter˝ zde b˝val do roku 1935,
kdy zaËal b˝t postupnÏ zastavov·n. Nu a L·dvÌ je buliûnÌ-
kov˝ kopec (359 m nad mo¯em) s œ·blick˝m h·jem, ve
kterÈm je kr·snÏ zejmÈna na poË·tku lÈta za vlah˝ch veËe-
r˘. Cel· oblast je p¯ÌrodnÏ chr·nÏna nejenom kv˘li svÈ je-
dineËnosti, ale i proto, ûe pod vrcholem jsou umÌstÏny
strategicky v˝znamnÈ praûskÈ vodojemy. Ty takÈ byly p¯Ì-
Ëinou toho, ûe staröÌ literatura mluvÌ o L·dvÌ jako Ño kopci
severnÏ od Prahyì, aniû by jeho polohu blÌûe specifikovala.
A tak ani nevÌm, co slovo L·dvÌ znamenalo Ëi znamen·.

Z·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏr
Coûe? Uû z·vÏr? Vûdyù jsme projeli jen nepatrnou Ë·st

trasy! A kde jsou nehodov· mÌsta? Moji milÌ, nezlobte se,
ale uk·zali jsme si, ûe ani pr˘jezd po okraji jednoho praû-
skÈho sÌdliötÏ nemusÌ b˝t bez zajÌmavosti a jeho nejbliûöÌ
okolÌ sk˝t· dost objekt˘, kterÈ je vhodnÈ navötÌvit nebo
o nich alespoÚ nÏco vÏdÏt. Nechci v·s nijak öidit; o tÏch

Ë·stech trasy linky Ë. 10, kterÈ jsme nezmÌnili, si povÌme
jindy ñ vûdyù jsme zatÌm zhruba ve t¯etinÏ seri·lu. A neho-
dy? Popisovan˝ ˙sek na nÏ naötÏstÌ p¯Ìliö bohat˝ nenÌ, jen
musÌme d·vat pozor p¯ed p¯ejezdy na automobily, jejichû
¯idiËi toËÌ doleva volantem s klidem AngliËana, aby po
st¯etu dokazovali s italskou v˝buönostÌ, ûe uû tam d·vno
st·li. Vöak je zn·te. A milovnÌk˘m statistik slibuji, ûe hned
v ˙vodu 11. dÌlu uvedu nejen hodnoty z roku 1999, kterÈ
jsme zatÌm otiskovali, ale uû i ty novÈ, tedy z roku 2000.

Linka Ë. 10, ve svÈ historii t¯ikr·t zruöen· a Ëty¯ikr·t
zaveden·, je dnes (ËasovÏ) nejdelöÌ linkou v praûskÈm
dennÌm provozu. Celkem öùastnÏ spojuje svojÌ logickou
trasou odlehlÈ Ë·sti mÏsta a pokud p¯Ìliö nespÏch·te,
nep¯estupujte na Palmovce na metro, abyste byli u AndÏ-
la o trochu d¯Ìv. Budete-li se pozornÏ dÌvat, uvidÌte mno-
ho kr·sn˝ch vÏcÌ, zejmÈna v ˙secÌch, o nichû jsme dnes-
ka nemluvili. A pak budete vÏdÏt, o Ëem je ¯eË, aû o nich
budete ËÌst.

ñzjsññzjsññzjsññzjsññzjsñ

PovÌd·nÌ o v souËasnÈ dobÏ ËasovÏ nejdelöÌ lince
v dennÌm provozu praûskÈ tramvajovÈ dopravy zaËneme
podÏkov·nÌm za p¯ÌspÏvek, kter˝ do redakce doöel jako
odezva na Ël·nek o lince Ë. 9. KoneËnÏ (alespoÚ douf·me,
ûe se pisatelovo tvrzenÌ potvrdÌ) vÌme, po kterÈmûe panu
HluöiËkovi je pojmenov·na ulice a zast·vka ve Sto-
d˘lk·ch. Jedn· se o mÌstnÌho obËana, kter˝ padl ve 2. svÏ-
tovÈ v·lce a m· pomnÌËek poblÌû ûelezniËnÌ tratÏ Praha ñ
SmÌchov ñ Hostivice. Je fajn, ûe seri·l o link·ch je nejen
Ëten, ale dozvÌd·me se dÌky nÏmu i novÈ informace, kterÈ
autor marnÏ sh·nÏl d¯Ìv. Takûe z·hada n·zvu zast·vky je
snad koneËnÏ vysvÏtlena a kdyby jeötÏ existoval InformaË-
nÌ bulletin odötÏpnÈho z·vodu ElektrickÈ dr·hy, mohl by
seri·l ÑN·zvy zast·vekì, kter˝ v nÏm vych·zel, pokraËovat.
Ale pojÔme se podÌvat na v˝voj linkovÈho vedenÌ ÑdesÌtkyì.

TTTTTrocha historierocha historierocha historierocha historierocha historie
Vlak oznaËen˝ ËÌslem 10 mohli PraûanÈ poprvÈ vidÏt

11 dn˘ p¯ed vypuknutÌm 1. svÏtovÈ v·lky, tedy 15. Ëerven-
ce 1914. Tehdy vyjela ÑdesÌtkaì na trasu mezi BubenËem
a Vinohrady p¯es Strossmayerovo n·mÏstÌ, n·mÏstÌ Re-
publiky, M˘stek, Muzeum a Floru. V pr˘bÏhu v·lky a tÏs-
nÏ po nÌ pak r˘znÏ mÏnila koneËnÈ zast·vky na obou kon-
cÌch ñ nejd·le dojela do St¯eöovic a k VinohradskÈmu
h¯bitovu. Teprve v roce 1921 dos·hla Straönic, ale v roce
1923 se s nÌ setk·v·me opÏt na koneËnÈ u h¯bitov˘, tento-
kr·te éidovsk˝ch. O rok pozdÏji vymÏnila koneËnou ve
St¯eöovicÌch za Poho¯elec, to zas tak velk· zmÏna nebyla,
ovöem dalöÌ rok, 1925, byl pro ni zlomov .̋ ZaËÌn· jezdit
z VysoËan, kterÈ neopustila aû do ÑvelkÈho t¯eskuì
13. b¯ezna 1961, p¯es Florenc na n·mÏstÌ Republiky; od-

tud pak d·l p¯es V·clavskÈ n·mÏstÌ a dneönÌ Vinohradskou
aû ke straönickÈmu krematoriu, kterÈ ovöem stojÌ na ka-
tastru Vinohrad. Rok 1928 p¯in·öÌ ˙pravu trasy v centru ñ
je vedena kolem Masarykova a Wilsonova n·draûÌ, takûe
opouötÌ V·clavskÈ n·mÏstÌ (jeötÏ se tam stihne nakr·tko
vr·tit). St¯Ìd·nÌ koneËn˝ch zast·vek r˘zn˝m prodluûov·-
nÌm Ëi zkracov·nÌm trasy pokraËuje hned o rok pozdÏji,
kdy je linka ukonËena u Olöansk˝ch h¯bitov˘. Pak jiû jen
zmÏna traùovÈ vÏtve ve VysoËanech ukonËenÌm na HarfÏ
a p¯ich·zÌ datum 1. Ëervence 1933, kdy je poprvÈ zruöena.

Po vÌce jak t¯ech letech je provoz obnoven v nezmÏnÏ-
nÈ trase, jen u Olöan konËÌ o stanici (opravdu stanici, ni-
koliv zast·vku ñ tato zmÏna p¯iöla aû od 9. kvÏtna 1974)
d·l. 7. ¯Ìjna 1937 je prodlouûena na Ohradu, ovöem o ne-
cel˝ rok pozdÏji, 3. ̄ Ìjna 1938, je podruhÈ zruöena. Souvis-
lost s dohodami v MnichovÏ nenÌ prok·z·na. Ale je zajÌma-
vÈ, ûe o mÏsÌc a Ëty¯i dny pozdÏji, o 21. v˝roËÌ VelkÈ ¯Ìjno-
vÈ socialistickÈ revoluce, je znovu uvedena do provozu
v nezmÏnÏnÈ trase. NÏmeck· spr·va ji prodlouûila v roce
1942 ve öpiËk·ch pracovnÌch dn˘ aû do HloubÏtÌna, Ëesk·
spr·va ji tam od roku 1946 ponechala trvale. O t¯i roky
pozdÏji jezdÌ z Ohrady aû k vozovnÏ éiûkov, ale z¯ejmÏ se
jÌ tam nelÌbÌ, protoûe opÏt o t¯i roky pozdÏji opouötÌ éiûkov
v˘bec a jezdÌ kolem jinÈ vozovny k n·draûÌ Straönice. Pak
p¯iöel jiû zmÌnÏn˝ Ñvelk˝ t¯eskì a trasa linky Ë. 10 se mÏnÌ
dost podstatnÏ ñ od Vychovatelny na LibeÚsk˝ most, kolem
DopravnÌho podniku (v jeho p˘vodnÌ budovÏ) na TÏönov
a ulicÌ Na Florenci k Masarykovu n·draûÌ, kterÈ se tehdy
jmenovalo St¯ed. D·l uû to bylo stejnÈ, ovöem s prodlou-
ûenÌm aû do ZahradnÌho MÏsta. Tehdy tam byla smyËka. Tu
ÑdesÌtkaì opustila 1. Ëervence 1964, kdy zaËala jezdit aû do
Hostiva¯e. Od 16. Ëervna 1970 ji vidÌme u vozovny Koby-
lisy a o necelÈ dva roky pozdÏji v œ·blicÌch, kam tehdy jez-
dila sama uû rok a 14 dn˘ linka Ë. 17 a asi na to nestaËila.

Se zah·jenÌm provozu metra je ÑdesÌtkaì zkr·cena na
Vychovatelnu, ale p¯i oslavÏ 32. v˝roËÌ vypuknutÌ PraûskÈ-
ho povst·nÌ opÏt prodlouûena do œ·blic. Od 13. srpna
1978, tedy v den zah·jenÌ provozu Ñ·Ëkaì, opouötÌ trasu
kolem n·draûÌ a je vedena znovu p¯es V·clavskÈ n·mÏstÌ,
o dva roky pozdÏji se navracÌ po tehdejöÌm provizornÌm
kolejovÈm p¯ejezdu tratÏ »SD na Palmovce do KarlÌna, po-
tom p¯est·vajÌ jezdit tramvaje po V·clavskÈm n·mÏstÌ
a ÑdesÌtkaì se objevuje na éiûkovÏ, p¯ed V·nocemi 1982 je

prodlouûena do novÈho obratiötÏ N·draûÌ Hostiva ,̄ o dva
roky pozdÏji se vracÌ do trasy p¯es LibeÚsk˝ most, DÏlnic-
kou, Vltavskou a TÏönov k obÏma n·draûÌm, 3 dny p¯ed
ÑnÏûnou revolucÌì zase zp·tky do KarlÌna a po otev¯enÌ
tratÏ p¯es Krejc·rek je od 23. listopadu 1990 tudy vedena
z Palmovky, ovöem neöùastnÏ uû jen k Olöansk˝m h¯bito-
v˘m. V provozu je pouze ve öpiËk·ch pracovnÌch dn˘ a tak
nenÌ divu, ûe je zanedlouho zruöena pot¯etÌ. Aû 9. listopa-
du 1998 byl jejÌ provoz opÏt obnoven v jednÈ z nejdelöÌch
tras, ve kterÈ je provozov·na dodnes.

SouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasa
SÌdliötÏ œ·blice ñ T¯ebenick· (T) ñ

ätÏpniËn· ñ L·dvÌ ñ Kyselova ñ St¯elniËn· ñ
Ke StÌrce ñ Okrouhlick· ñ Vychovatelna ñ
Bulovka ñ VosmÌkov˝ch ñ U k¯Ìûe ñ Stejska-
lova ñ Divadlo Pod Palmovkou (T) ñ Palmov-
ka ñ Krejc·rek ñ Biskupcova ñ N·kladovÈ n·-
draûÌ éiûkov ñ Mezi h¯bitovy ñ éelivskÈho ñ OlöanskÈ h¯bi-
tovy ñ Flora ñ Orionka ñ Perunova ñ Vinohradsk· vod·rna
ñ äumavsk· ñ N·mÏstÌ MÌru ñ I. P. Pavlova ñ ätÏp·nsk· ñ
Karlovo n·mÏstÌ ñ Mor·Ú (T) ñ PalackÈho n·mÏstÌ ñ Zbo-
rovsk· ñ AndÏl ñ Bertramka ñ U Zvonu ñ Klamovka ñ Ka-
valÌrka ñ Kotl·¯ka ñ Poötovka ñ Hotel Golf ñ Vozovna Motol
ñ Motol ñ Krematorium Motol ñ HluöiËkova ñ Sl·nsk· ñ
Blatiny ñ SÌdliötÏ ÿepy

V naöem seri·lu se poprvÈ ocit·me v Ñœ·blicÌchì. Ty
uvozovky nejsou chyba tisku, p¯esnÏjöÌ by bylo v Kobyli-
sÌch, na jejichû katastru leûÌ tÈmÏ¯ celÈ sÌdliötÏ, zn·mÈ ja-
ko Ô·blickÈ. B˘hvÌ, proË si na toto oznaËenÌ mÌstnÌ obyva-
telÈ zvykli, kdyû chodÌ kaûd˝ den kolem tabulky s popis-
n˝m ËÌslem na svÈm domÏ, kde je jasnÏ naps·no Kobylisy
ñ Praha 8. Fakt je, ûe na malÈ Ë·sti dom˘ je uvedena LibeÚ
a na dalöÌ Ë·sti St¯Ìûkov. A teÔ je to nejen p¯esnÏjöÌ, ale
opravdu spr·vnÏ, protoûe obratiötÏ SÌdliötÏ œ·blice je celÈ
na katastru St¯Ìûkova. MnozÌ z n·s si pamatujÌ, ûe St¯Ìûkov
byl uveden i na orientaËnÌch tabulk·ch tramvajov˝ch vla-
k˘, neû z nich byly n·zvy ËtvrtÌ nesmyslnÏ odstranÏny. Neû
odjedeme z koneËnÈ, zastavme se chvilku u œ·blickÈho
h¯bitova. Vchod do nÏj je o jednu autobusovou zast·vku
d·l, ale masivnÌ zeÔ v kubistickÈm slohu s dvÏma pavilony
u rozs·hlÈ vstupnÌ br·ny nem˘ûe nezaujmout. H¯bitov je
smutnÏ proslul˝ tÌm, ûe jsou zde poh¯beny obÏti komunis-
tickÈho teroru, zejmÈna z poË·tku pades·t˝ch let, pocho-
pitelnÏ v hromadn˝ch hrobech. NezaËali jsme moc vesele,
tak to trochu vylepöÌme. Hned po vyjetÌ z obratiötÏ je vpra-
vo za silnicÌ panelov˝ d˘m s mnoha vchody, kter˝ byl ne-
d·vno opraven a na nÏmû je vidÏt, ûe kdyû se chce, tak ani
Ñpanel·kì nemusÌ b˝t oökliv· öediv· stavba, i kdyû tento si
öeÔ podrûel i po opravÏ. Ale to uû se blÌûÌme k p¯ejezdu,
kter˝ nem˘ûe nechat v klidu û·dnÈho tramvaj·ka. D·v·me
zde p¯ednost automobil˘m, vyjÌûdÏjÌcÌm z œ·blickÈ ulice
do Beöù·kovy a naopak. Nejenom ûe ta auta majÌ hlavnÌ sil-
nici jen p¯es naöe koleje ñ hned za jejich p¯ejetÌm je z jed-
nÈ strany znaËka ÑDej p¯ednost v jÌzdÏì a z druhÈ ÑKonec
hlavnÌ silniceì ñ ale hlavnÏ je zde mnoho Ñdopravy v kliduì
(to je ofici·lnÌ termÌn pro parkujÌcÌ automobily) a ¯idiË
tramvaje m· co dÏlat, aby p¯i öpatn˝ch rozhledov˝ch po-
mÏrech nebrzdil zcela zbyteËnÏ. Bez jakÈhokoliv p¯eh·nÏ-
nÌ je mÌstnÌ ˙prava na tÈto k¯iûovatce v˝smÏchem vöem,

kdo se snaûÌ o preferenËnÌ opat¯enÌ v mÏstskÈ dopravÏ. Ani
to nenÌ moc veselÈ, viÔte. Tak tedy sjedeme k podjezdu,
p¯ed jehoû port·lem je v naöem smÏru zast·vka T̄ ebe-
nick·. Ta se d¯Ìve jmenovala NadsÌdliötnÌ, t¯ebaûe byla pod
sÌdliötÏm. Nad podjezdem je Ñk¯iûovatka smrtiì, kde majÌ
mnoho starostÌ naöi autobusovÌ kolegovÈ, ale my v klidu
dojÌûdÌme do ätÏpniËnÈ. Tato zast·vka je zajÌmav· tÌm, ûe
si jako jedin· ze Ëty¯ n·cestn˝ch na Ô·blickÈ trati udrûela
svoje p˘vodnÌ pojmenov·nÌ. Jiû p¯ed vjezdem do zast·vky
L·dvÌ (d¯Ìve DavÌdkova) musÌme d·vat vÏtöÌ pozor kv˘li
dopravnÌm opat¯enÌm, vynucen˝m budov·nÌm metra.

Kolem stavebnÌch ohrad dojedeme do mÈnÏ frekven-
tovanÈ zast·vky Kyselova (d¯Ìve VeltÏûsk·), kter· nenÌ po-
jmenov·na po spr·vci podnikovÈho muzea, ale podle Ji¯Ì-
ho Kysely, umuËenÈho ve 23 letech v koncentraËnÌm t·bo-
¯e OsvÏtim. Jeho otec, akademick˝ malÌ¯ profesor Franti-
öek Kysela, byl autorem orientaËnÌch ËÌsel v ÑbudnÌcÌchì,
tedy rohov˝ch svÌtiln·ch na star˝ch vozech. Tato ËÌsla byla
navrûena tak, aby byla jiû zd·li Ëiteln· a nesnadno zamÏ-

ProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametry

   linka Ë. 10linka Ë. 10linka Ë. 10linka Ë. 10linka Ë. 10 pracovnÌ den sobota nedÏle

rannÌ öpiËka sedlo odpol.öpiËka dopoledne odpoledne dopoledne odpoledne

poËet vlak˘ 22 19 22 11 11 11 11

interval (min.) 8 10 8 15 15 15 15

pr˘mÏrn· doba jÌzdy v jednom smÏru ñ Ëasov· sfÈra A (minuty) 74

pr˘mÏrn· dÈlka trati v jednom smÏru od n·stupnÌ zast·vky po v˝stupnÌ (m) 21 970

sestava vlak˘ 2 x T3, 2 x T6
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Foto: Jan äurovsk˝
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I tramvajové tratě mají
své pomníčky

V ˙secÌch o vÏtöÌm podÈlnÈm sklonu a v obloucÌch vöak
doch·zelo k putov·nÌ panel˘, ËÌmû se deformovala okol-
nÌ vozovka a smÏrovÈ vedenÌ tratÏ. PozitivnÌ zkuöenosti,
zÌskanÈ po kr·tkÈ dobÏ zkuöebnÌho provozu (prvnÌ zku-
öebnÌ ˙sek byl z¯Ìzen v DÏlnickÈ ulici v roce 1977 v dÈl-
ce 570 metr˘) vedly k masovÈmu rozöÌ¯enÌ tÈto tech-
nologie i na mÌsta, kde s ohledem na po¯izovacÌ n·kla-
dy a n·roky na z·kryt tratÏ ölo o zbyteËnÏ vynakl·danÈ
prost¯edky. Celkem bylo do zaË·tku devades·t˝ch let
tÌmto systÈmem zrekonstruov·no 95 km tratÌ (jedno-

kolejnÏ tedy 190 km). NÏkterÈ proklamovanÈ v˝hody
systÈmu BKV se vöak po delöÌ dobÏ provozu nepotvrdi-
ly. ZejmÈna ûivotnost panel˘ zdaleka nedosahuje slibo-
vanÈ doby, a to hned z nÏkolika d˘vod˘. Povrch panel˘
nenÌ dostateËnÏ chr·nÏn proti p˘sobenÌ chemik·liÌ,
kter˝m jsou vystaveny (rozmrazovacÌ soli, ropnÈ l·tky
atd.). Ocelov˝ ûlab, ve kterÈm jsou upevnÏny kolejnice,
se p˘sobenÌm koroze rozpad· v pr˘mÏru po deseti aû
patn·cti letech provozu. V souËasnÈ dobÏ se sice do-
d·vajÌ panely se ûlabem z pozinkovanÈ oceli, ale patr-
nÏ se zdvojn·sobenÌ ûivotnosti nedos·hne. DalöÌm
problÈmem je ûivotnost upevÚovacÌch pryûÌ, kterÈ vli-
vem prost¯edÌ ztr·cejÌ pruûnost a tÌm umoûÚujÌ dila-
taËnÌ pohyb kolejnic, kter˝ vede k jejich vyboËenÌ ne-
bo k jejich lomu. V mÌstÏ opravy lomu kolejnice sva-
¯enÌm dojde p˘sobenÌm vysok˝ch teplot ke zniËenÌ
podkladnÌ pryûe. Zde potom doch·zÌ zpravidla k ne-
dokonalÈmu elektrickÈmu spojenÌ kolejnice se ûla-
bem, coû znaËnÏ urychluje korozi a po destrukci ûla-
bu se kolejnice postupnÏ zatlaËuje do panelu. JistÏ by
v·s napadlo, ûe by tedy bylo dobrÈ po Ëase pryûe vymÏ-
nit ñ urËitÏ by se to vyplatilo. Ale ouha, p¯i odstraÚo-
v·nÌ starÈ pryûe (prov·dÌ se strojnÏ speci·lnÌm ocelo-
v˝m n·stavcem) se opÏt ûlab poökodÌ a novou pryû uû
do nÏj nezatlaËÌte tak dob¯e. O to mÈnÏ potom vydrûÌ
v koleji neporuöen·.

Suma sum·rum, v technologii velkoploön˝ch pane-
l˘ BKV n·ö dopravnÌ podnik zÌskal zajÌmavou konstrukci
tramvajovÈ tratÏ, koncepËnÏ zcela odliönou od ostatnÌch
pouûÌvan˝ch typ˘. S vÏtöÌm Ëasov˝m odstupem lze kon-
statovat, ûe tak jako m· svÈ v˝hody, m· i svÈ nev˝hody.
P¯i porovn·nÌ s jin˝mi konstrukcemi z hlediska ceny,
uûitn˝ch vlastnostÌ a ûivotnosti se nejevÌ jako extrÈmnÏ
v˝hodn· a proto pomnÌk, vÏnovan˝ tÈto technologii, je
spÌöe reliktem minulosti. AlespoÚ autorovi po pr˘jezdu
p¯es LibeÚsk˝ most tak p¯ipad·.

TTTTText aext aext aext aext a foto: Miroslav Penc,foto: Miroslav Penc,foto: Miroslav Penc,foto: Miroslav Penc,foto: Miroslav Penc,
 o. z. ElektrickÈ dr·hy o. z. ElektrickÈ dr·hy o. z. ElektrickÈ dr·hy o. z. ElektrickÈ dr·hy o. z. ElektrickÈ dr·hy

S takovou raritou se ve svÏtÏ hned tak nesetk·te.
Zd· se v·m, ûe nÏco takovÈho nenÌ moûnÈ? A p¯ece.
V Praze jsou hned dva pomnÌËky, kterÈ jsou vÏnov·ny
tramvajov˝m tratÌm.

SluûebnÏ staröÌ pomnÌËek najdete v ulici Na ZlÌcho-
vÏ, hned pod kostelÌkem. NenÌ moc v˝razn ,̋ ale kdyû se
budete peËlivÏ dÌvat z projÌûdÏjÌcÌho autobusu (momen-
t·lnÏ se tu tramvajÌ nesvezete), urËitÏ ho spat¯Ìte. Je sty-
lizovan˝ jako trochu vÏtöÌ patnÌk, kter˝ch byly na v˝pa-
dovk·ch z Prahy desÌtky. Mimochodem, tÏch patnÌk˘ uû
taky moc nenÌ, ûe? Autor zn· na ˙zemÌ Prahy jen dva.
Jeden z nich je od tramvajovÈho pomnÌËku co by kame-
nem dohodil (ve stejnÈ ulici, jen nÏkolik desÌtek metr˘
d·le od centra) a druh˝ je legend·rnÌ patnÌk Ë. 13 v BÏ-
chovicÌch, odkud se startuje zn·m˝ bÏûeck˝ z·vod BÏ-
chovice ñ Praha. Ale zpÏt k pomnÌËku. VÏtöÌ je moûn·
proto, aby se na nÏj veöel Ëiteln˝ n·pis: 100. kilometr
dosaûen˝ 7. VI. 1927. elektr. dr·hami hl. mÏsta Prahy.
Tak v roce 1927 uû bylo v Praze sto kilometr˘ tramvajo-
v˝ch tratÌ. Moûn· nÏkoho napadne, kolik tÏch kilometr˘
m·me dnes. ÿada z v·s to vÌ, ale pro ty ostatnÌ: 136.

TramvajovÈ tratÏ se bou¯livÏ rozvÌjely jeötÏ do roku
1939, a od tÈ doby uû jejich celkov· dÈlka vÌcemÈnÏ stag-
novala. Tu se nÏco p¯istavÏlo na okraji a pak se zase zru-
öil kus v centru. Snad pr·vÏ na ZlÌchovÏ Ëek· tramvajovÈ
tratÏ nov˝ impuls k dalöÌmu rozvoji sÌtÏ v podobÏ rekon-
struovanÈ smyËky HluboËepy s p¯Ìpravou na stavbu tra-
tÏ na Barrandov.

MladöÌ z pomnÌËk˘ leûÌ tÈmÏ¯ na druhÈm konci
mÏsta. Je trochu schov·n v zeleni, ale kdo pravidelnÏ
cestuje z Palmovky p¯es LibeÚsk˝ most, ten si uû asi vöi-
ml nevöednÌho objektu po levÈ stranÏ za chodnÌkem, ne-
cel˝ch sto metr˘ po v˝jezdu ze zast·vky Palmovka.
PomnÌËek byl odhalen 2. listopadu 1984, a je vÏnov·n
takÈ stÈmu kilometru ñ stÈmu kilometru tramvajov˝ch

kolejÌ, rekonstruovan˝ch panely systÈmu BKV. Ale nenÌ
sto jako sto. U staröÌho brat¯ÌËka ölo o st˝ kilometr sta-
vebnÌ dÈlky tramvajov˝ch tratÌ, kter· se mÏ¯ila v ose tra-
ti, kdeûto sto kilometr˘ rekonstruovan˝ch kolejÌ de fac-
to znamen· pades·t kilometr˘
tramvajov˝ch tratÌ (v Praze m·me
nynÌ pouze dvoukolejnÈ tratÏ s
v˝jimkou provizoria v TrojskÈ).
SystÈm BKV se v Praze stal feno-
mÈnem osmdes·t˝ch let, a proto si
urËitÏ zaslouûÌ hluböÌ zmÌnku.

Tato technologie byla vyvinu-
ta v MaÔarsku v roce 1970 (odtud
n·zev BKV, coû je zkratka, kter·
znamen· Budapesti KÍzlekedÈsi
V·llalat neboli v p¯ekladu Buda-
peöùsk˝ dopravnÌ podnik). SpoËÌv·
v pouûitÌ velmi nÌzkÈ (tzv. bloko-
vÈ) kolejnice o v˝öce 72 mm, kter·
je dvÏma pryûov˝mi profily upev-
nÏna do ocelovÈho ûlabu v ûelezo-
betonovÈm panelu. Vzhledem
k cenÏ panel˘ jde o jednu
z nejdraûöÌch konstrukcÌ, pouûi-
tou v »R. Panely jsou dimenzov·-
ny i na zatÌûenÌ silniËnÌ dopravou,
a proto je ekonomickÈ je pouûÌvat
pouze na tratÌch v ˙rovni vozovky
nebo na mÌstech p¯ejezd˘ p¯es
tramvajovou traù. NejËastÏji se
ukl·dajÌ do vrstvy asfaltovÈho be-
tonu, mÈnÏ Ëasto jsou uloûeny na
ötÏrkovou vrstvu a jen v jednom
p¯ÌpadÏ byly uloûeny na vrstvu po-
rÈznÌho betonu. Vraùme se pomy-

slnÏ o ¯adu let zpÏt
a p¯edstavme si
tramvajovÈ tratÏ
v polovinÏ 70. let:
Ë·st jich je uloûena na p¯ÌËn˝ch praûcÌch,
Ë·st tzv. naboso (kolejnice leûÌ na tenkÈ
vrstvÏ ötÏrku), zbytek na betonovÈ desce
aù uû monolitickÈ (betonovanÈ na mÌstÏ)
nebo montovanÈ. ÿada kolejÌ m·
montovanÈ styky kolejnic, styky se propa-
dajÌ a doch·zÌ tak k zatlaËov·nÌ kolejnic
do podloûÌ, v ˙secÌch se z·krytem se
tramvajÌm poökozujÌ podvozkovÈ Ë·sti, na
˙drûbu tratÌ nenÌ dostatek pracovnÌk˘.
V mÌstech styk˘ kolejnic m˘ûete na ¯adÏ
mÌst mezi vozovku a kolejnici strËit celou
botu. V tÈto situaci p¯ich·zÌ sytÈm BKV,
jehoû zast·nci tvrdÌ, ûe je tak¯ka be-
z˙drûbov ,̋ v˝mÏna opot¯eben˝ch kolejnic
je snadn· a nenÌ t¯eba p¯i nÌ rozebÌrat vo-
zovku, ûivotnost panel˘ je ˙dajnÏ 25 aû 30
let a je moûnÈ vöechny hlavnÌ pr·ce prov·-
dÏt strojnÏ s minim·lnÌ pot¯ebou pracov-
nÌk˘. V p¯Ìm˝ch ˙secÌch se navÌc v pane-
lech pouûÌv· bezstykov· kolej (kolejnice
se sva¯ujÌ), jen u oblouk˘ o menöÌch polo-
mÏrech se uûÌvaly öikmÈ styky (ale ty byly
z·hy odstranÏny). Zb˝vajÌ tedy dvÏ nev˝-
hody: vyööÌ hluËnost a hladk˝ povrch pa-
nel˘, kter˝ zp˘soboval zv˝öenÌ poËtu do-
pravnÌch nehod osobnÌch vozidel, zejmÈ-
na za vlhka a mokra. V pr˘bÏhu doby se
poda¯ilo vy¯eöit problÈm s povrchem pa-
nel˘. Nejprve se na povrch aplikoval kalo-
v˝ z·kryt Slurryñseal, pozdÏji (od roku
1990) v˝robce panely ve formÏ otoËil a po
vyplnÏnÌ formy betonovou smÏsÌ se Ëerst-
v˝ povrch panelu zdrsÚuje. ProblÈm s vyö-
öÌ hluËnostÌ panel˘ se vy¯eöit nepoda¯ilo.
NejrozöÌ¯enÏjöÌm pokusem, jak snÌûit
hluËnost a vibrace p¯en·öenÈ do okolÌ, by-
lo vloûenÌ geotextilie p¯Ìmo pod panel.
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ZAJÍMAVOSTI
Počet spojů garantovaných

nízkopodlažními vozidly
opět vzroste

h·jen by mÏl b˝t i n·kup nÌzkopodlaûnÌch kloubov˝ch
autobus˘ prvnÌmi t¯emi exempl·¯i. Ke zv˝öenÈmu podÌ-
lu nÌzkopodlaûnÌch autobus˘ je opÏt s p¯edstihem p¯i-
praveno jejich ¯ÌzenÈ nasazov·nÌ do provozu, coû je
i podkladem pro p¯idÏlov·nÌ autobus˘ na gar·ûe. Na z·-
kladÏ tÈto dod·vky budou do garantovanÈho provozu
nÌzkopodlaûnÌch autobus˘ zahrnuty dalöÌ linky, a to
Ë.Ë.Ë.Ë.Ë. 104, 112, 120, 179, 180, 186, 188, 195, 207, 210, 218104, 112, 120, 179, 180, 186, 188, 195, 207, 210, 218104, 112, 120, 179, 180, 186, 188, 195, 207, 210, 218104, 112, 120, 179, 180, 186, 188, 195, 207, 210, 218104, 112, 120, 179, 180, 186, 188, 195, 207, 210, 218,
po dohodÏ s organizacemi zdravotnÏ postiûen˝ch se p¯i-
pravuje ̄ Ìzen˝ provoz jednoho kloubovÈho nÌzkopodlaû-
nÌho autobusu na lince Ë. 198Ë. 198Ë. 198Ë. 198Ë. 198.

DalöÌ sluûbou, kter· je p¯Ìnosem p¯edevöÌm pro zra-
kovÏ postiûenÈ (ale nejen pro nÏ), je vyhlaöov·nÌ zast·vek
a dalöÌch dopravnÌch informacÌ prost¯ednictvÌm p¯ijÌma-
Ëe povel˘ a digit·lnÌho hl·siËe zast·vek. Hl·siËi zast·vek
jsou v souËasnÈ dobÏ vybaveny tÈmÏ¯ vöechny autobusy
naöeho odötÏpnÈho z·vodu, vypravovanÈ na linky praûskÈ
integrovanÈ dopravy. StejnÏ tak je tomu i v p¯ÌpadÏ pove-
lovÈho p¯ijÌmaËe pro nevidomÈ. DÌky v˝öe uveden˝m za-
¯ÌzenÌm dostane nevidom˝ cestujÌcÌ informace nejen
o aktu·lnÌ a p¯ÌötÌ zast·vce, charakteru zast·vky, p¯estu-
pu na metro a dalöÌ pot¯ebnÈ informace (tedy stejnÈ infor-
mace jako ostatnÌ cestujÌcÌ, pro nevidomÈ vöak majÌcÌ z·-
sadnÌ d˘leûitost), ale rovnÏû informace o ËÌsle linky
a smÏru vozidla pr·vÏ p¯ijÌûdÏjÌcÌho do zast·vky.

V souËasnÈ dobÏ je ve f·zi zkuöebnÌho provozu vy-
hlaöov·nÌ dalöÌho druhu informacÌ, a sice upozornÏnÌ na
trvalÈ zmÏny ve vedenÌ linek PID, kterÈ bylo uplatnÏno
nap¯Ìklad p¯i ruöenÌ linek Ë. 220, 236 a 258 na konci led-
na letoönÌho roku.

Mezi cestujÌcÌ, vyuûÌvajÌcÌ sluûeb mÏstskÈ dopravy,
jistÏ pat¯Ì i lidÈ neslyöÌcÌ. Ti najdou ÑsvÈì poûadovanÈ in-
formace p¯edevöÌm na plastov˝ch a elektronick˝ch
orientacÌch. Koncem minulÈho roku byla do rutinnÌho
provozu zavedena sluûba ÑZobrazov·nÌ d˘leûit˝ch n·-
cestn˝ch zast·vek na vnit¯nÌch panelechì. Bylo to jakÈsi
splacenÌ dluhu, co se t˝Ëe informovanosti o uzlov˝ch za-
st·vk·ch ve vozidlech, vybaven˝ch elektronick˝mi pane-
ly. Jelikoû se tato nov· sluûba setkala s kladnou odezvou,
bylo zaË·tkem roku 2001 p¯istoupeno k jejÌmu rozöÌ¯enÌ
takÈ na panely vnÏjöÌ. V poË·tku se jedn· jen o panely
novÏjöÌ, osvÏtlenÈ LED diodami. P¯edpokl·d·me vöak, ûe
se tato ˙prava velmi brzy objevÌ na vöech vozidlech, kte-
r· jsou elektronick˝mi panely vybavena.

Za dopravnÌ ˙sek o. z. AutobusyZa dopravnÌ ˙sek o. z. AutobusyZa dopravnÌ ˙sek o. z. AutobusyZa dopravnÌ ˙sek o. z. AutobusyZa dopravnÌ ˙sek o. z. Autobusy
p¯ipravili Magdalena Hornov· ap¯ipravili Magdalena Hornov· ap¯ipravili Magdalena Hornov· ap¯ipravili Magdalena Hornov· ap¯ipravili Magdalena Hornov· a TTTTTom·ö P·rysom·ö P·rysom·ö P·rysom·ö P·rysom·ö P·rys

Stanice Kolbenova se
připravuje na otevření

smaltovan˝ch plech˘, charakteristick˝m prvkem raûe-
n˝ch stanic IV. provoznÌho ˙seku tratÏ B.

SloûitÏjöÌ situace je s dokonËov·nÌm vestibulu, kde byly
v dobÏ zastavenÌ pracÌ provedeny pouze ûelezobetonovÈ
konstrukce. Zde finiöujÌ pr·ce hlavnÌ a pomocnÈ stavebnÌ v˝-
roby vËetnÏ opl·ötÏnÌ. Z·roveÚ se dokonËujÌ p¯Ìpojky inûe-
n˝rsk˝ch sÌtÌ a jsou zah·jeny pr·ce na definitivnÌch povrcho-
v˝ch ˙prav·ch okolo vestibulu. Jak ve stanici tak i ve vesti-
bulu probÌh· mont·û a kompletace provoznÌch soubor˘.

»asov˝ harmonogram vöech pracÌ je nastaven tak,
aby zprovoznÏnÌ stanice mohlo probÏhnout zaË·tkem
Ëervna 2001.
Ing. Miloslav Drholec, Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.Ing. Miloslav Drholec, Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.Ing. Miloslav Drholec, Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.Ing. Miloslav Drholec, Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.Ing. Miloslav Drholec, Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.

Od roku 1998, kdy byl zprovoznÏn IV. provoznÌ ˙sek
tratÏ B metra v omezenÈm rozsahu, je stanice Kolbeno-
va poslednÌ dokonËovanou stanicÌ. Jedn· se o klasickou
raûenou t¯ÌlodnÌ stanici s jednÌm vestibulem, kter˝ je vy-
˙stÏn do Kolbenovy ulice.

Stanice byla Ñzakonzervov·naì ve stavu, kter˝
umoûÚoval bezpeËn˝ provoz na trati, to znamen·, ûe by-
ly dokonËeny veökerÈ technickÈ prostory a s tÌm i veöke-
rÈ technologickÈ soubory.

DokonËenÌ vlastnÌ stanice se t˝k· pouze ve¯ejnÈ Ë·s-
ti, kde byla provedena ûulov· dlaûba a v souËasnÈ dobÏ
probÌhajÌ pr·ce na definitivnÌm ostÏnÌ stanice, osvÏtlenÌ
a informaËnÌm systÈmu. DefinitivnÌ ostÏnÌ se prov·dÌ ze
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poËet vypravovan˝ch nÌzkopodlaûnÌch autobus˘poËet vypravovan˝ch nÌzkopodlaûnÌch autobus˘poËet vypravovan˝ch nÌzkopodlaûnÌch autobus˘poËet vypravovan˝ch nÌzkopodlaûnÌch autobus˘poËet vypravovan˝ch nÌzkopodlaûnÌch autobus˘

Na mÏstsk˝ch autobusov˝ch link·ch PraûskÈ inte-
grovanÈ dopravy (PID), jejichû provoz zabezpeËuje naöe
akciov· spoleËnost, se st·le ËastÏji m˘ûeme setkat
s nÌzkopodlaûnÌmi autobusy, kterÈ vysoce oceÚujÌ p¯e-
devöÌm cestujÌcÌ s omezen˝mi moûnostmi vlastnÌho po-
hybu. OdötÏpn˝ z·vod Autobusy zÌskal v loÚskÈm roce
dalöÌch 80 nÌzkopodlaûnÌch autobus˘ v tzv. Ñstandard-
nÌmì provedenÌ. V souËasnÈ dobÏ m·me tedy ve svÈm
vozovÈm parku celkem 175 tÏchto autobus˘. Vedle 3 au-
tobus˘ znaËky Neoplan (zelen· barva) jsou to v˝hradnÏ
autobusy znaËky KarosañRenault. Autobusy dod·vanÈ
od roku 1999 (celkem 130) jsou vybaveny i sklopnou n·-
jezdovou rampou u prost¯ednÌch dve¯Ì, kter· p¯edevöÌm
cestujÌcÌm na invalidnÌm vozÌku umoûÚuje vcelku neru-
öenÏ p¯ekon·vat v˝ökov˝ rozdÌl, p¯ÌpadnÏ mezeru p¯i
zast·vkovÈm odbavov·nÌ. Tyto autobusy takÈ lze, p¯i
standardnÌch stavebnÌch ˙prav·ch zast·vek, povaûovat
za plnÏ bezbariÈrovÈ.

Pro autobusy z dod·vek do roku 1999 vyvÌjÌ firma
BeneöovskÈ strojÌrny v˝suvnou n·jezdovou rampu pro
dodateËnou mont·û. Ta je jiû namontov·na na autobusu
evidenËnÌho ËÌsla 3015 a demonstrativnÏ vyzkouöena
v provozu. Je tedy vytvo¯en p¯edpoklad k tomu, ûe
v pr˘bÏhu letoönÌho roku budou vöechny nÌzkopodlaûnÌ
autobusy vybaveny i n·jezdov˝mi rampami. V dohodÏ se
SdruûenÌm pro ûivotnÌ prost¯edÌ zdravotnÏ postiûen˝ch
v »R (SéPZP »R) jsou jinak mezin·rodnÌm symbolem
bezbariÈrovosti oznaËov·ny vöechny nÌzkopodlaûnÌ au-
tobusy.

Garantovan˝ provoz standardnÌch nÌzkopodlaûnÌch
autobus˘ je po poslednÌch ˙prav·ch jÌzdnÌch ¯·d˘
k 29. lednu 2001 zabezpeËov·n na n·sledujÌcÌch link·ch
v tomto rozsahu:

102 9 7 6 Dejvice, KlÌËovDejvice, KlÌËovDejvice, KlÌËovDejvice, KlÌËovDejvice, KlÌËov
111 1 - - VVVVVröoviceröoviceröoviceröoviceröovice
117 4 - - KaËerovKaËerovKaËerovKaËerovKaËerov
118 3 3 3 VVVVVröovice, KaËerovröovice, KaËerovröovice, KaËerovröovice, KaËerovröovice, KaËerov
122 2 - 2 VVVVVröoviceröoviceröoviceröoviceröovice
130 4 3 3 Dejvice, ÿepyDejvice, ÿepyDejvice, ÿepyDejvice, ÿepyDejvice, ÿepy
131 6 5 5 DejviceDejviceDejviceDejviceDejvice
135 10 3 3 DejvDejvDejvDejvDejv.,KlÌË.,V.,KlÌË.,V.,KlÌË.,V.,KlÌË.,V.,KlÌË.,Vrö.,Host.rö.,Host.rö.,Host.rö.,Host.rö.,Host.
151 3 1 1 KlÌËovKlÌËovKlÌËovKlÌËovKlÌËov
154 11 8 9 VVVVVröoviceröoviceröoviceröoviceröovice
164 5 6 6 ÿepyÿepyÿepyÿepyÿepy
166 3 1 1 KlÌËovKlÌËovKlÌËovKlÌËovKlÌËov, Hostiva¯, Hostiva¯, Hostiva¯, Hostiva¯, Hostiva¯
167 10 4 6 ÿepyÿepyÿepyÿepyÿepy
176 2 2 2 DejviceDejviceDejviceDejviceDejvice
184 4 - - ÿepyÿepyÿepyÿepyÿepy
193 10 7 6 KaËerovKaËerovKaËerovKaËerovKaËerov
197 3 - - VVVVVröovice, KaËerovröovice, KaËerovröovice, KaËerovröovice, KaËerovröovice, KaËerov
213 10 13 13 VVVVVröovice, KaËerovröovice, KaËerovröovice, KaËerovröovice, KaËerovröovice, KaËerov
217 1 1 1 DejviceDejviceDejviceDejviceDejvice
225 5 4 4 ÿepyÿepyÿepyÿepyÿepy
234 6 2 2 VVVVVröovice, Hostiva¯röovice, Hostiva¯röovice, Hostiva¯röovice, Hostiva¯röovice, Hostiva¯

239 3 1 1 VVVVVrö., KaË., Host.rö., KaË., Host.rö., KaË., Host.rö., KaË., Host.rö., KaË., Host.
248 5 5 5 ÿepyÿepyÿepyÿepyÿepy
273 3 3 3 Hostiva¯Hostiva¯Hostiva¯Hostiva¯Hostiva¯
SumaSumaSumaSumaSuma 123123123123123 7979797979 8282828282

Provoz na link·ch s garantovan˝m nasazov·nÌm
nÌzkopodlaûnÌch autobus˘ spolu s dvÏma speci·lnÌmi
autobusov˝mi linkami pro zdravotnÏ postiûenÈ a vybra-
n˝mi ˙seky metra zlepöuje podmÌnky k p¯epravÏ zejmÈ-
na pro zdravotnÏ a pohybovÏ postiûenÈ cestujÌcÌ. Nasa-
zov·nÌ a provoz nÌzkopodlaûnÌch autobus˘ jsou cestujÌ-
cÌmi hodnoceny velmi pozitivnÏ p¯edevöÌm pro rychlÈ
a pohodlnÈ vystupov·nÌ a nastupov·nÌ do autobus˘, pro
celkovÏ vysok˝ standard mÏstskÈ p¯epravy.

Spoje respektive provoz na link·ch zabezpeËovan˝
nÌzkopodlaûnÌmi autobusy garantovanÈho vypravenÌ je
pro cestujÌcÌ oznaËov·n v zast·vkov˝ch jÌzdnÌch ¯·dech.
Provoz garantovan˝ch spoj˘ bude i nad·le podlÈhat
zvl·ötnÌmu reûimu kontroly a n·hrady p¯Ìpadn˝ch v˝-
padk˘ provozu. Pro ̄ eöenÌ tÏchto mimo¯·dn˝ch p¯Ìpad˘
m˘ûe dispeËink nap¯Ìklad vyuûÌvat i ostatnÌ vypravenÌ
(negarantovanÈ) nÌzkopodlaûnÌch vozidel p¯ÌsluönÈ ga-
r·ûe (staûenÌ negarantovanÈho vozu z linky s jeho sou-
bÏûnou n·hradou klasick˝m standardnÌm autobusem).

V roce 2001 se p¯edpokl·d· n·kup dalöÌch minim·l-
nÏ t¯iceti standardnÌch nÌzkopodlaûnÌch autobus˘ a za-

Foto: Petr MalÌk
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STATISTIKA
Pracovní úrazovost v naší

společnosti v roce 2000

z˘ ovlivnÏn˝ch druhou osobou, jak vypl˝v· z n·sledujÌ-
cÌho grafu o v˝voji poËtu ˙raz˘ zamÏstnanc˘ ovlivnÏ-
n˝ch druhou osobou v letech 1994 aû 1999.

Na odökodnÏnÌ za ökody zp˘sobenÈ pracovnÌmi ˙ra-
zy byly v roce 2000 postiûen˝m vyplaceny n·hrady ve v˝-
öi 5 931 938,- KË.

V porovn·nÌ s naöimi kolegy z DopravnÌch podnik˘

Dopravní nehodovost
v minulém roce

P¯i pohledu na v˝voj dopravnÌ nehodovosti v roce
2000 m˘ûeme konstatovat, ûe p¯es trvajÌcÌ n·r˘st doprav-
nÌ intenzity v Praze se da¯Ì pokraËovat v trendu, zapoËa-
tÈm v roce 1996, a poËet dopravnÌch nehod s ˙ËastÌ vozi-
del DopravnÌho podniku sniûovat. Nelze to vöak ¯Ìci o do-
pravnÌch nehod·ch, zavinÏn˝ch zamÏstnanci naöÌ spoleË-
nosti, poËet tÏchto nehod ve srovn·nÌ s rokem 1999 mÌr-
nÏ vzrostl, avöak v dlouhodobÈm porovn·nÌ je i zde patr-
n· sestupn· tendence. KonkrÈtnÌ ËÌsla ukazujÌ tabulky.

»Ìsla uveden· v obou tabulk·ch snad nepot¯ebujÌ po-
drobn˝ koment· ,̄ k velk˝m v˝kyv˘m v jednotliv˝ch uka-
zatelÌch nedoölo, bohuûel s v˝jimkou zjiötÏnÌ alkoholu p¯i
dopravnÌ nehodÏ ve 3 p¯Ìpadech. Zde je z¯ejmÏ na mÌstÏ
hluböÌ zamyölenÌ jak ze strany ¯idiË˘, z nichû nÏkte¯Ì tvr-
dÌ, ûe se po malÈ d·vce alkoholickÈho n·poje nem˘ûe nic
st·t, tak i zp¯ÌsnÏnÌ kontroly odpovÏdn˝ch zamÏstnanc˘,
zejmÈna na nejniûöÌch stupnÌch ¯ÌzenÌ, aby se tento pro
n·s ostudn˝ jev jiû neopakoval. (Bohuûel, k opakov·nÌ
doölo jiû v pr˘bÏhu b¯ezna, kdy byl p¯istiûen ¯idiË
tramvaje s 2,39 â alkoholi v krvi! ñ pozn·mka redakce)

OpÏt nastala doba, kdy hodnotÌme v˝sledky uplynu-
lÈho roku. V oblasti pracovnÌ ̇ razovosti doölo v naöÌ spo-
leËnosti v roce 2000 ke snÌûenÌ poËtu pracovnÌch ˙raz˘
oproti roku 1999. PoËet ˙raz˘ se snÌûil o 49, coû ËinÌ
snÌûenÌ o 10,6 % proti roku 1999. Naopak v poËtu za-
meökan˝ch kalend·¯nÌch dn˘ pracovnÌmi ̇ razy doölo ke
zv˝öenÌ o 651 dnÌ, coû p¯edstavuje zv˝öenÌ oproti roku
1999 o 3,4 %.

Jak vypl˝v· z tabulky, ke snÌûenÌ poËtu pracovnÌch
˙raz˘ doölo v odötÏpn˝ch z·vodech ElektrickÈ dr·hy
a Autobusy a takÈ na ¯editelstvÌ spoleËnosti. K podstat-
nÈmu zv˝öenÌ pracovnÌch ˙raz˘ doölo u o. z. Metro, a to
o 19,7 % proti roku 1999.

Vöechny pracovnÌ ˙razy, kterÈ vykazuje ¯editelstvÌ
v roce 2000, se p¯ihodily p¯epravnÌm kontrolor˘m. D·le
z p¯ehledu vypl˝v·, ûe doölo k n·r˘stu z·vaûnosti pra-
covnÌch ˙raz˘, a to celkem o 6,2 dne na jeden ˙raz.

PotÏöitelnÈ je, ûe v roce 2000 nedoölo k û·dnÈmu

smrtelnÈmu ani hromadnÈmu ˙razu. K tÏûk˝m pracov-
nÌm ˙raz˘m doölo ve dvou p¯Ìpadech, a to v odötÏpnÈm
z·vodÏ ElektrickÈ dr·hy. Elektro˙drûb·¯ spadl z dvojitÈ-
ho ûeb¯Ìku a ¯idiË tramvaje byl zranÏn p¯i dopravnÌ ne-
hodÏ.

RovnÏû potÏöitelnÈ je snÌûenÌ poËtu pracovnÌch ˙ra-

Tabulka uv·dÌ i p¯ehled vznikl˝ch ökod, jejich n·-
r˘st je ovlivnÏn ekonomick˝mi vlivy i mimo naöi spoleË-
nost. Bohuûel nelze ËÌselnÏ vyj·d¯it ökody vzniklÈ na
zdravÌ osob, o ÑökodÏì p¯i usmrcenÌ osoby jiû nelze ho-
vo¯it, neboù cena lidskÈho ûivota se ned· v civilizovanÈ
spoleËnosti stanovit jak˝mkoli ËÌslem. P¯esto bychom si
vöak mÏli uvÏdomit, ûe p¯Ìpadn˝ vinÌk hmotnÈ ökody za-
platÌ vÏtöinou jen jejÌ Ë·st, zbytek jde na vrub n·s vöech.
Zkusme si p¯edstavit, co by se za miliÛny korun vznik-
l˝ch ökod dalo vöe po¯Ìdit. Je jistÏ na mÌstÏ, podobnÏ ja-
ko v loÚskÈm roce, zmÌnit i ökody, o kter˝ch se ani nedo-
zvÌme; jsou to ËasovÈ a mnohdy i finanËnÌ ztr·ty mnoha
lidÌ, vyvolanÈ n·sledn˝m zdrûenÌm (nÏkdy i delöÌm p¯e-
ruöenÌm) dopravy v okolÌ mÌsta dopravnÌ nehody.

äkolenÌ o prevenci dopravnÌ nehodovosti probÌhajÌ
ve vöech odötÏpn˝ch z·vodech, jejÌ statistika je celkovÏ
podrobnÏ zpracov·v·na jak v r·mci jednotliv˝ch odötÏp-
n˝ch z·vod˘, tak i komplexnÏ za cel˝ DopravnÌ podnik
i za vöechny dopravnÌ podniky v »eskÈ republice. Statis-
tika vöak nenÌ prevence, vyjad¯uje pouze dan˝ stav.
S prevencÌ musÌ zaËÌt kaûd˝ ̄ idiË s·m u sebe ñ ve zv˝öenÌ
poËtu zodpovÏdnosti za svÏ¯en˝ majetek a p¯edevöÌm za
osoby, kterÈ ve vozidle p¯epravuje. Toto hledisko musÌ
b˝t jedin˝m, podstatn˝m a v˝chozÌm ñ vöe ostatnÌ se mu
musÌ pod¯Ìdit. DlouhodobÏ zn·mÈ rËenÌ Ñ1. bezpeËnost,
2. plynulost, 3. pravidelnostì platÌ st·le. NechtÏjme je
mÏnit a hlavnÏ na nÏ nezapomÌnejme.
MgrMgrMgrMgrMgr..... AntonÌnAntonÌnAntonÌnAntonÌnAntonÌn Jeûek,Jeûek,Jeûek,Jeûek,Jeûek, refer·trefer·trefer·trefer·trefer·t dopravnÌdopravnÌdopravnÌdopravnÌdopravnÌ legislativylegislativylegislativylegislativylegislativy ¯editelstvÌ¯editelstvÌ¯editelstvÌ¯editelstvÌ¯editelstvÌ

v BrnÏ a OstravÏ si nevedeme öpatnÏ, jak dokl·dajÌ grafy.
PodrobnÈ sezn·menÌ zamÏstnanc˘ s p¯ÌËinami a

zdroji pracovnÌch ˙raz˘, jakoû i opat¯enÌmi p¯ijat˝mi ke
sniûov·nÌ pracovnÌ ˙razovosti na jednotliv˝ch pracoviö-
tÌch, je n·plnÌ pravideln˝ch ökolenÌ o bezpeËnosti a
ochrany zdravÌ p¯i pr·ci. Ji¯Ì Koch, 90 013Ji¯Ì Koch, 90 013Ji¯Ì Koch, 90 013Ji¯Ì Koch, 90 013Ji¯Ì Koch, 90 013

TTTTTabulka Ë. 2: DlouhodobÈ sledov·nÌ dopravnÌ nehodovosti vabulka Ë. 2: DlouhodobÈ sledov·nÌ dopravnÌ nehodovosti vabulka Ë. 2: DlouhodobÈ sledov·nÌ dopravnÌ nehodovosti vabulka Ë. 2: DlouhodobÈ sledov·nÌ dopravnÌ nehodovosti vabulka Ë. 2: DlouhodobÈ sledov·nÌ dopravnÌ nehodovosti v naöÌ spoleËnostinaöÌ spoleËnostinaöÌ spoleËnostinaöÌ spoleËnostinaöÌ spoleËnosti

rokrokrokrokrok 19861986198619861986 19871987198719871987 19881988198819881988 19891989198919891989 19901990199019901990 19911991199119911991 19921992199219921992 19931993199319931993 19941994199419941994 19951995199519951995 19961996199619961996 19971997199719971997 19981998199819981998 19991999199919991999 20002000200020002000

nehody DP 2010 1996 1970 1952 2048 2090 2321 2600 2576 2766 2858 2679 2600 2349 2155
neh. DP zav. 597 608 625 641 632 679 689 766 740 756 766 707 667 513 594

TTTTTabulka Ë. 1: StatistickÈ porovn·nÌ poËtu dopravnÌch nehod aabulka Ë. 1: StatistickÈ porovn·nÌ poËtu dopravnÌch nehod aabulka Ë. 1: StatistickÈ porovn·nÌ poËtu dopravnÌch nehod aabulka Ë. 1: StatistickÈ porovn·nÌ poËtu dopravnÌch nehod aabulka Ë. 1: StatistickÈ porovn·nÌ poËtu dopravnÌch nehod a dalöÌch vybran˝ch ukazatel˘ vdalöÌch vybran˝ch ukazatel˘ vdalöÌch vybran˝ch ukazatel˘ vdalöÌch vybran˝ch ukazatel˘ vdalöÌch vybran˝ch ukazatel˘ v letech 1999 aletech 1999 aletech 1999 aletech 1999 aletech 1999 a 20002000200020002000

METROMETROMETROMETROMETRO
ELEKTRICK…ELEKTRICK…ELEKTRICK…ELEKTRICK…ELEKTRICK…

AUTOBUSYAUTOBUSYAUTOBUSYAUTOBUSYAUTOBUSY DP  CELKEMDP  CELKEMDP  CELKEMDP  CELKEMDP  CELKEMDR¡HYDR¡HYDR¡HYDR¡HYDR¡HY

2000 1999 % 2000 2000 1999 % 2000 2000 1999 % 2000 20002000200020002000 19991999199919991999 % 2000% 2000% 2000% 2000% 2000

poËet nehod celkempoËet nehod celkempoËet nehod celkempoËet nehod celkempoËet nehod celkem 9 5 180,0 1278 1439 88,8 868 905 95,9 21552155215521552155 23492349234923492349 91,791,791,791,791,7
- z†toho zavinÏno DP- z†toho zavinÏno DP- z†toho zavinÏno DP- z†toho zavinÏno DP- z†toho zavinÏno DP 1 1 100,0 247 206 119,9 346 306 113,1 594594594594594 513513513513513 115,8115,8115,8115,8115,8
poËet usmrcen˝ch osob 6 3 200,0 3 3 100,0 0 3 ----- 99999 99999 100,0100,0100,0100,0100,0
poËet tÏûce ranÏn˝ch osob 3 2 150,0 21 20 105,0 4 5 80,0 2828282828 2727272727 103,7103,7103,7103,7103,7
poËet lehce ranÏn˝ch osob 0 0 - 135 168 80,4 155 205 75,6 290290290290290 373373373373373 77,877,877,877,877,8
v˝öe ökody celkem (tis. KË) 2 0 - 32047 29921 107,1 21214 21159 100,3 5326353263532635326353263 5108051080510805108051080 104,3104,3104,3104,3104,3
- z†toho ökoda DP (tis. KË) 2 0 - 11032 9797 112,6 6258 4479 139,7 1729217292172921729217292 1427614276142761427614276 121,1121,1121,1121,1121,1
- z†toho zavinÏno DP (tis. KË) 0 0 - 6258 4601 136,0 2879 1793 160,6 91379137913791379137 63946394639463946394 142,9142,9142,9142,9142,9
alkohol u zamÏstnance DP 0 0 - 2 0 - 1 1 100,0100,0100,0100,0100,0 33333 11111 300,0300,0300,0300,0300,0

o. z. Metroo. z. Metroo. z. Metroo. z. Metroo. z. Metro o.z. El. dr·hyo.z. El. dr·hyo.z. El. dr·hyo.z. El. dr·hyo.z. El. dr·hy o. z. Autobusyo. z. Autobusyo. z. Autobusyo. z. Autobusyo. z. Autobusy ¯editelstvÌ¯editelstvÌ¯editelstvÌ¯editelstvÌ¯editelstvÌ celkemcelkemcelkemcelkemcelkem

20002000200020002000 19991999199919991999 20002000200020002000 19991999199919991999 20002000200020002000 19991999199919991999 20002000200020002000 19991999199919991999 20002000200020002000 19991999199919991999

Pr˘mÏrn˝ poËet zamÏstnanc˘Pr˘mÏrn˝ poËet zamÏstnanc˘Pr˘mÏrn˝ poËet zamÏstnanc˘Pr˘mÏrn˝ poËet zamÏstnanc˘Pr˘mÏrn˝ poËet zamÏstnanc˘ 4 116 4 183 3 687 3 669 4 136 4 107 568 576 12 507 12 535

PoËet pracovnÌ ˙raz˘PoËet pracovnÌ ˙raz˘PoËet pracovnÌ ˙raz˘PoËet pracovnÌ ˙raz˘PoËet pracovnÌ ˙raz˘ 79 66 103 126 192 208 43 63 417 463

PoËetPoËetPoËetPoËetPoËet
zameökan˝ch kalend·¯nÌch dn˘zameökan˝ch kalend·¯nÌch dn˘zameökan˝ch kalend·¯nÌch dn˘zameökan˝ch kalend·¯nÌch dn˘zameökan˝ch kalend·¯nÌch dn˘ 4 160 2 771 5 689 5 618 7 294 7 770 2 804 3 137 19 947 19 296

»etnost »etnost »etnost »etnost »etnost (poËet pracovnÌch ˙raz˘
na 100 zamÏstnanc˘) 1,92 1,58 2,79 3,43 4,64 5,06 7,57 10,94 3,33 3,69

Z·vaûnost Z·vaûnost Z·vaûnost Z·vaûnost Z·vaûnost (poËet zameökan˝ch
kalend. dn˘ na 1 prac. ˙raz) 52,66 41,98 55,23 44,58 37,99 37,35 65,21 49,79 47,83 41,68

⁄razov· Ëetnost (poËet pracovnÌch ˙raz˘ na 100 zamÏstnanc˘):⁄razov· Ëetnost (poËet pracovnÌch ˙raz˘ na 100 zamÏstnanc˘):⁄razov· Ëetnost (poËet pracovnÌch ˙raz˘ na 100 zamÏstnanc˘):⁄razov· Ëetnost (poËet pracovnÌch ˙raz˘ na 100 zamÏstnanc˘):⁄razov· Ëetnost (poËet pracovnÌch ˙raz˘ na 100 zamÏstnanc˘):PoËet pracovnÌch ˙raz˘ ovlivnÏn˝ch druhou osobouPoËet pracovnÌch ˙raz˘ ovlivnÏn˝ch druhou osobouPoËet pracovnÌch ˙raz˘ ovlivnÏn˝ch druhou osobouPoËet pracovnÌch ˙raz˘ ovlivnÏn˝ch druhou osobouPoËet pracovnÌch ˙raz˘ ovlivnÏn˝ch druhou osobou
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O architektuře
pražského metra

TTTTTroj˙helnÌk se uzavÌr· ñ traù Broj˙helnÌk se uzavÌr· ñ traù Broj˙helnÌk se uzavÌr· ñ traù Broj˙helnÌk se uzavÌr· ñ traù Broj˙helnÌk se uzavÌr· ñ traù B
Za rok po prodlouûenÌ tratÏ C do Holeöovic byla v roce 1985 otev¯ena ve¯ejnosti

t¯etÌ traù sÌtÏ praûskÈho metra, kter· uzav¯ela troj˙helnÌk p¯estupnÌch stanic v centru
mÏsta ñ Muzeum, Florenc a M˘stek. Vznikla klasick· soustava t¯Ì tratÌ, kter· se stala
kostrou systÈmu praûskÈ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy. TratÏ metra p¯ev·dÏjÌ pod cent-
rem soust¯edÏnÈ p¯epravnÌ proudy cestujÌcÌch v hlavnÌch z·tÏûov˝ch smÏrech. Kaûd·
ze stanic metra plnÌ p¯epravnÌ ˙lohy ve svÈ lokalitÏ, ale mnohÈ z nich v p¯estupnÌch
uzlech p¯en·öejÌ z·tÏûe cestujÌcÌch od sÌtÏ povrchovÈ dopravy tramvajovÈ a autobusovÈ
tak, aby nezatÏûovaly dopravnÏ p¯etÌûenÈ historickÈ centrum mÏsta.

P¯epravnÌ v˝kon je hlavnÌm cÌlem metra, ale traù B znamen· v Praze mnohem vÌce.
ZatÌmco tzv. lehk· traù C tanguje historickÈ j·dro, aniû by se ho v˝znamnÏ dotkla (s v˝-
jimkou Muzea), proch·zÌ ve svÈ holeöovickÈ stopÏ i nuselskoñpankr·ckÈ a jihomÏstskÈ
stopÏ relativnÏ novou Ëi poËÌnajÌcÌ z·stavbou, traù A protÌn· nap¯ÌË StarÈ MÏsto a okra-
jovÏ Malou Stranu a potÈ proch·zÌ novodobou z·stavbou, traù B v nejkomplikovanÏj-
öÌch ˙hlech a podmÌnk·ch podÈlnÏ i nap¯ÌË proch·zÌ od jihoz·padu SmÌchovem, pod
Vltavou, Nov˝m MÏstem i okrajem StarÈho MÏsta, KarlÌnem a d·l k v˝chodu. Nejen
komplikovan· struktura historick˝ch mÏst, ale i geologick· struktura ovlivÚovala
smÏrovÈ i v˝ökovÈ vedenÌ tratÏ, technologii tunelov˝ch, podpovrchov˝ch i povrcho-
v˝ch staveb.

Tato traù znamenala nejsilnÏjöÌ z·sah do struktury mÏsta na kaûdÈ ze sv˝ch 7 sta-
nic, ale souËasnÏ mohla znamenat znaËn˝ p¯Ìnos obnovÏ zanedban˝ch mÌst nebo po-
vznÈst skomÌrajÌcÌ lokality do novÈho ûivota. Byla do tÈ doby nejkomplikovanÏjöÌ a nej-
draûöÌ.

MÏstotvorn˝ ˙Ëinek stanic na ˙seku I. B je v˝znamn˝ u vöech stanic. SmÌchovskÈSmÌchovskÈSmÌchovskÈSmÌchovskÈSmÌchovskÈ
n·draûÌ n·draûÌ n·draûÌ n·draûÌ n·draûÌ byla jako t¯etÌ stanice v sÌti metra p¯Ìmo napojena na ûelezniËnÌ n·draûÌ a spo-
lu s p¯estupy na tramvajovou a autobusovou mÏstskou i p¯ÌmÏstskou dopravu vytv·¯Ì
p¯ehledn˝ a ˙pln˝ soubor p¯estupnÌch vazeb. Ve v˝hledu se zde posÌlÌ vazba na tram-
vaje smÏ¯ujÌcÌ na Barrandov. Doufejme, ûe i provozovatel metra bude jinak hodnotit
nabÌdku podzemnÌho parkingu nad odstavn˝mi kolejemi, a ûe bude uûÌv·n k odpovÌ-
dajÌcÌmu ˙Ëelu. PovrchovÈ stavby metra oûivily p¯edn·draûnÌ prostranstvÌ.

Stanice AndÏlAndÏlAndÏlAndÏlAndÏl, rozen· Lidick·, provdan· Moskevsk· a rozveden· AndÏl dnes repre-
zentuje jednu ze stanic, kter· znamenala v urbanistickÈm v˝voji lokality jeden z nej-
v˝znamnÏjöÌch poËin˘. Pravda, bylo nutnÈ demolovat blok dom˘ s b˝val˝m z·jezdnÌm
hostincem U ZlatÈho andÏla a b˝valou lahv·rnu SmÌchovskÈho pivovaru na KnÌûecÌ,
ale dnes jiû po likvidaci brut·lnÌch konstrukcÌ vestibulu u AndÏla a uzav¯enÌ v˝stavby
Centra Zlat˝ AndÏl je moûnÈ konstatovat, ûe SmÌchov dost·v· legitimaci na vstup do
lepöÌ spoleËnosti. CelÈ j·dro SmÌchova na ploch·ch b˝valÈ tov·rny RinghofferñTatra se
p¯etv·¯Ì na skuteËnÏ velkomÏstskÈ prost¯edÌ s odpovÌdajÌcÌ vybavenostÌ, kulturou, kan-
cel·¯emi. Vznik· nadÏje, ûe smÌchovsk· adresa zÌsk· na kvalitÏ. Jsem jist, ûe znaËnou
mÏrou tomuto v˝voji p¯ispÏla stanice metra.

Jen na okraj poznamenejme, ûe budova KomerËnÌ banky p¯i ätef·nikovÏ a vy˙stÏ-
nÌ KartouzskÈ byla realizov·na jako souË·st stavby tratÏ B jako n·hrada za objekt ve
StroupeûnickÈho ulici. TakÈ ˙pravy na N·mÏstÌ 14. ¯Ìjna s ventilaËnÌm objektem a
v okolÌ kostela sv. V·clava byly souË·stÌ stavby I. B. Je nespornÈ, ûe SmÌchov stavbou
tÈto tratÏ zÌskal.

N·sledujÌcÌ stanice Karlovo n·mÏstÌ Karlovo n·mÏstÌ Karlovo n·mÏstÌ Karlovo n·mÏstÌ Karlovo n·mÏstÌ je rovnÏû velmi rozs·hlou stavbou s mÏsto-
tvornou ˙lohou. Jiû p¯i volbÏ lokalit vestibul˘ hr·ly roli tehdy nezastavÏnÈ parcely na
n·roûÌch Karlova n·mÏstÌ a Resslovy ulice a na n·roûÌ Gorazdovy ulice a Na Mor·ni. Ve
h¯e o umÌstÏnÌ stanice byla i parcela dneönÌho TanËÌcÌho domu, kter· byla takÈ ne-
zastavÏn·. Volba padla na dneönÌ uspo¯·d·nÌ a mohla tak vzniknout kvalitnÌ ˙prava
PalackÈho n·mÏstÌ s novou alejÌ a dostavbou n·roûÌ u Gorazdovy ulice a novou ˙pra-
vou ZÌtkov˝ch sad˘. Shodou okolnostÌ vöechny nezastavÏnÈ parcely dosud zmÌnÏnÈ
vznikly po neöùastnÈm spojeneckÈm n·letu v ˙noru roku 1945 na sklonku 2. svÏtovÈ
v·lky.

TakÈ rozs·hl· parcela na n·roûÌ proti »eskÈ technice vznikla stejnÏ. Dnes jiû na nÌ
probÌh· intenzivnÌ stavebnÌ Ëinnost Charles Square Center, dalöÌ v˝znamnÈ komerËnÌ
budovy. V˝stupy z vestibulu budou do nÌ zabudov·ny. TakÈ budova »VUT byla v mÌstÏ
v˝stupu upravena stavbou metra.

N·rodnÌ t¯Ìda N·rodnÌ t¯Ìda N·rodnÌ t¯Ìda N·rodnÌ t¯Ìda N·rodnÌ t¯Ìda dlouho hle-
dala svou nynÏjöÌ polohu, aû
nakonec byla zvolena verze,
kter· vöak znamenala strûenÌ
domu s vin·rnou U JeûÌöka ve
Sp·lenÈ ulici. Na druhÈ stranÏ
vlastnÌ stavbou povrchovÈho
vestibulu vzniklo novÈ, dnes
velmi ñ aû p¯Ìliö frekventovanÈ
prostranstvÌ, kterÈ se stalo
zvl·ötÏ v okolÌ sklenÏnÈ font·-
ny mÌstem odpoËinku a setk·-
nÌ. Je jiû k dispozici projekt,
kter˝ pavilon vestibulu vestavÌ
do novÈ polyfunkËnÌ budovy.
Stanice M˘stek M˘stek M˘stek M˘stek M˘stek znamen· v sÌti
metra p¯edevöÌm p¯estup mezi
linakami A a B. Traduje se
vöak, ûe bylo zpracov·no 141

ARCHITEKTURA

K¯iûovatka AndÏl p¯ed zah·jenÌm stavby metra (70. lÈta 20. stoletÌ).

StavebnÌ j·ma vestibulu u AndÏla (1. polovina 80. let 20. stoletÌ).

Z·kres budoucÌho vestibulu metra do fotografie k¯iûovatky AndÏl.

K¯iûovatka AndÏl po uvedenÌ tratÏ I. B do provozu (1985).

SouËasn· podoba k¯iûovatky AndÏl.

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○



4/20014/20014/20014/20014/2001 DP kontakt 1515151515

variant, neû byla vybr·na dneönÌ, kompromisnÌ varianta uspo¯·d·nÌ n·stupiöù
a p¯estupnÌch pas·ûÌ. Stavba vestibulu na JungmannovÏ n·mÏstÌ vych·zÌ z poûadavk˘
obdobn˝ch jako u stanice na trati A na M˘stku, neboù v dobÏ p¯Ìpravy jeötÏ platila verze
velice zatÌûenÈ k¯iûovatky na M˘stku i na JungmannovÏ n·mÏstÌ. Rok p¯ed uvedenÌm
tratÏ do provozu padlo rozhodnutÌ, ûe ulice Na P¯ÌkopÏ bude z poloviny pÏöÌ zÛnou, ûe
pÏöÌ zÛna vznikne i v myöÌ dÌ¯e i na ulici 28.¯Ìjna i na JungmannovÏ n·mÏstÌ a podchod
se stal anachronizmem.

⁄pravy vöech zmÌnÏn˝ch ulic vËetnÏ podloubÌ na ulici 28.¯Ìjna se staly skuteËnostÌ
a ˙zemÌ dodnes slouûÌ pÏöÌm. Vznikl tak paradox, ûe v mÌstech nejvyööÌ dopravnÌ z·tÏûe
vznikla de facto Ñl·zeÚsk· promen·daì, v nÌû majÌ hlavnÌ slovo pochybnÈ existence,
turistÈ a obdivovatelÈ kr·s naöeho mÏsta, ale bÏûn˝ obyvatel m· v noci pro svou p¯e-
pravu pouze specifickÈ praûskÈ taxi. Jakoby se vytratil smysl mÏstskÈ hromadnÈ dopra-
vy. Lze vöak p¯ipustit, ûe dnes zde jiû mnoho bÏûn˝ch obyvatel neûijeÖ

Stanice N·mÏstÌ Republiky N·mÏstÌ Republiky N·mÏstÌ Republiky N·mÏstÌ Republiky N·mÏstÌ Republiky takÈ prodÏlala ve svÈm v˝voji ¯adu verzÌ, dneönÌ je
moûnÈ takÈ charakterizovat jako kompromis. Zd· se vöak, ûe p¯ijateln˝ jak na vlastnÌm
n·mÏstÌ, tak i u Masarykova n·draûÌ. Snad pouze chybÌ pas·û vedoucÌ pod zemÌ aû ke
KotvÏ. Koncepce stavby stanice p¯edpokl·dala, ûe n·roûÌ mezi Po¯ÌËÌm a V Celnici bu-
de dostavÏno, rovnÏû ˙zemÌ starÈ celnice ûe bude mÌt zcela jin˝ a kultivovanÏjöÌ cha-
rakter, neû tomu bylo v 80. letech. ée vöak bude n·mÏstÌ Republiky p¯edmÏtem snah
budov·nÌ Ñdown townì, tomu nikdo z partner˘ v˝stavby a ani v souËasnÈ dobÏ nep¯i-
kl·dal v·hy. Jsou zde p¯edstavy o p¯estavbÏ Ji¯sk˝ch kas·ren na ˙rovni socialistick˝ch

megalomansk˝ch projekt˘. N·mÏstÌ Republiky je ve floru a stanice metra tomu moûn·
i trochu napomohla. V˝voj v ulici V Celnici tomu napovÌd·, i kdyû Millenium Plaza je
architektonicky mnohem mÈnÏ zajÌmavÈ, neû hotel Rennaissance.

Na svÈ obdobÌ Ëek· ˙zemÌ okolo Masarykova n·draûÌ, kterÈ bylo kdysi v pl·nech
likvidov·no a dnes Ëek· na renesanci v r·mci p¯ÌmÏstsk˝ch rychlodrah a dostaveb oko-
lÌ. Jako v minulosti jsou »eskÈ dr·hy nÏkolik kilometr˘ za poslednÌm vagÛnem v˝voje.
Stanice metra m· vöak takovÈ uspo¯·d·nÌ, ûe umoûnÌ tÈmÏ¯ jakoukoli transformaci
˙zemÌ.

Stanice FlorencFlorencFlorencFlorencFlorenc, b˝val· Sokolovsk·, druh· p¯estupnÌ stanice na tÈto trati, posky-
tuje kromÏ hlavnÌ ̇ lohy ñ p¯estupu na linku C, takÈ podmÌnky pro p¯estup na tramvaje
a autobusy mÏstskÈ i mezimÏstskÈ a mezin·rodnÌ. Dostavba ̇ zemÌ nenÌ ani na TÏönovÏ
na vedlejöÌ koleji, p¯esto se vlastnÌ stanice zatÌm nijak nedotkla. I zde vöak indukuje
z·jem o ˙zemÌ a jiû dnes je patrn˝ jeho p¯erod od nevzhlednÈ periferie na velkomÏstskÈ
prost¯edÌ.

V roce 1988 byl otev¯en III. ˙sek tratÏ B jihoz·padnÌm smÏrem od SmÌchovskÈho
n·draûÌ k Nov˝m ButovicÌm. Stanice Radlick·Radlick·Radlick·Radlick·Radlick·, prvnÌ za SmÌchovsk˝m n·draûÌm, je
stanicÌ v ˙zemÌ, kterÈ je sice blÌzko centra, ale jaksi za humny. Bylo dlouho zapomÌ-
nanou periferiÌ v atraktivnÌm p¯ÌrodnÌm prost¯edÌ, kterÈ vöak sv˝m relativnÌm klidem
pro bydlenÌ m˘ûe znamenat z·klad rozvoje. Stanice metra toto ˙zemÌ vlastnÏ otev¯ela.

Jinonick· Jinonick· Jinonick· Jinonick· Jinonick· (b˝val· b˘hvÌproË ävermova) je dnes jiû podstatnÏ ûivÏjöÌ stanicÌ dÌky
z·stavbÏ U K¯Ìûe, byla takÈ stanicÌ na cestÏ na Jihoz·padnÌ MÏsto a slouûÌ p¯edevöÌm
mÌstnÌ obsluze. NovÈ Butovice NovÈ Butovice NovÈ Butovice NovÈ Butovice NovÈ Butovice (kdysi Dukelsk· ñ jakoby zde byla Dukla), je jiû v˝znam-
nou stanicÌ praûskÈho Jihoz·padnÌho MÏsta, v mÌstÏ jeho v˝chodnÌ hlavy. Vytvo¯ila
soubor budov na povrchu, kter˝ je j·drem p¯estupnÌho uzlu na autobusy s rozs·hl˝m
z·zemÌm. Z·padnÌ vestibul Ëek· na dostavbu komerËnÌch budov. V okolÌ se vöak inten-
zivnÌ investorsk· Ëinnost silnÏ projevuje, takûe p˘vodnÌ pust˝ sÌdliötnÌ charakter ˙ze-
mÌ se postupnÏ mÏnÌ.

Rok 1994 je pro traù v˝znamn˝ nejen prodlouûenÌm z·padnÌm smÏrem ke ZliËÌnu,
ale zejmÈna uvolnÏnÌm od politick˝ch vliv˘ na v˝stavbu, a na architekturu zvl·ötÏ. Na

ARCHITEKTURA

N·stupiötÏ stanice SmÌchovskÈ n·draûÌ.

Stanice Luka na 5. ˙seku tratÏ B.

Stanice Palmovka ñ hlouben· stanice bez sloup˘.

Za˙stÏnÌ p¯estupnÌho schodiötÏ do st¯ednÌ lodi stanice Florenc.
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stanicÌch V. ̇ seku je to velmi v˝znamnÏ patrnÈ. Jedn· se o skuteËnÏ lehkou traù, mÏlce
zahloubenou se stanicemi tÏsnÏ pod nebo nad povrchem, Ëasto s v˝hledy do krajiny.
Z mostu lze p¯ehlÈdnout centr·lnÌ park Jihoz·padnÌho MÏsta. V historii v˝stavby toho-
to mÏstskÈho celku hraje metro mimo¯·dnou ˙lohu, neboù auto¯i konceptu z·stavby
vûdy povaûovali traù metra se stanicemi za p·te¯ celÈho souboru v plnÈm souzvuku
s projektanty metra. To je p¯ÌËinou, ûe stanice V. ˙seku jsou v mÌstech, kterÈ byly kon-
cepËnÏ p¯ipraveny pro jejich umÌstÏnÌ. TakÈ v jejich okolÌ je silnÏ patrn˝ vliv urbanis-
tick˝ch koncepcÌ konce 80. 1et a zaË·tku 90. let.

Stanice H˘rka H˘rka H˘rka H˘rka H˘rka se nach·zÌ v ˙zemÌ, kterÈ by mohlo v budoucnu b˝t naz˝v·no n·-
mÏstÌm, stanice Luûiny Luûiny Luûiny Luûiny Luûiny je p¯Ìmo v tÏûiöti lok·lnÌho centra s nÏkolika budovami obËan-
skÈho vybavenÌ, kterÈ vöak jevÌ nez·jem velk˝ch komerËnÌch spoleËnostÌ, radÏji stavÏ-
jÌcÌch na zelenÈ louce bezmÏ¯ÌtkovÈ a nepraûskÈ stodoly. TÈû stanice Luka Luka Luka Luka Luka m· ve svÈm
okolÌ takovÈ objekty, na nichû je patrn· finanËnÌ tÌseÚ. Stanice metra vöak poskytuje
podmÌnky, ûe kdykoli to bude zajÌmavÈ, obchody znovu oûijÌ ñ ku prospÏchu obËan˘.
ObdobnÏ je tomu takÈ u stanice Stod˘lkyStod˘lkyStod˘lkyStod˘lkyStod˘lky. ObytnÈ soubory byly koncipov·ny podle eko-
nomickÈho a politickÈho dikt·tu minulÈho reûimu vËetnÏ objekt˘ tzv. obËanskÈ vyba-
venosti a neposkytujÌ p¯Ìliö prostoru pro skuteËnÏ ûivou mÏstskou atmosfÈru, jako ve
vnit¯nÌm mÏstÏ. P¯esto je tu prostor, aby v sousedstvÌ stanic metra takov· atmosfÈra
vznikla. ZliËÌn ZliËÌn ZliËÌn ZliËÌn ZliËÌn jako koneËn· stanice je vyuûÌv·na p¯edevöÌm jako p¯estupnÌ uzel z p¯Ì-
mÏstsk˝ch autobus˘, ale dnes je takÈ v˝chodiskem cest do Shopping Parku ZliËÌn, kam
zajÌûdÏjÌ intervalovÈ smluvnÌ autobusy.

Z·padnÏ od Florence byl v roce 1990 otev¯en II. ˙sek tratÏ B do stanice »eskomo-
ravsk· se 4 stanicemi. Stanice K¯iûÌkova K¯iûÌkova K¯iûÌkova K¯iûÌkova K¯iûÌkova v srdci historickÈho klasicistnÌho KarlÌna m·
vestibul ponÏkud sloûitÏ p¯Ìstupn˝ a ne p¯Ìliö öùastnÏ umÌstÏn˝ v Th·movÏ ulici na po-
vrchu. P¯esto i zde se projevuje indukce rozvoje ˙zemÌ prost¯ednictvÌm metra ve
spoustÏ nov˝ch obchod˘ i novostaveb, jakou je budova Metrostavu. HlavnÌ v˝znam sta-
nice vöak stoupne v obdobÌ po dokonËenÌ v˝stavby na RohanskÈm ostrovÏ, kde se oËe-
k·v· jedno z hlavnÌch st¯edisek v˝stavby byt˘ a ostatnÌch sloûek mÏsta. Tato perspek-
tiva Ëek· i stanici Invalidovna, k nÌû by se mÏly soust¯eÔovat cesty obyvatel budoucÌch
Manin.

Palmovka Palmovka Palmovka Palmovka Palmovka je stanicÌ, kter· sice dnes jeötÏ m· jist˝ podÌl na p¯estupech mezi tram-
vajovou a autobusovou dopravou, ale jejÌ hlavnÌ smysl je v budoucÌm vyuûitÌ jako j·dra
centra LibnÏ. Nad dneönÌmi plochami pro autobusy v ulici Na éertv·ch m˘ûe vznik-
nout polyfunkËnÌ mÏstsk˝ d˘m, kter˝ p¯inese obËan˘m st·le chybÏjÌcÌ vybavenÌ, kdyû
uû musela zaniknout Hrabalova ulice Na hr·zi (nebeskÈho klidu).

PovrchovÈ objekty stanice »eskomoravsk· »eskomoravsk· »eskomoravsk· »eskomoravsk· »eskomoravsk· skrytÈ uvnit¯ vysoËansk˝ch blok˘ ne-
jsou nev˝znamn˝m z·kladem moûnÈho budoucÌho rozvoje. VVVVVysoËansk· ysoËansk· ysoËansk· ysoËansk· ysoËansk· jiû dnes splÚu-
je svou mÏstotvornou ˙lohu otev¯enÌm z·padnÌho vestibulu, kter˝ koresponduje s no-
vou v˝stavbou severnÏ od SokolovskÈ ulice s mnoha mimo¯·dn˝mi objekty vËetnÏ no-
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Pohled na stanici Rajsk· zahrada.
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nostech z p¯edchozÌch
tratÌ na dosaûenÌ co nejvÏt-
öÌho a skuteËnÈho uvolnÏnÌ
vöech ve¯ejn˝ch prostor˘
stanic a celkovÏ velkorysÈ-
ho a nevöednÌho ˙Ëinu. V˝-
chodiskem, jak splnit tento
z·mÏr, bylo p¯edevöÌm kon-
strukËnÌ a stavebnÌ ¯eöenÌ.
Pro stanice, u nichû bylo
nutnÈ zkr·tit st¯ednÌ loÔ
n·stupiötnÌho prostoru, by-
la vyvinuta prakticky nov·
konstrukce pilÌ¯ov˝ch sta-
nic se zmenöen˝mi pilÌ¯i
a z˙ûenÌm öÌ¯ky celÈho n·-
stupiötÏ. KromÏ toho se po-

da¯ilo prosadit dvÏ sloupovÈ stanice s rozöÌ¯enou st¯ednÌ
lodÌ pro obÏ p¯estupnÌ stanice. D·le se poda¯ilo dos·h-
nout takÈ rozöÌ¯enÌ eskal·torov˝ch tunel˘ a zvÏtöenÌ po-
Ëtu pr˘chod˘ mezi lodÏmi n·stupiöù. Vöechna tato pod-
statn· konstrukËnÌ vylepöenÌ p¯inesla fyzickÈ zvÏtöenÌ
vöech tunelov˝ch prostor˘ a spolup˘sobenÌ vöech t¯Ì
staniËnÌch lodÌ a tÌm zv˝öenÌ p¯ehlednosti a celistvosti.

Snaze dos·hnout co nejv˝raznÏjöÌho uvolnÏnÌ a
odlehËenÌ vöech podzemnÌch prostor˘ odpovÌdajÌ z·sady
tvorby prost¯edÌ ve¯ejn˝ch prostor˘. TakÈ tato traù m·
n·stupiötÏ stanic vz·jemnÏ v˝razovÏ p¯Ìbuzn· pro docÌ-
lenÌ prim·rnÌ orientace cestujÌcÌch a souËasnÏ vz·jemnÏ

odliöen·. JednotÌcÌmi prvky
jsou bÌl· klenba vöech pro-
stor˘ nep¯Ìmo nasvÏtlen·
sodÌkov˝mi v˝bojkami
a ûlut˝ nosiË osvÏtlenÌ, in-
formacÌ a ozvuËenÌ. Rozli-
öenÌ stanic je dosaûeno in-
dividu·lnÏ uplatnÏn˝mi
obkladov˝mi prvky ze skla
nebo keramiky. Na vöech
stanicÌch I., II. a III. ˙seku
(od Nov˝ch Butovic po
»eskomoravskou) jsou tyto
z·sady uplatnÏny zejmÈna

u raûen˝ch stanic a modifi-
kovanÏ i u stanic hloube-
n˝ch. U tÏchto stanic domi-
nuje snaha propojit v˝razo-
vÏ vöechny podzemnÌ i po-
vrchovÈ objekty do celistvÈ-
ho dojmu.

Pro traù B byly speci·l-
nÏ vyvinuty zcela novÈ
obkladovÈ prvky ze skla.
Jsou to jednak deskovÈ
obkladovÈ panely z vrstvenÈho bezpeËnostnÌho skla Co-
nex s probarvenou zalisovanou foliÌ, lisovanÈ tvarovky
z velmi odolnÈho varnÈho skla a unik·tnÌ ËoËky z tepel-
nÏ zpracovanÈho a pokovenÈho skla na N·mÏstÌ Repub-
liky. UplatnÏnÌ skla je motivov·no nejen estetick˝mi, ale
i optick˝mi a psychologick˝mi hledisky. Sklo svou
jisk¯ivostÌ pom·h· odlehËovat podzemnÌ prostory a eli-
minovat moûn˝ pocit stÌsnÏnosti. KromÏ tohoto tech-
nickÈho uplatnÏnÌ se sklo poda¯ilo aplikovat jako speci-
ficky Ëesk˝ v˝tvarn˝ materi·l na nÏkolika v˝tvarn˝ch dÌ-
lech.

Keramika se stala druh˝m nejfrekventovanÏjöÌm
obkladov˝m materi·lem na trati B. TakÈ tvarovky z to-
hoto tradiËnÌho ËeskÈho materi·lu byly pro traù B spe-
ci·lnÏ vyvinuty. Autor tohoto seri·lu Ël·nk˘ zast·val do
roku 1985 funkci hlavnÌho architekta metra a byl propa-
g·torem uplatnÏnÌ skla. P¯es vöechny problÈmy spojenÈ
s jeho aplikacÌ si trouf· dnes tvrdit, ûe vöechny formy
skla, pouûitÈ na trati B jsou ve v˝slednÈm architektonic-
kÈm v˝razu ˙spÏönÏjöÌ, neû ponÏkud folklornÌ Ëi rusti-
k·lnÌ v˝raz keramiky. Sklo je preciznÏjöÌ, vzneöenÏjöÌ
a vÌce odpovÌd· velkorysosti prostorovÈ koncepce n·stu-
piötnÌch prostor˘. Dnes, kdy se v architektu¯e st·le vÌce
prosazuje metoda Ñhigh technologyì, je sklo tomuto po-

jetÌ nejbliûöÌ a bude zcela jistÏ pomaleji Ñmor·lnÏì st·r-
nout, neû tradiËnÌ keramika.

Ve stanicÌch tratÏ B se takÈ poprvÈ objevila svodidla
u sloup˘, pilÌ¯˘ a stÏn pro ochranu obloûenÌ. Dnes se
stala standardnÌm prvkem vybavenÌ vöech stanic.

Zvl·ötnÌ pozici v architektu¯e stanic tratÏ B zaujÌm·
stanice AndÏl. PolitickÈ rozhodnutÌ vedlo k tomu, ûe
architektonickÈ ¯eöenÌ tÈto stanice bylo zpracov·no
v MoskvÏ projektanty Metrogiprotransu a praûsk˝
Metroprojekt zpracoval ̄ eöenÌ stanice Praûsk· v MoskvÏ.
Nepoda¯ilo se vöak p¯esvÏdËit moskevskÈ projektanty
p¯izp˘sobit se p¯ijat˝m z·sad·m pro traù B a vytvo¯ili
¯eöenÌ, kterÈ je pro moskevskÈ metro tradiËnÌ. NaötÏstÌ
je provedenÌ kamenn˝ch obklad˘ i ostatnÌch prvk˘ kva-
litnÌ a dnes jsou po sejmutÌ ideologickÈ mozaiky ve ves-
tibulu u AndÏla bronzovÈ desky za kolejiötÏm s v˝tvarnÏ
neumÏl˝mi naivnÌmi politick˝mi motivy a n·pis ve ves-

tibulu u éensk˝ch domov˘ jedin˝mi relikty tÈto zvl·ötnÌ
spolupr·ce. ObjektivnÏ je moûnÈ konstatovat, ûe n·stu-
piötnÌ prostor i oba eskal·torovÈ tunely vcelku p˘sobÌ
uvolnÏnÏ a dob¯e a klenba s nep¯Ìm˝m osvÏtlenÌm zapa-
d· do konceptu tratÏ B.

MÏlce zaloûenÈ stanice na Jihoz·padnÌm MÏstÏ
a u sÌdliötÏ »ern˝ Most jsou architektonicky uvolnÏnÈ,
suverÈnnÌ a na vysokÈ tv˘rËÌ ˙rovni. RozhodnÏ nenÌ na
z·vadu, ûe neodpovÌdajÌ plnÏ z·sad·m vypracovan˝m p¯e-
devöÌm pro raûenÈ hlubinnÈ stanice. Metoda, kterou lze
pracovnÏ nazvat Ñlehkou tratÌì je rozhodnÏ perspektivnÌ,
pro mÏsto i ve¯ejnost p¯ÌznivÏjöÌ, neû vÏtöinou tÏûkop·d-
nÈ ÑtÏûkÈì ¯eöenÌ hlouben˝ch stanic, konstrukËnÏ zesilo-
van˝ch kv˘li zaËlenÏnÌ do systÈmu ochrany obyvatelstva.

Z hlediska optim·lnÌho propojenÌ stanice Ëi tratÏ
metra s mÏstem je moûnÈ prohl·sit, ûe stanice Rajsk·
zahrada tratÏ B a Vyöehrad na trati C jsou nejblÌûe ide·-
lu. PoskytujÌ cestujÌcÌm v˝hledy na mÏsto a naopak mÏs-
tu se otvÌrajÌ sv˝mi ûiv˝mi interiÈry, v˝znamnÏ oûivujÌ
prost¯edÌ mÏsta a deklarujÌ svou mÏstotvornou aktivitu.
Do budoucna by tato cesta mÏla b˝t uz·konÏna. OchranÏ
obyvatelstva zcela jistÏ postaËÌ podstatnÏ ̇ ËinnÏjöÌ tune-
ly a stanice lze potom ¯eöit jako spoleËenskÈ s·ly.

Ing. arch. Evûen KyllarIng. arch. Evûen KyllarIng. arch. Evûen KyllarIng. arch. Evûen KyllarIng. arch. Evûen Kyllar, Metroprojekt Praha, a. s., Metroprojekt Praha, a. s., Metroprojekt Praha, a. s., Metroprojekt Praha, a. s., Metroprojekt Praha, a. s.

Pr·ce ve stavebnÌ j·mÏ podchodu na JunfgmannovÏ
n·mÏstÌ (prvnÌ polovina 80. let 20. stoletÌ).

Perspektiva n·stupiötÏ raûenÈ sloupovÈ stanice.

Perspektiva boËnÌ lodi stanice Moskevsk· v pojetÌ
rusk˝ch architekt˘.

N·stupiötÏ stanice Rajsk· zahrada.
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vÈho ¯editelstvÌ DopravnÌho podniku. N·mÏstÌ OSN m·
do budoucna p¯edpoklady potvrdit sv˘j nov˝ vzneöen˝
n·zev. Na otev¯enÌ dalöÌ stanice Kolbenovy Kolbenovy Kolbenovy Kolbenovy Kolbenovy si jeötÏ po-
Ëk·me, ale ned·vno byla otev¯ena stanice HloubÏtÌnHloubÏtÌnHloubÏtÌnHloubÏtÌnHloubÏtÌn,
umÌstÏn· v logickÈm tÏûiöti sÌdliötÏ Nov˝ HloubÏtÌn s ûi-
v˝m okolÌm. N·sledujÌcÌ stanicÌ je jedna z nejzajÌmavÏj-
öÌch a skuteËnÏ neobvykl˝ch stanic praûskÈho metra ñ
Rajsk· zahradaRajsk· zahradaRajsk· zahradaRajsk· zahradaRajsk· zahrada. N·zev sice koliduje s mnohem zn·mÏj-
öÌm n·zvem ˙zemÌ na éiûkovÏ, ale obyvatel˘m sÌdliötÏ
»ern˝ Most by mohl symbolizovat nadÏji do budoucna.
Uspo¯·d·nÌ stanice je samo o sobÏ neobvyklÈ, unik·tnÌ
a je architektonick˝m dÌlem v pravÈm slova smyslu. Je

inspirativnÌ a m· jistÏ i vliv na formov·nÌ svÈho okolÌ.
Provoz sice v nÌ nenÌ nejp¯ehlednÏjöÌ, ale prost¯edÌ je vy-
nikajÌcÌ. KoneËn· stanice »ern˝ Most »ern˝ Most »ern˝ Most »ern˝ Most »ern˝ Most byla inspir·torem
v˝stavby celÈ rozs·hlÈ komerËnÌ zÛny po obou stran·ch
ChlumeckÈ ulice. Zvl·ötÏ rozr˘stajÌcÌ se poËet obchod-
nÌch center ospravedlÚuje nejen polohu stanice, ale i jejÌ
existenci, o nÌû byly v jistÈ dobÏ pochyby.

Jakoby traù B mÏla ˙kol propojit dvÏ nejsilnÏji se
rozvÌjejÌcÌ komerËnÌ zÛny PrahyñZliËÌn s »ern˝m Mos-
tem p¯es centrum, je vöak p¯ipraveno odboËenÌ ve stani-
ci Stod˘lky pro vÏtev smÏ¯ujÌcÌ do ˙zemÌ Z·padnÌho
MÏsta, kterÈ by mÏlo b˝t hlavnÌ koncentracÌ novÈ bytovÈ
v˝stavby v Praze.

Architektura stanic tratÏ B je zaloûena po zkuöe-

ARCHITEKTURA
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ZAJÍMAVOSTI
Co ukázal průzkum

„Dopravní barometr 2000“?

Cvičení v metru
DopravnÌ ˙sek odötÏpnÈho z·vodu Metro ve spolu-

pr·ci s technick˝m ̇ sekem a sluûbou ochrannÈho systÈ-
mu po¯·dal n·mÏtovÈ cviËenÌ pod n·zvem Ñp·d osoby
pod soupravu M1ì.

CviËenÌ se uskuteËnilo v noËnÌ p¯epravnÌ v˝luce
v p·tek 9. b¯ezna letoönÌho roku ve stanici metra Rozty-
ly. Byl p¯edpokl·d·n st¯et vlaku s osobou, kter· z˘stala
leûet pod druh˝m podvozkem prvnÌho vozu soupravy M1
u n·stupiötÏ.

P¯i akci byla simulov·na skuteËn· situace se zamÏ-
¯enÌm na Ëinnosti p¯i zajiötÏnÌ vozidla, vypÌn·nÌ/zapÌn·-
nÌ nap·jenÌ a zkratov·nÌ p¯ÌvodnÌ kolejnice, vysazenÌ
cestujÌcÌch, poskytnutÌ prvnÌ pomoci, zajiötÏnÌ a zdoku-
mentov·nÌ stavu mÌsta. PohotovostnÌ skupina rozpojila
soupravu mezi prvnÌm a druh˝m vozem a prvnÌ v˘z
odtlaËila. Po vyproötÏnÌ postiûenÈ osoby se provedlo
zpÏtnÈ spojenÌ soupravy.

DvojicÌ fotografiÌ Miloöe Kom·rka se k tomuto cvi-
ËenÌ vracÌme. ñredññredññredññredññredñ

Jak jsou cestujÌcÌ spokojeni s kvalitou sluûeb, kterÈ jim
p¯epravce poskytuje? KterÈ aspekty hodnotÌ nejlÈpe a kterÈ
nejh˘¯e? A kter˝m z nich p¯ikl·dajÌ nejvÏtöÌ v˝znam p¯i
celkovÈm hodnocenÌ p¯epravce? To jsou ot·zky, na kterÈ se
snaûÌ nalÈzt odpovÏÔ tzv. DopravnÌ barometr ñ sociologic-
k˝ pr˘zkum, navrûe-
n˝ podle mezin·rod-
nÌho vzoru a modifi-
kovan˝ pro podmÌn-
ky »eskÈ republiky.
Tento  pr˘zkum,
v jehoû r·mci se po-
rovn·v·  nÏkol ik
dopravc˘ najednou,
se u n·s poprvÈ
uskuteËnil v loÚ-
skÈm roce. Do srov-
n·vacÌho öet¯enÌ
provedenÈho a vy-
hodnocenÈho spoleË-
nostÌ SOFRESñFAC-
TUM se zapojila öesti-
ce dopravnÌch podni-
k˘ ze öesti Ëesk˝ch
a moravsk˝ch mÏst:
»esk˝ch BudÏjovic,
Hradce Kr·lovÈ, T·-
bora, Opavy, Ostravy
a Prahy. Pr˘zkum
v Praze se uskuteËnil
mezi 23. ¯Ìjnem a 6.
listopadem a z˙Ëast-
nilo se ho 543 res-
pondent˘ z ¯ad ces-
tujÌcÌch vyuûÌvajÌ-
cÌch sluûeb MHD.

Praûsk˝ doprav-
nÌ podnik se v oËÌch sv˝ch klient˘ umÌstil na t¯etÌm mÌs-
tÏ; podle ÑökolnÌhoì zn·mkov·nÌ (stupnice od jedniËky
do pÏtky) byla celkov· spokojenost s kvalitou naöich slu-
ûeb ohodnocena zn·mkou 2,91 (pr˘mÏr öestice z˙Ëast-
nÏn˝ch dopravnÌch podnik˘ byl nepatrnÏ horöÌ ñ 2,96).
V˝sledky vz·jemnÈho srovn·nÌ sexteta dopravnÌch pod-
nik˘ vykazujÌ nÏkterÈ zajÌmavÈ n·zorovÈ tendence, kte-
rÈ platÌ z¯ejmÏ obecnÏ v Ëesk˝ch a moravsk˝ch mÏstech
nabÌzejÌcÌch sluûby MHD. PozitivnÏ hodnotÌ cestujÌcÌ
nap¯Ìklad nabÌdku r˘zn˝ch druh˘ jÌzdnÈho nebo p¯es-
nost a spolehlivost (dodrûov·nÌ jÌzdnÌch ¯·d˘). Negativ-
nÏ (a to v˝raznÏ) hodnotÌ cestujÌcÌ ve vöech öesti zkou-
man˝ch mÏstech pomÏr mezi kvalitou sluûeb a v˝öÌ jÌzd-
nÈho. Vzhledem k tomu, ûe nap¯Ìklad v NÏmecku je p¯i
podobn˝ch pr˘zkumech tento aspekt hodnocen v˝hrad-
nÏ pozitivnÏ, lze se domnÌvat, ûe negativnÌ hodnocenÌ

Ëesk˝ch a moravsk˝ch cestujÌcÌch ˙zce souvisÌ s v˝vo-
jem naöÌ zemÏ v poslednÌm desetiletÌ a se vöeobecn˝mi
oËek·v·nÌmi naöich obËan˘.

Vedle vz·jemnÈho srovn·nÌ nabÌzÌ DopravnÌ baro-
metr 2000 samoz¯ejmÏ i podrobnÈ rozbory hodnocenÌ

jednotliv˝ch mÏst. DozvÌd·me se z nich nejen to, jak
cestujÌcÌ hodnotÌ dÌlËÌ aspekty sluûeb dopravnÌho podni-
ku, ale i jakÈ majÌ tyto aspekty v·hu p¯i jeho celkovÈm
hodnocenÌ. PomocÌ tzv. SWOT anal˝zy lze jednotlivÈ
aspekty p¯ehlednÏ rozdÏlit do Ëty¯ skupin: skupina ÑJen
tak d·lì (pat¯Ì sem ty charakteristiky provozu, kterÈ ces-
tujÌcÌ hodnotÌ pozitivnÏ, a z·roveÚ jsou nejv˝znamnÏjöÌ
pro celkovÈ hodnocenÌ p¯epravce); skupina ÑSamoz¯ej-
mostiì (pozitivnÏ hodnocenÈ, avöak pro celkovÈ hodno-
cenÌ mÈnÏ v˝znamnÈ aspekty); skupina ÑNutno jednatì
(negativnÏ hodnocenÈ a pro celkovÈ hodnocenÌ v˝znam-
nÈ aspekty); skupina ÑTolerovanÈ nedostatkyì (negativ-
nÏ hodnocenÈ, avöak pro celkovÈ hodnocenÌ mÈnÏ v˝-
znamnÈ aspekty).

A jak dopadl DopravnÌ podnik hl. m. Prahy, akciov·
spoleËnost?

Jen tak d·l Jen tak d·l Jen tak d·l Jen tak d·l Jen tak d·l ñ nejd˘leûitÏjöÌmi faktory v tÈto skupi-
nÏ jsou: p¯esnost a spolehlivost dopravy, moûnosti
p¯estup˘ a n·vaznosti linek, sÌù linek a rychlost do-
pravy.

Samoz¯ejmosti Samoz¯ejmosti Samoz¯ejmosti Samoz¯ejmosti Samoz¯ejmosti ñ pat¯Ì sem p¯edevöÌm nabÌdka r˘z-
n˝ch druh˘ jÌzdnÈho, kterou cestujÌcÌ hodnotÌ velmi
dob¯e.

Nutno jednat Nutno jednat Nutno jednat Nutno jednat Nutno jednat ñ v tÈto skupinÏ se nach·zejÌ Ëty¯i
vlivnÈ faktory, vyvol·vajÌcÌ nespokojenost: intervaly
(tzn. Ëetnost spoj˘), pomÏr mezi kvalitou sluûby a ce-
nou jÌzdnÈho, Ëistota ve vozech a pohodlÌ ve vozech (zde

se jedn· zejmÈna o naplnÏnost vozidla, kvalitu sedadel,
dostateËnÈ temperov·nÌ a vÏtr·nÌ).

TTTTTolerovanÈ nedostatky olerovanÈ nedostatky olerovanÈ nedostatky olerovanÈ nedostatky olerovanÈ nedostatky ñ nap .̄ Ëistota a vybavenÌ za-
st·vek.

V detailnÌ zpr·vÏ k v˝zkumu jsou vöechny faktory
d·le podrobnÏ rozvedeny a komentov·ny.

DopravnÌ barometr 2000 poskytuje kaûdÈmu ze z˙-
ËastnÏn˝ch dopravnÌch podnik˘ moûnost ÑnahlÈdnoutì
do sm˝ölenÌ jeho z·kaznÌk˘, uvÏdomit si, kde panujÌ ne-
dostatky, a kterÈ z nich povaûujÌ cestujÌcÌ za nejz·vaû-
nÏjöÌ. Hodnotu tohoto v˝zkumu lze plnÏ docenit po nÏ-
kolika letech, kdy budou provedena opakovan· öet¯enÌ.
Ta uk·ûÌ, jakÈ posuny ve ve¯ejnÈm mÌnÏnÌ nastaly, a jak
se p¯epravci poda¯ilo zlepöit vlastnÌ obraz v oËÌch cestu-
jÌcÌ ve¯ejnosti.

Marek äebeöMarek äebeöMarek äebeöMarek äebeöMarek äebeö

SWOT  ANAL›ZA - PRAHASWOT  ANAL›ZA - PRAHASWOT  ANAL›ZA - PRAHASWOT  ANAL›ZA - PRAHASWOT  ANAL›ZA - PRAHA
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Možnosti letní rekreace
ve střediscích

Dopravního podniku

REKREACE
Rekreace pro dospÏlÈRekreace pro dospÏlÈRekreace pro dospÏlÈRekreace pro dospÏlÈRekreace pro dospÏlÈ

OdötÏpn˝ z·vod Metro nabÌzÌ

Penzion Nimrod uPenzion Nimrod uPenzion Nimrod uPenzion Nimrod uPenzion Nimrod u Mari·nsk˝ch L·znÌMari·nsk˝ch L·znÌMari·nsk˝ch L·znÌMari·nsk˝ch L·znÌMari·nsk˝ch L·znÌ

Penzion je situov·n 3 kilometry severnÏ od Mari-
·nsk˝ch L·znÌ smÏrem na obec Prameny v klidnÈm
prost¯edÌ SlavkovskÈho lesa a nabÌzÌ dobrÈ podmÌnky
pro n·vötÏvu zajÌmav˝ch mÌst v okolÌ a na turistiku.
NejlepöÌ podmÌnky pro rekreaci jsou v obdobÌ Ëerven aû
z·¯Ì, kdy je pro zamÏstnance o. z. Metro, rodinnÈ p¯Ì-
sluönÌky, p¯ÌpadnÏ ostatnÌ z·jemce rezervov·na polovi-
na kapacity. V ostatnÌch obdobÌch je moûn· individu·l-
nÌ rezervace.

KKKKK dispozici jsou 4 pokoje ve 2. poschodÌ:dispozici jsou 4 pokoje ve 2. poschodÌ:dispozici jsou 4 pokoje ve 2. poschodÌ:dispozici jsou 4 pokoje ve 2. poschodÌ:dispozici jsou 4 pokoje ve 2. poschodÌ:
Ë. 201 Ë. 201 Ë. 201 Ë. 201 Ë. 201 ñ dvoul˘ûkov ,̋ Ë. 202 Ë. 202 Ë. 202 Ë. 202 Ë. 202 ñ t¯Ìl˘ûkov ,̋ Ë. 203 Ë. 203 Ë. 203 Ë. 203 Ë. 203 ñ

Ëty¯l˘ûkov ,̋ Ë. 204 Ë. 204 Ë. 204 Ë. 204 Ë. 204 ñ t¯Ìl˘ûkov .̋
Rekreace je nabÌzena po cel˝ rok formou polopenze,

v öestidennÌch turnusech, kterÈ zaËÌnajÌ v nedÏli veËe¯Ì
a konËÌ v sobotu snÌdanÌ.

Rezervace pro zamÏstnance o. z. Metro konËÌ vûdy
t¯i dny p¯ed zah·jenÌm turnusu.

TTTTT˝dennÌ poplatek (v KË) za ubytov·nÌ a˝dennÌ poplatek (v KË) za ubytov·nÌ a˝dennÌ poplatek (v KË) za ubytov·nÌ a˝dennÌ poplatek (v KË) za ubytov·nÌ a˝dennÌ poplatek (v KË) za ubytov·nÌ a stravov·nÌstravov·nÌstravov·nÌstravov·nÌstravov·nÌ
formou polopenze ËinÌ:formou polopenze ËinÌ:formou polopenze ËinÌ:formou polopenze ËinÌ:formou polopenze ËinÌ:

pro zamÏstnancepro zamÏstnancepro zamÏstnancepro zamÏstnancepro zamÏstnance cizÌcizÌcizÌcizÌcizÌ
aaaaa rodinnÈ p¯ÌsluönÌkyrodinnÈ p¯ÌsluönÌkyrodinnÈ p¯ÌsluönÌkyrodinnÈ p¯ÌsluönÌkyrodinnÈ p¯ÌsluönÌky

dospÏlÈ osoby 1980,- KË 2310,- KË
dÏti do 10 let 1620,- KË 1710,- KË

Mimo to hradÌ rekreanti tzv. l·zeÚsk˝ poplatekl·zeÚsk˝ poplatekl·zeÚsk˝ poplatekl·zeÚsk˝ poplatekl·zeÚsk˝ poplatek, kte-
r˝ ËinÌ 10,- KË za osobu a den.

Poplatek za rekreaci bude hrazen p¯Ìmo v rekreaË-
nÌm st¯edisku.

Pen·le za storno poukazu provedenÈ mÈnÏ neû
7 dn˘ p¯ed n·stupem ËinÌ 50% z Ë·stky za ubytov·nÌ.

Pokoje jsou rezervov·ny do 17.00 hodin v den n·-
stupu rekreace. V den odjezdu je nutno pokoj uvolnit do
9.30 hodin. Doprava Doprava Doprava Doprava Doprava do pensionu nenÌ zajiöùov·na. S n·-
jemcem je moûno dohodnout odvoz od n·draûÌ v Mari-
·nsk˝ch L·znÌch.

Z·jemci oZ·jemci oZ·jemci oZ·jemci oZ·jemci o rekreaci se mohou p¯ihl·sit na person·l-rekreaci se mohou p¯ihl·sit na person·l-rekreaci se mohou p¯ihl·sit na person·l-rekreaci se mohou p¯ihl·sit na person·l-rekreaci se mohou p¯ihl·sit na person·l-
nÌm oddÏlenÌ vnÌm oddÏlenÌ vnÌm oddÏlenÌ vnÌm oddÏlenÌ vnÌm oddÏlenÌ v budovÏ AbudovÏ AbudovÏ AbudovÏ AbudovÏ A depa KaËerovdepa KaËerovdepa KaËerovdepa KaËerovdepa KaËerov, 1. patro, dve¯e, 1. patro, dve¯e, 1. patro, dve¯e, 1. patro, dve¯e, 1. patro, dve¯e
Ë.Ë.Ë.Ë.Ë. 111, telefon 226 72 934, p¯ÌpadnÏ 226 72 948.111, telefon 226 72 934, p¯ÌpadnÏ 226 72 948.111, telefon 226 72 934, p¯ÌpadnÏ 226 72 948.111, telefon 226 72 934, p¯ÌpadnÏ 226 72 948.111, telefon 226 72 934, p¯ÌpadnÏ 226 72 948.

RekreaËnÌ st¯edisko TRekreaËnÌ st¯edisko TRekreaËnÌ st¯edisko TRekreaËnÌ st¯edisko TRekreaËnÌ st¯edisko TÏnÏÏnÏÏnÏÏnÏÏnÏ

St¯edisko TÏnÏ se nach·zÌ nedaleko Rokycan v osa-
dÏ Smol·rna 2 kilometry od obce Straöice. Je umÌstÏno
v lesnatÈ krajinÏ, kter· je bohat· na lesnÌ plody. V are·lu
je moûnost koup·nÌ v bazÈnu (5x3 metry). DalöÌ moû-
nosti koup·nÌ jsou v rybnÌcÌch v Ka¯ezu, M˝tÏ a v Dob¯Ì-
vi, kterÈ jsou vzd·leny 5 aû 7 km. V okolÌ jsou velmi dob-
rÈ podmÌnky na cykloturistiku. Za¯ÌzenÌ je v provozu od
poloviny Ëervna do konce z·¯Ì.

Kapacita st¯ediskaKapacita st¯ediskaKapacita st¯ediskaKapacita st¯ediskaKapacita st¯ediska: 2 dvoul˘ûkovÈ pokoje, 3 Ëty¯l˘û-
kovÈ chaty, 4 Ëty¯l˘ûkovÈ stany, 5 dvoul˘ûkov˝ch chati-
Ëek, kterÈ jsou vybaveny molitanov˝mi matracemi
a spacÌmi pytli. V objektu je soci·lnÌ za¯ÌzenÌ ñ sprchy
a tepl· voda. Rekreanti majÌ moûnost va¯enÌ ve spoleËnÈ
kuchyni vybavenÈ elektrick˝m spor·kem, lednicemi
a z·kladnÌm kuchyÚsk˝m a jÌdelnÌm vybavenÌm.

Ceny a volnÈ termÌny nebyly do uz·vÏrky tohoto ËÌs-
la zn·my.

BliûöÌ informace oBliûöÌ informace oBliûöÌ informace oBliûöÌ informace oBliûöÌ informace o rekreaci v·m poskytne panÌ Forrekreaci v·m poskytne panÌ Forrekreaci v·m poskytne panÌ Forrekreaci v·m poskytne panÌ Forrekreaci v·m poskytne panÌ For-----
teln· na telefonnÌm ËÌsle 226 72 934.teln· na telefonnÌm ËÌsle 226 72 934.teln· na telefonnÌm ËÌsle 226 72 934.teln· na telefonnÌm ËÌsle 226 72 934.teln· na telefonnÌm ËÌsle 226 72 934.

OdötÏpn˝ z·vod ElektrickÈ dr·hy nabÌzÌ

RekreaËnÌ st¯edisko HlavatceRekreaËnÌ st¯edisko HlavatceRekreaËnÌ st¯edisko HlavatceRekreaËnÌ st¯edisko HlavatceRekreaËnÌ st¯edisko Hlavatce

Chatov˝ t·bor se nach·zÌ v kr·snÈ krajinÏ jiûnÌch
»ech, blÌzko obce Plan· nad LuûnicÌ u stejnojmennÈ ob-
ce Hlavatce na lesnÌm pozemku u rybnÌku RytÌ .̄

RekreaËnÌ za¯ÌzenÌ se skl·d· z dvaceti Ëty¯l˘ûko-
v˝ch chatiËek, soci·lnÌho z·zemÌ (WC, sprchy), spoleËnÈ
kuchyÚky a spoleËensk˝ch prostor. ChatiËky jsou vyba-
veny pro moûnost individu·lnÌho va¯enÌ rekreant˘ na
PB va¯iËi, z·kladnÌm n·dobÌm pro 4 osoby a vlastnÌ led-
niËkou.

OkolnÌ krajina je ide·lnÌ pro turistiku, cykloturisti-
ku (moûnost bezplatnÈho zap˘jËenÌ jÌzdnÌch kol p¯Ìmo
v are·lu rekreaËnÌho st¯ediska), houba¯enÌ nebo pro v˝-
lety po okolnÌch pamÏtihodnostech.

RybnÌk RytÌ¯ rovnÏû nabÌzÌ moûnost ke koup·nÌ ne-
bo k provozov·nÌ vodnÌch sport˘. Ve st¯edisku jsou rov-

nÏû k dispozici lodÏ a ölapadlo k vyjÌûÔk·m po hladinÏ
tohoto jihoËeskÈho rybnÌka.

V are·lu je k dispozici vlastnÌ udÌrna a spoleËnÈ
ohniötÏ ke str·venÌ p¯Ìjemn˝ch chvil u t·bor·ku.
VVVVVolnÈ jsou n·sledujÌcÌ turnusy:olnÈ jsou n·sledujÌcÌ turnusy:olnÈ jsou n·sledujÌcÌ turnusy:olnÈ jsou n·sledujÌcÌ turnusy:olnÈ jsou n·sledujÌcÌ turnusy:
»Ìslo»Ìslo»Ìslo»Ìslo»Ìslo termÌntermÌntermÌntermÌntermÌn Cena vËetnÏ DPHCena vËetnÏ DPHCena vËetnÏ DPHCena vËetnÏ DPHCena vËetnÏ DPH

I. 16. 6. ñ 23. 6. 800,- KË
II. 23. 6. ñ 30. 6. 1 000,- KË

III. 30. 6.  ñ 7. 7. 1 800,- KË
V. 14. 7. ñ 21. 7. 1 900,- KË

IX. 11. 8. ñ 18. 8. 1 800,- KË
X. 18. 8. ñ 25. 8. 1 800,- KË

XI. 25. 8. ñ 1. 9. 1 800,- KË
XII. 1. 9. ñ 8. 9. 800,- KË

UvedenÈ ceny platÌ za Ëty¯l˘ûkovou chatku, v cenÏ
je rovnÏû jedna PB bomba. Spot¯ebovanou elekt¯inu
v chatce platÌ rekreanti p¯Ìmo spr·vci st¯ediska.

Z·jemci oZ·jemci oZ·jemci oZ·jemci oZ·jemci o rekreaci se mohourekreaci se mohourekreaci se mohourekreaci se mohourekreaci se mohou
hl·sit uhl·sit uhl·sit uhl·sit uhl·sit u panÌ EisenhutovÈ (o. z. ED ñpanÌ EisenhutovÈ (o. z. ED ñpanÌ EisenhutovÈ (o. z. ED ñpanÌ EisenhutovÈ (o. z. ED ñpanÌ EisenhutovÈ (o. z. ED ñ
provozovna éiûkovprovozovna éiûkovprovozovna éiûkovprovozovna éiûkovprovozovna éiûkov, telefon 96 12 48, telefon 96 12 48, telefon 96 12 48, telefon 96 12 48, telefon 96 12 48
02). Od 15. dubna do 31. kvÏtna je02). Od 15. dubna do 31. kvÏtna je02). Od 15. dubna do 31. kvÏtna je02). Od 15. dubna do 31. kvÏtna je02). Od 15. dubna do 31. kvÏtna je
nutnÈ rekreaci uhradit oproti rek-nutnÈ rekreaci uhradit oproti rek-nutnÈ rekreaci uhradit oproti rek-nutnÈ rekreaci uhradit oproti rek-nutnÈ rekreaci uhradit oproti rek-
reaËnÌmu poukazu. VreaËnÌmu poukazu. VreaËnÌmu poukazu. VreaËnÌmu poukazu. VreaËnÌmu poukazu. V p¯ÌpadÏ slevp¯ÌpadÏ slevp¯ÌpadÏ slevp¯ÌpadÏ slevp¯ÌpadÏ slev
(p¯ÌspÏvku zamÏstnavatele) je nutnÈ(p¯ÌspÏvku zamÏstnavatele) je nutnÈ(p¯ÌspÏvku zamÏstnavatele) je nutnÈ(p¯ÌspÏvku zamÏstnavatele) je nutnÈ(p¯ÌspÏvku zamÏstnavatele) je nutnÈ
rovnÏû doloûit p¯edfakturaËnÌ do-rovnÏû doloûit p¯edfakturaËnÌ do-rovnÏû doloûit p¯edfakturaËnÌ do-rovnÏû doloûit p¯edfakturaËnÌ do-rovnÏû doloûit p¯edfakturaËnÌ do-
klad.klad.klad.klad.klad.

RekreaËnÌ stanov˝ t·bor RadavaRekreaËnÌ stanov˝ t·bor RadavaRekreaËnÌ stanov˝ t·bor RadavaRekreaËnÌ stanov˝ t·bor RadavaRekreaËnÌ stanov˝ t·bor Radava

RekreaËnÌ st¯edisko se nach·zÌ
na pravÈm b¯ehu OrlickÈho jezera
v blÌzkosti vesnice Chr·st v katastru
obce Kov·¯ov. Ubytov·nÌ je poskyto-
v·no ve Ëty¯l˘ûkov˝ch stanech, kte-
rÈ jsou vybaveny l˘ûkovinami, n·do-
bÌm na va¯enÌ a stolov·nÌ, va¯iËem
a stolkem. V are·lu je chata Diana,
kter· slouûÌ jako obËerstvovacÌ z·-
kladna.

Cena: Cena: Cena: Cena: Cena: 1 200,- KË za stan na t˝den
Z·jemci oZ·jemci oZ·jemci oZ·jemci oZ·jemci o pobyt se mohou p¯i-pobyt se mohou p¯i-pobyt se mohou p¯i-pobyt se mohou p¯i-pobyt se mohou p¯i-

hl·sit uhl·sit uhl·sit uhl·sit uhl·sit u pana Kureöe (o. z. ED ñpana Kureöe (o. z. ED ñpana Kureöe (o. z. ED ñpana Kureöe (o. z. ED ñpana Kureöe (o. z. ED ñ
TTTTTrakËnÌ vedenÌ, telefon 96 12 50 38).rakËnÌ vedenÌ, telefon 96 12 50 38).rakËnÌ vedenÌ, telefon 96 12 50 38).rakËnÌ vedenÌ, telefon 96 12 50 38).rakËnÌ vedenÌ, telefon 96 12 50 38).

Stanov˝ t·bor VStanov˝ t·bor VStanov˝ t·bor VStanov˝ t·bor VStanov˝ t·bor Vrcovicercovicercovicercovicercovice

T·bor je umÌstÏn v oddÏlenÈ Ë·sti ve¯ejnÈho t·bo¯iö-
tÏ na b¯ehu ¯eky Otavy, kde jsou dobrÈ podmÌnky na
koup·nÌ, ryba¯enÌ a v˝lety do okolÌ. Ubytovat se lze ve
Ëty¯l˘ûkov˝ch stanech s veöker˝m vybavenÌm (mimo
p¯Ìbory), stravovat se m˘ûete i v blÌzkÈ restauraci.

TTTTTermÌn: ermÌn: ermÌn: ermÌn: ermÌn: 30. Ëervna aû 25. srpna 2001
Ceny: Ceny: Ceny: Ceny: Ceny: pro zamÏstnance DP 150,- KË za stan dennÏ,

pro ostatnÌ z·jemce 170,- KË za stan dennÏ
P¯ihlaöovat kP¯ihlaöovat kP¯ihlaöovat kP¯ihlaöovat kP¯ihlaöovat k pobytu se m˘ûete upobytu se m˘ûete upobytu se m˘ûete upobytu se m˘ûete upobytu se m˘ûete u pana Millera (o. z.pana Millera (o. z.pana Millera (o. z.pana Millera (o. z.pana Millera (o. z.

ED ñ Opravna tramvajÌ, telefon 96 12 37 05 vED ñ Opravna tramvajÌ, telefon 96 12 37 05 vED ñ Opravna tramvajÌ, telefon 96 12 37 05 vED ñ Opravna tramvajÌ, telefon 96 12 37 05 vED ñ Opravna tramvajÌ, telefon 96 12 37 05 v pracovnÌpracovnÌpracovnÌpracovnÌpracovnÌ
dny mezi 7. adny mezi 7. adny mezi 7. adny mezi 7. adny mezi 7. a 9. hodinou rannÌ).9. hodinou rannÌ).9. hodinou rannÌ).9. hodinou rannÌ).9. hodinou rannÌ).

RekreaËnÌ st¯edisko VRekreaËnÌ st¯edisko VRekreaËnÌ st¯edisko VRekreaËnÌ st¯edisko VRekreaËnÌ st¯edisko Vesnaesnaesnaesnaesna

RekreaËnÌ st¯edisko Vesna je umÌstÏno v kr·snÈm,
klidnÈm prost¯edÌ Jizersk˝ch hor, asi 6 km od Jablonce
nad Nisou v malebnÈ horskÈ vesniËce, NovÈ Vsi nad Ni-
sou. Toto st¯edisko v·m nabÌzÌ velkÈ moûnosti pro turis-
tiku a v˝lety, aù jiû p¯Ìrodou (»ern· Studnice, Smrûovka)
po velkÈm mnoûstvÌ znaËen˝ch cest nebo do okolnÌch
mÏst ñ Liberec se ZOO, botanickou zahradou a lanovkou
na JeötÏd, Jablonec nad Nisou s n·dhernou p¯ehradou
i kryt˝m bazÈnem a skl·¯sk˝m muzeem. Ide·lnÌ rodinn·
rekreace s moûnostÌ grilov·nÌ, peËenÌ selat a ku¯at, rus-
k˝m kuûelnÌkem a kuleËnÌkem.

Ceny:Ceny:Ceny:Ceny:Ceny:
Vesna I 420,- KË (noc, polopenze)
Vesna II 300,- KË (noc, polopenze)
Bungalov 600,- KË (4 l˘ûka za noc, bez stravy, TV)

Z·jemci se mohou hl·sit p¯Ìmo vZ·jemci se mohou hl·sit p¯Ìmo vZ·jemci se mohou hl·sit p¯Ìmo vZ·jemci se mohou hl·sit p¯Ìmo vZ·jemci se mohou hl·sit p¯Ìmo v penzionu Vpenzionu Vpenzionu Vpenzionu Vpenzionu Vesnaesnaesnaesnaesna
uuuuu panÌ PapouökovÈ na telefonnÌm ËÌsle 0428/72 10 05.panÌ PapouökovÈ na telefonnÌm ËÌsle 0428/72 10 05.panÌ PapouökovÈ na telefonnÌm ËÌsle 0428/72 10 05.panÌ PapouökovÈ na telefonnÌm ËÌsle 0428/72 10 05.panÌ PapouökovÈ na telefonnÌm ËÌsle 0428/72 10 05.

RekreaËnÌ chata RustonkaRekreaËnÌ chata RustonkaRekreaËnÌ chata RustonkaRekreaËnÌ chata RustonkaRekreaËnÌ chata Rustonka

Chata se nach·zÌ ve VelkÈ ⁄pÏ v blÌzkosti lanovÈ dr·-
hy na Port·öky. V dobÏ uz·vÏrky tohoto ËÌsla jeötÏ probÌ-
hala zimnÌ rekreace, a tak o podobÏ letnÌ rekreace jeötÏ
nebylo rozhodnuto. BliûöÌ informace p¯ineseme v p¯Ì-
ötÌm ËÌsle podnikovÈho mÏsÌËnÌku.

OdötÏpn˝ z·vod Autobusy nabÌzÌ

RekreaËnÌ st¯edisko LuËankaRekreaËnÌ st¯edisko LuËankaRekreaËnÌ st¯edisko LuËankaRekreaËnÌ st¯edisko LuËankaRekreaËnÌ st¯edisko LuËanka

RekreaËnÌ st¯edisko LuËanka leûÌ v lesnatÈ krajinÏ
Jizersk˝ch hor nedaleko Jablonce nad Nisou, blÌzko zn·-
mÈ rozhledny Bramberk. Patn·ct minut ch˘ze od st¯e-
diska je koupaliötÏ, moûnost koup·nÌ je i na p¯ehradÏ
v Jablonci nad Nisou. V rekreaËnÌm st¯edisku si m˘ûete
vyp˘jËit horsk· kola.

Kapacita st¯ediska je 50 l˘ûek s moûnostÌ p¯ist˝lek.

Pokoje jsou rozdÏleny na jedno Ëty¯l˘ûkovÈ apartm·
a dvou- aû pÏtil˘ûkovÈ pokoje. Na pokojÌch jsou umy-
vadla s teplou a studenou vodou, sprchy a WC jsou na
pat¯e.

Stravov·nÌ Stravov·nÌ Stravov·nÌ Stravov·nÌ Stravov·nÌ je zajiötÏno formou plnÈ penze i polo-
penze ve vlastnÌ jÌdelnÏ. V objektu je stylov· vin·rna
s krbem, kde lze tr·vit p¯ÌjemnÈ veËery.

Doprava Doprava Doprava Doprava Doprava na toto st¯edisko je individu·lnÌ. P¯Ìjezd
k chatÏ je moûn˝ pro osobnÌ vozy i autobusy v kaûdÈm
roËnÌm obdobÌ. Parkov·nÌ je umoûnÏno p¯Ìmo u chaty.

ZamÏstnanci o. z. Autobusy majÌ slevy slevy slevy slevy slevy z nÌûe uvede-
n˝ch cen.

Ceny za osobu aCeny za osobu aCeny za osobu aCeny za osobu aCeny za osobu a den vden vden vden vden v KËKËKËKËKË
vvvvv obdobÌ 30. Ëervna aû 1. z·¯Ì 2001:obdobÌ 30. Ëervna aû 1. z·¯Ì 2001:obdobÌ 30. Ëervna aû 1. z·¯Ì 2001:obdobÌ 30. Ëervna aû 1. z·¯Ì 2001:obdobÌ 30. Ëervna aû 1. z·¯Ì 2001:

Pln· penzePln· penzePln· penzePln· penzePln· penze DospÏlÌDospÏlÌDospÏlÌDospÏlÌDospÏlÌ DÏti do 10 letDÏti do 10 letDÏti do 10 letDÏti do 10 letDÏti do 10 let
Pokoj Ë. 1 290,- 260,-
Pokoj Ë. 2 ñ 10 270,- 240,-
Pokoj Ë. 11 ñ 13 250,- 220,-
PolopenzePolopenzePolopenzePolopenzePolopenze
Pokoj Ë. 1 230,- 200,-
Pokoj Ë. 2 ñ 10 210,- 180,-
Pokoj Ë. 11 ñ 13 190,- 160,-

Ceny za osobu aCeny za osobu aCeny za osobu aCeny za osobu aCeny za osobu a den vden vden vden vden v KËKËKËKËKË
vvvvv obdobÌ 17. b¯ezna aû 30. ËervnaobdobÌ 17. b¯ezna aû 30. ËervnaobdobÌ 17. b¯ezna aû 30. ËervnaobdobÌ 17. b¯ezna aû 30. ËervnaobdobÌ 17. b¯ezna aû 30. Ëervna

aaaaa 1. z·¯Ì aû 21. prosince 2001:1. z·¯Ì aû 21. prosince 2001:1. z·¯Ì aû 21. prosince 2001:1. z·¯Ì aû 21. prosince 2001:1. z·¯Ì aû 21. prosince 2001:
Pln· penzePln· penzePln· penzePln· penzePln· penze DospÏlÌDospÏlÌDospÏlÌDospÏlÌDospÏlÌ DÏti do 10 letDÏti do 10 letDÏti do 10 letDÏti do 10 letDÏti do 10 let
Pokoj Ë. 1 240,- 210,-
Pokoj Ë. 2 ñ 10 220,- 190,-
Pokoj Ë. 11 ñ 13 200,- 170,-
PolopenzePolopenzePolopenzePolopenzePolopenze
Pokoj Ë. 1 180,- 150,-
Pokoj Ë. 2 ñ 10 160,- 130,-
Pokoj Ë. 11 ñ 13 140,- 110,-
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ti ve vÏku od 7 do 15 let. T·bor leûÌ v tÏsnÈ blÌzkosti vel-
kÈho koupaliötÏ v zalesnÏnÈm ˙dolÌ.

Ubytov·nÌ: Ubytov·nÌ: Ubytov·nÌ: Ubytov·nÌ: Ubytov·nÌ: ve 2 l˘ûkov˝ch stanech s podsadou
Stravov·nÌ: Stravov·nÌ: Stravov·nÌ: Stravov·nÌ: Stravov·nÌ: 5 x dennÏ zajiötÏno ökolnÌ jÌdelnou
TTTTT·bor je uspo¯·d·n ve dvou turnusech:·bor je uspo¯·d·n ve dvou turnusech:·bor je uspo¯·d·n ve dvou turnusech:·bor je uspo¯·d·n ve dvou turnusech:·bor je uspo¯·d·n ve dvou turnusech:
I. turnus I. turnus I. turnus I. turnus I. turnus  od 30. Ëervna do 21. Ëervence,

hlavnÌ vedoucÌ panÌ Ilona äandov·,
II. turnus II. turnus II. turnus II. turnus II. turnus od 21. Ëervence do 11. srpna,

hlavnÌ vedoucÌ pan Ivan Rajtr.
Cena poukazu pro dÏti zamÏstnanc˘ 2 800,- KË, proCena poukazu pro dÏti zamÏstnanc˘ 2 800,- KË, proCena poukazu pro dÏti zamÏstnanc˘ 2 800,- KË, proCena poukazu pro dÏti zamÏstnanc˘ 2 800,- KË, proCena poukazu pro dÏti zamÏstnanc˘ 2 800,- KË, pro

ostatnÌ 3 700,- KË.ostatnÌ 3 700,- KË.ostatnÌ 3 700,- KË.ostatnÌ 3 700,- KË.ostatnÌ 3 700,- KË.
Platba poukazu musÌ b˝t provedena vPlatba poukazu musÌ b˝t provedena vPlatba poukazu musÌ b˝t provedena vPlatba poukazu musÌ b˝t provedena vPlatba poukazu musÌ b˝t provedena v hotovosti dohotovosti dohotovosti dohotovosti dohotovosti do

31. kvÏtna u31. kvÏtna u31. kvÏtna u31. kvÏtna u31. kvÏtna u sleËny Dvo¯·kovÈ, kter· vsleËny Dvo¯·kovÈ, kter· vsleËny Dvo¯·kovÈ, kter· vsleËny Dvo¯·kovÈ, kter· vsleËny Dvo¯·kovÈ, kter· v oddÏlenÌ soci·lnÌoddÏlenÌ soci·lnÌoddÏlenÌ soci·lnÌoddÏlenÌ soci·lnÌoddÏlenÌ soci·lnÌ
sluûby vsluûby vsluûby vsluûby vsluûby v SokolovskÈ ulici 217/42, Praha 9, 3. patro, ËÌsloSokolovskÈ ulici 217/42, Praha 9, 3. patro, ËÌsloSokolovskÈ ulici 217/42, Praha 9, 3. patro, ËÌsloSokolovskÈ ulici 217/42, Praha 9, 3. patro, ËÌsloSokolovskÈ ulici 217/42, Praha 9, 3. patro, ËÌslo
dve¯Ì 305, telefon 96 12 22 50 p¯ijÌm· p¯ihl·öky dodve¯Ì 305, telefon 96 12 22 50 p¯ijÌm· p¯ihl·öky dodve¯Ì 305, telefon 96 12 22 50 p¯ijÌm· p¯ihl·öky dodve¯Ì 305, telefon 96 12 22 50 p¯ijÌm· p¯ihl·öky dodve¯Ì 305, telefon 96 12 22 50 p¯ijÌm· p¯ihl·öky do
26.26.26.26.26. dubna 2001.dubna 2001.dubna 2001.dubna 2001.dubna 2001.

OdötÏpn˝ z·vod Autobusy nabÌzÌ:

LetnÌ dÏtsk˝ t·bor ñ Doprav·Ëek NuziceLetnÌ dÏtsk˝ t·bor ñ Doprav·Ëek NuziceLetnÌ dÏtsk˝ t·bor ñ Doprav·Ëek NuziceLetnÌ dÏtsk˝ t·bor ñ Doprav·Ëek NuziceLetnÌ dÏtsk˝ t·bor ñ Doprav·Ëek Nuzice

OdötÏpn˝ z·vod Autobusy nabÌzÌ letnÌ t·bor pro dÏti
zamÏstnanc˘ ve vÏku od 6 let do 15 let v rekreaËnÌm
st¯edisku v NuzicÌch.

T·bor leûÌ v p¯ekr·snÈ krajinÏ jiûnÌch »ech, mezi
mÏsty BechynÌ a T˝nem nad Vltavou na b¯ehu ¯eky
Luûnice obklopenÈ lesy. V letnÌm t·bo¯e Doprav·Ëek je
30 Ëty¯l˘ûkov˝ch chatiËek a 50 dvoul˘ûkov˝ch stan˘.
Pro rekreaËnÌ vyuûitÌ jsou dÏtem k dispozici lodÏ a dalöÌ
sportovnÌ pot¯eby. Strava je pro dÏti zajiöùov·na 5 x den-
nÏ (vËetnÏ svaËin). O dÏti bÏhem pobytu peËujÌ zkuöenÌ
vedoucÌ vËetnÏ lÈka¯e.

OdötÏpn˝ z·vod Autobusy zajiöùuje letnÌ t·bory veOdötÏpn˝ z·vod Autobusy zajiöùuje letnÌ t·bory veOdötÏpn˝ z·vod Autobusy zajiöùuje letnÌ t·bory veOdötÏpn˝ z·vod Autobusy zajiöùuje letnÌ t·bory veOdötÏpn˝ z·vod Autobusy zajiöùuje letnÌ t·bory ve
t¯ech turnusech:t¯ech turnusech:t¯ech turnusech:t¯ech turnusech:t¯ech turnusech:

I. turnus:I. turnus:I. turnus:I. turnus:I. turnus: 30. Ëervna aû 21. Ëervence,
II. turnus:II. turnus:II. turnus:II. turnus:II. turnus: 21. Ëervence aû 9. srpna,
III. turnus:III. turnus:III. turnus:III. turnus:III. turnus: 9. srpna aû 28. srpna.
Odjezdy autobus˘ na jednotlivÈ turnusy budou

up¯esnÏny v pokynech pro rodiËe p¯i vyd·nÌ pou-
kazu.

Cena poukazuCena poukazuCena poukazuCena poukazuCena poukazu: dÏti zamÏstnanc˘: I. turnus 3 500,-
KË, II. a III. turnus 3 300,- KË. OstatnÌ dÏti: I. turnus
4 400,- KË, II. a III. turnus 4 200,- KË.

VVVVV cenÏ poukazu je zahrnutocenÏ poukazu je zahrnutocenÏ poukazu je zahrnutocenÏ poukazu je zahrnutocenÏ poukazu je zahrnuto: ubytov·nÌ, stravov·nÌ
5 x dennÏ, doprava a pojiötÏnÌ dÏtÌ.

UpozorÚujeme na skuteËnost, ûe dÌtÏ bude za¯azeno
na letnÌ t·bor aû v okamûiku zaplacenÌ poukazu!

V p¯ÌpadÏ z·jmu o informace a p¯ihl·ökyV p¯ÌpadÏ z·jmu o informace a p¯ihl·ökyV p¯ÌpadÏ z·jmu o informace a p¯ihl·ökyV p¯ÌpadÏ z·jmu o informace a p¯ihl·ökyV p¯ÌpadÏ z·jmu o informace a p¯ihl·öky
(do 5.(do 5.(do 5.(do 5.(do 5. kvÏtna 2001) na t·bor o. z. Autobusy se obraùte nakvÏtna 2001) na t·bor o. z. Autobusy se obraùte nakvÏtna 2001) na t·bor o. z. Autobusy se obraùte nakvÏtna 2001) na t·bor o. z. Autobusy se obraùte nakvÏtna 2001) na t·bor o. z. Autobusy se obraùte na
pana »adu, telefonnÌ ËÌslo: 96 13 30 08, 96 13 30 04,pana »adu, telefonnÌ ËÌslo: 96 13 30 08, 96 13 30 04,pana »adu, telefonnÌ ËÌslo: 96 13 30 08, 96 13 30 04,pana »adu, telefonnÌ ËÌslo: 96 13 30 08, 96 13 30 04,pana »adu, telefonnÌ ËÌslo: 96 13 30 08, 96 13 30 04,
fax: 96 13 46 99.fax: 96 13 46 99.fax: 96 13 46 99.fax: 96 13 46 99.fax: 96 13 46 99.

ZZZZZ podklad˘podklad˘podklad˘podklad˘podklad˘
jednotliv˝ch odötÏpn˝ch z·vod˘ sestavilajednotliv˝ch odötÏpn˝ch z·vod˘ sestavilajednotliv˝ch odötÏpn˝ch z·vod˘ sestavilajednotliv˝ch odötÏpn˝ch z·vod˘ sestavilajednotliv˝ch odötÏpn˝ch z·vod˘ sestavila

Daniela Proch·zkov·Daniela Proch·zkov·Daniela Proch·zkov·Daniela Proch·zkov·Daniela Proch·zkov·

Z·jemci oZ·jemci oZ·jemci oZ·jemci oZ·jemci o rekreaci se mohou hl·sit vrekreaci se mohou hl·sit vrekreaci se mohou hl·sit vrekreaci se mohou hl·sit vrekreaci se mohou hl·sit v o. z. Autobusyo. z. Autobusyo. z. Autobusyo. z. Autobusyo. z. Autobusy,,,,,
UUUUU vozovny 6, 108 56 Praha 10, telefon: 02/96 13 33 20,vozovny 6, 108 56 Praha 10, telefon: 02/96 13 33 20,vozovny 6, 108 56 Praha 10, telefon: 02/96 13 33 20,vozovny 6, 108 56 Praha 10, telefon: 02/96 13 33 20,vozovny 6, 108 56 Praha 10, telefon: 02/96 13 33 20,
fax: 02/96 13 33 35.fax: 02/96 13 33 35.fax: 02/96 13 33 35.fax: 02/96 13 33 35.fax: 02/96 13 33 35.

RekreaËnÌ st¯edisko SouticeRekreaËnÌ st¯edisko SouticeRekreaËnÌ st¯edisko SouticeRekreaËnÌ st¯edisko SouticeRekreaËnÌ st¯edisko Soutice

RekreaËnÌ st¯edisko Soutice je umÌstÏno v kr·snÈm
prost¯ednÌ na soutoku ¯ek éelivky a S·zavy, vhodnÈm
pro rybolov a sbÏr lesnÌch plod˘. Ubytov·nÌ je ve dvou-
podlaûnÌch chat·ch pro 2 rodiny. V kaûdÈm podlaûÌ je
1 pokoj se 4 l˘ûky. V p¯ÌzemÌ je spoleËn· kuchyÚ s n·do-
bÌm, remoskou a 2 va¯iËi na propanñbutan. NaplnÏnÌ
bomby nenÌ v cenÏ. V cenÏ jsou l˘ûkoviny vËetnÏ povle-
ËenÌ.

Doprava na rekreaËnÌ st¯edisko je individu·lnÌ.
Ceny (vËetnÏ DPH) vCeny (vËetnÏ DPH) vCeny (vËetnÏ DPH) vCeny (vËetnÏ DPH) vCeny (vËetnÏ DPH) v KË za ubytov·nÌ za 1 denKË za ubytov·nÌ za 1 denKË za ubytov·nÌ za 1 denKË za ubytov·nÌ za 1 denKË za ubytov·nÌ za 1 den

vvvvv mezisezonÏ od 16. Ëervna do 30. ËervnamezisezonÏ od 16. Ëervna do 30. ËervnamezisezonÏ od 16. Ëervna do 30. ËervnamezisezonÏ od 16. Ëervna do 30. ËervnamezisezonÏ od 16. Ëervna do 30. Ëervna
aaaaa od 1. z·¯Ì do 15. z·¯Ì 2001:od 1. z·¯Ì do 15. z·¯Ì 2001:od 1. z·¯Ì do 15. z·¯Ì 2001:od 1. z·¯Ì do 15. z·¯Ì 2001:od 1. z·¯Ì do 15. z·¯Ì 2001:

N·jem 1 pokoje do 3 dn˘ 280,-
N·jem 1 pokoje do 7 dn˘ 270,-
N·jem 1 pokoje nad 7 dn˘ 260,-
P¯i n·jmu celÈ chaty zaplatÌte v˝hodnÏjöÌ cenu:P¯i n·jmu celÈ chaty zaplatÌte v˝hodnÏjöÌ cenu:P¯i n·jmu celÈ chaty zaplatÌte v˝hodnÏjöÌ cenu:P¯i n·jmu celÈ chaty zaplatÌte v˝hodnÏjöÌ cenu:P¯i n·jmu celÈ chaty zaplatÌte v˝hodnÏjöÌ cenu:
Cena do 3 dn˘ 390,-
Cena do 7 dn˘ 380,-
Cena nad 7 dn˘ 370,-

Ceny (vËetnÏ DPH) vCeny (vËetnÏ DPH) vCeny (vËetnÏ DPH) vCeny (vËetnÏ DPH) vCeny (vËetnÏ DPH) v KË za ubytov·nÌ za 1 denKË za ubytov·nÌ za 1 denKË za ubytov·nÌ za 1 denKË za ubytov·nÌ za 1 denKË za ubytov·nÌ za 1 den
vvvvv sezonÏ od 30. Ëervna do 1. z·¯Ì 2001:sezonÏ od 30. Ëervna do 1. z·¯Ì 2001:sezonÏ od 30. Ëervna do 1. z·¯Ì 2001:sezonÏ od 30. Ëervna do 1. z·¯Ì 2001:sezonÏ od 30. Ëervna do 1. z·¯Ì 2001:

N·jem 1 pokoje do 3 dn˘ 380,-
N·jem 1 pokoje do 7 dn˘ 370,-
N·jem 1 pokoje nad 7 dn˘ 360,-
P¯i n·jmu celÈ chaty zaplatÌte v˝hodnÏjöÌ cenu:P¯i n·jmu celÈ chaty zaplatÌte v˝hodnÏjöÌ cenu:P¯i n·jmu celÈ chaty zaplatÌte v˝hodnÏjöÌ cenu:P¯i n·jmu celÈ chaty zaplatÌte v˝hodnÏjöÌ cenu:P¯i n·jmu celÈ chaty zaplatÌte v˝hodnÏjöÌ cenu:
Cena do 3 dn˘ 490,-
Cena do 7 dn˘ 480,-
Cena nad 7 dn˘ 470,-

Z·jemci oZ·jemci oZ·jemci oZ·jemci oZ·jemci o rekreaci se mohou hl·sit vrekreaci se mohou hl·sit vrekreaci se mohou hl·sit vrekreaci se mohou hl·sit vrekreaci se mohou hl·sit v o. z. Autobusyo. z. Autobusyo. z. Autobusyo. z. Autobusyo. z. Autobusy,,,,,
UUUUU vozovny 6, 108 56 Praha 10, telefon: 02/96 13 33 20,vozovny 6, 108 56 Praha 10, telefon: 02/96 13 33 20,vozovny 6, 108 56 Praha 10, telefon: 02/96 13 33 20,vozovny 6, 108 56 Praha 10, telefon: 02/96 13 33 20,vozovny 6, 108 56 Praha 10, telefon: 02/96 13 33 20,
fax: 02/96 13 33 35.fax: 02/96 13 33 35.fax: 02/96 13 33 35.fax: 02/96 13 33 35.fax: 02/96 13 33 35.

Rodinn· rekreace vRodinn· rekreace vRodinn· rekreace vRodinn· rekreace vRodinn· rekreace v rekreaËnÌm st¯ediskurekreaËnÌm st¯ediskurekreaËnÌm st¯ediskurekreaËnÌm st¯ediskurekreaËnÌm st¯edisku
»erven˝ ml˝n v»erven˝ ml˝n v»erven˝ ml˝n v»erven˝ ml˝n v»erven˝ ml˝n v NuzicÌchNuzicÌchNuzicÌchNuzicÌchNuzicÌch

RekreaËnÌ st¯edisko leûÌ v kr·snÈ krajinÏ jiûnÌch
»ech mezi mÏsty BechynÌ a T˝nem nad Vltavou na b¯ehu
¯eky Luûnice a je obklopeno lesy. Ubytov·nÌ je ve
Ëty¯l˘ûkov˝ch chatiËk·ch, kterÈ majÌ malou verandu.
ChatiËky jsou vybaveny dvouva¯iËem na propanñbutan,
infraz·¯iËem, ledniËkou a kempingov˝m n·bytkem.

V cenÏ poukazu je zapoËÌt·no zap˘jËenÌ l˘ûkovin
vËetnÏ povleËenÌ a jedna 2 kg propanñbutanov· l·hev
k va¯iËi na jeden t˝den. Spr·vce st¯ediska nabÌzÌ posky-
tov·nÌ dalöÌch sluûeb v mÌstÏ pobytu (prodej n·poj˘,
mraûen˝ch v˝robk˘ a obËerstvenÌ s moûnostÌ posezenÌ
na terase, kter· je vybavena stoly se sluneËnÌky). V mÏ-
sÌcÌch Ëervenci a srpnu je moûno si objednat stravov·nÌ
v letnÌm t·bo¯e Doprav·Ëek.

Cena za poukaz vCena za poukaz vCena za poukaz vCena za poukaz vCena za poukaz v KË za 1 denKË za 1 denKË za 1 denKË za 1 denKË za 1 den
od 1. kvÏtna do 30. Ëervna aod 1. kvÏtna do 30. Ëervna aod 1. kvÏtna do 30. Ëervna aod 1. kvÏtna do 30. Ëervna aod 1. kvÏtna do 30. Ëervna a od 1. z·¯Ì do 24. z·¯Ì 2001:od 1. z·¯Ì do 24. z·¯Ì 2001:od 1. z·¯Ì do 24. z·¯Ì 2001:od 1. z·¯Ì do 24. z·¯Ì 2001:od 1. z·¯Ì do 24. z·¯Ì 2001:

N·jem 1 chatiËky:N·jem 1 chatiËky:N·jem 1 chatiËky:N·jem 1 chatiËky:N·jem 1 chatiËky:
ñ zamÏstnanec o. z. A 190,-
ñ ostatnÌ z·jemci 220,-

Cena za poukaz vCena za poukaz vCena za poukaz vCena za poukaz vCena za poukaz v KË za 1 denKË za 1 denKË za 1 denKË za 1 denKË za 1 den
od 1. Ëervence do 31. srpna 2001:od 1. Ëervence do 31. srpna 2001:od 1. Ëervence do 31. srpna 2001:od 1. Ëervence do 31. srpna 2001:od 1. Ëervence do 31. srpna 2001:

N·jem 1 chatiËky:N·jem 1 chatiËky:N·jem 1 chatiËky:N·jem 1 chatiËky:N·jem 1 chatiËky:
ñ zamÏstnanec o. z. A 200,-
ñ ostatnÌ z·jemci  240,-

VVVVVolnÈ termÌny: olnÈ termÌny: olnÈ termÌny: olnÈ termÌny: olnÈ termÌny: 1. 5. aû 14. 7., 25. 8. aû 24. 9.
UpozorÚujeme rekreanty, ûe v p¯ÌpadÏ pouûitÌ vlast-

nÌho vozidla se platÌ 40,- KË/t˝dnÏ za pouûitÌ cesty, kter·
nenÌ majetkem o. z. Autobusy. Tato Ë·stka se platÌ
u spr·vce rekreaËnÌho st¯ediska a na z·kladÏ zaplacenÌ
bude na kaûdÈ vozidlo vyd·na vjezdov· karta, kter·
opravÚuje ke vjezdu do prostoru rekreaËnÌho st¯ediska.
Provozovatel d·le upozorÚuje na povinnost uhradit ce-
nu poukazu minim·lnÏ 30 dnÌ p¯ed n·stupem na rekrea-
ci. Po termÌnu je poukaz nabÌdnut jinÈmu z·jemci!

VVVVV p¯ÌpadÏ z·jmu op¯ÌpadÏ z·jmu op¯ÌpadÏ z·jmu op¯ÌpadÏ z·jmu op¯ÌpadÏ z·jmu o pobyt vpobyt vpobyt vpobyt vpobyt v rekreaËnÌm st¯ediskurekreaËnÌm st¯ediskurekreaËnÌm st¯ediskurekreaËnÌm st¯ediskurekreaËnÌm st¯edisku
»erven˝ Ml˝n se obraùte na pana »adu z»erven˝ Ml˝n se obraùte na pana »adu z»erven˝ Ml˝n se obraùte na pana »adu z»erven˝ Ml˝n se obraùte na pana »adu z»erven˝ Ml˝n se obraùte na pana »adu z odborovÈ orga-odborovÈ orga-odborovÈ orga-odborovÈ orga-odborovÈ orga-
nizace o. z. Autobusynizace o. z. Autobusynizace o. z. Autobusynizace o. z. Autobusynizace o. z. Autobusy, U, U, U, U, U VVVVVozovny 6, Praha 10 (vchodozovny 6, Praha 10 (vchodozovny 6, Praha 10 (vchodozovny 6, Praha 10 (vchodozovny 6, Praha 10 (vchod
CCCCC 1), telefon: 96 13 30 08, 96 13 30 04, fax: 96 13 46 99.1), telefon: 96 13 30 08, 96 13 30 04, fax: 96 13 46 99.1), telefon: 96 13 30 08, 96 13 30 04, fax: 96 13 46 99.1), telefon: 96 13 30 08, 96 13 30 04, fax: 96 13 46 99.1), telefon: 96 13 30 08, 96 13 30 04, fax: 96 13 46 99.

ÿeditelstvÌ spoleËnosti nabÌzÌ

RekreaËnÌ st¯edisko H·jenkaRekreaËnÌ st¯edisko H·jenkaRekreaËnÌ st¯edisko H·jenkaRekreaËnÌ st¯edisko H·jenkaRekreaËnÌ st¯edisko H·jenka

Horsk· chata H·jenka stojÌ v nadmo¯skÈ v˝öce
1 100 metr˘ nad mo¯em, nad zn·m˝m zimnÌm st¯edis-
kem Pec pod SnÏûkou. Pokoje jsou vybaveny vlastnÌm
soci·lnÌm za¯ÌzenÌm, WC a sprchou.

Na H·jence m˘ûete str·vit VVVVVelikonoce velikonoce velikonoce velikonoce velikonoce v termÌnutermÌnutermÌnutermÌnutermÌnu
od 13. do 16. dubna 2001.

Cena Cena Cena Cena Cena za ubytov·nÌ a polopenzi ËinÌ 380,- KË na oso-
bu a den.

V letnÌ sezonÏ letnÌ sezonÏ letnÌ sezonÏ letnÌ sezonÏ letnÌ sezonÏ jsou pro v·s p¯ipraveny t˝dennÌ poby-
ty s polopenzÌ, jejichû cena cena cena cena cena je 1 960,- KË.

DÏti DÏti DÏti DÏti DÏti do 10 let majÌ 10% slevuslevuslevuslevuslevu.
V blÌzkosti chaty najdete tenisov˝ kurt, nohejbalovÈ

a volejbalovÈ h¯iötÏ.
BliûöÌ informace zÌsk·te na telefonnÌch ËÌslechBliûöÌ informace zÌsk·te na telefonnÌch ËÌslechBliûöÌ informace zÌsk·te na telefonnÌch ËÌslechBliûöÌ informace zÌsk·te na telefonnÌch ËÌslechBliûöÌ informace zÌsk·te na telefonnÌch ËÌslech

0439/896 331 a0439/896 331 a0439/896 331 a0439/896 331 a0439/896 331 a 0602/117 797, kde se m˘ûete i0602/117 797, kde se m˘ûete i0602/117 797, kde se m˘ûete i0602/117 797, kde se m˘ûete i0602/117 797, kde se m˘ûete i p¯ihl·sit.p¯ihl·sit.p¯ihl·sit.p¯ihl·sit.p¯ihl·sit.

Rekreace pro dÏtiRekreace pro dÏtiRekreace pro dÏtiRekreace pro dÏtiRekreace pro dÏti

OdötÏpn˝ z·vod
ElektrickÈ dr·hy nabÌzÌ

LetnÌ dÏtsk˝ t·bor B¯asyLetnÌ dÏtsk˝ t·bor B¯asyLetnÌ dÏtsk˝ t·bor B¯asyLetnÌ dÏtsk˝ t·bor B¯asyLetnÌ dÏtsk˝ t·bor B¯asy

Plaveck˝ t·bor v B¯asÌch u Rokycan je urËen pro dÏ-

Jak se naši řidiči vyrovnali s novým
zákonem č. 361/2000 Sb.?

n˝m p¯edepsan˝m osvÏtlenÌm vozidla v dennÌ dobÏ. Ten-
to nedostatek nespoËÌval v neznalosti z·kona, ale v ne-
uvÏdomÏnÌ si tÈto d˘leûitÈ povinnosti ¯idiËem p¯i odjez-
du z koneËnÈ zast·vky, zejmÈna po delöÌm p¯eruöenÌ jÌz-
dy. Prov·dÏnÈ kontroly sledovaly i ohleduplnost naöich
¯idiË˘ k chodc˘m. V tÈto problematice nebyly zjiötÏny
v·ûnÏjöÌ z·vady, kterÈ by ohroûovaly bezpeËnost chodc˘.
PracovnÌci provoznÌ kontroly a dopravnÌho dispeËinku
ihned po zjiötÏnÌ nedostatku upozorÚovali ¯idiËe na do-
drûov·nÌ z·kona. UpozorÚov·nÌ ¯idiË˘ na zjiötÏnÈ nedo-
statky p¯Ìmo na lince se kladnÏ projevilo v jejich rych-
lÈm odstranÏnÌ.

ée problematika dodrûov·nÌ ustanovenÌ novÈho z·-
kona nebyla v prvnÌch dnech letoönÌho roku slabinou je-
nom naöich ¯idiË˘, je vidÏt u ¯idiË˘ ostatnÌch vozidel
v silniËnÌm provozu jeötÏ v souËasnÈ dobÏ.

V souËasnÈ dobÏ se d· ¯Ìci, ûe i naöi ¯idiËi v z·sadÏ
zaûili nov· pravidla v provozu a k nedostatk˘m jiû do-
ch·zÌ spÌöe v˝jimeËnÏ. VÏ¯Ìme naöim ¯idiË˘m, ûe budou
d˘slednÏ dodrûovat z·kon o provozu na pozemnÌch ko-
munikacÌch a svou ohleduplnostÌ p¯ispÏjÌ k zv˝öenÌ cel-
kovÈ a pot¯ebnÈ bezpeËnosti silniËnÌho provozu.

Za dopravnÌ ˙sek o. z. Autobusy Stanislav Tvrd˝Za dopravnÌ ˙sek o. z. Autobusy Stanislav Tvrd˝Za dopravnÌ ˙sek o. z. Autobusy Stanislav Tvrd˝Za dopravnÌ ˙sek o. z. Autobusy Stanislav Tvrd˝Za dopravnÌ ˙sek o. z. Autobusy Stanislav Tvrd˝

Konec druhÈho tisÌciletÌ a vstup do novÈho tisÌciletÌ
byl nejen pro naöe ¯idiËe autobus˘, ale i pro ostatnÌ
˙ËastnÌky silniËnÌho provozu znaËnÏ dramatick .̋ Dlou-
hÈ Ëek·nÌ na koneËn˝ obsah novÈho z·kona Ë. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnÌch komunikacÌch a o zmÏ-
n·ch nÏkter˝ch souvisejÌcÌch z·kon˘, velk· nejasnost
v ot·zce jejich platnosti od 1. ledna 2001 a vyd·nÌ z·ko-
na Ë. 361/2000 Sb. Ñna poslednÌ chvÌliì zp˘sobily, ûe se
¯idiËi nemohli vËas d˘kladnÏ p¯ipravovat na zmÏnu
v pravidlech silniËnÌho provozu.

Tato situace nekomplikovala ûivot jenom ¯idiË˘m
autobus˘, ale i pracovnÌk˘m vedenÌ odötÏpnÈho z·vodu.
ZejmÈna pracovnÌci dopravnÌho ˙seku se podÌleli na za-
jiötÏnÌ d˘leûit˝ch informacÌ pro ¯idiËe. Jiû v pr˘bÏhu ce-
lÈho roku 2000 informovali ¯idiËe z dostupn˝ch materi-
·l˘ o p¯ipravovan˝ch zmÏn·ch v oblasti provozu na po-
zemnÌch komunikacÌch p¯i pravidelnÈm pouËov·nÌ ¯idi-
Ë˘. V polovinÏ prosince roku 2000 zajistili pro kaûdÈho
¯idiËe v˝tisk jednÈ broûury z·kona Ë. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnÌch komunikacÌch a o zmÏn·ch nÏ-
kter˝ch z·kon˘.

D·le bylo, na z·kladÏ proveden˝ch kontrol a zjiötÏ-
n˝ch nedostatk˘, vyd·no dne 18. ledna 2001 ÑUpozornÏ-UpozornÏ-UpozornÏ-UpozornÏ-UpozornÏ-

nÌnÌnÌnÌnÌì dopravnÌho ̇ seku pro ̄ idiËe autobus˘, ve kterÈm by-
li upozornÏni na d˘leûit· ustanovenÌ z·kona Ë. 361/2000
Sb. t˝kajÌcÌ se zejmÈna:

ñ absolutnÌho z·kazu kou¯enÌ v autobusech,
ñ jÌzdy s rozsvÌcen˝m osvÏtlenÌm vozidla v dennÌ

dobÏ v obdobÌ, kdy neplatÌ letnÌ Ëas,
ñ p¯ednosti chodc˘ na vyznaËen˝ch p¯echodech

a nutnosti zv˝öenÈ opatrnosti a ohleduplnosti.
Mimo opat¯enÌ proveden· dopravnÌm ˙sekem o. z.

Autobusy byla vyd·na dopravnÌm ¯editelem naöÌ spoleË-
nosti 27. prosince 2000 informace ÑAplikace z·konaAplikace z·konaAplikace z·konaAplikace z·konaAplikace z·kona
ooooo provozu na pozemnÌch komunikacÌchìprovozu na pozemnÌch komunikacÌchìprovozu na pozemnÌch komunikacÌchìprovozu na pozemnÌch komunikacÌchìprovozu na pozemnÌch komunikacÌchì, kterou byli ¯i-
diËi informov·ni o nov˝ch zmÏn·ch oproti vyhl·öce
Ë. 99/89 Sb. o pravidlech silniËnÌho provozu a byli s nÌ
sezn·meni na vöech gar·ûÌch.

A jakÈ zkuöenosti m·me po mÏsÌËnÌ platnosti novÈ-
ho z·kona? M˘ûeme konstatovat, ûe jsou vcelku uspoko-
jivÈ. Byli bychom z¯ejmÏ velk˝mi optimisty, kdybychom
p¯edpokl·dali, ûe vöichni ¯idiËi budou od 1. ledna sto-
procentnÏ plnit vöechny povinnosti vypl˝vajÌcÌ z novÈho
z·kona. PrvnÌ kontroly provozu zamÏ¯enÈ na dodrûov·-
nÌ nov˝ch ustanovenÌ z·kona uk·zaly, ûe nejËastÏjöÌ ne-
dostatek byl v dodrûov·nÌ ustanovenÌ o jÌzdÏ s rozsvÌce-
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Malé ohlédnutí za
staničními sloupky v Praze

PravdÏpodobnÏ nejniûöÌ tramvajov˝ staniËnÌ sloupek b˝val
v zast·vce ätÏp·nsk· v JeËnÈ ulici (foceno 20. Ëervna
1972).

� StaniËnÌ sloupek u N·rodnÌho divadla p¯ipomÌnal spÌö v·noËnÌ stromeËek. KuriÛznÌ bylo
i jeho oznaËenÌ: aË v tÈto stanici stavÏly Ëty¯i tramvajovÈ linky a jen jedna autobusov·, na
sloupku byla tabulka se symbolem autobusu (foceno 21. kvÏtna 1973).
� P¯i pohledu na tento sloupek mÏl ËlovÏk pocit aû jakÈhosi nevy¯ËenÈho mementa, ob-
razu zk·zy a pomÌjivosti. Stanice »ernokosteleck· z centra (foceno 30. dubna 1974).
� D· se ¯Ìci, ûe tento snÌmek plnÏ a vÏrnÏ charakterizuje stav autobusov˝ch zast·vek v da-

nÈ dobÏ. Jedinou informaci, kterou poskytoval, bylo to, ûe tu stavÌ nÏjak˝ autobus. Jak˝
a kdy ñ co na tom z·leûÌ. Mal˝ B¯evnov (foceno 12. dubna 1976).
� SouËasnÈ pouûitÌ jednoho sloupku pro tramvaje a autobusy b˝valo zcela v˝jimeËnÈ. Zce-
la origin·lnÌ byla navÌc skuteËnost, ûe zde v obou p¯Ìpadech ölo jen o zcela nepravidelnÈ
pouûitÌ. O tÈ autobusovÈ tabulce se ¯Ìk·valo, ûe to je definice tot·lnÌ nejistoty (ObËasn·
stanice autobusu na znamenÌ). Na KnÌûecÌ (foceno 6. z·¯Ì 1971).

Zajišťují systém PID
společně s námi – VIII

busovÌ dopravci zajiöùujÌ i brand˝ötÌ z·jezdovou a smluv-
nÌ dopravu.

»SAD St¯ednÌ »echy stejnÏ jako naöe spoleËnost po-
skytuje takÈ informaËnÌ sluûby a p¯edprodej. K tomuto
˙Ëelu m· dvÏ st¯ediska, jedno v Kralupech nad Vltavou
pro pot¯eby tamnÌ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy a druhÈ na
autobusovÈm stanoviöti ve StarÈ Boleslavi. Tam si m˘ûete
koupit jednotlivÈ jÌzdenky na d·lkovou dopravu (tuzem-
skou i mezin·rodnÌ), ale takÈ jÌzdenky pro systÈm PraûskÈ
integrovanÈ dopravy, aù jiû na jednotlivou jÌzdu nebo Ëa-
sovÈ (mÏsÌËnÌ, ËtvrtletnÌ a roËnÌ). Pro z·jemce jsou k dis-
pozici jÌzdnÌ ¯·dy jednotliv˝ch linek a takÈ informace
o spojenÌ, aù jiû v systÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravy
nebo na dalöÌch region·lnÌch link·ch. ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

»SAD St¯ednÌ »echy s. r»SAD St¯ednÌ »echy s. r»SAD St¯ednÌ »echy s. r»SAD St¯ednÌ »echy s. r»SAD St¯ednÌ »echy s. r. o.. o.. o.. o.. o.
SpoleËnost »SAD St¯ednÌ »echy s. r. o. vstoupila ja-

ko jedna z poslednÌch do systÈmu PraûskÈ integrovanÈ
dopravy. Psali jsme tehdy datum 23. ledna 2000. S auto-
busy dopravce, jehoû z·kladnu najdete v Brand˝se nad
Labem ñ StarÈ Boleslavi, se setk·vajÌ p¯edevöÌm ti, kte¯Ì
se ËastÏji pohybujÌ v severov˝chodnÌm sektoru mÏsta.

»SAD St¯ednÌ »echy v souËasnÈ dobÏ zajiöùuje do-
pravu na öesti link·ch (345, 346, 367, 377, 378, 379), pÏt
z nich zajÌûdÌ na r˘zn· mÌsta do Prahy a jedna (Ë. 378)
zajiöùuje mÏstskou hromadnou dopravu v domovskÈm
sÌdle firmy. Autobusy oznaËenÈ ËÌslem 345 najdete na
Palmovce, ty s velkou bÌlou 377 za p¯ednÌm sklem na
»eskomoravskÈ a trojici linek Ë. 346, 367 a 379 na »er-
nÈm MostÏ.

Na p˘ltucet uveden˝ch linek vypravuje dopravce
dvan·ct voz˘ dvou typ˘ a t¯i m· v z·loze pro p¯Ìpad po-
ruchy. P¯evahu majÌ standardnÌ dvoudve¯ovÈ autobusy
Karosa 734, ale na nÏkter˝ch link·ch m˘ûete spat¯it
i kloubovÈ t¯Ìdve¯ovÈ Karosy 943. Cel˝ vozov˝ park do-
pravce , kter˝ zaËal provozovat dopravnÌ Ëinnost Ñaûì
1. Ëervence 1999, ËÌt· 87 vozidel. PoËet zamÏstnanc˘
dosahuje poËtu sto dvaceti.

KromÏ linek za¯azen˝ch do systÈmu PraûskÈ inte-
grovanÈ dopravy vypravuje »SAD St¯ednÌ »echy sv· vo-
zidla na dvÏ linky mÏstskÈ hromadnÈ dopravy v Kralu-
pech nad Vltavou, na p¯ÌmÏstskÈ linky p¯edevöÌm v okre-
sech Praha ñ v˝chod, MÏlnÌk a Mlad· Boleslav, ale takÈ
na nÏkolik d·lkov˝ch linek smÏ¯ujÌcÌch do oblasti Krko-
noö (Pec pod SnÏûkou, äpindler˘v Ml˝n, Harrachov,
HornÌ MÌseËky a dalöÌ mÌsta). StejnÏ jako vöichni auto-

Snad jen v ˙pln˝ch poË·tcÌch MHD stavÏly dopravnÌ
prost¯edky na smluven˝ch mÌstech, respektive na mÌs-
tech obvykl˝ch, a to bez nÏjakÈho zvl·ötnÌho oznaËenÌ.
Takov˝m mÌstem bylo t¯eba n·mÏstÌ, h¯bitov, n·draûÌ,
hotely nebo hostince. KromÏ toho se zcela bÏûnÏ stavÏlo
na libovolnÈm mÌstÏ podle poûadavku vystupujÌcÌho Ëi
jÌzdy chtivÈho pasaûÈra. S touto zvyklostÌ se ostatnÏ m˘-
ûeme setkat dodnes v sÌti ve¯ejnÈ autobusovÈ dopravy.

Velmi brzy vöak zaËaly b˝t urËov·ny pevnÈ body pro
zast·vky, kterÈ Ëasto byly i souË·stÌ koncese. S tÌm

ovöem vznikla nutnost nÏjak tato mÌsta oznaËit. PoslÈze
se v ¯adÏ mÏst staly tyto zast·vkovÈ sloupky Ëi jen tabul-
ky nejen souË·stÌ mÏstskÈho invent·¯e, ale p¯edevöÌm vi-
zitkou dopravce.

Praha pouûÌvala zast·vkovÈ tabulky jiû v dob·ch
koÚky, poslÈze pak u elektrick˝ch tramvajÌ, autobus˘
i trolejbus˘. Zn·mÈ ozdobnÈ r·my tÏchto tabulek pat¯i-
ly dlouh· lÈta ke koloritu praûsk˝ch ulic. K z·sadnÌmu
zlomu doölo zhruba po roce 1955, kdyû se postupnÏ za-
Ëaly tyto r·my nahrazovat jednoduchou konstrukcÌ ze
sva¯en˝ch trubek. SouËasnÏ s tÌm vöak bohuûel zaËÌn·
takÈ velmi neblah· Èra tot·lnÌ degradace oznaËenÌ sta-
nic, kter· vyvrcholila v podstatÏ v p¯ÌmÈ vazbÏ na gran-
diÛznÌ rozvoj autobusovÈ dopravy. ObdobÌ let p¯ibliûnÏ
1960 aû 1975 lze pak oznaËit za naprost˝ ˙padek ve vy-
bavenÌ zast·vek, ba p¯Ìmo za chaos. Zp˘sob˘ oznaËenÌ
stanic bylo tÈmÏ¯ nespoËitatelnÏ. Tabulky byly umisùo-
v·ny na nejroztodivnÏjöÌ sloupky, ale takÈ na domy, slou-
py trakËnÌho Ëi jinÈho vedenÌ, p¯ÌËnÈ dr·ty, lampy ve¯ej-
nÈho osvÏtlenÌ, sloupky dopravnÌch znaËek, stromy (!)

a podobnÏ. O jÌzdnÌch ¯·dech, natoû platn˝ch, si ËlovÏk
p¯eËasto mohl nechat jen snÌt.

Opravdu velk˝m ˙spÏchem, za nÌmû se skr˝v· obrov-
skÈ mnoûstvÌ vÏtöinou netuöenÈ pr·ce, je souËasn˝ stav
oznaËenÌ stanic MHD nejen v Praze, ale i z·roveÚ v celÈ öi-
rokÈ p¯ÌmÏstskÈ oblasti. Ned· se ¯Ìci, ûe by nynÏjöÌ za-
st·vkov˝ sloupek opl˝val v˝tvarnou hodnotou. Je vöak ro-
bustnÌ, pomÏrnÏ odoln˝ v˘Ëi vandal˘m, nep¯Ìliö n·roËn˝
na v˝robu. A hlavnÏ spolehlivÏ signalizuje mÌsto zast·vky
jak na ruönÈ ulici v centru, tak na zapadlÈ p¯edmÏstskÈ
okresce. Bereme to jako samoz¯ejmost, zvykli jsme si.

P¯itom staËÌ zajet t¯eba do PlznÏ, a najednou v·m na
mnoha mÌstech oËi bezradnÏ tÏkajÌ ve snaze najÌt zast·v-
ku. To nenÌ pomluva PlznÏ, to je jen n·zorn· uk·zka sta-
vu, kter˝ panoval i v Praze jeötÏ p¯ed nÏkolika m·lo lety.

PamÏtnÌk˘m pro p¯ipomenutÌ, ostatnÌm moûn·
i pro zasm·nÌ, nabÌzÌme mal˝ v˝bÏr z pestrÈ ök·ly ozna-
Ëov·nÌ stanic v dobÏ p¯ed 25 aû 30 lety. Podot˝k·m, ûe ve
vöech p¯Ìpadech ölo o trval˝ stav, nikoliv o n·hodnou z·-
leûitost. TTTTText a foto: Ji¯Ì »erm·kext a foto: Ji¯Ì »erm·kext a foto: Ji¯Ì »erm·kext a foto: Ji¯Ì »erm·kext a foto: Ji¯Ì »erm·k

� � � �

Foto: Petr MalÌk
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ZAJÍMAVOSTI
Zákon o ochraně osobních

údajů a naše společnost

Přídavné světlomety do
mlhy na autobusech

Na dotaz jednoho ze Ëten·¯˘ podnikovÈho mÏsÌËnÌ-
ku odpovÌd·me:

P¯ÌdavnÈ svÏtlomety do mlhy nepat¯Ì k z·konem
p¯edepsanÈ v˝bavÏ a autobusy odötÏpnÈho z·vodu Auto-
busy jimi nejsou standardnÏ vybaveny. D˘vody jsou dva.
Na prvnÌm mÌstÏ je skuteËnost, ûe autobusy zajiöùujÌcÌ
mÏstskou hromadnou dopravu na ˙zemÌ Prahy jezdÌ
p¯ev·ûnÏ po komunikacÌch vybaven˝ch ve¯ejn˝m osvÏt-
lenÌm, pot¯eba p¯Ìdavn˝ch svÏtlomet˘ u nich tedy nenÌ
nalÈhav·. Druh˝m d˘vodem jsou ËastÈ ztr·ty p¯Ìdav-
n˝ch svÏtlomet˘ odcizenÌm.

Autobusy nasazovanÈ pravidelnÏ na p¯ÌmÏstskÈ linky
nebo na linky MHD v oblastech s nedostateËn˝m ve¯ej-
n˝m osvÏtlenÌm lze z rozhodnutÌ gar·ûe p¯Ìdavn˝mi svÏt-

lomety vybavit dodateËnÏ. Vznikne-li takov· pot¯eba, je
vhodnÈ obr·tit se sluûebnÌm postupem na vedenÌ vlastnÌ
gar·ûe, p¯ÌpadnÏ na z·stupce gar·ûe v provoznÌ komisi.

ÿidiËi autobus˘, dovolte prosÌm na z·vÏr nÏkolik
ot·zek. Zn·te z·stupce svÈ gar·ûe v provoznÌ komisi?
Hovo¯Ìte s nÌm o sv˝ch problÈmech a p¯ipomÌnk·ch,
pokud jde o stav komunikacÌ, dopravnÌho znaËenÌ, stav-
bu jÌzdnÌch ¯·d˘, soci·lnÌ z·zemÌ a konstrukci autobu-
s˘? VidÌte ˙Ëinek sv˝ch p¯ipomÌnek?

Nem˘ûete-li na vÏtöinu ot·zek odpovÏdÏt kladnÏ,
kontaktujte prosÌm ing. Ji¯Ìho HorkÈho, telefon 96 13
30 10. V nÏkterÈm z p¯ÌötÌch ËÌsel DPñKONTAKTu by
mohl vyjÌt obs·hlejöÌ Ñn·vod k pouûitÌ provoznÌ komiseì.

VVVVV·clav Ber·nek, technick˝ ˙sek o. z. Autobusy·clav Ber·nek, technick˝ ˙sek o. z. Autobusy·clav Ber·nek, technick˝ ˙sek o. z. Autobusy·clav Ber·nek, technick˝ ˙sek o. z. Autobusy·clav Ber·nek, technick˝ ˙sek o. z. Autobusy

Nová úprava výdejních automatů
V souËasnÈ dobÏ je v r·mci mÏstskÈ hromadnÈ do-

pravy v provozu celkem 320 prodejnÌch automat˘, z to-
ho je 197 umÌstÏno ve stanicÌch metra, 100 na povrchu
a 23 automat˘ na parkoviötÌch P + R.

Vzhledem k tomu, ûe nejËastÏjöÌ prodej jÌzdenek je
pro p·smo P+0, rozhodl se DopravnÌ podnik hl. m. Pra-
hy, akciov· spoleËnost umÌstit ve vöech stanicÌch metra
alespoÚ jeden prodejnÌ automat, kter˝ je upraven pouze
pro prodej jÌzdenek v hodnot·ch 12,- KË, 6,- KË, 8,- KË,
4,- KË a 70,- KË (jÌzdenka 24 hodinov·) a jehoû obsluha
je znaËnÏ zjednoduöena. Proti d¯ÌvÏjöÌmu poËtu 15 tlaËÌ-
tek (15 druh˘ vyd·van˝ch jÌzdnÌch doklad˘) m· uprave-
n˝ automat pouze 6 tlaËÌtek pro v˝dej uveden˝ch nejû·-
danÏjöÌch druh˘ jÌzdenek, öestÈ tlaËÌtko je urËeno pro
volbu jazyka. Automat umoûnÌ volbu komunikaËnÌho ja-
zyka v ËeötinÏ a angliËtinÏ.

Tato ˙prava automat˘ bude p¯Ìnosem pro cestujÌcÌ,
p¯ev·ûnÏ n·vötÏvnÌky naöeho mÏsta.

Odbor odbytu aOdbor odbytu aOdbor odbytu aOdbor odbytu aOdbor odbytu a tarif˘ MHDtarif˘ MHDtarif˘ MHDtarif˘ MHDtarif˘ MHD

K tomu, aby se tato rubrika opÏt objevila, jsou uû
ËinÏny pot¯ebnÈ kroky; ve spolupr·ci s pr·vnÌm odbo-
rem byl vytvo¯en formul· ,̄ kter˝m dajÌ zamÏstnanci
souhlasÌcÌ s ozn·menÌm svÈho pracovnÌho Ëi ûivotnÌho
v˝roËÌ v DPñKONTAKTu k takovÈmu zve¯ejnÏnÌ souhlas,
a potÈ jiû nebude nic br·nit tomu, aby SpoleËensk· rub-
rika d·le vych·zela.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK P¯ed Ëasem n·m volal jeden ze Ëten·¯˘ aP¯ed Ëasem n·m volal jeden ze Ëten·¯˘ aP¯ed Ëasem n·m volal jeden ze Ëten·¯˘ aP¯ed Ëasem n·m volal jeden ze Ëten·¯˘ aP¯ed Ëasem n·m volal jeden ze Ëten·¯˘ a ptalptalptalptalptal
se, zda mohou b˝t na n·stÏnk·ch vse, zda mohou b˝t na n·stÏnk·ch vse, zda mohou b˝t na n·stÏnk·ch vse, zda mohou b˝t na n·stÏnk·ch vse, zda mohou b˝t na n·stÏnk·ch v gar·ûÌch agar·ûÌch agar·ûÌch agar·ûÌch agar·ûÌch a vozov-vozov-vozov-vozov-vozov-
n·ch zve¯ejÚov·na jmÈna ¯idiË˘, kte¯Ì obdrûeli finanËnÌn·ch zve¯ejÚov·na jmÈna ¯idiË˘, kte¯Ì obdrûeli finanËnÌn·ch zve¯ejÚov·na jmÈna ¯idiË˘, kte¯Ì obdrûeli finanËnÌn·ch zve¯ejÚov·na jmÈna ¯idiË˘, kte¯Ì obdrûeli finanËnÌn·ch zve¯ejÚov·na jmÈna ¯idiË˘, kte¯Ì obdrûeli finanËnÌ
postih za neplnÏnÌ povinnostÌ? Jak se na tuto problema-postih za neplnÏnÌ povinnostÌ? Jak se na tuto problema-postih za neplnÏnÌ povinnostÌ? Jak se na tuto problema-postih za neplnÏnÌ povinnostÌ? Jak se na tuto problema-postih za neplnÏnÌ povinnostÌ? Jak se na tuto problema-
tiku dÌv· nov˝ z·kon?tiku dÌv· nov˝ z·kon?tiku dÌv· nov˝ z·kon?tiku dÌv· nov˝ z·kon?tiku dÌv· nov˝ z·kon?

Protoûe je takov˝ch dotaz˘ mnoho a na r˘zn· tÈma-
ta, pokusÌm se odpovÏdÏt obecnÏ. Jak jiû bylo ¯eËeno
v odpovÏdi na p¯edchozÌ ot·zku, k nakl·d·nÌ s osobnÌmi
˙daji je nutn˝ souhlas tÈ osoby, o jejÌû ˙daje se jedn·,
pokud ovöem takovÈ nakl·d·nÌ neumoûÚuje zvl·ötnÌ z·-
kon. NenÌ-li tedy v û·dnÈm z·konÏ uvedeno, ûe je moûnÈ
zve¯ejÚovat finanËnÌ postih, pak by k takovÈmu jedn·nÌ
nemÏlo doch·zet.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Chcete nÏco poradit naöim zamÏstnanc˘m,Chcete nÏco poradit naöim zamÏstnanc˘m,Chcete nÏco poradit naöim zamÏstnanc˘m,Chcete nÏco poradit naöim zamÏstnanc˘m,Chcete nÏco poradit naöim zamÏstnanc˘m,
aby se zbyteËnÏ nedost·vali do rozporu saby se zbyteËnÏ nedost·vali do rozporu saby se zbyteËnÏ nedost·vali do rozporu saby se zbyteËnÏ nedost·vali do rozporu saby se zbyteËnÏ nedost·vali do rozporu s normou, kter·normou, kter·normou, kter·normou, kter·normou, kter·
mÏla tolik publicity?mÏla tolik publicity?mÏla tolik publicity?mÏla tolik publicity?mÏla tolik publicity?

Kaûd˝ se musÌ s tÌmto p¯edpisem sezn·mit, neboù
platÌ z·sada, ûe neznalost z·kona neomlouv·, zvl·ötÏ je
t¯eba db·t, aby nedoölo k neopr·vnÏnÈmu nakl·d·nÌ Ëi
zve¯ejnÏnÌ osobnÌch ˙daj˘. Ale i v soukromÈm ûivotÏ je
dobrÈ vÏdÏt, jak se br·nit nap¯Ìklad proti neust·lÈmu za-
sÌl·nÌ reklamnÌch nabÌdek, z nichû je p¯itom z¯ejmÈ, ûe
toho o v·s odesilatel vÌ podivuhodnÏ mnoho.

DÏkuji za rozhovor aDÏkuji za rozhovor aDÏkuji za rozhovor aDÏkuji za rozhovor aDÏkuji za rozhovor a osvÏtlenÌ zajÌmavÈho tÈosvÏtlenÌ zajÌmavÈho tÈosvÏtlenÌ zajÌmavÈho tÈosvÏtlenÌ zajÌmavÈho tÈosvÏtlenÌ zajÌmavÈho tÈ-----
matu.matu.matu.matu.matu.

Petr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌk

rodnÈ ËÌslo nebude uv·dÏno, ale bude pouze v chr·nÏnÈ
datab·zi naöeho podniku.

U kategorie Ñtzv. plnocenn˝ch jÌzdenekì budou mÌt
cestujÌcÌ moûnost volby. CestujÌcÌm, kte¯Ì n·m nechtÏjÌ
p¯edat svÈ osobnÌ ˙daje, budou vyd·v·ny pr˘kazky, kte-
rÈ nebudou za¯azeny do datab·ze, ale budou opat¯eny
pouze fotografiÌ, jmÈnem a p¯ÌjmenÌm a podpisem ces-
tujÌcÌho. V tÏchto p¯Ìpadech vöak nebude moûno, aby
cestujÌcÌ vyuûÌval tÏch sluûeb, kterÈ budou poskytov·ny
pro cestujÌcÌ, kte¯Ì sv· data do datab·ze poskytnou.
V souËasnÈ dobÏ se jedn· zejmÈna o neudÏlenÌ pokuty
v p¯ÌpadÏ zapomenutÌ pr˘kazky, kdy je hrazen pouze
manipulaËnÌ poplatek ve v˝öi 50,- KË. D˘vodem je ne-
moûnost jednoznaËnÈ identifikace drûitele zapomenutÈ-
ho jÌzdnÌho dokladu. CestujÌcÌm, kte¯Ì n·m data poskyt-
nou, je naopak tato v˝hoda poskytnuta. Cena ËasovÈ jÌz-
denky bude v obou p¯Ìpadech stejn·.

Neubr·nÌm se vöak zde vyslovit sv˘j osobnÌ n·zor. Vi-
nou sdÏlovacÌch prost¯edk˘ se tento problÈm znaËnÏ zve-
liËil. NedomnÌv·m se, ûe cestujÌcÌ ve¯ejnost byla sdÏlova-
cÌmi prost¯edky vûdy informov·na spr·vnÏ. Tento m˘j n·-
zor podporuje skuteËnost, ûe nedoch·zÌ k masovÈ v˝mÏ-
nÏ pr˘kazek s ohledem pr·vÏ na odstranÏnÌ rodn˝ch ËÌsel.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Jiû t¯etÌ mÏsÌc se na str·nk·ch podnikovÈhoJiû t¯etÌ mÏsÌc se na str·nk·ch podnikovÈhoJiû t¯etÌ mÏsÌc se na str·nk·ch podnikovÈhoJiû t¯etÌ mÏsÌc se na str·nk·ch podnikovÈhoJiû t¯etÌ mÏsÌc se na str·nk·ch podnikovÈho
mÏsÌËnÌku neobjevuje SpoleËensk· kronika. Co musÌmemÏsÌËnÌku neobjevuje SpoleËensk· kronika. Co musÌmemÏsÌËnÌku neobjevuje SpoleËensk· kronika. Co musÌmemÏsÌËnÌku neobjevuje SpoleËensk· kronika. Co musÌmemÏsÌËnÌku neobjevuje SpoleËensk· kronika. Co musÌme
uËinit, aby se Ëten·¯i mohli suËinit, aby se Ëten·¯i mohli suËinit, aby se Ëten·¯i mohli suËinit, aby se Ëten·¯i mohli suËinit, aby se Ëten·¯i mohli s touto nejstaröÌ rubrikoutouto nejstaröÌ rubrikoutouto nejstaröÌ rubrikoutouto nejstaröÌ rubrikoutouto nejstaröÌ rubrikou
setk·vat?setk·vat?setk·vat?setk·vat?setk·vat?

Jiû p˘l roku se v mÈdiÌch vede dlouh· diskuse o Z·ko-
nu o ochranÏ osobnÌch ˙daj˘. JmÈno DopravnÌho podni-
ku hl. m. Prahy, akciovÈ spoleËnosti se v tÈto souvislosti
velmi Ëasto skloÚovalo. Proto jsme poû·dali o rozhovor
bezpeËnostnÌho ¯editele dr. AntonÌna Fedorka, kter˝ se
touto problematikou u n·s v poslednÌch t˝dnech velmi
intenzivnÏ zab˝v·. VÏ¯Ìme, ûe v·m jeho odpovÏdi pomo-
hou v orientaci v novÈ, Ëasto diskutovanÈ z·leûitosti.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Pane doktore, m˘ûete naöim Ëten·¯˘m blÌûePane doktore, m˘ûete naöim Ëten·¯˘m blÌûePane doktore, m˘ûete naöim Ëten·¯˘m blÌûePane doktore, m˘ûete naöim Ëten·¯˘m blÌûePane doktore, m˘ûete naöim Ëten·¯˘m blÌûe
p¯edstavit z·kon op¯edstavit z·kon op¯edstavit z·kon op¯edstavit z·kon op¯edstavit z·kon o ochranÏ osobnÌch ˙daj˘? »eho se t˝-ochranÏ osobnÌch ˙daj˘? »eho se t˝-ochranÏ osobnÌch ˙daj˘? »eho se t˝-ochranÏ osobnÌch ˙daj˘? »eho se t˝-ochranÏ osobnÌch ˙daj˘? »eho se t˝-
k· ak· ak· ak· ak· a jak se n·s dot˝k· jako obËan˘ »eskÈ republiky?jak se n·s dot˝k· jako obËan˘ »eskÈ republiky?jak se n·s dot˝k· jako obËan˘ »eskÈ republiky?jak se n·s dot˝k· jako obËan˘ »eskÈ republiky?jak se n·s dot˝k· jako obËan˘ »eskÈ republiky?

⁄Ëelem z·kona je zajistit ochranu osobnÌch ˙daj˘
a zp˘sob jejich zpracov·v·nÌ, kdy se osobnÌm ˙dajem
rozumÌ jak˝koliv ̇ daj t˝kajÌcÌ se konkrÈtnÌ osoby. D˘vo-
d˘, proË byl p¯ijat, je nÏkolik, tÌm nejv˝znamnÏjöÌm je
pak ten, ûe se v dneönÌ dobÏ st·vajÌ osobnÌ ̇ daje kaûdÈho
ËlovÏka d˘leûit˝m zboûÌm, kterÈ je vyuûÌv·no nap¯Ìklad
pro zÌsk·nÌ informacÌ o koupÏschopnosti Ëi z·lib·ch.
Tento z·kon pak d·v· obËan˘m moûnost br·nit se tako-
vÈmu shromaûÔov·nÌ osobnÌch ˙daj˘, kterÈ by se dÏlo
proti jejich v˘li a nebylo by k nÏmu zmocnÏnÌ na z·kla-
dÏ dalöÌch z·kon˘.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK VVVVV jak˝ch oblastech jsme se dostali vjak˝ch oblastech jsme se dostali vjak˝ch oblastech jsme se dostali vjak˝ch oblastech jsme se dostali vjak˝ch oblastech jsme se dostali v naöemnaöemnaöemnaöemnaöem
podniku do rozporu se zmiÚovan˝m z·konem?podniku do rozporu se zmiÚovan˝m z·konem?podniku do rozporu se zmiÚovan˝m z·konem?podniku do rozporu se zmiÚovan˝m z·konem?podniku do rozporu se zmiÚovan˝m z·konem?

Nejd¯Ìve musÌm uvÈst, ûe nelze mluvit o rozporu ja-
ko spÌöe o urËitÈ p¯echodnÈ dobÏ, kdy se st·vajÌcÌ praxe
musÌ uvÈst do souladu s tÌmto z·konem. Dopady z·kona
jsou opravdu öirokÈ, a to od medi·lnÏ zn·mÈho p¯Ìpadu
uv·dÏnÌ rodn˝ch ËÌsel na pr˘kazk·ch na mÏstskou hro-
madnou dopravu, p¯es r˘znÈ datab·ze smluvnÌch part-
ner˘ aû po vÏci t˝kajÌcÌ se zamÏstnaneckÈho odboru
a zamÏstnanc˘. Ale z·kon s·m se net˝k· pouze vytipov·-
nÌ oblastÌ zpracov·v·nÌ osobnÌch ˙daj˘ a jejich n·slednÈ
registrace u ⁄¯adu na ochranu osobnÌch ˙daj˘, jde takÈ
nap¯Ìklad o povinnost poskytovat informace o vedenÌ
˙daj˘ tÏm, o nichû jsou ˙daje zpracov·v·ny, d·le o vy-
tvo¯enÌ bezpeËnostnÌch pravidel pro nakl·d·nÌ s osobnÌ-
mi ˙daji.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK DÌky z·konu oDÌky z·konu oDÌky z·konu oDÌky z·konu oDÌky z·konu o ochranÏ osobnÌch ˙daj˘ seochranÏ osobnÌch ˙daj˘ seochranÏ osobnÌch ˙daj˘ seochranÏ osobnÌch ˙daj˘ seochranÏ osobnÌch ˙daj˘ se
velmi Ëasto hovo¯ilo ovelmi Ëasto hovo¯ilo ovelmi Ëasto hovo¯ilo ovelmi Ëasto hovo¯ilo ovelmi Ëasto hovo¯ilo o pr˘kazk·ch pro pravidelnÈ cestu-pr˘kazk·ch pro pravidelnÈ cestu-pr˘kazk·ch pro pravidelnÈ cestu-pr˘kazk·ch pro pravidelnÈ cestu-pr˘kazk·ch pro pravidelnÈ cestu-
jÌcÌ; jak spor dopadl ajÌcÌ; jak spor dopadl ajÌcÌ; jak spor dopadl ajÌcÌ; jak spor dopadl ajÌcÌ; jak spor dopadl a co dnes m˘ûeme naöim klient˘mco dnes m˘ûeme naöim klient˘mco dnes m˘ûeme naöim klient˘mco dnes m˘ûeme naöim klient˘mco dnes m˘ûeme naöim klient˘m
nabÌdnout?nabÌdnout?nabÌdnout?nabÌdnout?nabÌdnout?

DopravnÌ podnik hl. m. Prahy, akciov· spoleËnost
po konzultacÌch s ⁄¯adem pro ochranu osobnÌch ˙daj˘
navrhl ¯eöenÌ, kterÈ ⁄¯ad schv·lil a povolil vÈst naöÌ spo-
leËnosti datab·zi cestujÌcÌch. DopravnÌ podnik bude
u vöech typ˘ pr˘kazek k Ëasov˝m jÌzdenk·m pro systÈm
PraûskÈ integrovanÈ dopravy (PID), na kterÈ je v souladu
s tarifem PID poskytov·na sleva (û·ci, studenti a d˘-
chodci), shromaûÔovat osobnÌ ˙daje, kterÈ budou vede-
ny v datab·zi DopravnÌho podniku (fotografie, p¯ÌjmenÌ,
jmÈno, datum narozenÌ, bydliötÏ, rodnÈ ËÌslo, podpis,
u student˘ I» ökoly, u d˘chodc˘ rozhodnutÌ o p¯izn·nÌ
p¯ÌsluönÈ kategorie d˘chodu). Na nov˝ch pr˘kazk·ch

Foto: Petr MalÌk
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Z PODNIKU
O co se stará služba

staveb a tratí?
SouË·stÌ DopravnÌho podniku hl. m. Prahy, akciovÈ

spoleËnosti, kter· zajiöùuje drtivou vÏtöinu provozu
mÏstskÈ hromadnÈ dopravy v Praze, je odötÏpn˝ z·vod
Metro. Provoz praûskÈ podzemnÌ dr·hy je zajiöùov·n
pr·vÏ prost¯ednictvÌm ˙sek˘ a sluûeb, kterÈ jsou pro-
voznÌmi a v˝konn˝mi jednotkami o. z. Metro.

Jednou z tÏchto jednotek je sluûba staveb a tratÌ,
kter· vznikla na z·kladÏ provoznÌch zkuöenostÌ spoje-
nÌm dvou d¯Ìve samostatn˝ch sluûeb, a to sluûby traùovÈ
a sluûby stavebnÏ technickÈ. SlouËenÌ vyplynulo ze sku-
teËnosti, ûe dopravnÌ cestu tvo¯Ì jak kolejov˝ svröek, tak
kolejov˝ spodek, o kterÈ se sluûby staraly oddÏlenÏ.

Sluûba staveb a tratÌ zajiöùuje provozuschopnost,
kontrolu, ̇ drûbu, opravy a rekonstrukce za¯ÌzenÌ spada-
jÌcÌ do okruhu dopravnÌ cesty, staveb a tratÌ v r·mci
metra.

Sluûba zajiöùuje öirok˝ rozsah Ëinnosti v oblasti ko-
lejovÈho svröku, kolejovÈho spodku, p¯ÌvodnÌ kolejnice
s v˝jimkou jejÌho nap·jenÌ, pozemnÌch stavebnÌch ob-
jekt˘, objekt˘ stanic, tunel˘ a most˘. D·le zabezpeËuje
Ëinnost lokomotiv, motorov˝ch univerz·lnÌch vozÌk˘
(MUV), stroj˘ traùovÈ mechanizace, speci·lnÌch a ostat-
nÌch kolejov˝ch vozidel nez·vislÈ trakce, z·roveÚ zajiö-
ùuje silniËnÌ dopravu osob a n·klad˘ pro pot¯eby o. z.
Metro vËetnÏ ˙drûby. Na stavby navazuje rovnÏû zajiöùo-
v·nÌ ËinnostÌ v oblasti stavebnÌ technologie, do kterÈ
spadajÌ vzduchotechnick·, sanit·rnÏ technick·, otopn·
a elektrick· za¯ÌzenÌ metra ¯Ìzen· prost¯ednictvÌm
mikroprocesorovÈho ¯ÌdicÌho systÈmu.

VVVVV technick˝ch Ë·stech sluûba zajiöùuje:technick˝ch Ë·stech sluûba zajiöùuje:technick˝ch Ë·stech sluûba zajiöùuje:technick˝ch Ë·stech sluûba zajiöùuje:technick˝ch Ë·stech sluûba zajiöùuje:
ñ Dokumentov·nÌ, sledov·nÌ, kontrolu a dodrûov·nÌ

pr˘jezdnÈho pr˘¯ezu.
ñ Zpracov·nÌ provoznÌ dokumentace, p¯ipomÌnkov·nÌ

dodavatelskÈ dokumentace a legislativnÌ Ëinnost
v technickÈ oblasti.

ñ Aplikace stavebnÌho z·kona a z·kona o drah·ch.
ñ Agendu ochrannÈho p·sma metra a staveb na dr·ze ve

smyslu z·kona o drah·ch.
ñ Agendu pozemk˘ ve spr·vÏ o. z. Metro a ¯eöÌ majetko-

pr·vnÌ vztahy.
ñ Evidenci vöech prostor˘ metra a dislokaci ̇ tvar˘ o. z.

Metro.
ñ SmluvnÏ geodetickÈ pr·ce pro jednotlivÈ ˙tvary o. z.

Metro (deformaËnÌ mÏ¯enÌ objekt˘ a tunel˘ metra,
reambulace technick˝ch map metra, zamÏ¯enÌ je¯·-
bov˝ch drah, eskal·tor˘, kalibrace obrysnic a öablony
pr˘jezdn˝ch pr˘¯ez˘ a dalöÌ).

ñ P¯Ìpravu a koordinaci pracÌ p¯i Ëinnosti cizÌch organi-
zacÌ v metru vËetnÏ vystavov·nÌ Souhlasu k tÏmto
pracÌm.

ñ V˝kon funkce POTD nad UTZ sva¯ovacÌmi, tlakov˝mi
a plynov˝mi.

ñ Koordinaci Ëinnosti provozovatele p¯i p¯ÌpravÏ, reali-
zaci a zprovozÚov·nÌ nov˝ch staveb metra, p¯ÌpadnÏ
dalöÌ stavebnÌ Ëinnosti na jiû provozovan˝ch tratÌch.

ñ ProvoznÌ mÏ¯enÌ geometrickÈ polohy kolejovÈho
svröku a p¯ÌvodnÌ kolejnice.

ñ Metrologick· mÏ¯enÌ v oboru dÈlka.
ñ TribotechnickÈ rozbory vöech druh˘ olej˘.
ñ ÿadu dalöÌch ËinnostÌ pot¯ebn˝ch pro zajiötÏnÌ bez-

peËnÈho a bezporuchovÈho provozu.
Pro zajiötÏnÌ rozs·hlÈ a sloûitÈ Ëinnosti celÈ sluûby

je z·kladnÌ organizaËnÌ ËlenÏnÌ sluûby provedeno na od-
bory a provozy. TechnickÈ, ekonomickÈ a kontrolnÌ Ëin-
nosti zajiöùujÌ odbornÈ ˙tvary vedoucÌho sluûby:

ñ Ekonomick˝ odbor,
ñ InvestiËnÌ odbor,
ñ Odbor hlavnÌho inûen˝ra,

ñ Odbor provoznÌ,
ñ Odbor mÏ¯enÌ a defektoskopie.
ProvoznÌ Ëinnosti zajiöùujÌ provozy tratÌ, tunel˘,

staveb, traùovÈ mechanizace, autodopravy a stavebnÌ
technologie. OperativnÌ ̄ ÌzenÌ provozu technologickÈho
za¯ÌzenÌ sluûby a funkci vedoucÌho likvidaËnÌch pracÌ za-
jiöùuje technick˝ dispeËink.

Z·kladem Ëinnosti sluûby je zajiötÏnÌ provo-
zuschopnosti a bezporuchovosti dopravnÌ cesty. Do-
pravnÌ cestu tvo¯Ì p¯edevöÌm stavby kolejovÈho spodku,
kolejovÈho svröku, p¯ÌvodnÌ kolejnice, pozemnÌch sta-
vebnÌch objekt˘ a objekt˘ stanic.

Celkov· dÈlka provoznÌ sÌtÏ (je uvedena dvouko-
lejnÏ):

Traù A 10,1 km,
traù B 25,8 km,
traù C 14,2 km.

CelkemCelkemCelkemCelkemCelkem 50,1 km
Celkov· dÈlka stavebnÌ sÌtÏ (uvedena jednokolejnÏ)

je 118,8 km. DÈlky kolejÌ jsou vËetnÏ odstavn˝ch a obra-
tov˝ch kolejÌ, kolejov˝ch spojek a k¯ÌûenÌ. Koleje v de-
pech nejsou zapoËÌt·ny, vyjma zkuöebnÌch tratÌ. V˝hyb-
ky jsou zapoËÌt·ny v obou vÏtvÌch (zaokrouhleno na
stovky metr˘).

Kolejov˝ spodek tvo¯Ì dr·ûnÌ zemnÌ tÏleso, propust-
ky, mosty a stavby most˘m podobnÈ, opÏrnÈ, z·rubnÌ
a obkladnÌ zdi, odvodÚovacÌ za¯ÌzenÌ, staniËnÌ a traùovÈ
tunely, ochrannÈ a regulaËnÌ stavby. Za zmÌnku z oblasti
kolejovÈho spodku stojÌ p¯edevöÌm konstrukce traùo-
v˝ch a staniËnÌch tunel˘.

Tunely musÌ vyhovovat inûen˝rskoñgeologick˝m,
hydrologick˝m a seismick˝m podmÌnk·m, musÌ b˝t
odolnÈ proti teplotnÌm zmÏn·m, prosakov·nÌ a musÌ b˝t
v souladu s prostorovou ˙pravou. Tunely jsou raûenÈ
kruhovÈho pr˘¯ezu nebo hloubenÈ se svisl˝mi stÏnami.

Z·kladnÌ pr˘mÏry tunel˘:
ñ traùovÈ 5,1 m,
ñ staniËnÌ 7,8 m,
ñ eskal·torovÈ 9,5/7,8 m (eliptick˝ pr˘¯ez).
Konstrukce hlouben˝ch tunel˘ je p¯ev·ûnÏ tvo¯ena

z monolitickÈho ûelezobetonu s n·slednou vnÏjöÌ izola-
cÌ. V raûen˝ch tunelech se pouûÌv· p¯ev·ûnÏ prefabriko-
vanÈ ûelezobetonovÈ ostÏnÌ a pouze v exponovan˝ch
mÌstech se navrhuje litinovÈ ostÏnÌ. U obou typ˘ ostÏnÌ
je provedena n·sledn· v˝plÚov· a tÏsnÌcÌ injekt·û. Raûe-
nÈ tunely se budujÌ jednokolejnÈ a od IV. provoznÌho
˙seku tratÏ B v urËit˝ch ˙secÌch dvoukolejnÈ. RovnÏû
na novÏ budovanÈm IV. ˙seku tratÏ C budou vöechny ra-
ûenÈ tunely dvoukolejnÈ.

Raûen˝ dvoukolejn˝ tunel mÏl dopad i na v˝stavbu
traùov˝ch tunel˘, kde se poprvÈ pouûil modernÌ zp˘sob
v˝stavby, tzv. nov· rakousk· tunelovacÌ metoda (NRTM).
Jedn· se o takov˝ razÌcÌ postup, kter˝ je velice flexibilnÌ
a umoûÚuje optim·lnÏ p¯izp˘sobit v kaûdÈm mÌstÏ tvar
a dimenzi konstrukce jak geologick˝m parametr˘m, tak
i prostorov˝m n·rok˘m. DefinitivnÌ ûelezobetonov·
obezdÌvka s mezilehlou izolaËnÌ foliÌ navÌc zajiöùuje vo-
donepropustnost, ËÌmû zvyöuje uûitnÈ vlastnosti dÌla.
Jak plyne ze z·sad NRTM, v˝stavba probÌh· dvouf·zovÏ.

Nejprve se vybuduje prim·rnÌ ostÏnÌ ze st¯ÌkanÈho
betonu, kterÈ je dimenzov·no pr·vÏ na takovÈ zatÏûovacÌ
stavy, kterÈ jsou v danÈm horninovÈm motivu zastiûenÈ.
Toto ostÏnÌ zajiöùuje v prvnÌ f·zi stabilitu v˝ruby tunelu.
SouË·stÌ konstrukce prim·rnÌho ostÏnÌ tunelu jsou i ko-
tevnÌ prvky, kterÈ ve zvolenÈ sÌti vytv·¯ejÌ spolu s vlastnÌm
ostÏnÌm (tvo¯en˝m ocelov˝mi p¯Ìhradov˝mi r·my, sÌtÏmi
a st¯Ìkan˝m betonem) sp¯aûenou konstrukci vyuûÌvajÌcÌ
samonosnost horninovÈho masivu. Na prim·rnÌ ostÏnÌ je
p¯ipevnÏna mezilehl· foliov· izolace dokonale spojen·,
kter· dÌlo zajiöùuje proti vodÏ a ËinÌ ho tak vodotÏsn˝m.
DefinitivnÌ sekund·rnÌ ostÏnÌ tvo¯Ì monolitick· ûelezobe-
tonov· konstrukce, betonovan· do posuvnÈho bednÏnÌ,
nebo st¯Ìkan·. NRTM je moûno pouûÌt i u jednokolejn˝ch
a eskal·torov˝ch tunel˘.

Z dalöÌch zajÌmav˝ch stavebnÌch konstrukcÌ je nutno
se zmÌnit o 21 mostnÌch objektech, u kter˝ch sluûba zajiö-
ùuje prohlÌdky, prov·dÌ ˙drûbu a p¯ÌpadnÏ zajiöùuje opravy.

Mezi stavby kolejovÈho spodku rovnÏû pat¯Ì stanice,
kterÈ tvo¯Ì staniËnÌ tunely, n·stupiötÏ pro cestujÌcÌ a slu-
ûebnÌ n·stupiötÏ, vestibuly, p¯ÌstupovÈ a v˝stupnÌ cesty,
v˝tahy, pohyblivÈ schody, pevn· schodiötÏ, staniËnÌ pro-
story a za¯ÌzenÌ pro sluûebnÌ ˙Ëely a odbavov·nÌ cestujÌ-
cÌch.

Celkov˝ poËet stanic metra je 51, z toho je 25 stanic
hlouben˝ch, 22 stanic raûen˝ch a 4 stanice povrchovÈ.
Stanice se d·le dÏlÌ na stanice s n·stupiötÏm ostrovnÌm,
kter˝ch je 47 a stanice s n·stupiötÏm boËnÌm, kterÈ
jsou 4.

KromÏ pravideln˝ch kontrol, ˙drûby, drobn˝ch
oprav, kterÈ zajiöùuje sluûba staveb a tratÌ, se od roku
1995 prov·dÌ komplexnÌ opravy stanic. V prvnÌ etapÏ se
zaËaly prov·dÏt opravy na raûen˝ch stanicÌch tratÏ I. A.
Opravy byly vÏtöinou koordinov·ny s v˝mÏnou pohybli-
v˝ch schod˘ a prov·dÏly se p¯i vylouËenÌ stanice z pro-
vozu.

D˘vodem zah·jenÌ komplexnÌch oprav stanic na
tratÌch A a C bylo odstranÏnÌ z·vadnÈho technickÈho
stavu. V prvnÌ ¯adÏ bylo nutno zamezit zatÈk·nÌ vody
a öÌ¯enÌ bludn˝ch proud˘ do konstrukcÌ. P¯i celko-
v˝ch oprav·ch se prov·dÌ tÏsnÏnÌ konstrukcÌ, v˝mÏna
lamin·tovÈho vnit¯nÌho opl·ötÏnÌ (zonty) za nerezo-
vÈ, nosn· Ë·st podhled˘ a obklad˘, elektroinstalace
+ osvÏtlenÌ a ozvuËenÌ p¯i zachov·nÌ p˘vodnÌho ar-
chitektonickÈho v˝razu stanic. RovnÏû jsou v projek-
tech respektov·ny poûadavky Unie nevidom˝ch a sla-
bozrak˝ch.

V roce 2001 se p¯edpokl·d· komplexnÌ oprava stani-
ce M˘stek na trati A bez v˝mÏny pohybliv˝ch schod˘
a v dalöÌm roce bude n·sledovat stanice Muzeum na stej-
nÈ trati rovnÏû bez pohybliv˝ch schod˘.

DalöÌ stÏûejnÌ ËinnostÌ sluûby staveb a tratÌ je oblast
kolejovÈho svröku a p¯ÌvodnÌ kolejnice, na kter˝ch sluû-
ba staveb a tratÌ prov·dÌ prohlÌdky, mÏ¯enÌ, bÏûnou
˙drûbu a opravy v souladu s p¯Ìsluön˝mi normami.

Z·kladnÌ technickÈ parametry:
ñ rozchod 1435 mm,
ñ minim·lnÌ pouûit˝ polomÏr oblouku

na tratÌch metra 350 m,
ñ minim·lnÌ pouûit˝ sp·d podzemnÌch

traùov˝ch ˙sek˘ 3 â,
ñ maxim·lnÌ pouûit˝ sp·d podzemnÌch

traùov˝ch ˙sek˘ 40 â,
ñ maxim·lnÌ pouûit˝ sp·d kolejÌ ve stanicÌch 3 â.

V praûskÈm metru jsou pouûity Ëty¯i z·kladnÌ typy
konstrukcÌ kolejovÈho svröku, kterÈ majÌ za z·klad
upevnÏnÌ kolejnic tzv. S 49 n·slednÏ upravenÈ pro po-
t¯eby metra.

a. a. a. a. a. praûce uloûenÈ ve ötÏrkovÈm loûi (pouûito v de-
pech, v˝hybkov˝ch objektech tratÌ do tratÏ III. C, a na
mostech tratÌ IV. a V. B.),

b. b. b. b. b. d¯evÏnÈ praûce v betonovÈm kolejovÈm loûi (po-
uûito na tratÌch I. C a I. A),

c. c. c. c. c. bezpraûcovÈ upevnÏnÌ kolejnic (pouûito na tra-
tÌch uveden˝ch do provozu poËÌnaje rokem 1980 a ve v˝-
hybkov˝ch objektech od roku 1984),

c1. c1. c1. c1. c1. pro oblouky s polomÏrem vÏtöÌm neû 600 metr˘
ñ upevnÏnÌ STANDARD se dvÏma kotevnÌmi örouby,

c2. c2. c2. c2. c2. pro oblouky s polomÏry menöÌmi neû 600 metr˘
ñ upevnÏnÌ s vyuûitÌm podkladnÌ desky,

d. d. d. d. d. atypickÈ upevnÏnÌ (prohlÌûecÌ j·my a dalöÌ).
31,77 km kolejÌ v tunelech je upevnÏno pomocÌ

praûc˘ a 81,7 km bezpraûcovÏ. Kolej se z¯izuje zpravidla
jako bezstykov·.

CelkovÏ udrûuje sluûba 236 v˝hybek, z toho na tra-
tÌch v tunelech 78 a v depech 158. V˝hybky v depech
jsou uloûeny na d¯evÏn˝ch praûcÌch ve ötÏrkovÈm loûi.
V tunelech m· 34 v˝hybek praûcovÈ upevnÏnÌ a 44
bezpraûcovÈ.

KromÏ pravideln˝ch prohlÌdek, mÏ¯enÌ, bÏûnÈ ̇ drû-
by a dalöÌch oprav kolejovÈho svröku se v souËasnÈ dobÏ
dokonËuje rozs·hl· oprava bezpraûcovÈho upevnÏnÌ
v obloucÌch s menöÌm polomÏrem neû 600 metr˘, kde se
nahrazuje tzv. standardnÌ upevnÏnÌ za upevnÏnÌ se
z·kladovou deskou.

Foto: o.z Metro
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Z PODNIKU
ñ Motorov· univerz·lnÌ vozidla typu WéB 10ñM (10 ku-

s˘), typu MUV 72ñM (5 kus˘) a typu MUV 69 (3 kusy).
ñ Sva¯ovacÌ v˘z typu K 355 PT (1 kus) pro sva¯ov·nÌ ko-

lejnic odporov˝m stykov˝m sva¯ov·nÌm.
ñ PodbÌjecÌ stroj typu Plassermatic 08ñ75 GS (1 kus)

pro podbÌjenÌ kolejovÈho svröku ve ötÏrkovÈm loûi.
ñ MÏ¯ÌcÌ v˘z MATISA PVñ6 pro mÏ¯enÌ geometrickÈ po-

lohy koleje a p¯ÌvodnÌ kolejnice.
Park p¯Ìpojn˝ch voz˘ tvo¯Ì:Park p¯Ìpojn˝ch voz˘ tvo¯Ì:Park p¯Ìpojn˝ch voz˘ tvo¯Ì:Park p¯Ìpojn˝ch voz˘ tvo¯Ì:Park p¯Ìpojn˝ch voz˘ tvo¯Ì:

ñ VozÌky typu PVd (46 kus˘), kterÈ jsou ploöinovÈ,
s boËnicemi, se speci·lnÌ n·stavbou ñ leöenÌ, mycÌ
souprava, zv˝öen· podlaha, kompresory a dalöÌ.

ñ VozÌky typu PVk (3 kusy), kterÈ jsou v˝klopnÈ s boËni-
cemi.

ñ VozÌky typu PV (33 kus˘), kterÈ jsou ploöinovÈ,
s boËnicemi, se speci·lnÌ n·stavbou ñ leöenÌ, prohlÌûe-
cÌ kabina, öablona pr˘jezdnÈho pr˘¯ezu, proudovÈ
rozmrazovaËe, zv˝öen· podlaha, dÌlenskÈ a dalöÌ.

Park speci·lnÌch taûen˝ch vozidel tvo¯Ì:Park speci·lnÌch taûen˝ch vozidel tvo¯Ì:Park speci·lnÌch taûen˝ch vozidel tvo¯Ì:Park speci·lnÌch taûen˝ch vozidel tvo¯Ì:Park speci·lnÌch taûen˝ch vozidel tvo¯Ì:
ñ V˝sypn˝ v˘z (1 kus) pro doplÚov·nÌ ötÏrkov˝ch loûÌ.
ñ Univerz·lnÌ vrtacÌ za¯ÌzenÌ typu UVñ1 (1 kus) a typu

KVñ86 (1 kus) pro vrt·nÌ otvor˘ do pokladnÌch beto-
n˘ bezpraûcovÈho upevnÏnÌ kolejnic.

ñ Oh˝baËka kolejnic typu OKñR 65 (1kus) pro zakruûo-
v·nÌ kolejnic oblouk˘ mal˝ch polomÏr˘.

ñ Podvozky typu ZPK 56 (76 kus˘) pro p¯epravu kolej-
nic a kolejnicov˝ch p·s˘ ze skl·dek nebo ze sva¯ova-
cÌch z·kladen na p¯ÌsluönÈ mÌsto tratÏ.

K zajiötÏnÌ provozuschopnosti a spolehlivosti v˝öe
uvedenÈho parku vozidel po str·nce technickÈ jsou v de-
pech KaËerov, Hostiva¯ a ZliËÌn vytvo¯ena oprav·ren-
skoñ˙drûb·¯sk· st¯ediska provozu traùovÈ mechanizace,
kter· na z·kladÏ poËtu provoznÌch hodin vykon·vajÌ pra-
videlnÈ periodickÈ prohlÌdky a opravy p¯ÌsluönÈho roz-
sahu, p¯i dodrûov·nÌ jejich cykliËnosti podle vnitropod-
nikovÈ normy.

Provoz traùovÈ mechanizace tÈû zajiöùuje obsazenÌ
sluûebnÌch vlak˘ i po str·nce person·lnÌ, tj. p¯Ìsluön˝m
poËtem strojvedoucÌch a vedoucÌch sluûebnÌch vlak˘.
Tento jÌzdnÌ person·l musÌ b˝t pat¯iËnÏ vyökolen, musÌ
˙spÏönÏ absolvovat p¯edepsanÈ zkouöky a pravidelnÏ se
z˙ËastÚovat periodickÈho ökolenÌ. To majÌ na starosti
dopravnÏñprovoznÌ okrsky provoznÌ traùovÈ mechani-
zace.

V souvislosti s postupn˝m prodluûov·nÌm tratÌ met-
ra jsou kladeny st·le vÏtöÌ poûadavky na jÌzdy a poËet vy-
stavenÌ sluûebnÌch vlak˘. Je tudÌû nutnÈ mÌt rozhodujÌcÌ
typy hnacÌch vozidel, tj. motorovÈ lokomotivy a motoro-
v· univerz·lnÌ vozidla na daleko vyööÌ provoznÏñtech-
nickÈ ˙rovni, neû kter· byla vyhovujÌcÌ v p¯edchozÌch
patn·cti aû dvaceti letech. Dod·vka nov˝ch hnacÌch vo-
zidel je finanËnÏ velmi n·roËn· z·leûitost. Proto se sluû-
ba staveb a tratÌ zamÏ¯ila na zvyöov·nÌ jejich provoznÏñ
technickÈ ˙rovnÏ formou rekonstrukce a modernizace.

Z tohoto projektu vzeöla vcelku zda¯il· rekonstruk-
ce motorov˝ch lokomotiv ¯ady 703 na ¯adu 797.8. V n·-
sledujÌcÌch letech je v pl·nu modernizace a rekonstruk-
ce hnacÌch vozidel MUV 72ñM a MUV 69 s mechanick˝m
pohonem na vozidla s elektrick˝m p¯enosem v˝konu
a elektrodynamickou brzdou. ProjekËnÌ ¯eöenÌ rekon-
strukcÌ prov·dÏjÌ zhotovitelÈ v ˙zkÈ spolupr·ci s tech-
nick˝mi ˙tvary sluûby.

V˝öe uvedenÈ Ëinnosti zajiöùuje sluûba s 722 pracov-
nÌky, z toho je 171 technik˘, 524 dÏlnÌk˘ a 25 ¯idiË˘.
R˘znorod· a rozdÌln· sloûitost zajiöùovan˝ch ËinnostÌ
vyûaduje ¯adu kvalifikovan˝ch odbornÌk˘, kte¯Ì jsou
schopni zvl·dnout a obs·hnout danou problematiku.
Z toho d˘vodu se vedenÌ sluûby zamÏ¯uje rovnÏû na per-
son·lnÌ obsazenÌ, protoûe jednÌm z v·ûn˝ch problÈm˘
sluûby je nep¯Ìzniv· vÏkov· struktura zamÏstnanc˘.

Pr˘mÏrn˝ vÏk technik˘ a administrativnÌch pracov-
nÌk˘ je 48 let, u dÏlnick˝ch profesÌ dosahuje 45 let. P¯e-
v·ûn· Ë·st ¯ÌdÌcÌch pracovnÌk˘ sluûby se pohybuje ve vÏ-
kovÈ hranici 50 aû 59 let. Z tÏchto d˘vod˘ je nutno p¯i-
rozenou fluktuaci a odchody zamÏstnanc˘ do d˘chodu
kompenzovat n·borem mlad˝ch pracovnÌk˘, postupnÏ
p¯ipravovat ty nejschopnÏjöÌ na vedoucÌ mÌsta a vytv·¯et
vöem zamÏstnanc˘m takovÈ podmÌnky, aby se udrûel
profesnÌ z·jem pracovat v odötÏpnÈm z·vodÏ Metro na
sluûbÏ staveb a tratÌ a byl splnÏn hlavnÌ cÌl ñ zajistit bez-
peËn ,̋ spolehliv˝ a bezporuchov˝ provoz praûskÈho
metra.

Ing. Jaroslav äubert, vedoucÌ sluûby staveb aIng. Jaroslav äubert, vedoucÌ sluûby staveb aIng. Jaroslav äubert, vedoucÌ sluûby staveb aIng. Jaroslav äubert, vedoucÌ sluûby staveb aIng. Jaroslav äubert, vedoucÌ sluûby staveb a tratÌtratÌtratÌtratÌtratÌ

Z dalöÌch oprav vÏtöÌho rozsahu je nutno uvÈst
pr˘bÏûnou souvislou v˝mÏnu kolejnicov˝ch pas˘, kte-
r· se prov·dÌ z d˘vodu ojetÌ kolejnic nebo z d˘vodu
projetÈ provoznÌ z·tÏûe a postupnÈ nahrazov·nÌ h·ko-
v˝ch z·vÏr˘ ve v˝mÏnovÈ Ë·sti v˝hybek za modernÏjöÌ
a spolehlivÏjöÌ ËelisùovÈ z·vÏry. V souËasnÈ dobÏ je takÈ
zpracov·v·na projektov· dokumentace na opravu zhla-
vÌ depa KaËerov, kter· se musÌ provÈst z d˘vodu ukon-
ËenÌ ûivotnosti praûc˘. Z·roveÚ s opravou kolejovÈho
svröku bude provedena oprava a modernizace na za¯Ì-
zenÌch sluûby elektrotechnickÈ a sluûby sdÏlovacÌ a za-
bezpeËovacÌ. P¯edpokl·dan˝ termÌn zah·jenÌ je v roce
2002.

V r·mci technickÈho zlepöenÌ se nynÌ buduje na tra-
ti II. B (Florenc ñ »eskomoravsk·) provoznÌ zkuöebnÌ
˙sek bezpraûcovÈho upevnÏnÌ s pouûitÌm kotvÌcÌho sys-
tÈmu hmoûdinka + vrtule mÌsto dosud pouûÌvan˝ch ko-
tevnÌch öroub˘. D·le se po technickÈ str·nce ¯eöÌ nahra-
zenÌ starÈho upevnÏnÌ kolejovÈho svröku v betonovÈm
loûi (pouûit na tratÌch I. C a I. A ) za jin˝ zp˘sob upevnÏ-
nÌ, kter˝ by nebyl z·visl˝ na ûivotnosti d¯evÏn˝ch
praûc˘.

Na konstrukci p¯ÌvodnÌ kolejnice byl vy¯eöen pro-
blÈm prask·nÌ porcel·nov˝ch izol·tor˘ pouûitÌm mate-
ri·lu z plastovÈ hmoty vhodn˝ch izolaËnÌch i mechanic-
k˝ch vlastnostÌ. Z·roveÚ byla ˙spÏönÏ odzkouöena na
zkuöebnÌm ˙seku tratÏ V. B hlinÌkov· p¯ÌvodnÌ kolejni-
ce, jako n·hrada za dosud pouûÌvanou speci·lnÌ ocelo-
vou kolejnici. S nasazenÌm typu Al ñ PK je uvaûov·no na
novÏ budovanÈ trati IV. C.

Podkladem pro ˙drûbu a opravy na kolejovÈm svrö-
ku a p¯ÌvodnÌ kolejnici je diagnostika zab˝vajÌcÌ se kon-
trolou geometrick˝ch parametr˘ uveden˝ch za¯ÌzenÌ,
kter· je zajiöùov·na mÏ¯ÌcÌm vozem Matisa PVñ6 öv˝car-
skÈ v˝roby.

Vöechny statickÈ a dynamickÈ veliËiny, jako jsou po-
dÈln· v˝öka koleje, k¯ivost, p¯ev˝öenÌ, rozchod a zborce-
nÌ koleje, se snÌmajÌ mechanick˝m zp˘sobem s pomocÌ
t¯Ì mÏ¯ÌcÌch podvozk˘, p¯evodov˝ch p·k, ̄ etÌzk˘, pruûin
a zapisovacÌho za¯ÌzenÌ na grafick˝ z·znam. P¯enos hod-
not parametr˘ p¯ÌvodnÌ kolejnice je od snÌmaË˘ elek-
trick .̋ Rychlost mÏ¯enÌ je maxim·lnÏ 30 km/hod., p¯es
v˝hybky 8 km/hod. Grafick˝ z·znam je v mÏ¯Ìtku 1:100
a jednotlivÈ parametry jsou mÏ¯eny s tolerancÌ + 1 mm.
MÏ¯enÌ lze prov·dÏt obÏma smÏry.

I kdyû je mÏ¯ÌcÌ v˘z Matisa PVñ6 v dobrÈm technic-
kÈm stavu, je mor·lnÏ i fyzicky zastaral .̋ Douf·me, ûe
bude v nejbliûöÌ dobÏ nahrazen nov˝m principem snÌ-
m·nÌ vyuûÌvajÌcÌm Newtonov˝ch z·kon˘ sÌly a setrvaË-
nosti. Pro realizaci systÈmu jsou pouûity snÌmaËe zrych-
lenÌ ˙hlovÈ rychlosti, indukËnÌ snÌmaËe posunutÌ, lase-
rovÈ zdroje svÏtla a kamery s ¯·dkov˝mi snÌmaËi. Z na-
mÏ¯en˝ch hodnot jednotliv˝ch snÌmaË˘ vypoËÌt· poËÌta-
Ëov˝ systÈm kvazistatickÈ a dynamickÈ geometrickÈ pa-
rametry koleje. Mimo zmÌnÏnÈ geometrickÈ parametry
bude nov˝ mÏ¯icÌ v˘z urËen i k mÏ¯enÌ vertik·lnÌ mikro-
geometrie a mÏ¯enÌ p¯ÌËnÈho profilu kolejnic, vËetnÏ je-
jich defektoskopie.

NeoddÏlitelnou souË·stÌ staveb metra je stavebnÌ

technologie, jejÌû hlavnÌ provoznÌ Ëinnosti jsou propoje-
ny na technick˝ dispeËink, kter˝ je zaËlenÏn do automa-
tizovanÈho systÈmu ¯ÌzenÌ technologick˝ch proces˘
(ASÿTP). Sluûba zajiöùuje Ëinnost n·sledujÌcÌch techno-
logick˝ch za¯ÌzenÌ.

Vzduchotechnick· za¯ÌzenÌ, kter· slouûÌ k zajiötÏnÌ
poûadovan˝ch mikroklimatick˝ch podmÌnek pro tech-
nologick· za¯ÌzenÌ a pro zajiötÏnÌ pohody cestujÌcÌch
metra. »lenÌ se na:

ñ HlavnÌ vÏtr·nÌ, jimû se zajiöùuje vÏtr·nÌ stanic, tu-
nel˘, odstavn˝ch kolejÌ a traùov˝ch spojek. Cel˝ systÈm
hlavnÌho vÏtr·nÌ je ovl·d·n automatickou regulacÌ v z·-
vislosti na teplotÏ vzduchu. Podle nastavenÌ ˙hlu lopa-
tek je moûno mÏnit v˝kony v˝mÏny vzduchu v rozsahu
15 aû 70 m3/s. V celkem 77 strojovn·ch hlavnÌho vÏtr·nÌ
se nach·zÌ 147 ventil·tor˘ s pr˘mÏry obÏûn˝ch kol od
1400 do 2240 mm.

ñ StaniËnÌ vzduchotechnika, kter· vytv·¯Ì vhodnÈ
klimatickÈ podmÌnky ve sluûebnÌch prostor·ch stanic.
Za¯ÌzenÌ staniËnÌ vzduchotechniky jsou ovl·d·na buÔ
mÌstnÏ, nebo automaticky v z·vislosti na teplotÏ, p¯Ì-
padnÏ vlhkosti vzduchu. Mezi za¯ÌzenÌ staniËnÌ vzdu-
chotechniky pat¯Ì:
ñ radi·lnÌ ventil·tory s pr˘mÏry obÏûn˝ch kol od 250

do 1000 mm,
ñ klimatizaËnÌ jednotky s kompresorov˝m chlazenÌm

a oh¯evem vzduchu (v˝kon 2000 a 5000 m3/h),
ñ axi·lnÌ ventil·tory o pr˘mÏrech obÏûn˝ch kol 100 aû

1000 mm,
ñ p¯ÌsluöenstvÌ (filtry, oh¯ÌvaËe vodnÌ a elektrickÈ, VZT

potrubÌ, v˝ustky, poû·rnÌ klapky a dalöÌ),
ñ podokennÌ klimatizaËnÌ jednotky.

Celkem se sluûba star· o 418 strojoven staniËnÌ
vzduchotechniky, ve kter˝ch je umÌstÏno 3401 ventil·-
tor˘.

»erpacÌ stanice ve stanicÌch a tunelov˝ch ˙secÌch,
kterÈ se podle druhu ËerpacÌch vod dÏlÌ na fek·lnÌ (hlav-
nÌ, vedlejöÌ) a nefek·lnÌ (z·kladnÌ, tranzitnÌ, mÌstnÌ
a p¯eËerp·vacÌ). Celkov˝ poËet ËerpacÌch stanic je
306 kus˘ a jsou osazeny p¯ibliûnÏ 600 kusy kalov˝ch po-
norn˝ch Ëerpadel o pr˘mÏru v˝tlaËnÈho potrubÌ 80 aû
150 mm.

Sluûba staveb a tratÌ zajiöùuje ve svÈ oblasti takÈ
˙drûbu a opravy stavebnÌch objekt˘ na depech Hostiva ,̄
KaËerov a ZliËÌn. Do tÈto Ëinnosti rovnÏû spad· ˙drûba
a provoz otopn˝ch za¯ÌzenÌ (37 v˝mÏnÌkov˝ch stanic,
8 elektrokotelen a 4 kotelny plynovÈ).

P¯ev·ûn· Ë·st v˝öe uveden˝ch ËinnostÌ na tratÌch
v tunelech se zpravidla uskuteËÚuje v p¯epravnÌ v˝luce,
tj. v Ëase od 01.00 do 03.50 hodin. Za tÌmto ˙Ëelem jsou
z jednotliv˝ch dep ñ KaËerov, Hostiva¯ a ZliËÌn na z·kla-
dÏ v˝lukov˝ch pl·n˘ vystavov·ny sluûebnÌ vlaky, kterÈ
dopravujÌ pot¯ebn˝ materi·l, souË·stky strojnÌho za¯Ìze-
nÌ a dalöÌ na konkrÈtnÌ pracovnÌ mÌsto v tunelu a odtud
zase zpÏt. SluûebnÌ vlaky tvo¯Ì hnacÌ vozidla nez·vislÈ
trakce, p¯ÌpojnÈ vozy nebo speci·lnÌ taûen· vozidla.

Park hnacÌch vozidel tvo¯Ì:Park hnacÌch vozidel tvo¯Ì:Park hnacÌch vozidel tvo¯Ì:Park hnacÌch vozidel tvo¯Ì:Park hnacÌch vozidel tvo¯Ì:
ñ MotorovÈ lokomotivy ¯ady 703 (2 kusy) a ¯ady 797.8

(12 kus˘).

Foto: o.z Metro
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Školní střípky
TradicÌ je i h·zenÌ penÏz do p¯ipraven˝ch ob¯Ìch

plachet ñ symbol p¯·nÌ, aby se absolvent˘m dob¯e fi-
nanËnÏ da¯ilo.

JeötÏ sÛlo maturant˘ a t¯ÌdnÌch uËitel˘. A sÛlo pro
maturanty a jejich rodiËe. Ples p¯ece pat¯Ì Ë·steËnÏ
i jim, majÌ nemal˝ podÌl na tom, ûe jejich ÑdÏtiì vstupujÌ
do poslednÌho pololetÌ st¯ednÌ ökoly.

Letos mezi ÑstuûkovanÈì pat¯ili i ti, kte¯Ì po pr·ci
zvl·dajÌ povinnosti student˘, protoûe se rozhodli zv˝öit
si kvalifikaci a pilnÏ 3 roky zasedajÌ ve ökolnÌch lavicÌch.
Jsou to p¯ev·ûnÏ pracovnÌci DopravnÌho podniku hl. m.
Prahy, akciovÈ spoleËnosti.

Pak se tanËilo a tanËilo. AtmosfÈra byla mil·, p¯·telsk·.
TeÔ uû se ale vöichni jistÏ soust¯edÌ na blÌûÌcÌ se pÌ-

semnou Ë·st maturitnÌ zkouöky, v kvÏtnu zaËne Ë·st ̇ st-
nÌ. Potom moûn· veËÌrek a t¯ÌdnÌ party. Vöichni, kterÈ
stmelilo st¯edoökolskÈ studium, se rozprchnou. NÏkte¯Ì
û·ci t¯eba budou studovat d·l na vysokÈ ökole, jinÌ bu-
dou hledat pracovnÌ uplatnÏnÌ. Vöichni by ale p¯i matu-
ritnÌ zkouöce mÏli uspÏt. Foto a text: SOUFoto a text: SOUFoto a text: SOUFoto a text: SOUFoto a text: SOU

AranûÈ¯i soutÏûili ve Fr˝dku-MÌstkuAranûÈ¯i soutÏûili ve Fr˝dku-MÌstkuAranûÈ¯i soutÏûili ve Fr˝dku-MÌstkuAranûÈ¯i soutÏûili ve Fr˝dku-MÌstkuAranûÈ¯i soutÏûili ve Fr˝dku-MÌstku
Ve dnech 21. aû 23. ̇ nora 2001 po¯·dalo St¯ednÌ od-

bornÈ uËiliötÏ ve Fr˝dkuñMÌstku soutÏû koleg˘ zamÏ¯e-
n˝ch na obor aranûov·nÌ. SoutÏûilo se v pÏti kategori-
Ìch: n·vrh a aranûov·nÌ v˝kladnÌ sk¯ÌnÏ, n·vrh a realiza-
ce panelu, n·vrh a realizace makety VS, n·vrh plak·tu
a poËÌtaËov· grafika.

Naöe ökola se z˙Ëastnila takovÈ celost·tnÌ soutÏûe
poprvÈ, a to ve shora uveden˝ch kategoriÌch mimo poËÌ-
taËovou grafiku a realizaci panelu. Makety se p¯ipravo-
valy na ökolnÌch odborn˝ch pracoviötÌch, plak·ty ve öko-
le a potÈ se zaslaly k vyhodnocenÌ do Fr˝dkuñMÌstku.
V˝kladov· tvorba a realizace panelu se prov·dÏla na mÌs-
tÏ. Konkurence byla v tomto, druhÈm, roËnÌku podstat-
nÏ vyööÌ neû loni.

Hodnotitelsk· porota byla devÌtiËlenn· a n·m se po-
da¯ilo obst·t velmi d˘stojnÏ.

V kategorii maketa jsme zÌskali 1. mÌsto (pr·ce pod
vedenÌm mistrovÈ odbornÈho v˝cviku VladÏny Fabinge-
rovÈ), v kategorii v˝kladnÌ sk¯ÌÚ jsme obsadili 5. mÌsto
a v kategorii plak·t 18. mÌsto ze 48 n·vrh˘.

P¯ÌötÌ roËnÌk soutÏûe se uskuteËnÌ v ⁄stÌ nad Labem
opÏt za naöÌ ˙Ëasti.

UvÌtali jsme hosty zUvÌtali jsme hosty zUvÌtali jsme hosty zUvÌtali jsme hosty zUvÌtali jsme hosty z MakedonieMakedonieMakedonieMakedonieMakedonie
19. ñ 23. ˙nora navötÌvili naöi ökolu t¯i pracovnÌci

uËiliötÏ z makedonskÈ Skopje. TamnÌ ökola je zamÏ¯ena

na v˝uku automobilov˝ch obor˘. Celkem ökolu ve vöech
form·ch studia navötÏvuje 1200 û·k˘. N·s navötÌvili ñ
z·stupce ¯editele ökoly, vedoucÌ odbornÈho v˝cviku
a uËitel informatiky. HostÈ mÏli z·jem vidÏt z naöÌ ökoly

co nejvÌce. NavötÌvili ökolu Moravsk·,
autooborovÈ dÌlny KoöÌ¯e a Valentin-
ku. P¯edposlednÌ den n·vötÏvy navötÌ-
vili spolu s naöimi pracovnÌky Auto
äkodu Mlad· Boleslav. SouË·stÌ n·-
vötÏvy byla i prohlÌdka historick˝ch
mÌst Prahy a ˙Ëast na maturitnÌm ple-
se ökoly.

Z·jem ze strany makedonsk˝ch
koleg˘ je o nav·z·nÌ trvalejöÌch vztah˘
s naöÌ ökolou a s moûnostÌ st·ûe ome-
zenÈho poËtu û·k˘ u n·s. Projevili i z·-
jem o ˙Ëast na mezin·rodnÌ soutÏûi
û·k˘ oboru automechanik, kter· bude
po¯·d·na u p¯Ìleûitosti v˝stavy Auto-

centrum v BrnÏ.
21. ˙nora pat¯ila Lucerna naöÌ ökole21. ˙nora pat¯ila Lucerna naöÌ ökole21. ˙nora pat¯ila Lucerna naöÌ ökole21. ˙nora pat¯ila Lucerna naöÌ ökole21. ˙nora pat¯ila Lucerna naöÌ ökole

MaturitnÌ ples je z·leûitostÌ tradiËnÌ a tÈmÏ¯ ritu·l-
nÏ pat¯ÌcÌ ke kaûdÈ st¯ednÌ ökole. Nejinak je tomu ve öko-
le naöÌ. Maturant˘m a jejich host˘m pat¯ila Lucerna ve
st¯edu 21. ˙nora. Mezi hosty mohli letos p¯ivÌtat p·ny
ing. Tom·öe JÌlka a ing. Petra Blaûka, technickÈho a do-
pravnÌho ¯editele DopravnÌho podniku hl. m. Prahy, ak-
ciovÈ spoleËnosti. Na ples zavÌtali i z·stupci makedon-
skÈ ökoly, kte¯Ì byli shodou okolnostÌ na Ñn·vötÏvÏì v na-
öÌ ökole.

A pr˘bÏh plesu? OpÏt tradiËnÌ. SlavnostnÌ n·stup
140 maturant˘ za zvuk˘ studentskÈho Gaudeamus Ö,
stuûkov·nÌ t¯ÌdnÌmi uËiteli.

Od tÈto chvÌle je z¯ejmÈ, pro koho je ples po¯·d·n
a komu pat¯Ì. äerpy s oznaËenÌm Maturant 2001 jasnÏ
oznamujÌ, ûe nositelka Ëi nositel je tu dnes veËer v hlavnÌ
roli. Kamery rodiË˘ jedou na plnÈ obr·tky, fotografovÈ
pilnÏ zaznamen·vajÌ sv·teËnÌ okamûiky.

Nový člen klubu
„padesátníků“

DomeËek v are·lu hostiva¯sk˝ch dÌlen oûil v podve-
Ëer 23. ledna 2001, ale jak tvrdÌ zasvÏcenci, i v noci bou¯-
livou oslavou ËerstvÈho pades·tnÌka, naöeho kolegy
Milana Bedn·¯e.

JmÈno oslavence je nerozluËnÏ spjato s odötÏpn˝m
z·vodem Autobusy. Vyj·d¯eno ûargonem motoristy jeho
domovskou st·jÌ je DOZ Hostiva ,̄ kde je Ëlenem t˝mu
¯idiË˘ nepravidelnÈ dopravy. Jeden aJeden aJeden aJeden aJeden a p˘l milionu p˘l milionu p˘l milionu p˘l milionu p˘l milionu naje-
t˝ch kilometr˘ nejen po republice, ale i po EvropÏ samo
o sobÏ hovo¯Ì o kvalit·ch tohoto ¯idiËe, kter˝ se stal
symbolem kvalitnÌch dopravnÌch sluûeb takÈ pro naöe
partnery z ¯ad cestovnÌch kancel·¯Ì. Co zb˝v· dodat? Sa-
moz¯ejmÏ p¯·nÌ pevnÈho zdravÌ, optimismu, rodinnÈ
pohody, a aù mu Slavia kope!

KolegovÈ zKolegovÈ zKolegovÈ zKolegovÈ zKolegovÈ z DOZu Hostiva¯DOZu Hostiva¯DOZu Hostiva¯DOZu Hostiva¯DOZu Hostiva¯

Metrem bude opět znít hudba
Ve vybran˝ch stanicÌch

metra se jako kaûdoroËnÏ,
letos jiû pop·tÈ, uskuteËnÌ
velikonoËnÌ koncerty. Po-
dle n·vötÏvnosti lze konsta-
tovat, ûe obliba dÏtskÈho
zpÌv·nÌ mezi obyvateli
a n·vötÏvnÌky mÏsta rok od
roku stoup·. V poslednÌ do-
bÏ nejsou p¯i vystoupenÌch
v˝jimkou celÈ t¯Ìdy z·klad-
nÌch a mate¯sk˝ch ökol.

TradiËnÏ se takÈ zasta-
vÌ mnoûstvÌ kolemjdoucÌch
cestujÌcÌch a poslechnou si
alespoÚ jednu nebo dvÏ pÌs-
niËky.

Pro letoönÌ jarnÌ kon-
certy jsou p¯ipraveny t¯i
varianty vystoupenÌ, ve kte-
r˝ch se p¯edstavÌ vöechny
vÏkovÈ kategorie û·k˘ Fa-
kultnÌ z·kladnÌ ökoly s roz-
öÌ¯enou v˝ukou hudebnÌ
v˝chovy v UmÏleckÈ ulici.

Kaûd˝ z n·vötÏvnÌk˘
koncert˘ si odnese veselÈ
velikonoËnÌ vajÌËko s p¯·-
nÌm hezkÈho proûitÌ sv·tk˘
jara a kr·tkou velikonoËnÌ
¯Ìkankou.

A tak se p¯ijÔte i vy za-
poslouchat do p¯Ìjemn˝ch
melodiÌ zvÏstujÌcÌch jaro.

ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Foto: ZdenÏk äebesta
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VY SE PTÁTE, MY ODPOVÍDÁME

˙prava je vöak ponÏkud divok·. Mnohem p¯ehlednÏji
p˘sobÌ server iMusic (www.i-music.cz), z·leûÌ jen na
tom, zda se sv˝m hudebnÌm v˝bÏrem trefÌ do vaöÌ noty.
V˘bec öpatn· nenÌ takÈ adresa http://czech.musicpage
.com/ s podrobn˝m mÏsÌËnÌm seznamem koncert˘
(bohuûel tak¯ka v˝hradnÏ praûsk˝ch). Pokud chcete
srovn·vat, kouknÏte se, jak se podobn· periodika
p¯ipravujÌ v zahraniËÌ - reprezentativnÌm z·stupcem je
nap¯Ìklad celosvÏtovÏ uzn·van˝ Ëasopis New Musical
Express, ob˝vajÌcÌ domÈnu http://www.nme.com/.

Na z·vÏr nÏkolik nezbytnostÌ k fenomÈnu zvanÈmu
MP3. MP3 je digit·lnÌ form·t, ve kterÈm se ukl·dajÌ
hudebnÌ skladby. Na internetu existujÌ stovky str·nek,
jeû nabÌzejÌ volnÏ k dispozici hudbu v tomto form·tu -
staËÌ jen mÌt nainstalovan˝ p¯ehr·vaË tohoto form·tu
(obvykle b˝v· na tÏchto adres·ch k dispozici) a pak jiû
jen vesele poslouchat. VÌce se o tÈto z·leûitosti, vöech
jejÌch v˝hod·ch a problÈmech (zejmÈna pr·vnÌch)
dozvÌte na adrese http://www.mp3.cz/. Na adrese
www.mp3.com pak naleznete nep¯ebern˝ seznam
skladeb, jeû si m˘ûete p¯ehr·vat a pop¯ÌpadÏ vyp·lit na
vlastnÌ nosiË. -mö--mö--mö--mö--mö-

PrvnÌ mÏsÌce roku jsou ve znamenÌ udÌlenÌ vöech
moûn˝ch i nemoûn˝ch ocenÏnÌ, ËÌmû se m· adekv·tnÏ
zhodnotit dÏnÌ v tom kterÈm oboru Ëi Ëinnosti za
uplynul˝ch t¯istapÏtaöedes·t dnÌ. TradiËnÏ nejvÌce cen se
udÌlÌ v oblasti hudby a nejinak tomu bylo i v prvnÌm
ËtvrtletÌ roku 2001. A pr·vÏ proto, ûe veökerÈ dÏnÌ kolem
muziky, sÛlov˝ch interpret˘ a hudebnÌch skupin je nynÌ
aktu·lnÌ, rozhodli jsme se, ûe dneönÌ dÌl internetovÈho
brouzd·nÌ vÏnujeme pr·vÏ jemu.

Hudba a internet - toù tÈma na tlustÈ knihy a
vÏdeckÈ pr·ce. é·dnou jinou oblast nezpopularizoval a
z·roveÚ nezproblematizoval internet tak, jako pr·vÏ
svÏt hudby. P·r n·sledujÌcÌch ¯·dk˘ berte proto pouze
jako pouh˝ ˙vod k tomu, jak se v z·plavÏ hudebnÌch
informacÌ na internetu efektivnÏ orientovat.

UrËitÈ vodÌtko nabÌzejÌ vyhled·v·cÌ a odkazovacÌ
servery. Chcete-li sbÌrat informace prim·rnÏ v ËeskÈm
jazyce a o ËeskÈm hudebnÌm prost¯edÌ, lze doporuËit
bohatou datab·zi Seznamu. Najdete ji na adrese http://
dir.seznam.cz/Umeni/Hudba/. VybÌrat si m˘ûete podle
vaöeho oblÌbenÈho û·nru, hledat v akordov˝ch
datab·zÌch, v nabÌdce festival˘, podÌvat se na str·nky

jednotliv˝ch interpret˘, skupin, vydavatelstvÌ... TouûÌte-
li po virtu·lnÌ cestÏ za h¯ebeny Kruön˝ch hor a äumavy,
p¯ipravte se, ûe budete nabÌdkami doslova zavaleni.
StaËÌ shlÈdnout jednu z nejrozs·hlejöÌch mezin·rodnÌch
internetov˝ch hudebnÌch nabÌdek, jiû poskytuje
odkazovaË Yahoo - na adrese http://dir.yahoo.com/En-
tertainment/Music/ se v·m otev¯e skuteËn· br·na do ̄ Ìöe
hudby a vöech oblastÌ s nÌ souvisejÌcÌch. Tuto adresu lze
doporuËit vöem, kte¯Ì hledajÌ informace o nÏjakÈ
konkrÈtnÌ hudebnÌ skupinÏ Ëi interpretovi, neboù zdejöÌ
seznam ËÌt· vÌce neû 45 000 poloûek.

Pro hled·nÌ v takov˝chto seznamech p¯ijmÏte jednu
dobrou radu: pokud nem·te jasno v tom, co p¯esnÏ
hled·te a nevyd·te se p¯Ìmou cestou k cÌli, bude v·m
pohyb v tak rozs·hl˝ch datab·zÌch zabÌrat velkÈ
mnoûstvÌ Ëasu a p¯in·öet nem·lo obtÌûÌ.

Jestliûe se o hudebnÌ dÏnÌ zajÌm·te soustavnÏ,
chcete jistÏ mÌt pr˘bÏûn˝ p¯ehled o tom, co se zrovna
dÏje, jak· alba se vyd·vajÌ, kdo kde a kdy koncertuje a
podobnÏ. Adres se opÏt nabÌzÌ celÈ mnoûstvÌ. DennÏ
aktualizovan˝ je nap¯Ìklad Musicserver, sÌdlÌcÌ na
eponymnÌ adrese www.musicserver.cz, jeho grafick·
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Důchodová problematika vuì, a p¯izn·n bude vûdy d˘chod vyööÌ. Tento v˝poËet obÏma
zp˘soby bude prov·dÏn aû do 31. prosince 2005.

I nad·le platÌ, m·te-li z·jem o v˝poËet vaöeho budoucÌho
d˘chodu, p¯ÌpadnÏ i o p¯epoËet jiû vymÏ¯enÈho d˘chodu, m˘-
ûete se obr·tit na zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ, ale vûdy po
p¯edchozÌ telefonickÈ domluvÏ.

Pokud budete mÌt roËnÌ hrubÈ v˝dÏlky od roku 1986 do
roku 2000 vËetnÏ vylouËen˝ch dob (nemoci a podobnÏ) a cel-
kovou dobu vaöeho pojiötÏnÌ, lze d˘chod vypoËÌtat s p¯esnostÌ
na 1 korunu. P¯edbÏûn˝ v˝poËet v·m pak bude slouûit pro p¯Ì-
padnou kontrolu se skuteËnÏ p¯iznan˝m d˘chodem od »eskÈ
spr·vy soci·lnÌho zabezpeËenÌ.

Chcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t i dalöÌ odpovÏdi na ot·zky odalöÌ odpovÏdi na ot·zky odalöÌ odpovÏdi na ot·zky odalöÌ odpovÏdi na ot·zky odalöÌ odpovÏdi na ot·zky o d˘chodech,d˘chodech,d˘chodech,d˘chodech,d˘chodech,
p¯ÌpadnÏ op¯ÌpadnÏ op¯ÌpadnÏ op¯ÌpadnÏ op¯ÌpadnÏ o jejich v˝poËtech, obraùte se pÌsemnÏ nebo telefo-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌsemnÏ nebo telefo-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌsemnÏ nebo telefo-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌsemnÏ nebo telefo-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌsemnÏ nebo telefo-
nicky na zamÏstnaneck˝ odbor DopravnÌho podniku hl. m.nicky na zamÏstnaneck˝ odbor DopravnÌho podniku hl. m.nicky na zamÏstnaneck˝ odbor DopravnÌho podniku hl. m.nicky na zamÏstnaneck˝ odbor DopravnÌho podniku hl. m.nicky na zamÏstnaneck˝ odbor DopravnÌho podniku hl. m.
PrahyPrahyPrahyPrahyPrahy, a.s. ñ ¯editelstvÌ., a.s. ñ ¯editelstvÌ., a.s. ñ ¯editelstvÌ., a.s. ñ ¯editelstvÌ., a.s. ñ ¯editelstvÌ.

Pozor!!! VPozor!!! VPozor!!! VPozor!!! VPozor!!! V Praze 7, Bubensk· 1, n·s jiû nenajdete! Jiû jsmePraze 7, Bubensk· 1, n·s jiû nenajdete! Jiû jsmePraze 7, Bubensk· 1, n·s jiû nenajdete! Jiû jsmePraze 7, Bubensk· 1, n·s jiû nenajdete! Jiû jsmePraze 7, Bubensk· 1, n·s jiû nenajdete! Jiû jsme
p¯esÌdlili do novÈ budovy DopravnÌho podniku hl. m. Prahyp¯esÌdlili do novÈ budovy DopravnÌho podniku hl. m. Prahyp¯esÌdlili do novÈ budovy DopravnÌho podniku hl. m. Prahyp¯esÌdlili do novÈ budovy DopravnÌho podniku hl. m. Prahyp¯esÌdlili do novÈ budovy DopravnÌho podniku hl. m. Prahy,,,,,
akciovÈ spoleËnosti, Praha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro, ËÌs-akciovÈ spoleËnosti, Praha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro, ËÌs-akciovÈ spoleËnosti, Praha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro, ËÌs-akciovÈ spoleËnosti, Praha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro, ËÌs-akciovÈ spoleËnosti, Praha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro, ËÌs-
lo dve¯Ì 553, (p¯Ìmo ulo dve¯Ì 553, (p¯Ìmo ulo dve¯Ì 553, (p¯Ìmo ulo dve¯Ì 553, (p¯Ìmo ulo dve¯Ì 553, (p¯Ìmo u stanice metra Bstanice metra Bstanice metra Bstanice metra Bstanice metra B ñ VVVVVysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). Telefonelefonelefonelefonelefon
z˘st·v· stejn˝ 96 19 33 61.z˘st·v· stejn˝ 96 19 33 61.z˘st·v· stejn˝ 96 19 33 61.z˘st·v· stejn˝ 96 19 33 61.z˘st·v· stejn˝ 96 19 33 61.

Helena Bajerov·,Helena Bajerov·,Helena Bajerov·,Helena Bajerov·,Helena Bajerov·,
zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,

eñmail: bajerovaheñmail: bajerovaheñmail: bajerovaheñmail: bajerovaheñmail: bajerovah@dpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.cz

Na vaöe ËetnÈ dotazy o zmÏnÏ ÑD˘chodovÈho z·konaì
v souvislosti s p¯izn·nÌm a zp¯ÌsnÏnÌm p¯edËasn˝ch sta-
robnÌch d˘chod˘ opÏt sdÏluji, ûe nedoölo k û·dn˝m zmÏn·m
a z·kon Ë. 155/1995 Sb. st·le platÌ v p˘vodnÌ podobÏ. Noveli-
zovan˝ d˘chodov˝ z·kon byl jiû projedn·n v Parlamentu »R
a podle zpr·v z tisku byl 15. b¯ezna letoönÌho roku podeps·n
prezidentem V·clavem Havlem a mÏl by platit od 1. Ëervence
2001. VyËk·me ale na zve¯ejnÏnÌ ve SbÌrce z·kon˘, od jakÈho
data bude ˙Ëinnost v˝öe uvedenÈ novely vËetnÏ p¯echodn˝ch
opat¯enÌ.

VVVVVybÌr·m proto dalöÌ zybÌr·m proto dalöÌ zybÌr·m proto dalöÌ zybÌr·m proto dalöÌ zybÌr·m proto dalöÌ z dotaz˘:dotaz˘:dotaz˘:dotaz˘:dotaz˘:
Od 1. ledna 2001 pobÌr·m starobnÌ d˘chod aOd 1. ledna 2001 pobÌr·m starobnÌ d˘chod aOd 1. ledna 2001 pobÌr·m starobnÌ d˘chod aOd 1. ledna 2001 pobÌr·m starobnÌ d˘chod aOd 1. ledna 2001 pobÌr·m starobnÌ d˘chod a nynÌ jsemnynÌ jsemnynÌ jsemnynÌ jsemnynÌ jsem

ovdovÏl. Budu mÌt n·rok na d˘chod po manûelce, kter· jiû by-ovdovÏl. Budu mÌt n·rok na d˘chod po manûelce, kter· jiû by-ovdovÏl. Budu mÌt n·rok na d˘chod po manûelce, kter· jiû by-ovdovÏl. Budu mÌt n·rok na d˘chod po manûelce, kter· jiû by-ovdovÏl. Budu mÌt n·rok na d˘chod po manûelce, kter· jiû by-
la takÈ vla takÈ vla takÈ vla takÈ vla takÈ v d˘chodu? Dostanu tÈû pevnou Ë·stku 1 310 KË?d˘chodu? Dostanu tÈû pevnou Ë·stku 1 310 KË?d˘chodu? Dostanu tÈû pevnou Ë·stku 1 310 KË?d˘chodu? Dostanu tÈû pevnou Ë·stku 1 310 KË?d˘chodu? Dostanu tÈû pevnou Ë·stku 1 310 KË?

Ano, budete mÌt n·rok na vdoveck˝ d˘chod po manûelce,
ale Ë·stka 1 310 KË, tzv. z·kladnÌ v˝mÏra d˘chodu v·m n·leûÌ
pouze jednou. ObecnÏ platÌ, ûe p¯i soubÏhu starobnÌho (nebo
plnÈho invalidnÌho) d˘chodu s vdoveck˝m nebo s vdovsk˝m
d˘chodem n·leûÌ vyööÌ d˘chod v plnÈ v˝öi a z druhÈho jedna
polovina jeho procentnÌ v˝mÏry.

ZajÌmalo by mÏ, kdyû jsem narozen· vZajÌmalo by mÏ, kdyû jsem narozen· vZajÌmalo by mÏ, kdyû jsem narozen· vZajÌmalo by mÏ, kdyû jsem narozen· vZajÌmalo by mÏ, kdyû jsem narozen· v listopadu 1946 alistopadu 1946 alistopadu 1946 alistopadu 1946 alistopadu 1946 a z·-z·-z·-z·-z·-
kladnÌ ökolu jsem ukonËila kkladnÌ ökolu jsem ukonËila kkladnÌ ökolu jsem ukonËila kkladnÌ ökolu jsem ukonËila kkladnÌ ökolu jsem ukonËila k 30. Ëervnu 1960, tedy v30. Ëervnu 1960, tedy v30. Ëervnu 1960, tedy v30. Ëervnu 1960, tedy v30. Ëervnu 1960, tedy v necel˝ch 14necel˝ch 14necel˝ch 14necel˝ch 14necel˝ch 14

letech, jak mi bude zapoËtena doba do d˘chodu. Od 1. z·¯Ì 1960letech, jak mi bude zapoËtena doba do d˘chodu. Od 1. z·¯Ì 1960letech, jak mi bude zapoËtena doba do d˘chodu. Od 1. z·¯Ì 1960letech, jak mi bude zapoËtena doba do d˘chodu. Od 1. z·¯Ì 1960letech, jak mi bude zapoËtena doba do d˘chodu. Od 1. z·¯Ì 1960
jsem zaËala studovat na st¯ednÌ ökole.jsem zaËala studovat na st¯ednÌ ökole.jsem zaËala studovat na st¯ednÌ ökole.jsem zaËala studovat na st¯ednÌ ökole.jsem zaËala studovat na st¯ednÌ ökole.

Do doby pojiötÏnÌ pro starobnÌ d˘chod se zatÌm zapoËÌ-
t·v· prvnÌ vstup do zamÏstn·nÌ nebo na studia po ukonËenÌ
povinnÈ ökolnÌ doch·zky. Vaöe doba pojiötÏnÌ tedy zaËala
dnem 1. z·¯Ì 1960 bez ohledu na to, ûe v·m jeötÏ nebylo
14 let.

Neû jsem nastoupil kNeû jsem nastoupil kNeû jsem nastoupil kNeû jsem nastoupil kNeû jsem nastoupil k DopravnÌmu podniku, byl jsem cel˝DopravnÌmu podniku, byl jsem cel˝DopravnÌmu podniku, byl jsem cel˝DopravnÌmu podniku, byl jsem cel˝DopravnÌmu podniku, byl jsem cel˝
rok 1999 nezamÏstnan˝rok 1999 nezamÏstnan˝rok 1999 nezamÏstnan˝rok 1999 nezamÏstnan˝rok 1999 nezamÏstnan .̋ Bude mi tato doba poËÌt·na do mÈho. Bude mi tato doba poËÌt·na do mÈho. Bude mi tato doba poËÌt·na do mÈho. Bude mi tato doba poËÌt·na do mÈho. Bude mi tato doba poËÌt·na do mÈho
d˘chodu?d˘chodu?d˘chodu?d˘chodu?d˘chodu?

P¯edpokl·d·m, ûe jste byl po celou dobu nezamÏstnanosti
veden na ⁄¯adu pr·ce jako uchazeË o zamÏstn·nÌ. Pak je tato
doba povaûov·na za tzv. n·hradnÌ dobu pojiötÏnÌ a je zapoËÌt·-
na pro v·ö d˘chod, ale pouze 80 %. To znamen· od 1. ledna
1999 do 31. prosince 1999 = 365 dn˘, z toho 80 % ËinÌ 292
dn˘ z·poËtu do pojiötÏnÌ.

N·rok na starobnÌ d˘chod mi vznikl jiû 10. z·¯Ì 1995, tedyN·rok na starobnÌ d˘chod mi vznikl jiû 10. z·¯Ì 1995, tedyN·rok na starobnÌ d˘chod mi vznikl jiû 10. z·¯Ì 1995, tedyN·rok na starobnÌ d˘chod mi vznikl jiû 10. z·¯Ì 1995, tedyN·rok na starobnÌ d˘chod mi vznikl jiû 10. z·¯Ì 1995, tedy
jeötÏ za jeötÏ za jeötÏ za jeötÏ za jeötÏ za ÑstarÈho d˘chodovÈho z·konaì, ale ostarÈho d˘chodovÈho z·konaì, ale ostarÈho d˘chodovÈho z·konaì, ale ostarÈho d˘chodovÈho z·konaì, ale ostarÈho d˘chodovÈho z·konaì, ale o d˘chod jsem do-d˘chod jsem do-d˘chod jsem do-d˘chod jsem do-d˘chod jsem do-
sud nepoû·dal asud nepoû·dal asud nepoû·dal asud nepoû·dal asud nepoû·dal a pracuji na %. NynÌ od 1. Ëervna 2001 si chcipracuji na %. NynÌ od 1. Ëervna 2001 si chcipracuji na %. NynÌ od 1. Ëervna 2001 si chcipracuji na %. NynÌ od 1. Ëervna 2001 si chcipracuji na %. NynÌ od 1. Ëervna 2001 si chci
poû·dat opoû·dat opoû·dat opoû·dat opoû·dat o starobnÌ d˘chod astarobnÌ d˘chod astarobnÌ d˘chod astarobnÌ d˘chod astarobnÌ d˘chod a jiû nebudu pracovat. Bude mi d˘-jiû nebudu pracovat. Bude mi d˘-jiû nebudu pracovat. Bude mi d˘-jiû nebudu pracovat. Bude mi d˘-jiû nebudu pracovat. Bude mi d˘-
chod vypoËten podle chod vypoËten podle chod vypoËten podle chod vypoËten podle chod vypoËten podle ÑnovÈho d˘chodovÈho z·konaì?novÈho d˘chodovÈho z·konaì?novÈho d˘chodovÈho z·konaì?novÈho d˘chodovÈho z·konaì?novÈho d˘chodovÈho z·konaì?

I kdyû v·m vznikl n·rok na starobnÌ d˘chod p¯ed 1. led-
nem 1996, tedy za ̇ Ëinnosti ÑstarÈhoì z·kona Ë. 100/1988 Sb.,
bude v·ö d˘chod vypoËten obÏma zp˘soby, Ñpostaruì i Ñpono-

Nezdanitelné částky ze základu daně pro rok 2001
Nezdaniteln· Ë·stka KË roËnÏ KË mÏsÌËnÏ Nezdaniteln· Ë·stka KË roËnÏ KË mÏsÌËnÏ Nezdaniteln· Ë·stka KË roËnÏ KË mÏsÌËnÏ

1.1.1.1.1. z·kladnÌ(nejedn·-li se o
poûivatele starobnÌho d˘chodu)

1a.1a.1a.1a.1a. poplatnÌka, kter˝ je
poûivatelem starobnÌho d˘chodu
na poË·tku zdaÚovacÌho obdobÌ,
nebo mu byl d˘chod p¯izn·n
zpÏtnÏ k 1.lednu a u nÏhoû
starobnÌ d˘chod ËinÌ mÈnÏ neû
38 040 KË roËnÏ

1b.1b.1b.1b.1b. u poûivatele starobnÌho
d˘chodu na poË·tku zdaÚovacÌ-
ho obdobÌ, nebo mu byl d˘chod
p¯izn·n zpÏtnÏ k 1.†lednu a u
nÏhoû starobnÌ d˘chod ËinÌ vÌce
neû 38 040 KË roËnÏ

2.2.2.2.2. na vyûivovanÈ dÌtÏ ve spoleËnÈ
dom·cnosti, max. do 26 let

2a.2a.2a.2a.2a. na vyûivovanÈ dÌtÏ ve
spoleËnÈ dom·cnosti, je-li
drûitelem ZTP-P

3.3.3.3.3. na manûela (-ku) ve spoleËnÈ
dom·cnosti s†vlastnÌm roËnÌm
p¯Ìjmem niûöÌm neû 38 040 KË

3a.3a.3a.3a.3a. je-li manûel(-ka) drûitelem
pr˘kazu ZTP/P a m· vlastnÌ
roËnÌ p¯Ìjem niûöÌ neû 38 040 KË

38 040

rozdÌl mezi
38 040 KË a
vyplacen˝mi
Ë·stkami
starobnÌho
d˘chodu

nelze

23 500

47 040

21 720

43 440

3 170

nelze

nelze

1 960

3 920

nelze

nelze

4.4.4.4.4. pobÌr·-li poplatnÌk Ë·steËn˝
invalidnÌ d˘chod (ID)
z†tuzemskÈho d˘chodovÈho
pojiötÏnÌ, nebo doölo-li
k†soubÏhu n·roku na starobnÌ
a Ë·steËn˝ ID

5.5.5.5.5. pobÌr·-li poplatnÌk pln˝ ID
z†tuzemskÈho d˘chodovÈho
pojiötÏnÌ, nebo doölo-li
k†soubÏhu n·roku na starobnÌ
a†pln˝ ID, nebo pobÌr· vdovsk˝
d˘chod z†d˘vodu invalidity,
nebo je poplatnÌk plnÏ invalidnÌ,
ale jeho û·dost o PID byla
zamÌtnuta z†jin˝ch d˘vod˘

6.6.6.6.6. je-li poplatnÌk drûitelem
pr˘kazu ZTP/P

7.7.7.7.7. u poplatnÌka, kter˝ se
soustavnÏ p¯ipravuje na budoucÌ
povol·nÌ studiem nebo
p¯edepsan˝m v˝cvikem max.
do†26 let, prezenËnÌ doktorskÈ
studium na vysokÈ ökole max.
do†28 let

8.8.8.8.8. hodnota dar˘ obcÌm a
pr·vnick˝m osob·m se sÌdlem
v†»R, nebo i fyzick˝m osob·m
s†bydliötÏm na ˙zemÌ »R
na†ve¯ejnÏ prospÏönÈ ˙Ëely
definovanÈ v ß 15 odst. 8 z·kona

7 140

14 280

50 040

11 400

˙hrnn· hodnota
dar˘ musÌ
p¯es·hnout 2%
ze z·kladu danÏ
nebo Ëinit
alespoÚ 1000 KË,
nejv˝öe lze
odeËÌst 10% ze
z·kladu danÏ

595

1 190

4 170

950

nelze

9.9.9.9.9. Ë·stka, kter· se rovn·
˙rok˘m zaplacen˝m ve
zdaÚovacÌm obdobÌ z†˙vÏru ze
stavebnÌho spo¯enÌ,
z†hypoteËnÌho ˙vÏru snÌûen˝m
o st·tnÌ p¯ÌspÏvek nebo z†˙vÏru
poskytnutÈho v†souvislosti
s†tÏmito ˙vÏry a pouûitÈho na
financov·nÌ bytov˝ch pot¯eb
(u†hypoteËnÌho, p¯edhypo-
teËnÌho nebo doplÚkovÈho
˙vÏru m· poplatnÌk po skonËenÌ
roku povinnost podat p¯izn·nÌ
k†dani)

10.10.10.10.10. p¯ÌspÏvky na penzijnÌ
p¯ipojiötÏnÌ se st·tnÌm
p¯ÌspÏvkem zaplacenÈ
poplatnÌkem podle smlouvy

11.11.11.11.11. Ë·stky pojistnÈho zaplacenÈ
poplatnÌkem na soukromÈ
ûivotnÌ pojiötÏnÌ

maxim·lnÏ
300†000 KË na
dom·cnost p¯i
placenÌ ˙rok˘
po†cel˝ rok, p¯i
placenÌ ˙rok˘
jen po Ë·st roku
nejv˝öe 25 000
KË za kaûd˝
mÏsÌc placenÌ

˙hrn p¯ÌspÏvk˘
zaplacen˝ch na
zdaÚovacÌ
obdobÌ
poplatnÌkem,
snÌûen˝
o 6000 KË, max..
12 000 KË za rok

pojistnÈ
zaplacenÈ na
zdaÚovacÌ
obdobÌ, max.
12†000 KË za
rok, a to i p¯i
uzav¯enÌ vÌce
smluv
s†r˘zn˝mi
pojiöùovnami

1/12
p¯edpokl·-
danÈ
˙hrnnÈ v˝öe
roËnÌho
˙roku,
zaokrouhle-
nÈho na
celÈ
stokoruny
dol˘, nejv˝öe
vöak 25 000
KË na
dom·cnost

nelze

nelze

Literatura: K. Dobeöov·, NezdanitelnÈ Ë·stky 2001
Ing. Alena VIng. Alena VIng. Alena VIng. Alena VIng. Alena VaÚkov·,aÚkov·,aÚkov·,aÚkov·,aÚkov·,
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Linka by jezdila za hranice mÏsta a podlÈhala proto daÚo-
vÈmu zatÌûenÌ. P¯esto se nakonec autobusy EP u letiötÏ
objevily. Linka byla zavedena Ñ.z ohled˘ na brannost
a podporu z·jmu o letectvÌì a byla urËena pro n·vötÏvnÌ-
ky letiötÏ o sobot·ch odpoledne a o nedÏlÌch a jen za p¯Ì-
znivÈho poËasÌ, kdy Masarykova leteck· liga po¯·dala vy-
hlÌdkovÈ lety nad Prahou. Nov· linka dostala oznaËenÌ
I a jezdila od vokovickÈ vozovny. Byla zruöena uû v pro-
sinci 1938, kdyû bylo letiötÏ z bezpeËnostnÌch d˘vod˘ pro
ve¯ejnost uzav¯eno.

O rok pozdÏji, 18. prosince 1939, byla zavedena nov·
linka I. Jezdila v trase Vozovna Vokovice ñ PotravnÌ daÚ ñ
Himmlerovy kas·rny. Velmi brzy se zjistilo, ûe ˙sek ke
kas·rn·m je nevyuûÌvan ,̋ zatÌmco k letiöti pokraËovalo
hodnÏ cestujÌcÌch pÏöky. Proto uû 22. ledna 1940 byla lin-
ka vr·cena do p˘vodnÌ trasy. Na linku bylo moûnÈ s ohle-
dem na v·leËnÈ pomÏry nasadit jen jedin˝ autobus a vy-
jma t¯Ì rannÌch spoj˘ v pracovnÌ dny nejezdila dopoledne.
Byl na nÌ tak siln˝ provoz, ûe od prosince 1940 musela na
koneËnÈ ve VokovicÌch r·no pravidelnÏ asistovat policejnÌ
hlÌdka, aby zabr·nila p¯eplÚov·nÌ autobus˘. I kdyû i na nÌ
byl omezov·n postupnÏ provoz, jako jedna z m·la praû-
sk˝ch autobusov˝ch linek p¯eûila celÈ v·leËnÈ obdobÌ.
Aby bylo moûnÈ linku alespoÚ Ë·steËnÏ kapacitnÏ posÌlit,
byl na nÌ od 16. ¯Ìjna 1944 zaveden provoz s vleËn˝mi vo-
zy. Linka od roku 1948 obsluhovala i novou kolonii rodin-
n˝ch domk˘ Na DÏdinÏ. Od konce roku 1951 dostala novÈ
ËÌselnÈ oznaËenÌ 108.

V pades·t˝ch letech se na obsluze letiötÏ podÌlely Ëet-
n˝mi spoji i novÈ linky »SAD, nap¯Ìklad linka 01115
(SmÌchov ñ ZliËÌn ñ BÌl· Hora ñ RuzynÏ ñ LetiötÏ).

Jen nÏkolik dnÌ po p¯ipojenÌ RuzynÏ ku Praze, od
11. Ëervence 1960, byla Ë·st spoj˘ (pozdÏji vöechny) linky
Ë. 108 prodlouûena z DivokÈ ä·rky p¯es Ruzyni aû na BÌ-
lou Horu a nov· Ë·st hlavnÌho mÏsta tak zÌskala p¯ÌmÈ
obslouûenÌ mÏstskou hromadnou dopravou. V roce 1959
byla pro n·vötÏvnÌky letiötÏ zavedena rekreaËnÌ rychlÌko-
v· autobusov· linka Ë. 225 z n·mÏstÌ Republiky, kter· mÏ-
la zvl·ötnÌ tarif. V pr˘bÏhu let ztratila sv˘j rekreaËnÌ v˝-
znam. V roce 1967 dostala proto novÈ ËÌselnÈ oznaËenÌ
119 (v letech 1971 ñ 1974 Ë. 219). V roce 1983 byla zkr·-
cena k dejvickÈ stanici metra.

PozdÏji se na katastru RuzynÏ objevila ¯ada nov˝ch
linek. NÏkterÈ mÏly v˝znam pro ruzyÚskou Ë·st BÌlÈ Hory

a Jiviny (214, ale Ë·steËnÏ i 164, 180, 257, 260, 347) a jinÈ
prioritnÏ pro oblast letiötÏ (179, 236, 254, 319). V roce
1982 byla zavedena autobusov· linka pro p¯Ìmou obsluhu
novÈho sÌdliötÏ DÏdina, 218, ke kterÈ pozdÏji p¯ibyla i lin-
ka Ë. 225.

AËkoliv v souËasnÈ dobÏ majÌ vöechny Ë·sti RuzynÏ
kvalitnÌ spojenÌ s r˘zn˝mi mÌsty hlavnÌho mÏsta, hovo¯Ì
se v poslednÌch letech Ëasto o kvalitativnÏ novÈm doprav-
nÌm spojenÌ letiötÏ s vnit¯nÌm mÏstem prost¯ednictvÌm
ûelezniËnÌ rychlodr·hy. Pro obsluhu sÌdliötÏ DÏdina se
v poslednÌm desetiletÌ 20. stoletÌ takÈ uvaûovalo s v˝stav-
bou novÈ tramvajovÈ tratÏ. V tÈto souvislosti je dobrÈ p¯i-
pomenout, ûe uû v roce 1942 byl vypracov·n a schv·len
projekt tramvajovÈ tratÏ na Dlouhou mÌli, ale bylo z nÏj
nakonec v roce 1946 realizov·no jen malÈ prodlouûenÌ na
smyËku Divok· ä·rka a od dalöÌho pokraËov·nÌ se nako-
nec upustilo. Na tramvaj tedy mÏli blÌzko jen obyvatelÈ na
BÌlÈ Ho¯e. ñpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpñ

PPPPP. S. . S. . S. . S. . S. HistoriÌ dopravy v Ruzyni definitivnÏ konËÌ dru-
h· ¯ada PraûskÈho dopravnÌho zemÏpisu. Od p¯ÌötÌho ËÌs-
la zaËneme na tomto mÌstÏ publikovat t¯etÌ, z·vÏreËnou
¯adu, vÏnovanou obcÌm p¯ipojen˝m ku Praze v roce 1922.
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24. Ë·st24. Ë·st24. Ë·st24. Ë·st24. Ë·st
RuzynÏRuzynÏRuzynÏRuzynÏRuzynÏ

Druhou obcÌ p¯ipojenou ku Praze v roce 1960 byla
RuzynÏ. JmÈno b˝valÈ obce, dnes katastr·lnÌho ˙zemÌ, je
odvozeno od osobnÌho jmÈna Ruzen, znaËÌcÌho ËlovÏka
zarmoucenÈho nebo zamraËenÈho (podle slova ruditi).
PrvnÌ zmÌnka o Ruzyni se v·ûe k roku 993 podle falza za-
kl·dacÌ listiny b¯evnovskÈho kl·ötera, kterÈmu pat¯ila.
V roce 1406 se objevuje zmÌnka o ruzyÚskÈ tvrzi, ta se ale
uû v roce 1429 uv·dÌ jako pust· a dnes se p¯esnÏ ani nevÌ,
kde st·la. V roce 1421 Ruzyni zabrali PraûanÈ a v roce
1429 se stala majetkem NejvyööÌho purkrabstvÌ. Dne
8. listopadu 1620 se na BÌlÈ ho¯e odehr·la osudn· bitva
mezi katolick˝mi vojsky a Ëesk˝mi stavy, kter· na t¯i sta-
letÌ poznamenala dalöÌ v˝voj Ëesk˝ch zemÌ. Ves byla bÏ-
hem svÈ historie nÏkolikr·t
zniËena, nap¯Ìklad za t¯ice-
tiletÈ v·lky. V roce 1791 p¯e-
öla RuzynÏ do majetku zem-
sk˝ch stav˘ a po p¯ijetÌ
obecnÌho z¯ÌzenÌ v roce
1849 se stala samostatnou
obcÌ. V tÈ dobÏ tu nebylo ani
Ëty¯icet dom˘ a bydlelo zde
334 obyvatel. Na statutu ob-
ce se nic nemÏnilo p¯es sto
let. V roce 1837 byl v Ruzy-
ni postaven cukrovar.

ZmÏny do ûivota obce
p¯ineslo meziv·leËnÈ obdo-
bÌ. ZaËaly vznikat novÈ sou-
bory rodinn˝ch domk˘
v P¯ednÌch a ZadnÌch Jivi-
n·ch (jmÈno odvozeno podle jÌv, kterÈ zde hojnÏ rostly)
a na BÌlÈ ho¯e. V roce 1935 byla na mÌstÏ b˝valÈho cukro-
varu postavena Zemsk· donucovacÌ pracovna, pozdÏjöÌ
neblaze zn·m· vazebnÌ vÏznice. Nebyl to ale jedin˝ ˙Ëe-
lov˝ objekt v obci. Mezi svÏtov˝mi v·lkami tu vznikly vel-
kÈ dÏlost¯eleckÈ kas·rny (17. listopadu 1939 zde bylo po-
praveno 9 vysokoökolsk˝ch student˘), pozdÏji tu bylo z¯Ì-
zeno vojenskÈ gymn·zium. Proti kas·rn·m vznikl rozleh-
l˝ zemsk˝ pomologick˝ ˙stav, pozdÏjöÌ V˝zkumn˝ ˙stav
rostlinnÈ v˝roby »SAV. V˝znamnÏ se do ruzyÚskÈ historie
zapsala v˝stavba civilnÌho letiötÏ, kterÈ zah·jilo provoz
1. Ëervence 1937. Ve Ëty¯ic·t˝ch letech 20. stoletÌ se zaËa-
la stavÏt kolonie rodinn˝ch domk˘ Na DÏdinÏ a pokraËo-
vala bytov· v˝stavba i v jin˝ch Ë·stech obce. V roce 1953
byla v blÌzkosti kas·ren postavena velk· tisk·rna Naöe
vojsko.

Od 1. Ëervence 1960 se RuzynÏ stala souË·stÌ hlavnÌho
mÏsta Prahy a byla p¯ipojena k obvodu Praha 6. V roce
1961 zde ûilo 5633 obyvatel. Asi v roce 1968 byla ke ka-
tastr·lnÌmu ˙zemÌ RuzynÏ p¯iËlenÏna Ë·st P¯ednÌ Kopani-
ny, kter· byla ku Praze p¯ipojena takÈ v roce 1960. V sou-
vislosti s rozöÌ¯enÌm ruzyÚskÈho letiötÏ, kterÈ probÌhalo
v letech 1962 ñ 1968 (nov· odbavovacÌ hala, tzv. ÑnovÈ le-
tiötÏì zah·jila provoz 15. Ëervna 1968), doölo s ˙ËinnostÌ od
1. ¯Ìjna 1970 k dalöÌmu rozöÌ¯enÌ ̇ zemÌ Prahy. K hlavnÌmu
mÏstu byly p¯ipojeny Ë·sti DobrovÌze (80 ha), Hostivice
(204 ha), KnÏûevsi (332 ha), KnÏûivky (9 ha) a dalöÌ mal·
Ë·st P¯ednÌ Kopaniny. ZpoË·tku byly tyto Ë·sti ka-
tastr·lnÌch ˙zemÌ vykazov·ny samostatnÏ, ale nakonec by-
ly p¯ipojeny ke katastr·lnÌmu ˙zemÌ RuzynÏ. Rozloha Ru-
zynÏ se touto administrativnÌ zmÏnou p¯ibliûnÏ zdvojn·so-
bila, ze 792 na 1507 hektar˘, ale nedoölo k û·dnÈmu p¯Ì-
r˘stku obyvatel, protoûe ölo o neobydlen· ˙zemÌ.

V roce 1977 se zaËalo stavÏt sÌdliötÏ Na DÏdinÏ pro
7140 obyvatel. V tÈûe dobÏ bylo ve v˝chodnÌ Ë·sti katastru
postaveno nÏkolik velk˝ch sklad˘ pro tehdejöÌ podniky
Zelenina (1976), Potraviny (1979), Prior (asi 1976) a Tu-
zex. V roce 1978 vznikl rozs·hl˝ are·l uheln˝ch sklad˘
poblÌû karlovarskÈ v˝padovky.

Dnes je katastr·lnÌ ˙zemÌ RuzynÏ souË·stÌ mÏstskÈ
Ë·sti Praha 6.

Mezi zdejöÌ zajÌmavosti pat¯Ì tzv. ToleranËnÌ h¯bitov
zaloûen˝ p¯ed rokem 1788 pro poh¯bÌv·nÌ nekatolÌk˘ ne-
bo mohyla na BÌlÈ ho¯e, kter· p¯ipomÌn· v˝öe zmÌnÏnou
tragickou bitvu. RuzynÏ je dnes proslaven· p¯edevöÌm po-
zoruhodn˝m a architektonicky velmi cenn˝m souborem
dochovan˝ch baroknÌch a klasicistnÌch vesnick˝ch bu-
dov. Jednou z nejzn·mÏjöÌch je Kubr˘v statek, doloûen˝
uû v roce 1731.

Dlouhou dobu hr·la hlavnÌ roli ve spojenÌ RuzynÏ se
svÏtem er·rnÌ (tj. st·tnÌ) silnice karlovarsk·. Nenechme
se ale m˝lit jejÌm n·zvem. Vedla od strahovskÈ br·ny
a kdybychom ji vytyËili dneönÌmi komunikacemi, pak jde
o ulice BÏlohorskou, Karlovarskou, Drnovskou a K Letiö-
ti. ⁄sek od tzv. starÈho letiötÏ zanikl na poË·tku 60. let,

kdy byla z¯Ìzena nov· Ëty¯proud· silnice v˝chodnÏ od
KnÏûevsi (dneönÌ silnice Ë. 7). P˘vodnÌ silnice b˝vala kdy-
si naz˝v·na takÈ jmÈnem Dlouh· mÌle, pozdÏji se toto
oznaËenÌ vûilo p¯edevöÌm pro nynÏjöÌ k¯iûovatku Drnov-
sk· ñ Evropsk·, kde se pr·vÏ intenzivnÏ stavÌ nov˝ ˙sek
dopravnÌho okruhu. DneönÌ ulice Evropsk·, kter· zajiöùu-
je spojenÌ letiötÏ s centrem Prahy, je pomÏrnÏ mladÈho
data a vznikla jako okresnÌ silnice v 19. stoletÌ (silnice
dejvicko ñ vokovick·), propojujÌcÌ karlovarskou er·rnÌ sil-
nici s er·rnÌ silnicÌ velvarskou.

V kvÏtnu 1830 byla uvedena do provozu prvnÌ praû-
sk· ûeleznice ñ konÏsp¯eûn· dr·ha z Brusky (n·draûÌ
Dejvice) do L·n. V roce 1863 byla p¯estavÏna pro pa-
rostrojnÌ provoz. Pravideln· doprava byla zah·jena 4. lis-
topadu 1863 a zatÌm nenÌ spolehlivÏ prok·z·no, ûe by

v Ruzyni existovala stanice
Ëi alespoÚ zast·vka hned od
poË·tku. ProkazatelnÏ vlaky
v Ruzyni zastavovaly v roce
1867. V tÈ dobÏ po trati jez-
dily pouhÈ dva p·ry vlak˘.
V roce 1899 uû jezdilo po
trati 5 a tÏsnÏ p¯ed v·lkou
15 p·r˘ vlak˘. TakÈ v sou-
Ëasnosti je v Ruzyni pomÏr-
nÏ ûiv˝ ûelezniËnÌ provoz
a jezdÌ tudy 16 p·r˘ vlak˘
v pracovnÌ dny. D· se ¯Ìci, ûe
ûeleznice byla pro obec po
¯adu desetiletÌ dostaËujÌcÌm
a kvalitnÌm spojenÌm se svÏ-
tem.

PrvnÌ autobusovÈ linky,
kterÈ jezdily p¯es ruzyÚsk˝ katastr pro obec prakticky ne-
mÏly v˝znam. Dne 30. listopadu 1927 zÌskal koncesi pro
linku Praha ñ Dejvice ñ Vokovice ñ KnÏûeves ñ BuötÏhrad
ñ Kladno podnikatel MatÏj Bend·k a v oblasti RuzynÏ pa-
trnÏ nemÏl v tÈ dobÏ zast·vku. Pro podobnou linku (Pra-
ha ñ Kladno ñ RozdÏlov) zÌskala 15. prosince 1927 koncesi
takÈ Anna Hrdinov·. Ani jejÌ linka pro obsluhu vlastnÌ ob-
ce RuzynÏ nemÏla praktick˝ v˝znam, stejnÏ jako autobu-
sovÈ linky »SD do Kladna zavedenÈ v roce 1928 a 1932
Ëi dalöÌ linky jezdÌcÌ po sl·nskÈ (p˘vodnÏ karlovarskÈ)
silnici.

Jin˝ praûsk˝ autobusov˝ podnikatel, Jan Holub, si
od 30. listopadu 1931 bez souhlasu ˙¯ad˘ zvolil pro
svoji linku trasu p¯Ìmo do obce RuzynÏ (Vypich ñ BÌl·
Hora ñ RuzynÏ ñ Liboc ñ Vypich). NenÌ zatÌm jasnÈ, zda
linku provozoval jako obousmÏrnÏ okruûnÌ, nebo jestli
v koneËnÈ stanici vozy obracely (tato druh· varianta se
zd· b˝t s ohledem na pozdÏjöÌ v˝voj pravdÏpodobnÏjöÌ).
Koncesi pro linku Vypich ñ RuzynÏ Holub dostal aû
30. srpna 1932. V tÈ dobÏ ho vöak uû zajÌmala fakticky
jen doprava v ˙seku Vypich ñ BÌl· Hora, kde konkuro-
val Elektrick˝m podnik˘m a do RuzynÏ v rozporu
s koncesÌ nejezdil. Obyvatelstvo bylo odk·z·no opÏt jen
na ûeleznici.

ZmÏnu do autobusovÈho provozu v oblasti RuzynÏ
p¯ineslo vybudov·nÌ novÈho civilnÌho letiötÏ. Zah·jilo
provoz 1. b¯ezna 1937 a jeho spr·va mÏla pochopitelnÏ
z·jem na zajiötÏnÌ vhodnÈ ve¯ejnÈ dopravy. Uû koncem ro-
ku 1936 je doloûena zast·vka LetiötÏ na autobusovÈ lince
»SD Praha ñ Kladno. Autobusy jezdily kaûdou hodinu.
V tÈ dobÏ pravdÏpodobnÏ u letiötÏ uû zastavovaly i Bend·-
kovy autobusy, kterÈ takÈ jezdily v hodinovÈm intervalu.
ElektrickÈ podniky se zavedenÌ mÏstskÈ linky br·nily
s od˘vodnÏnÌm, ûe o dopravu je jiû dostateËnÏ postar·no.

Foto: Josef Karel

RUZYNÃ
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PÍSMENNÁ KŘÍŽOVKAVODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. P¯esn˝ p¯eklad; dom·cky Sva-
tava; vegetaËnÌ formace; paraziti. ñ B. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenky.
ñ C. C. C. C. C. Materi·l z k˘ry; humno; lesnÌ öelma; souzvuk
nÏkolika tÛn˘; znaËka niklu. ñ D. D. D. D. D. Glycerid; skl·dacÌ
cylindr; druh psa; tÈmÏ¯; öachov· prohra. ñ E. E. E. E. E. äatnÌ
ök˘dce; chod konÏ; asijsk˝ vozÌk; akvarijnÌ rybky;
italsk· d·ma. ñ FFFFF. . . . . Inici·ly Delona; sk¯ek vr·ny; he-
reck· hvÏzda; plavidla; psovit· öelma. ñ G. G. G. G. G. Stendha-
lova postava; orient·lnÌ taneËnice; grafick· techni-
ka; lÈËiv· rostlina; SPZ SvidnÌku. ñ H. H. H. H. H. Spisovat; p¯i-
rozen· prysky¯ice; ûenskÈ jmÈno; zbraÚ Indi·n˘;
belgickÈ l·znÏ. ñ I. I. I. I. I. ZpÏvnÌ hlas; p¯Ìtok Vltavy; silnÈ
provazy; rannÌ vl·ha; lotyösk˝ likÈr. ñ J. J. J. J. J. Inici·ly her-
ce Oliviera; z tÈ p¯ÌËiny; ̇ dery; v˝robek cukr·¯e; pol-
skÈ mÏsto. ñ K. 2. dÌl tajenkyK. 2. dÌl tajenkyK. 2. dÌl tajenkyK. 2. dÌl tajenkyK. 2. dÌl tajenky. ñ L. L. L. L. L. éenskÈ jmÈno;
setnina; z·moûn˝ sedl·k; p¯Ìtok Odry.

SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. Vada ËoËek; Ëesk˝ herec. ñ 2. 2. 2. 2. 2. P¯Ìstav-
nÌ hr·z; dodatek. ñ 3. 3. 3. 3. 3. MuûskÈ jmÈno; n·sobeno; jem-
n˝ pr·öek. ñ 4. 4. 4. 4. 4. Stromo¯adÌ; cetka (zastarale); ml·dÏ
dravce. ñ 5. 5. 5. 5. 5. N·lev; öachov· figura; potok (n·¯eËnÏ).
ñ 6. 6. 6. 6. 6. SPZ Kladna; obojûivelnÌk; ochotnÌk. ñ 7. 7. 7. 7. 7. éhnout;
Ë·st vÏty; SPZ Sokolova. ñ 8. 8. 8. 8. 8. Vsakov·nÌ; husarsk˝ ka-
b·t; Ë·st ˙st. ñ 9. 9. 9. 9. 9. Jedn·nÌ; divadelnÌ hra; tibetsk˝
knÏz. ñ 10. 10. 10. 10. 10. SPZ T·bora; velk˝ had; mraûen˝ krÈm. ñ
11. 11. 11. 11. 11. ZbÏhovec (botanicky); elementy; SPZ äumperka.
ñ 12. 12. 12. 12. 12. SenoseË; dÏdiËn˝ z·klad; Ë·st. ñ 13. 13. 13. 13. 13. SPZ Trebi-
öova; Ëesk˝ loutk·¯; italskÈ mÏsto. ñ 14. 14. 14. 14. 14. ZnaËka er-
bia; tropick· rostlina; borov˝ lesÌk. ñ 15. 15. 15. 15. 15. OchotnÈ
oddanosti; ËeskÈ mÏsto; jeden (francouzsky). ñ

TTTTTajenka zajenka zajenka zajenka zajenka z ËÌsla 3ËÌsla 3ËÌsla 3ËÌsla 3ËÌsla 3: SvÏt patrnÏ vznikl ze strachu p¯ed pr·zdnem. (S. J. Lec)

16.16.16.16.16. P¯Ìklady; souË·st obleËenÌ; org·ny vidÏnÌ. ñ 17. 17. 17. 17. 17. SlabÈ svÏtlo; dÌlËÌ ˙daje; posv·tn˝ b˝k. ñ 18. 18. 18. 18. 18. Asiat; siln·
Ëern· k·va; neËas. ñ 19. 19. 19. 19. 19. JiûnÌ plod; povel k palbÏ (!). ñ 20. 20. 20. 20. 20. Evropan; pyrÈ.

Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Ajuga, Opole, Sorel. PaedDrPaedDrPaedDrPaedDrPaedDr. Josef äach. Josef äach. Josef äach. Josef äach. Josef äach
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l l l
VVVVVeËernÌk Praha eËernÌk Praha eËernÌk Praha eËernÌk Praha eËernÌk Praha (12. 3. 2001)

MHD: Rodn· ËÌsla uû ne!MHD: Rodn· ËÌsla uû ne!MHD: Rodn· ËÌsla uû ne!MHD: Rodn· ËÌsla uû ne!MHD: Rodn· ËÌsla uû ne!
Jednou z prvnÌch obÏtÌ ⁄¯adu na ochranu osob-

nÌch ˙daj˘ se staly podniky mÏstskÈ hromadnÈ do-
pravy, kterÈ majÌ z drtivÈ vÏtöiny evidenci cestujÌ-
cÌch zaloûenou na rodn˝ch ËÌslech, jeû dokonce nÏ-
kterÈ podniky uv·dÏly i na pr˘kazk·ch. Praûsk˝ do-
pravnÌ podnik jiû pro tento rok na sv˝ch pr˘kazk·ch
rodn· ËÌsla neuv·dÌ. ÑBude pouze v datab·zÌch. Tam
b˝t m˘ûe, pokud se zabezpeËÌ ochrana,ì tvrdÌ n·-
mÏstek praûskÈho prim·tora pro dopravu Martin
Hejl.

VVVVVybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urban

Blesk Blesk Blesk Blesk Blesk (17. 3. 2001)
Atrapa v˝buöniny ochromila staniciAtrapa v˝buöniny ochromila staniciAtrapa v˝buöniny ochromila staniciAtrapa v˝buöniny ochromila staniciAtrapa v˝buöniny ochromila stanici

Podez¯ele vyhlÌûejÌcÌ balÌËek p¯imÏl pyrotechni-
ka k uzav¯enÌ stanice metra linky B Luûiny. Policis-
t˘m podle Evy BroûovÈ z praûskÈ policejnÌ zpr·vy
byl n·lez podivnÈho p¯edmÏtu nahl·öen kr·tce p¯ed
p˘l osmou veËernÌ. Na mÌsto musel okamûitÏ vyrazit
pyrotechnik, kter˝ vöak zjistil, ûe p¯edmÏtem polo-
ûen˝m ve vestibulu u telefonnÌch automat˘ byla
atrapa v˝buöniny. Vlaky metra stanicÌ pouze projÌû-
dÏly a ve 20.20 byla zast·vka podzemky opÏt otev¯e-
na pro cestujÌcÌ.

l l l
Pr·vo Pr·vo Pr·vo Pr·vo Pr·vo (16. 3. 2001)

Mistr aMistr aMistr aMistr aMistr a dva û·ci m·lem uho¯eli p¯i opravÏ autadva û·ci m·lem uho¯eli p¯i opravÏ autadva û·ci m·lem uho¯eli p¯i opravÏ autadva û·ci m·lem uho¯eli p¯i opravÏ autadva û·ci m·lem uho¯eli p¯i opravÏ auta
vvvvv dÌlnÏdÌlnÏdÌlnÏdÌlnÏdÌlnÏ

V plamenech se ve Ëtvrtek po poledni ocitly dÌlny
odbornÈho v˝cviku St¯ednÌ dopravnÌ ökoly v PlzeÚ-
skÈ ulici v p·tÈm praûskÈm obvodÏ. P¯i poû·ru byli
zranÏni mistr a dva uËni, kte¯Ì byli okamûitÏ p¯eve-
zeni do nemocnice. P¯ÌËinou poû·ru byla manipula-
ce s benzÌnovou n·drûÌ p¯i opravÏ automobilu. Ben-
zÌn se vylil na p¯enosnou elektrickou lampu a doölo
k poû·ru.
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losov·nÌ. Na jedn·nÌ redakËnÌ rady 15. b¯ezna se usm·lo
ötÏstÌ na trojici Frantiöek Vycp·lek, LudÏk Valeö a Vladi-
mÌr Douda. Vöichni od n·s obdrûeli knihu z pera Stani-
slava Linerta Vozidla praûskÈ tramvajovÈ dopravy
a n·vdavkem publikaci k 50. v˝roËÌ otev¯enÌ vozovny
HloubÏtÌn.

Vöem soutÏûÌcÌm dÏkujeme za zasl·nÌ odpovÏdi
a v˝herc˘m blahop¯ejeme!

Dubnov˝ snÌmek v·m mnoho z·chytn˝ch bod˘ ne-
nabÌzÌ, p¯esto vÏ¯Ìme, ûe si s nÌm poradÌte a do 30. dub-
na n·m poölete svou spr·vnou odpovÏÔ. Je tradicÌ, ûe
˙spÏönÌ ̄ eöitelÈ si odn·öÌ knihu a zmÏna nebude ani ten-
tokr·t. Na trojici ̇ spÏön˝ch, ale i öùastn˝ch ̄ eöitel˘ Ëek·
Historie mÏstskÈ hromadnÈ dopravy v Praze od autor˘
Pavla FojtÌka, Stanislava Linerta a Frantiöka Proöka,
o kterou je ve st¯ediscÌch dopravnÌch informacÌ velk˝ z·-
jem. KromÏ tradiËnÌch propagaËnÌch p¯edmÏt˘ naöÌ
spoleËnosti p¯id·me aktualitu, druh˝ dÌl PraûskÈho do-
pravnÌho zemÏpisu.

Pokud vÌte, kde byla historick· fotografie po¯Ìzena,
nebo to alespoÚ tuöÌte, nev·hejte a poölete n·m svoji od-
povÏÔ. KorespondenËnÌ lÌstek, pohled nebo dopis neza-
pomeÚte oznaËit heslem ÑSoutÏûì. Adresa novÈho sÌdla
spoleËnosti je st·le zn·mÏjöÌ, ale radÏji p¯ipomeneme:
DPñKONTAKT, Sokolovsk· 217/42, 190 22 Praha 9. Ti,
kdo nechtÏjÌ utr·cet za poötovnÈ a hodlajÌ vyuûÌt bez-
platnÈ vnitropodnikovÈ poöty, nechù na svou z·silku na-
pÌöÌ: DPñKONTAKT, 90 014, Sokolovsk· 217/42. M˘ûete
takÈ vyuûÌt schr·nky v budovÏ Centr·lnÌho dispeËinku
Na Bojiöti (v sousedstvÌ vr·tnice).

SlavÌme malÈ jubileum, neboù tentokr·t se v·s pt·-
me uû pot¯ic·tÈ ñ pozn·v·te mÌsto na fotografii?ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Spr·vn· odpovÏÔ zSpr·vn· odpovÏÔ zSpr·vn· odpovÏÔ zSpr·vn· odpovÏÔ zSpr·vn· odpovÏÔ z ËÌsla 2/2001: ËÌsla 2/2001: ËÌsla 2/2001: ËÌsla 2/2001: ËÌsla 2/2001: Tentokr·t ocituje-
me jednoho z v˝herc˘. ÑNa fotografii je stanice elektric-
kÈ dr·hy ÑNa V·penceì za éiûkovÏ. Vlevo je budova dneö-
nÌho gymn·zia ÑNa PraûaËceì.ì

P¯estoûe ˙norov· soutÏûnÌ ot·zka nepat¯ila k nej-
lehËÌm, do uz·vÏrky jsme dostali celkem 33 odpovÏdÌ.
KromÏ jednÈ vöechny obsahovaly spr·vnÈ odpovÏdi,
a tak ke slovu p¯iölo, jako jiû v poslednÌ dobÏ tradiËnÏ,

POZNÁVÁTE MÍSTO NA FOTOGRAFII?
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TERMÍNY  VLASTNÍMA OČIMA

V·ûenÌ kolegovÈ,
uû pot¯etÌ za sebou nem˘ûeme pop¯·t oslavenc˘m sla-
vÌcÌm v˝znamn· ûivotnÌ jubilea, ale pevnÏ vÏ¯Ìme, ûe je
to naposledy. Jsou udÏl·ny vöechny kroky k tomu, aby
v kvÏtnu mohla SpoleËensk· kronika vyjÌt v rozsahu,
kter˝ byl do ledna bÏûn˝.

Jedn·nÌ uvnit¯ spoleËnosti v˝raznÏ pokroËila.
Pr·vnÌci ve spolupr·ci se zamÏstnaneck˝m odborem
a bezpeËnostnÌm ˙sekem vytvo¯ili tiskopis, ve kterÈm
kaûd˝ ze zamÏstnanc˘ podepÌöe, zda chce nebo nechce

b˝t uveden ve SpoleËenskÈ kronice. Se û·dostÌ o podpis
dokumentu se na v·s s p¯edstihem obr·tÌ person·lnÌ
˙tvar p¯ÌsluönÈho odötÏpnÈho z·vodu nebo ¯editelstvÌ.

V kvÏtnovÈm DPñKONTAKTu pop¯ejeme vöem
m·jov˝m oslavenc˘m a o mÏsÌc pozdÏji splatÌme sv˘j
dluh, uvedeme rovnÏû jubilanty za mÏsÌce ̇ nor, b¯ezen
a duben. Od Ëervence bude nejstaröÌ rubrika vych·zet
v rozsahu na jak˝ jste si zvykli za prvnÌch pÏt let exis-
tence podnikovÈho mÏsÌËnÌku.

DÏkujeme za pochopenÌ a trpÏlivost! ñredññredññredññredññredñ

Najdete totiû linky, kterÈ budou vÌce neû pÏt mÏsÌc˘
ve v˝luce. Ne v jednÈ, ale v r˘zn˝ch, kterÈ na sebe bez-
prost¯ednÏ navazujÌ. A tak se trasa bude vÌce mÈnÏ ope-
rativnÏ mÏnit a chud·k cestujÌcÌ. Velmi pot¯ebnou lite-
raturou se mu stanou v letnÌch mÏsÌcÌch naöe let·ky, ve
kter˝ch se dozvÌ, kudy ta jeho vyvolen· linka pr·vÏ jezdÌ.
Pokud zapomene na Ñpovinnouì Ëetbu, m˘ûe se mu st·t,
ûe p¯ijde na zast·vku, kde uû nÏkolik hodin nic nejezdÌ.

P¯i ËtenÌ r˘zn˝ch termÌn˘ jsem si vzpomnÏl na v˝-
luku asi nejvyuûÌvanÏjöÌho troj˙helnÌku v sÌti, na k¯iûo-
vatce ulic Lazarsk· a Sp·len·, kter· byla na programu
nÏkdy p¯ed öesti nebo sedmi lety. ProbÌhala na p¯elomu
¯Ìjna a listopadu, a na mÌstÏ se pracovalo i za umÏlÈho
osvÏtlenÌ. V˝luka mÏla trvat t¯i t˝dny a pokud mÏ pamÏù
neklame, byla dokonce o nÏkolik dnÌ zkr·cena.

Na z·¯Ì a prvnÌch deset dnÌ ̄ Ìjna je napl·nov·na obnova
k¯iûovatky ⁄jezd. Pt·m se, proË v˝mÏna velice podobnÈho
troj˙helnÌku bude trvat dvojn·sobnÏ dlouhou dobu? A tak
bych mohl pokraËovat u vÏtöiny publikovan˝ch akcÌ.

Tak mÏ jen napad·, opravdu chceme pokouöet trpÏ-
livost cestujÌcÌch do nekoneËna? Nebo poËÌt·me s tÌm,
ûe ti, co s n·mi jezdÌ, budou naöich sluûeb vyuûÌvat do
smrti? J· si myslÌm, ûe ne a p¯i prvnÌ moûnÈ p¯Ìleûitosti
dajÌ DopravnÌmu podniku vale.

Mnohokr·t jsme psali o tom, ûe cestujÌcÌ je pro n·s
na prvnÌm mÌstÏ, ale pl·novanÈ termÌny tramvajov˝ch
v˝luk bohuûel svÏdËÌ o opaku.

Co vy na to?
M·lo aprÌlovÈho poËasÌ a dostatek p¯Ìjemn˝ch

zpr·v! ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

TakÈ to urËitÏ zn·te, vytyËÌte si nÏjak˝ cÌl, kter˝ na
prvnÌ pohled vypad· zcela nevinnÏ a jeho splnÏnÌ se zd·
b˝t ot·zkou nÏkolika m·lo hodin, p¯ÌpadnÏ dn˘. Ale jak
se do problÈmu no¯Ìte st·le vÌce, p¯ek·ûek neub˝v·, pr·-
vÏ naopak. A tak se problÈm t·hne dlouhÈ t˝dny a po-
vÏstnÈ svÏt˝lko na konci tunelu st·le nenÌ. Kdyû se v·m
vöak poda¯Ì takov˝ o¯Ìöek rozlousknout, p¯epadne v·s
pocit bezmeznÈ radosti. TakovÈho ˙spÏchu si pak ËlovÏk
opravdu v·ûÌ.

StejnÏ nebo podobnÏ je to i s nÏkter˝mi problÈmy
uvnit¯ naöÌ spoleËnosti. Chcete nÏco vy¯eöit, ale pozitiv-
nÌch zpr·v se jaksi nedost·v·. V tu chvÌli vöak nesmÌte
propadnout depresi a musÌte jÌt vytrvale d·l. Snad se
dobrÈ myölenky poda¯Ì prosadit a zlepöenÌ se dostavÌ.

Jiû nÏkolikr·t jsme se na str·nk·ch podnikovÈho
mÏsÌËnÌku vÏnovali problematice tramvajov˝ch v˝luk.
Vûdy jsme se ptali, zda jsou dlouhÈ termÌny skuteËnÏ

nutnÈ? Jestli by o nÏjak˝ ten den neöly zkr·tit, vûdyù jde
o pohodlÌ naöich cestujÌcÌch. OdpovÏÔ byla vûdy stejnÏ
zarputil· jako dotazy. Vöechny stanovenÈ lh˘ty jsou ty
nejkratöÌ, jakÈ mohou z technologick˝ch d˘vod˘ b˝t.
Nedalo mi to a p·r v˝luk jsem navötÌvil. PracovnÌ nasa-
zenÌ zejmÈna v odpolednÌch hodin·ch a v lÈtÏ i v podve-
ËernÌch, nebylo nijak velkÈ, pokud se na mÌstÏ samÈm
jeötÏ pracovalo.

Na jinÈm mÌstÏ tohoto ËÌsla si p¯eËtete pomÏrnÏ
dlouh˝ seznam tramvajov˝ch v˝luk tohoto roku. P¯i prv-
nÌm pohledu jsem mÏl velkou radost, ûe se naölo tolik
finanËnÌch prost¯edk˘, abychom stav kolejovÈ sÌtÏ moh-
li v˝raznÏ vylepöit. Ale p¯i peËlivÈm prostudov·nÌ mÏ po-
lilo horko.
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Fotbalový turnaj bude
mít šesté pokračování!

TradiËnÌm zpest¯enÌm ËervnovÈho dÏnÌ v naöÌ spo-
leËnosti je fotbalov˝ turnaj o poh·r gener·lnÌho ̄ editele.
V sobotu 16. Ëervna bude na h¯iöti v are·lu ⁄st¯ednÌch
dÌlen v Hostiva¯i sehr·n jiû öest˝ roËnÌk prestiûnÌho
kl·nÌ.

PevnÏ vÏ¯Ìme, ûe se na startu objevÌ vöech osm druû-
stev tak, jak s nimi poËÌtajÌ propozice. Dva t˝my by mÏly
nominovat odötÏpnÈ z·vody Metro, ElektrickÈ dr·hy
a Autobusy. Po jednom St¯ednÌ odbornÈ uËiliötÏ a ¯edi-
telstvÌ.

T˝my budou nalosov·ny do dvou Ëty¯Ëlenn˝ch sku-
pin, kde se utk· kaûd˝ s kaûd˝m. Dva nejlepöÌ celky po-
stoupÌ do z·vÏreËn˝ch boj˘, ve kter˝ch je ve h¯e putovnÌ
poh·r a jeho menöÌ replika. Druûstva na t¯etÌm a Ëtvr-
tÈm mÌstÏ Ëek· boj o koneËnÈ umÌstÏnÌ.

V dosavadnÌch pÏti vyd·nÌch poh·ru se dvakr·t ra-
dovali dom·cÌ borci (ElektrickÈ dr·hy I sloûenÈ z pra-
covnÌk˘ hostiva¯skÈ Opravny tramvajÌ), ale takÈ nadÏjnÈ
ml·dÌ ze St¯ednÌho odbornÈho uËiliötÏ. V roce 1999 se
prosadili borci Metra, a tak na ˙spÏch ËekajÌ z·stupci
Autobus˘ a ¯editelstvÌ.

Kdo si bude moci p¯ipÌt z poh·ru v roce 2001, se do-
zvÌme v sobotu 16. Ëervna v podveËer. Seri·l boj˘ zaËÌn·
v Hostiva¯i jako jiû tradiËnÏ ˙derem 8. hodiny rannÌ
a pro aktivnÌ ˙ËastnÌky bude p¯ipraveno obËerstvenÌ.

Pokud se nedostanete do nominace nÏkterÈho
z muûstev, p¯ijÔte alespoÚ svÈ kolegy v nelehk˝ch bojÌch
podpo¯it! ñredññredññredññredññredñ

V Hloubětíně se slavily padesátiny
Oslava pades·t˝ch narozenin znamen· v lidskÈm ûi-

votÏ p¯edevöÌm bujarÈ veselÌ, neboù ËlovÏk vstupuje do
druhÈ p˘lky ûivota, jak se Ëasto p¯i oslav·ch ¯Ìk·. Ale co
vozovna? Pro tu je pades·t let d˘vod ke kr·tkÈmu bilan-
cov·nÌ, ale p¯edevöÌm k pohledu do budoucnosti, zvl·ötÏ
jedn·-li se o nejmladöÌ za¯ÌzenÌ svÈho druhu v Praze.

Do HloubÏtÌna p¯ijela ve Ëtvrtek 8. b¯ezna ve 14 ho-
din historick· tramvajov· souprava s hosty slavnostnÌho
setk·nÌ u p¯Ìleûitosti pÏti desÌtek let fungov·nÌ tohoto
tramvajovÈho domova. Vöe bylo p¯ÌkladnÏ vyËiötÏno
a nazdobeno, uplynulÈ obdobÌ p¯ipomÌnala t¯Ìpanelov·
v˝stavka spoleËnÏ s knihou z autorskÈ dÌlny Pavla FojtÌ-
ka a Vladislava Borka. Pro p¯Ìjemnou pohodu vyhr·vala
skupina OSLO.

Kdyû se historick· souprava objevila na dvo¯e vo-
zovny, byly fotoapar·ty a videokamery v plnÈ pohotovos-
ti. P¯ekvapeni byly i v nÌ jedoucÌ hostÈ, neboù ti byli od-
vezeni aû na mÌsto samotnÈho posezenÌ, do haly provoz-
nÌho oöet¯enÌ alias myËky.

O slavnostnÌ ˙vod se postarali gener·lnÌ ¯editel Mi-
lan Houfek, ¯editel odötÏpnÈho z·vodu Milan Pokorn˝

a vedoucÌ provozovny Pavel UhlÌk. N·sledovalo odmÏnÏ-
nÌ Ëty¯ desÌtek nejlepöÌch hloubÏtÌnsk˝ch zamÏstnanc˘
knihou. A potÈ jiû jenom z·bava a vzpomÌn·nÌ na histor-
ky vÌce Ëi mÈnÏ veselÈ, kterÈ ûivot v dopravnÌ provozov-
nÏ kaûdodennÏ p¯in·öÌ.

Vöe nejlepöÌ a do dalöÌch let mnoho spokojenosti!
ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Foto: Archiv DP
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