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Volby do dozorčí rady naší společnosti
volebnÌ komise pan Havel. Ze 76 platn˝ch volebnÌch lÌst-
k˘ obdrûel 59 hlas˘ pan Ji¯Ì äindel· ,̄ kter˝ tak byl opÏ-
tovnÏ zvolen Ëlenem dozorËÌ rady zastupujÌcÌm zamÏst-
nance pro obdobÌ p¯ÌötÌch Ëty¯ let.

ZamÏstnaneck˝ odbor 90340ZamÏstnaneck˝ odbor 90340ZamÏstnaneck˝ odbor 90340ZamÏstnaneck˝ odbor 90340ZamÏstnaneck˝ odbor 90340
Fota: Petr MalÌkFota: Petr MalÌkFota: Petr MalÌkFota: Petr MalÌkFota: Petr MalÌk

Druh· prosincov· st¯eda byla v˝znamn˝m dnem naöÌ
spoleËnosti. Jiû podruhÈ se v tomto roce seölo v zasedacÌ
mÌstnosti budovy v SokolovskÈ ulici shrom·ûdÏnÌ volitel˘
z·stupc˘ zamÏstnanc˘ v DozorËÌ radÏ DopravnÌho podni-
ku hl. m. Prahy, akciovÈ spoleËnosti (d·le dozorËÌ rada).
D˘vodem svol·nÌ vöech 85 volitel˘, zastupujÌcÌch na pÏt
let vöechny zamÏstnance naöÌ spoleËnosti, byla volba z·-
stupce do tohoto vrcholnÈho org·nu, protoûe panu Ji¯Ì-
mu äindel·¯ovi, z·stupci zamÏstnanc˘, skonËil v prosinci
tohoto roku jeho Ëty¯let˝ volebnÌ mand·t.

KromÏ volitel˘ se v˝znamnÈho jedn·nÌ z˙Ëastnilo
vedenÌ jednotliv˝ch odötÏpn˝ch z·vod˘, ¯editelstvÌ spo-
leËnosti a p¯edsedovÈ odborov˝ch organizacÌ. Jedn·nÌ
probÏhlo podle VolebnÌho ¯·du, kter˝ v letoönÌm roce,
na z·kladÏ novelizace ObchodnÌho z·konÌku, schv·lilo
p¯edstavenstvo naöÌ spoleËnosti. Shrom·ûdÏnÌ volitel˘
se z˙Ëastnilo celkem 79 ¯·dnÏ zvolen˝ch volitel˘, coû
p¯edstavuje 92,94 % ˙Ëast z celkovÈho poËtu volitel˘.
StoprocentnÌ ˙Ëast mÏli volitelÈ z ¯editelstvÌ spoleËnos-
ti, ElektrickÈ dr·hy a Metro mÏly pouze po jednom
omluvenÈm nez˙ËastnÏnÈm voliteli, pouze z odötÏpnÈ-
ho z·vodu Autobusy chybÏli 4 volitelÈ.

Kandid·tem na funkci v dozorËÌ radÏ byl zamÏst-
nanci DopravnÌho podniku navrûen pan Josef Hocek
z ¯editelstvÌ spoleËnosti a pan Ji¯Ì äindel·¯ z o. z. Metro.
Oba kandid·ti se na shrom·ûdÏnÌ volitel˘ p¯edstavili
a podrobnÏ sezn·mili p¯ÌtomnÈ volitele se sv˝mi n·zory
a p¯edstavami o pr·ci v dozorËÌ radÏ.

S v˝sledkem hlasov·nÌ sezn·mil volitele p¯edseda

Staronový člen
dozorčí rady

se představuje
Ji¯Ì äindel·¯ Ji¯Ì äindel·¯ Ji¯Ì äindel·¯ Ji¯Ì äindel·¯ Ji¯Ì äindel·¯  je st·r 48 let.
K DopravnÌmu podniku
nastoupil jiû v roce 1973
a od svÈho n·stupu do ro-
ku 1990 p˘sobil v r˘zn˝ch
provoznÌch funkcÌch od-
ötÏpnÈho z·vodu Metro.
Od roku 1990 p˘sobÌ jako
uvolnÏn˝ p¯edseda z·vod-
nÌho v˝boru odborovÈ or-
ganizace o. z. Metro, z·ro-
veÚ je mluvËÌm rady p¯ed-
sed˘ z·vodnÌch v˝bor˘ od-
borov˝ch organizacÌ v naöÌ spoleËnosti. V dozorËÌ radÏ
bude p˘sobit ve svÈm druhÈm volebnÌm obdobÌ.

MHD ve světle nové evropské
dopravní politiky – II

zenÌ v sektoru mÏstskÈ a region·lnÌ osobnÌ dopravy
v Ëlensk˝ch st·tech EU a kandid·tsk˝ch st·tech. Z cel-
kovÈho poËtu tÈmÏ¯ 500 pozmÏÚovacÌch n·vrh˘, ke kte-
r˝m svÈ stanovisko vydal V˝bor pro dopravu EvropskÈho
parlamentu p¯i svÈm hlasov·nÌ 10. ¯Ìjna 2001 ve ätras-
burku, a kterÈ byly shrom·ûdÏny ve zpr·vÏ Erika Meije-
ra, zpravodaje tohoto v˝boru, bylo p¯i hlasov·nÌ v ple-
n·rnÌm zased·nÌ EvropskÈho parlamentu (EP) dne
14. listopadu 2001 p¯ijato 88 pozmÏÚovacÌch n·vrh˘
(V˝bor pro dopravu jich doporuËil celkem 96). Plen·rnÌ
zased·nÌ p¯ijalo i 13 nov˝ch pozmÏÚovacÌch n·vrh˘.

Euro Team, v˝konn· struktura V˝boru pro EU UITP,
n·m ve zpr·vÏ Ë. 240 zaslal svÈ p¯ipomÌnky k v˝öe
uvedenÈmu rozhodnutÌ EP, kterÈ uv·dÌme v p¯Ìloze
tohoto Ël·nku.

Pro p¯ehled p¯ipomenu struËnou charakteristiku
nejd˘leûitÏjöÌch Ël·nk˘ p˘vodnÌho n·vrhu ÑNa¯ÌzenÌì

Konkurence vKonkurence vKonkurence vKonkurence vKonkurence v MHDMHDMHDMHDMHD
V dubnu 2001 jsem v Ël·nku pod stejnojmenn˝m

n·zvem, v n·vaznosti na zased·nÌ ÿÌdÌcÌho v˝boru UITP
v Pa¯Ìûi v b¯eznu tÈhoû roku, informoval o stanovisku
UITP k novÈ evropskÈ dopravnÌ politice mÏstskÈ a regio-
n·lnÌ osobnÌ dopravy a zejmÈna o budoucÌch dopadech
ÑNa¯ÌzenÌ EvropskÈho parlamentu aNa¯ÌzenÌ EvropskÈho parlamentu aNa¯ÌzenÌ EvropskÈho parlamentu aNa¯ÌzenÌ EvropskÈho parlamentu aNa¯ÌzenÌ EvropskÈho parlamentu a Rady oRady oRady oRady oRady o n·rocÌch nan·rocÌch nan·rocÌch nan·rocÌch nan·rocÌch na
ve¯ejnou sluûbu ave¯ejnou sluûbu ave¯ejnou sluûbu ave¯ejnou sluûbu ave¯ejnou sluûbu a uzavÌr·nÌ smluv ouzavÌr·nÌ smluv ouzavÌr·nÌ smluv ouzavÌr·nÌ smluv ouzavÌr·nÌ smluv o ve¯ejnÈ dopravÏve¯ejnÈ dopravÏve¯ejnÈ dopravÏve¯ejnÈ dopravÏve¯ejnÈ dopravÏ
vvvvv oblasti osobnÌ kolejovÈ, silniËnÌ aoblasti osobnÌ kolejovÈ, silniËnÌ aoblasti osobnÌ kolejovÈ, silniËnÌ aoblasti osobnÌ kolejovÈ, silniËnÌ aoblasti osobnÌ kolejovÈ, silniËnÌ a vnitrozemskÈvnitrozemskÈvnitrozemskÈvnitrozemskÈvnitrozemskÈ
vodnÌ dopravyìvodnÌ dopravyìvodnÌ dopravyìvodnÌ dopravyìvodnÌ dopravyì. »l·nek obsahoval tÈû informace, jak˝m
zp˘sobem se DopravnÌ podnik hl. m. Prahy, akciov· spo-
leËnost aktivnÏ podÌlÌ na rozvÌjenÌ tÈto politiky.

Dne 5. prosince 2001 se v naöem novÈm sÌdle ve Vy-
soËanech konala p¯edn·öka ÑKonkurence vKonkurence vKonkurence vKonkurence vKonkurence v MHDìMHDìMHDìMHDìMHDì, kte-
rou po¯·dalo SdruûenÌ dopravnÌch podnik˘ »R ve spolu-
pr·ci s DopravnÌm podnikem hl.m. Prahy, a.s. a kde p¯Ì-
tomnÌ ¯editelÈ dopravnÌch podnik˘ z celÈ »eskÈ repub-

liky byli informov·nÌ o poslednÌm v˝voji v naöem sekto-
ru v evropskÈ mÏ¯Ìtku.

Po struËnÈm obecnÏjöÌm sezn·menÌ se s dokumen-
tem ÑRozvÌjenÌ obËanskÈ sÌtÏì RozvÌjenÌ obËanskÈ sÌtÏì RozvÌjenÌ obËanskÈ sÌtÏì RozvÌjenÌ obËanskÈ sÌtÏì RozvÌjenÌ obËanskÈ sÌtÏì s podtitulem ÑProË je d˘-
leûit· mÌstnÌ a region·lnÌ doprava osob a jak Evropsk·
komise pom·h· p¯i jejÌm dosaûenÌì byla pozornost za-
mÏ¯ena p¯edevöÌm na stanovisko mÌstop¯edsedkynÏ
EvropskÈ komise a komisa¯ky odpovÏdnÈ za vztahy
s Evropsk˝m parlamentem a za dopravu a energii, panÌ
Loyoly de Palacio, kterÈ k ÑNa¯ÌzenÌ EvropskÈho parla-
mentu a Rady o n·rocÌch na ve¯ejnou sluûbu Öì p¯ed-
nesla p¯i setk·nÌ se z·stupci V˝boru UITP pro Evropskou
unii 9. ¯Ìjna 2001 v Bruselu.

N·ö spolupracovnÌk ing. ZdenÏk Doöek, kter˝ se
v roli pozorovatele ˙ËastnÌ zased·nÌ tohoto v˝boru, pak
˙ËastnÌky semin·¯e sezn·mil s poslednÌmi ˙pravami
ÑNa¯ÌzenÌ Öì, kterÈ byly v˝sledkem p¯ipomÌnkovÈho ¯Ì-
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Z HISTORIE
Deset roků s Pražskou
integrovanou dopravou

denky vyd·vanÈ DopravnÌm podnikem. Jednalo se o ve-
lice jednoduchÈ, ze zpÏtnÈho pohledu i trochu nesystÈ-
movÈ ¯eöenÌ, nezatÌûenÈ problÈmy v legislativnÌ rovinÏ.
DopravnÌ podnik provozoval obÏ linky ze stejn˝ch fi-
nanËnÌch prost¯edk˘ jako vöechny ostatnÌ, odhadnutÈ
ztr·ty st·tnÌm podnik˘m »SAD hradilo z vÏtöÌ Ë·sti
mÏsto, z menöÌ Ë·sti obÏ obce. Od 1. ¯Ìjna tÈhoû roku byl
uËinÏn i prvnÌ krok k integraci s dopravou ûelezniËnÌ.
Mezi vybran˝mi stanicemi a zast·vkami na ˙zemÌ mÏsta
(celkem ölo o 23 tarifnÌch mÌst v okruhu zhruba 10 km
od centra mÏsta) zaËaly platit vöechny p¯edplatnÌ jÌzden-
ky DP. ReciproËnÏ byli v prost¯edcÌch MHD p¯epravov·-
ni pracovnÌci vlakov˝ch a lokomotivnÌch Ëet »SD p¯i re-
ûijnÌch jÌzd·ch na ˙zemÌ hl. m. Prahy.

V n·sledujÌcÌm roce pokraËovalo rozöi¯ov·nÌ inte-
grovanÈho dopravnÌho systÈmu (IDS) jiû odliön˝m zp˘-
sobem a p¯ipravovalo se organizaËnÌ ustavenÌ koordin·-
tora integrovanÈ dopravy. DopravnÌ podnik z vlastnÌ ini-
ciativy zavedl dalöÌ dvÏ linky mÏstskÈ dopravy vedenÈ za
hranice mÏsta ñ 353 a 354 do ZelenËe a Podol·nky.
V tomto p¯ÌpadÏ nebyly uzav¯eny û·dnÈ dohody s do-
pravci vnÏjöÌ linkovÈ dopravy, jejichû linky soubÏûnÏ
projÌûdÏly tÏmito obcemi a tato doprava zde byla nad·le
zajiöùov·na beze zmÏny. Na nov˝ch link·ch platil opÏt
bÏûn˝ tarif praûskÈ MHD a obce hradily Ë·st vzniklÈ pro-
voznÌ ztr·ty DopravnÌmu podniku na z·kladÏ sepa-
r·tnÌch smluv. Smlouva mÏsta s »esk˝mi dr·hami
o platnosti p¯edplatnÌch jÌzdenek MHD byla rozöÌ¯ena
o ˙sek trati 011 aû na hranice mÏsta.

Na scÈnu vstupuje ROPIDNa scÈnu vstupuje ROPIDNa scÈnu vstupuje ROPIDNa scÈnu vstupuje ROPIDNa scÈnu vstupuje ROPID
Koncem roku 1993, jiû po politick˝ch a souvisejÌ-

cÌch person·lnÌch zmÏn·ch ve vedenÌ mÏsta, byla na z·-
kladÏ usnesenÌ zastupitelstva hl. m. Prahy z¯Ìzena samo-
statn· p¯ÌspÏvkov· organizace Region·lnÌ organiz·tor
praûskÈ integrovanÈ dopravy ñ ROPID. V naöem p¯ÌspÏv-
ku se nelze historiÌ a vöemi souvislostmi vzniku ROPIDu
zab˝vat. Je zde vöak nutnÈ poznamenat, ûe z r˘zn˝ch
d˘vod˘, kterÈ souvisely s tehdy prim·rnÌm politick˝m
zad·nÌm, trvalo pomÏrnÏ dlouhou dobu, neû se ujasnila
i z pozice mÏsta jeho p˘sobnost a postavenÌ, neû se sta-
bilizovaly jeho vztahy s DopravnÌm podnikem, neû si
s·m vyjasnil koncepci rozvoje integrovanÈ dopravy a neû
jeho Ëinnost p¯inesla prvnÌ pozitivnÌ v˝sledky.

JeötÏ v roce 1994 byly zavedeny dalöÌ dvÏ linky mÏst-
skÈ dopravy vedenÈ za hranice mÏsta ñ 355 a 357 do ⁄nÏ-
tic a Hostivic provozovanÈ za stejn˝ch podmÌnek, jako
linky zavedenÈ v roce p¯edch·zejÌcÌm. V˝znamnÈ bylo
dalöÌ rozöÌ¯enÌ smlouvy s »esk˝mi dr·hami o p¯epravu
mezi stanicemi a zast·vkami na celÈm ˙zemÌ mÏsta.
V pr˘bÏhu roku uzav¯el ROPID i prvnÌ smlouvy s do-
pravci mimo DopravnÌ podnik na provozov·nÌ nÏkter˝ch
autobusov˝ch linek na ̇ zemÌ mÏsta (dosud tyto smlouvy
uzavÌral DP) a uzav¯el i d˘leûitou smlouvu o zajiöùov·nÌ
mÏstskÈ hromadnÈ dopravy s DP.

Rok 1995 znamenal nÏkolik v˝znamn˝ch zmÏn
v IDS. V autobusovÈ dopravÏ bylo koncepËnÏ jiû defini-
tivnÏ opuötÏno jeho pojetÌ v soubÏhu linek nÏkolika
dopravc˘ a vz·jemnÈho uzn·v·nÌ jÌzdnÌch doklad˘. Byl
tak potvrzen v˝voj poslednÌch let v zav·dÏnÌ samostat-
n˝ch linek IDS se snahou o n·slednÈ komplexnÌ ploönÈ
zajiötÏnÌ urËitÈho ̇ zemÌ. Financov·nÌ provozu tÏchto li-
nek bylo nad·le prov·dÏno z vÌce zdroj˘ ñ mÏstsk˝ch,
st·tnÌch (prost¯ednictvÌm okresnÌch ˙¯ad˘) a obecnÌch.
V tarifnÌ oblasti bylo vytvo¯eno vnÏjöÌ tarifnÌ p·smo pro
p¯ÌmÏstskou dopravu a zavedeny dodatkovÈ kupÛny
k p¯edplatnÌm jÌzdenk·m praûskÈ MHD pro jÌzdy p¯es
hranici p·sma. Na existujÌcÌch link·ch bylo toto jÌzdnÈ
zav·dÏno postupnÏ v z·vislosti na platnosti p¯Ìsluön˝ch
smluv, v relacÌch linek 351 a 352 byla souËasnÏ zruöena
platnost p¯edplatnÌch jÌzdenek na soubÏûn˝ch link·ch
jin˝ch dopravc˘. JÌzdenky pro jednotlivou jÌzdu zatÌm
platily vûdy na cel˝ch link·ch.

Se zmÏnou pojetÌ podoby IDS se zrychlil jeho rozvoj
a bylo zavedeno nÏkolik dalöÌch autobusov˝ch linek.
S ohledem na p¯edpokl·dan˝ vyööÌ poËet tÏchto linek
v blÌzkÈ budoucnosti a naopak nep¯ekroËenÌ poËtu
vnitromÏstsk˝ch linek nad 299, se zaËalo pouûÌvat ËÌslo-
v·nÌ od zaË·tku ËÌselnÈ ¯ady 300 ñ jedna z nov˝ch linek
do Ch˝nice byla oznaËena jako 301.

Dne 25. Ëervence 1995 se uskuteËnilo prvnÌ v˝bÏro-

Neû vznikla Praûsk· integrovan· dopravaNeû vznikla Praûsk· integrovan· dopravaNeû vznikla Praûsk· integrovan· dopravaNeû vznikla Praûsk· integrovan· dopravaNeû vznikla Praûsk· integrovan· doprava
Je to pr·vÏ deset let, kdy zaËal prakticky vznikat sys-

tÈm integrovanÈ dopravy hlavnÌho mÏsta Prahy a jeho
z·jmovÈho okolÌ, jako prvnÌ v tehdejöÌm »eskosloven-
sku. I pro DopravnÌ podnik hl. m. Prahy, akciovou spo-
leËnost, jako nejvÏtöÌho dopravce v mÏstskÈ dopravÏ,
mÏl tento krok podstatn˝ v˝znam proto, ûe umoûnil jeho
vËasnÈ zapojenÌ do systÈmu ve¯ejnÈ dopravy i mimo hra-
nice mate¯skÈho mÏsta. Proto je vhodnÈ tuto ud·lost
p¯ipomenout i na str·nk·ch naöeho Ëasopisu.

Postupn˝m historick˝m v˝vojem byl v d¯ÌvÏjöÌ
»SSR dlouhodobÏ stabilizov·n stav, kdy p¯epravu osob
zajiöùovaly t¯i z·kladnÌ a oddÏlenÈ systÈmy ñ ûeleznice,
mÏstsk· hromadn· doprava a silniËnÌ autobusov· dopra-
va. V˝vojovÏ nejstaröÌ byla ûeleznice, provozovan· po sa-
mostatnÈ dopravnÌ cestÏ st·tnÌmi a po dlouhÈ obdobÌ
i soukrom˝mi dopravci. Nedlouho po vzniku samostat-
nÈho »eskoslovenska byly zest·tnÏny prakticky vöechny
dr·hy v soukromÈm vlastnictvÌ (aû na nÏkolik nev˝-
znamn˝ch v˝jimek) a ûelezniËnÌ doprava pak byla na ce-
lÈm ˙zemÌ ¯Ìzena jednotnou ûelezniËnÌ spr·vou. MÏst-

skÈ hromadnÈ dopravy vznikly jako samostatnÈ a izolo-
vanÈ provozy pro zabezpeËenÌ mÌstnÌ dopravy ve mÏs-
tech a jejich aglomeracÌch, technicky jako konÏsp¯eûnÈ,
parnÌ Ëi elektrickÈ dr·hy. Od zav·dÏnÌ prost¯edk˘ moto-
rovÈ trakce byly pak jejich sÌtÏ doplÚov·ny dopravou au-
tobusovou. Provozovateli mÏstskÈ hromadnÈ dopravy Ëi
vlastnÌky jejich podnik˘ byla buÔ p¯Ìmo mÏsta nebo je-
jich iniciativou vzniklÈ soukromÈ spoleËnosti (Ëasto
vzhledem k elektrickÈ trakci ölo o spoleËnosti elektr·-
renskÈ). Po zn·rodnÏnÌ dopravy z nich byly vytvo¯eny
tzv. komun·lnÌ podniky, pozdÏji podniky, ̄ ÌzenÈ ̇ zemnÌ-
mi n·rodnÌmi v˝bory. SilniËnÌ autobusov· doprava byla
provozov·na od svÈho vzniku p¯ev·ûnÏ soukrom˝mi do-
pravci, st·t do jejÌho ̄ ÌzenÌ vstupoval v oblasti legislativy
a dokonce ji s·m provozoval v r˘znÈm rozsahu pro-
st¯ednictvÌm poöty Ëi ûeleznice. JejÌ plnÈ zest·tnÏnÌ bylo
provedeno v roce 1948 a p¯es ËetnÈ reorganizace se po
p¯ev·ûnou Ë·st obdobÌ do roku 1989 jednalo o n·rodnÌ
podniky »SAD ¯ÌzenÈ z ˙rovnÏ tehdejöÌch kraj˘. Zhruba
na p¯elomu pades·t˝ch a öedes·t˝ch let doölo k direktiv-
nÌmu centr·lnÌmu vymezenÌ p˘sobnosti silniËnÌ dopra-
vy »SAD proti dopravÏ provozovanÈ mÏstsk˝mi podniky.
MÏstskÈ dopravnÌ podniky z˘staly zachov·ny v mÏstech
s existujÌcÌ elektrickou dopravou, kde autobusov· do-
prava byla v tÈto dobÏ pouze doplÚkov· a jejich ˙zemnÌ
obvod omezen prakticky v˝hradnÏ na spr·vnÌ hranice
tÏchto mÏst (i kdyû bychom jistÏ naöli v˝jimky); na
ostatnÌm ˙zemÌ st·tu pak p˘sobily v˝hradnÏ podniky
»SAD.

Po vÌce neû t¯icet let tak probÌhal zcela oddÏlenÏ v˝-
voj mÏstskÈ hromadnÈ dopravy proti ostatnÌ silniËnÌ au-
tobusovÈ dopravÏ na celÈm ̇ zemÌ republiky, a to ve sfÈ¯e
organizaËnÌ, legislativnÌ, tarifnÌ, ekonomickÈ a samo-
z¯ejmÏ i provoznÌ. To platÌ pochopitelnÏ i pro ˙zemÌ
hlavnÌho mÏsta Prahy, kter· navÌc, aË mÏla p˘sobnost
a postavenÌ kraje, nemÏla sv˘j podnik »SAD pro osobnÌ
dopravu. Zcela samostatn˝ byl vûdy v˝voj dopravy ûelez-
niËnÌ.

AutobusovÈ linky praûskÈ mÏstskÈ hromadnÈ do-
pravy bÏûnÏ zajiöùovaly dopravu za hranicemi mÏsta
v obdobÌ prvnÌ republiky. Za okupace a po nÌ vöak p¯e-

kraËovaly mÏstskÈ hranice jen v ojedinÏl˝ch p¯Ìpadech
a v nÏkter˝ch obdobÌch a vÏtöinou se jednalo jen o ne-
p¯Ìliö v˝znamnÈ v˝jimky. V p¯Ìpadech, kdy doölo k rozöÌ-
¯enÌ ˙zemÌ mÏsta, t. j. v letech 1960, 1967 a 1974, byla
na p¯ipojenÈ ˙zemÌ rozöÌ¯ena d¯Ìve Ëi pozdÏji mÏstsk·
hromadn· doprava a zruöeny existujÌcÌ samostatnÈ linky
»SAD. Linky »SAD ovöem i na ˙zemÌ mÏsta vûdy zast·v-
ky mÏly, ty vöak slouûily tÈmÏ¯ stoprocentnÏ jen pro mi-
mopraûskÈ cesty. VnitromÏstskÈ cesty sice nebyly ñ s v˝-
jimkou linek d·lkov˝ch ñ vylouËeny, jejich uûitÌ bylo
vöak prakticky nulovÈ s ohledem na obecnÏ vyööÌ jÌzdnÈ
u »SAD jakoû i na podstatnÏ niûöÌ Ëetnost spoj˘.

⁄zemÌ, p¯ipojenÈ ke Praze v roce 1974 bylo ze znaË-
nÈ Ë·sti tvo¯eno venkovskou z·stavbou a jeho obsluha

navÌc byla aktu·lnÌ v dobÏ, kdy se praûsk· mÏstsk·
hromadn· doprava pot˝kala s chronick˝mi potÌ-
ûemi nedostatku kapacit v kontrapunktu s exten-
zÌvnÏ rostoucÌm mÏstem, respektive mÏstskou
z·stavbou. Proto v tÏchto letech byly poprvÈ po-
drobnÏji zkoum·ny moûnosti vyuûitÌ dopravy
»SAD i pro vnitromÏstskÈ ˙Ëely. Na teoretickÈ
a studijnÌ ˙rovni byly podrobeny rozbor˘m a po-
souzenÌm rozdÌly systÈm˘ mezimÏstskÈ a vnitro-
mÏstskÈ dopravy. Tyto studie se vöak p¯ev·ûnÏ za-
b˝valy problÈmy legislativnÌmi a organizaËnÌmi,
zcela pomÌjely ekonomickÈ aspekty vËetnÏ rozdÌl˘
v systÈmu financov·nÌ a hospoda¯enÌ podnik˘
obou druh˘ dopravy. Ze strany spr·vnÌch i politic-
k˝ch org·n˘ tehdejöÌho St¯edoËeskÈho kraje ne-
byly v tÈ dobÏ shled·v·ny d˘vody pro pomoc Ëi po-
dÌl na ̄ eöenÌ problÈm˘ hlavnÌho mÏsta, protoûe na
˙zemÌ kraje byl vûdy dostatek obdobn˝ch obtÌûÌ,
kter˝m bylo nutnÈ se vÏnovat p¯ednostnÏ. Ze stra-
ny org·n˘ mÏsta byly naopak ˙vahy smÏrov·ny
v tomto smÏru spÌöe do sfÈry ˙spor vlastnÌch pro-
st¯edk˘, neû uspokojov·nÌ pot¯eb cestujÌcÌch.
Proto veökerÈ ˙vahy o jakÈkoliv integraci, kterÈ
byly v tÈ dobÏ ËinÏny, skonËily u zmÌnÏn˝ch studiÌ
a nejv˝öe u nÏkolika ne˙spÏön˝ch jedn·nÌ. O moû-

nÈ integraci s ûeleznicÌ, ¯ÌzenÈ z feder·lnÌ ˙rovnÏ, byly
ËinÏny ˙vahy jeötÏ o stupeÚ obecnÏjöÌ.

PrvnÌ praûskÈ pokusyPrvnÌ praûskÈ pokusyPrvnÌ praûskÈ pokusyPrvnÌ praûskÈ pokusyPrvnÌ praûskÈ pokusy
sssss integrovan˝m dopravnÌm systÈmemintegrovan˝m dopravnÌm systÈmemintegrovan˝m dopravnÌm systÈmemintegrovan˝m dopravnÌm systÈmemintegrovan˝m dopravnÌm systÈmem

FaktickÈ podmÌnky pro vznik integrovan˝ch systÈ-
m˘ tak nastaly aû po roce 1989 se zmÏnou politick˝ch
a ekonomick˝ch pomÏr˘. Ani tehdy se vöak nejednalo
o jednoduch· ̄ eöenÌ a v˝voj zdaleka nebyl p¯ÌmoËar .̋ Jiû
po volb·ch na konci roku 1990 si novÈ vedenÌ mÏsta za-
Ëalo uvÏdomovat moûnÈ scÈn·¯e v˝voje komun·lnÌ poli-
tiky a jejÌch jednotliv˝ch sloûek. ProblÈm dopravy pak
pat¯il ñ jako i d¯Ìve ñ k jednomu z nejv·ûnÏjöÌch. ProzÌ-
ravÏjöÌm mÏstsk˝m politik˘m zaËalo b˝t z¯ejmÈ, ûe v˝-
voj se bude ubÌrat podobnÏ jako p¯ed lety na z·padÏ
Evropy, t. j. k silnÈmu n·r˘stu individu·lnÌ dopravy
a odklonu od dopravy ve¯ejnÈ. KromÏ udrûenÌ relativnÏ
vysokÈ kvality dopravy vnitromÏstskÈ proto bylo t¯eba
zab˝vat se i dopravou vnÏjöÌ, neboù jiû v tÈ dobÏ byla pa-
trn· nÏkter· rizika jejÌho dalöÌho v˝voje, spojen· s n·-
stupem nov˝ch ekonomick˝ch podmÌnek podnik·nÌ.
V pr˘bÏhu roku 1991 se proto ˙vahy o zv˝öenÌ efektivity
vöech dopravnÌch systÈm˘ dostaly do polohy urychlenÈ
snahy o praktickÈ vyzkouöenÌ nov˝ch a v tÈ dobÏ moû-
n˝ch p¯Ìstup˘. Ve vedenÌ mÏsta se v tÈto vÏci osobnÏ an-
gaûoval v nejvÏtöÌ mÌ¯e tehdejöÌ n·mÏstek prim·tora pro
ot·zky dopravy ing. Frantiöek Pol·k, kter˝ ñ jako d¯ÌvÏjöÌ
dlouholet˝ pracovnÌk DopravnÌch podnik˘ hl. m. Prahy
ñ mÏl k dopravÏ i profesnÌ vztah. HlavnÏ jeho z·sluhou
byla pak 20. prosince 1991 uzav¯ena dohoda o experi-
ment·lnÌm zavedenÌ integrovanÈho dopravnÌho systÈ-
mu mezi hlavnÌm mÏstem Prahou, okresnÌmi ˙¯ady
Prahañv˝chod a Prahañz·pad a obcemi HovorËovice
a O¯ech. Na jejÌm z·kladÏ pak 11. ledna 1992 zaËal inte-
grovan˝ systÈm ve svÈ prvotnÌ podobÏ p˘sobit.

Od tohoto dne byly zavedeny dvÏ novÈ autobusovÈ
linky, 351 »eskomoravsk· ñ HovorËovice a 352 Stod˘lky
ñ O¯ech, na kter˝ch platil bÏûn˝ tarif praûskÈ MHD a na-
vÌc p¯edplatnÌ (t. j. dÏlnickÈ a û·kovskÈ) jÌzdenky »SAD
a na spojÌch p¯ÌmÏstsk˝ch linek 10032, 10033, 10090
a 10281 v ˙seku Praha ñ HovorËovice a 11660 a 11661
v ˙seku Praha ñ O¯ech naopak vöechny p¯edplatnÌ jÌz-

Foto: Petr MalÌk
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ZAJÍMAVOSTI

vÈ ̄ ÌzenÌ na dopravce region·lnÌ autobusovÈ linky. Na je-
ho z·kladÏ zah·jila 18. z·¯Ì 1995 provoz linka 360 do
TrnovÈ, provozovan· Martinem Uhrem.

VznikajÌ nov· tarifnÌ p·smaVznikajÌ nov· tarifnÌ p·smaVznikajÌ nov· tarifnÌ p·smaVznikajÌ nov· tarifnÌ p·smaVznikajÌ nov· tarifnÌ p·sma
VnÏjöÌ tarifnÌ p·smo bylo zavedeno i na tratÌch »es-

k˝ch drah a znamenalo rozöÌ¯enÌ moûnosti vyuûÌv·nÌ
osobnÌch vlak˘ o 16 stanic a zast·vek ve vzd·lenosti cca
7 km za hranicemi mÏsta na p¯edplatnÌ jÌzdenky
s doplatkov˝m kupÛnem. Hned od zaË·tku dalöÌho roku
byl tento poËet d·le a podstatnÏ rozöÌ¯en zv˝öenÌm poËtu
vnÏjöÌch tarifnÌch p·sem na Ëty¯i. Na ˙zemÌ mÏsta byla
vytvo¯ena pro region·lnÌ autobusovÈ linky a tratÏ »D
2 p·sma ñ kromÏ tzv. p·sma ÑPì, kterÈ obsahuje vöechny
linky metra, tramvajÌ a vnitromÏstsk˝ch autobus˘ ¯ad
100 a 200 i dalöÌ p·smo Ñ0ì (nula) zvanÈ dojezdovÈ. Sou-
ËasnÏ byly zavedeny pro vöechna 4 vnÏjöÌ p·sma kupÛny
k p¯edplatnÌm jÌzdenk·m, platnÈ pouze na tratÌch »D.

DalöÌ fundament·lnÌ podmÌnka moûnosti rozvoje
systÈmu, pro kter˝ se v tÈ dobÏ ust·lil n·zev Praûsk· in-
tegrovan· doprava ñ PID, byla naplnÏna zavedenÌm no-
vÈho elektronickÈho odbavovacÌho systÈmu, kter˝
umoûnil zavedenÌ p¯estupnÈho tarifu s Ëasov˝m omeze-
nÌm. Od 1. Ëervna 1996 tak na autobusov˝ch link·ch ¯a-
dy 300 platÌ p·smovÈ jÌzdnÈ i pro jednotlivÈ jÌzdy. Vytvo-
¯enÌ vÌcep·smovÈho jÌzdnÈho umoûnilo zavedenÌ dalöÌch
linek do vzd·lenÏjöÌch obcÌ ñ PID tak dos·hla kromÏ obcÌ
okres˘ Prahañv˝chod a Prahañz·pad novÏ do okres˘ Be-
roun a MÏlnÌk. P¯edplatnÌ jÌzdenky, platnÈ ve vlacÌch »D
i na region·lnÌch autobusov˝ch link·ch, se pouûÌvajÌ
s kmenov˝mi listy MHD (vyd·van˝mi DP), platÌ vöak
i samostatnÏ, tj. bez kupÛnu MHD pro cesty zaËÌnajÌcÌ
i konËÌcÌ mimo Prahu nebo pro cesty konËÌcÌ v dojezdo-
vÈm p·smu Prahy. JÌzdenky pro jednotlivou jÌzdu prod·-
vali na region·lnÌch link·ch za hranicemi mÏsta ¯idiËi,
a to buÔ jako p¯edem vytiötÏnÈ, nebo pomocÌ elektronic-
k˝ch pokladen. Do systÈmu PID byly novÏ zahrnuty
i prvnÌ dvÏ autobusovÈ linky, v tomto systÈmu oznaËenÈ

314 a 315, kterÈ v˘bec nezasahujÌ na ˙zemÌ mÏsta
(a nejsou v pr·vnÌm smyslu linkami mÏstskÈ
hromadnÈ dopravy) a tvo¯Ì napajeËe ûelezniËnÌ do-
pravy k trati 171 »D. V PID zaËali p˘sobit dalöÌ do-
pravci, a to jak ti, kte¯Ì jiû provozovali nÏkterÈ
mÏstskÈ autobusovÈ linky, tak i dalöÌ. Po zmÏnÏ
odbavovacÌho systÈmu byla zkuöebnÏ zavedena
moûnost pouûÌv·nÌ jÌzdenek pro jednotlivou jÌzdu,
oznaËen˝ch v p¯edch·zejÌcÌm dopravnÌm prost¯ed-
ku, pro cestujÌcÌ vlaky »D na trati 171 v ˙seku me-
zi Prahou hl. n. a »ernoöicemi.

ZmÏnou odbavovacÌho systÈmu a zavedenÌm
vÌcep·smovÈho provozu byl prakticky dovröen
principi·lnÌ v˝voj celÈho systÈmu, kter˝ se v dal-
öÌch letech rozvÌjel spÌöe kvantitativnÏ. SouËasnÏ

byly vytvo¯eny i p¯edpoklady pro nalezenÌ vhodnÏjöÌho
systÈmu financov·nÌ provozu a dÏlbu trûeb, kter˝ byl
pak upraven od zaË·tku roku 1997 s ˙pln˝m oddÏlenÌm
mÏstsk˝ch a region·lnÌch linek.

Do dalöÌch okres˘Do dalöÌch okres˘Do dalöÌch okres˘Do dalöÌch okres˘Do dalöÌch okres˘
DalöÌ d˘leûitÏjöÌ ud·losti ve v˝voji PID uvedeme jiû

jen ve struËnosti. Od 1. z·¯Ì 1997 region·lnÌ autobusov·
linka (prodlouûen· 330) poprvÈ vjÌûdÌ na ˙zemÌ okresu
P¯Ìbram a koncem roku jiû autobusy PID obsluhujÌ kro-
mÏ Prahy celkem 68 samostatn˝ch obcÌ (i kdyû nÏkterÈ
jen na Ë·sti jejich ˙zemÌ). Od 24. kvÏtna 1998 je novou
linkou Ë. 319 obslouûena i Ë·st ˙zemÌ okresu Kladno
a provoz integrovanÈ dopravy v tomto roce zajiöùuje kro-
mÏ DP i 7 dalöÌch autobusov˝ch dopravc˘, jejichû linky
(vËetnÏ devÌti novÏ zaveden˝ch) obsluhujÌ jiû 83 obcÌ;
v tomto poËtu nejsou obsaûeny obce, obsluhovanÈ ze za-
st·vek dr·ûnÌ dopravy »D. Od 1. kvÏtna 1998 jsou do ta-
rifnÌho systÈmu PID zapojena parkoviötÏ systÈmu P+R
u vybran˝ch stanic metra. Toto opat¯enÌ mÏlo slouûit
k omezenÌ jÌzd osobnÌch vozidel do centra mÏsta. I kdyû
se jedn· o relativnÏ malÈ mnoûstvÌ vozidel, parkoviötÏ
P+R byla od poË·tku velmi silnÏ vyuûÌv·na a plnila tak
sv˘j ˙Ëel; proto byl v dalöÌch letech jejich poËet i poËet
parkovacÌch mÌst zvyöov·n.

Po rozöÌ¯enÌ moûnosti pouûÌv·nÌ p¯edem oznaËen˝ch
jÌzdenek pro jednotlivou jÌzdu i na trati »D 221 v ˙seku
Praha hl. n. ñ StranËice v roce 1999 byla v tomto traùovÈm
˙seku jako prvnÌm v sÌti »D zavedena od 24. ledna 2000
˙pln· tarifnÌ integrace, spoËÌvajÌcÌ ve vybavenÌ vöech sta-
nic a zast·vek elektronick˝mi oznaËovaËi jÌzdenek pro
jednotlivou jÌzdu. Vlaky »D za tarif PID tak mohou nynÌ
vyuûÌvat vöichni cestujÌcÌ nejen v kombinaci s dalöÌmi do-
pravnÌmi prost¯edky. Od 28. kvÏtna 2000 byl takto vyba-
ven i ˙sek Praha ñ ÿevnice na trati 171 a koneËnÏ v minu-
lÈm roce ̇ sek Praha ñ Po¯ÌËany trati 011. S ˙pravou tarifu
od zaË·tku roku 2000 byl poËet vnÏjöÌch tarifnÌch p·sem
form·lnÏ rozöÌ¯en o jedno na celkov˝ poËet pÏt. VÏcnÏ byl

do 5. p·sma od 28. kvÏtna 2000 zapojen ˙sek trati 210
Mokrovraty ñ Dob¯Ìö, v roce 2001 i ˙sek »erËany ñ S·za-
vañ»ernÈ Budy (212). V souËasnÈ dobÏ tak je do PID za-
pojeno jiû 200 ûelezniËnÌch stanic a zast·vek, z toho 43 na
˙zemÌ Prahy a 157 v p¯ÌmÏstskÈ oblasti ñ v okresech Be-
neöov, Beroun, Kladno, KolÌn, MÏlnÌk, Nymburk, Prahañ
v˝chod, Prahañz·pad, P¯Ìbram.

VysokÈ tempo si zachovalo i dalöÌ ploönÈ rozöi¯ov·nÌ
obsluhovanÈho ˙zemÌ a tÌm i zvyöov·nÌ poËtu autobuso-
v˝ch linek. Aû na nÏkolik m·lo v˝jimek jsou do systÈmu
zapojeny vöechny obce p¯ÌsluöejÌcÌ do 1. tarifnÌho p·sma.
KromÏ okres˘ Prahañv˝chod a Prahañz·pad, na jejichû
˙zemÌ integraËnÌ proces logicky zaËal, zasahujÌ regio-
n·lnÌ autobusovÈ linky tÈmÏ¯ do vöech okres˘ St¯edo-
ËeskÈho kraje s nimi sousedÌcÌch (s v˝jimkou Nymbur-
ka). V roce 2000 byly p¯eËÌslov·ny vnitromÏstskÈ ökolnÌ
linky z ËÌselnÈ ¯ady 400 na 550, aby se uvolnila dalöÌ ËÌ-
seln· kapacita pro linky region·lnÌ, jejichû poËet se jiû
blÌûil jednomu stu. NynÌ je jiû provozov·no 114 regio-
n·lnÌch linek, z nichû 83 m· v˝chozÌ zast·vku na ˙zemÌ
Prahy a provoz 22 z nich zajiöùuje DopravnÌ podnik.
KromÏ toho je provozov·no 31 linek dalöÌch, kterÈ se
nedot˝kajÌ praûskÈho ˙zemÌ. Z nich je jedna linka mÏst-
skÈ hromadnÈ dopravy v Brand˝se nad. LabemñStarÈ
Boleslavi (378, pln˝m oznaËenÌm 288 378), ostatnÌch 30
je ve smyslu platn˝ch pr·vnÌch p¯edpis˘ linkami ve¯ejnÈ
linkovÈ dopravy, kter· nenÌ mÏstskou hromadnou do-
pravou. Na zajiöùov·nÌ jejich provozu se kromÏ Doprav-
nÌho podniku podÌlÌ dalöÌch 10 dopravc˘ v poËtu od jed-
nÈ (»SAD Beneöov, a s.) do 26 (»SAD Vröovice, a. s.).

Co p¯inesla Praûsk· integrovan· dopravaCo p¯inesla Praûsk· integrovan· dopravaCo p¯inesla Praûsk· integrovan· dopravaCo p¯inesla Praûsk· integrovan· dopravaCo p¯inesla Praûsk· integrovan· doprava
Za deset let provozu prok·zal systÈm PraûskÈ inte-

grovanÈ dopravy nespornÏ svoji pot¯ebnost. JednoznaË-
nÏ splnil to, co se od nÏho dalo re·lnÏ oËek·vat: pomohl
k zastavenÌ poklesu poËtu p¯epravovan˝ch osob ve¯ej-
nou dopravou, k nÏmuû doch·zelo kaûdoroËnÏ zejmÈna
v prvnÌ polovinÏ devades·t˝ch let v mÏstskÈ i p¯ÌmÏstskÈ
dopravÏ. D·le p¯ispÏl k celkovÈ racionalizaci dopravy, na
kterou vynakl·dajÌ jak st·t, tak i obce a mÏsta ohromnÈ
finanËnÌ prost¯edky, a to odstranÏnÌm fyzick˝ch soubÏ-
h˘ mÏstskÈ a p¯ÌmÏstskÈ dopravy a zv˝öil z·jem cestujÌ-
cÌch o pouûÌv·nÌ kolejovÈ ûelezniËnÌ dopravy s p¯Ìzniv˝-
mi dopady na lok·lnÌ stav ûivotnÌho prost¯edÌ. Umoûnil
zapojenÌ soukrom˝ch dopravc˘ ve funkci, kter· je pro nÏ
optim·lnÌ. DopravnÌmu podniku hl. m. Prahy pak po-
mohl k ˙ËelnÈmu nasazenÌ dopravnÌch kapacit na ̇ zemÌ
regionu p¯i stagnaci Ëi poklesu dopravnÌch v˝kon˘ na
˙zemÌ mÏsta. Lze snad proto vyslovit p¯·nÌ, aby se cel˝
systÈm v dalöÌ desÌtce let rozvÌjel stejnÏ ˙spÏönÏ jako do-
sud, a to i v nov˝ch podmÌnk·ch p¯i spolupr·ci se St¯e-
doËesk˝m krajem.

Ing.Frantiöek Proöek, MgrIng.Frantiöek Proöek, MgrIng.Frantiöek Proöek, MgrIng.Frantiöek Proöek, MgrIng.Frantiöek Proöek, Mgr. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk

Představenstvo projednalo
Od uz·vÏrky prosincovÈho ËÌsla probÏhla dvÏ jedn·-

nÌ p¯edstavenstva naöÌ spoleËnosti. Na programu byla
3. a 17. prosince a ËlenovÈ vrcholnÈho org·nu naöÌ spo-
leËnosti projedn·vali zejmÈna n·sledujÌcÌ body:

Problematika majetkopr·vnÌho vypo¯·d·nÌProblematika majetkopr·vnÌho vypo¯·d·nÌProblematika majetkopr·vnÌho vypo¯·d·nÌProblematika majetkopr·vnÌho vypo¯·d·nÌProblematika majetkopr·vnÌho vypo¯·d·nÌ. P¯ed-
stavenstvo schv·lilo dalöÌ v˝kupy pozemk˘ v souvislosti
s prodlouûenÌm tratÏ A k hostiva¯skÈmu depu.

V souvislosti s v˝stavbou tramvajovÈ trati HluboËe-
py ñ Barrandov p¯edstavenstvo projednalo a n·slednÏ
zamÌtlo û·dost jednoho z vlastnÌk˘ nemovitostÌ dotËe-

Jak probíhá kolektivní vyjednávání pro rok 2002?
V pr˘bÏhu jedn·nÌ, kter· probÏhla v mÏsÌci listopa-

du a prosinci letoönÌho roku, byl p˘vodnÌ poûadavek Ra-
dy p¯edsed˘ odborov˝ch organizacÌ na n·r˘st objemu
mezd pro rok 2002 zv·ûen a potÈ snÌûen na n·r˘st mezd
ve v˝öi 10 %. Tento n·r˘st zd˘vodÚuje Rada p¯edsed˘
s ohledem na oËek·van˝ n·r˘st inflace v roce 2002
a p¯edevöÌm na z·kladÏ nov˝ch informacÌ o prognÛze v˝-
voje mezd v roce 2002, p¯edevöÌm v hlavnÌm mÏstÏ Pra-
ze. Proti tomuto poûadavku p¯edkl·d· vedenÌ spoleËnos-
ti, na z·kladÏ sv˝ch ekonomick˝ch moûnostÌ, prozatÌm
nabÌdku n·r˘stu mezd ve v˝öi 5 %. DalöÌ jedn·nÌ o tÈto
problematice budou probÌhat i v mÏsÌci lednu 2002 tak,
aby jejich v˝sledkem mohla b˝t vz·jemn· Dohoda
o mzdovÈm v˝voji pro rok 2002.

Ing. Pavel Pitra, zamÏstnaneck˝ odbor ̄ editelstvÌIng. Pavel Pitra, zamÏstnaneck˝ odbor ̄ editelstvÌIng. Pavel Pitra, zamÏstnaneck˝ odbor ̄ editelstvÌIng. Pavel Pitra, zamÏstnaneck˝ odbor ̄ editelstvÌIng. Pavel Pitra, zamÏstnaneck˝ odbor ̄ editelstvÌ

mezi vedenÌm naöÌ spoleËnosti a Radou p¯edsed˘ z·vod-
nÌch v˝bor˘ odborov˝ch organizacÌ DopravnÌho podniku.

KolektivnÌ vyjedn·v·nÌ probÌh· jiû od 28. listopadu
2001 a programem jedn·nÌ je plnÏnÌ mzdovÈ dohody
uzav¯enÈ v roce 2001 a mzdov˝ v˝voj v roce 2002. Pro
mzdov˝ v˝voj v roce 2002 se na tÈto ˙rovni projedn·v·
n·vrh pravidel pro stanovenÌ pl·nu objemu mzdov˝ch
n·klad˘ v roce 2002. Pravidla pro stanovenÌ objemu
mezd v roce 2002 by mÏla v sobÏ zahrnovat p¯edevöÌm
objem vyplacen˝ch mzdov˝ch prost¯edk˘ v letoönÌm ro-
ce. K tomuto vyplacenÈmu objemu se dohodne procen-
tu·lnÌ n·r˘st pro rok 2002 a novÏ vytvo¯en˝ objem mezd
pro rok 2002 mohou p¯ÌpadnÏ ovlivÚovat dopravnÌ v˝ko-
ny, zmÏna poËtu zamÏstnanc˘ a mimo¯·dnÈ Ëinnosti,
kterÈ budou p˘sobit v roce 2002.

n˝ch stavbou uvedenÈ trati, aby DopravnÌ podnik zapla-
til daÚ z p¯evodu nemovitosti.

ZmÏna stanov spoleËnostÌ sZmÏna stanov spoleËnostÌ sZmÏna stanov spoleËnostÌ sZmÏna stanov spoleËnostÌ sZmÏna stanov spoleËnostÌ s kapit·lovou ̇ ËastÌ naöÌkapit·lovou ̇ ËastÌ naöÌkapit·lovou ̇ ËastÌ naöÌkapit·lovou ̇ ËastÌ naöÌkapit·lovou ̇ ËastÌ naöÌ
spoleËnostispoleËnostispoleËnostispoleËnostispoleËnosti. P¯edstavenstvo v p˘sobnosti valn˝ch hro-
mad spoleËnostÌ s kapit·lovou ˙ËastÌ DopravnÌho podni-
ku (Praûsk· strojÌrna, a. s.; Inûen˝ring dopravnÌch sta-
veb, a. s.; SPäD, SOU a U, a.s.) projednalo zmÏnu stanov
uveden˝ch spoleËnostÌ v souvislosti s novelou Obchod-
nÌho z·konÌku.

V n·vaznosti na p¯edchozÌ bod se ËlenovÈ vrcholnÈ-

ho org·nu naöÌ spoleËnosti zab˝vali ̇ pravami stanov na-
öÌ spoleËnosti, kterÈ budou p¯edloûeny na jedn·nÌ Rady
hl. m. Prahy v p˘sobnosti valnÈ hromady DopravnÌho
podniku.

Informace oInformace oInformace oInformace oInformace o pot¯ebÏ obnovy vozovÈho parkupot¯ebÏ obnovy vozovÈho parkupot¯ebÏ obnovy vozovÈho parkupot¯ebÏ obnovy vozovÈho parkupot¯ebÏ obnovy vozovÈho parku
DopravnÌho podniku do roku 2010DopravnÌho podniku do roku 2010DopravnÌho podniku do roku 2010DopravnÌho podniku do roku 2010DopravnÌho podniku do roku 2010. »lenovÈ p¯edsta-
venstva vzali po d˘kladnÈ anal˝ze na vÏdomÌ materi·l
o pot¯ebÏ obnovy vozovÈho parku naöÌ spoleËnosti do
roku 2010.

ñredññredññredññredññredñ

V souËasnÈ dobÏ probÌh· na vöech odötÏpn˝ch z·vo-
dech a na ¯editelstvÌ naöÌ akciovÈ spoleËnosti kolektivnÌ
vyjedn·v·nÌ v souladu se Z·konem o kolektivnÌm vyjed-
n·v·nÌ, se Z·konem o zamÏstnanosti, se Z·konem
o mzdÏ, odmÏnÏ za pracovnÌ pohotovost a o pr˘mÏrnÈm
v˝dÏlku a p¯edevöÌm v souladu se Z·konÌkem pr·ce ve
znÏnÌ novel. V˝sledkem tÏchto jedn·nÌ budou uzav¯enÈ
kolektivnÌ smlouvy jednotliv˝ch odötÏpn˝ch z·vod˘ a ¯e-
ditelstvÌ naöÌ spoleËnosti pro rok 2002. Tyto kolektivnÌ
smlouvy budou jako pr·vnÌ dokument ̄ eöit pracovnÌ vzta-
hy dvou soci·lnÌch partner˘ ñ zamÏstnavatele a zamÏst-
nanc˘, zastoupen˝ch p¯Ìsluönou odborovou organizacÌ.

P¯edtÌm, neû budou jednotlivÈ kolektivnÌ smlouvy pro
rok 2002 uzav¯eny na jednotliv˝ch odötÏpn˝ch z·vodech
a ¯editelstvÌ spoleËnosti, probÌh· kolektivnÌ vyjedn·v·nÌ

Foto: Jan äurovsk˝
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POLITIKA
MHD ve světle nové evropské

dopravní politiky – II
11111

vydanÈho Evropskou komisÌ:
Kapitola IKapitola IKapitola IKapitola IKapitola I ñ R·mec p˘sobnosti añ R·mec p˘sobnosti añ R·mec p˘sobnosti añ R·mec p˘sobnosti añ R·mec p˘sobnosti a definicedefinicedefinicedefinicedefinice

»l·nek 1 »l·nek 1 »l·nek 1 »l·nek 1 »l·nek 1 definuje r·mec p˘sobnosti a cÌle na¯ÌzenÌ.
»l·nek 2 »l·nek 2 »l·nek 2 »l·nek 2 »l·nek 2 vysvÏtluje, ûe Na¯ÌzenÌ nenahrazuje û·dnÈ

z povinnostÌ, kter˝m ˙¯ady podlÈhajÌ jiû dnes na z·kladÏ
smÏrnic pro ve¯ejn˝ trh 92/50 a 93/38.

»l·nek 3 »l·nek 3 »l·nek 3 »l·nek 3 »l·nek 3 definuje z·kladnÌ pojmy.
Kapitola II ñ Zajiöùov·nÌ kvalitnÌ osobnÌKapitola II ñ Zajiöùov·nÌ kvalitnÌ osobnÌKapitola II ñ Zajiöùov·nÌ kvalitnÌ osobnÌKapitola II ñ Zajiöùov·nÌ kvalitnÌ osobnÌKapitola II ñ Zajiöùov·nÌ kvalitnÌ osobnÌ

ve¯ejnÈ dopravyve¯ejnÈ dopravyve¯ejnÈ dopravyve¯ejnÈ dopravyve¯ejnÈ dopravy
»l·nek 4 »l·nek 4 »l·nek 4 »l·nek 4 »l·nek 4 potvrzuje p¯Ìstup Na¯ÌzenÌ, zamÏ¯en˝ na

obecn˝ z·jem, ustanovenÌm pojmu p¯imÏ¯en· ve¯ejn·
doprava a poûadavkem na ̇ ¯ady, aby tento cÌl garantova-
ly, aniû by se omezoval dopad specifick˝ch norem
Ëlensk˝mi st·ty jiû zaveden˝ch. Aù bude metoda, pomocÌ
kterÈ se ËlenskÈ st·ty rozhodnou regulovat a financovat
ve¯ejnou dopravu jak·koliv, tento Ël·nek garantuje, ûe
bude vÏnov·na pozornost kvalitÏ poskytovanÈ sluûbybude vÏnov·na pozornost kvalitÏ poskytovanÈ sluûbybude vÏnov·na pozornost kvalitÏ poskytovanÈ sluûbybude vÏnov·na pozornost kvalitÏ poskytovanÈ sluûbybude vÏnov·na pozornost kvalitÏ poskytovanÈ sluûby.

Kapitola III ñ Smlouvy oKapitola III ñ Smlouvy oKapitola III ñ Smlouvy oKapitola III ñ Smlouvy oKapitola III ñ Smlouvy o ve¯ejnÈ sluûbÏve¯ejnÈ sluûbÏve¯ejnÈ sluûbÏve¯ejnÈ sluûbÏve¯ejnÈ sluûbÏ
»l·nek 5 »l·nek 5 »l·nek 5 »l·nek 5 »l·nek 5 zav·dÌ jako obecnÈ pravidlo, ûe z·sahyz·sahyz·sahyz·sahyz·sahy

˙¯ad˘ do sektoru ve¯ejnÈ dopravy budou mÌt podobu˙¯ad˘ do sektoru ve¯ejnÈ dopravy budou mÌt podobu˙¯ad˘ do sektoru ve¯ejnÈ dopravy budou mÌt podobu˙¯ad˘ do sektoru ve¯ejnÈ dopravy budou mÌt podobu˙¯ad˘ do sektoru ve¯ejnÈ dopravy budou mÌt podobu
smluv osmluv osmluv osmluv osmluv o ve¯ejnÈ sluûbÏve¯ejnÈ sluûbÏve¯ejnÈ sluûbÏve¯ejnÈ sluûbÏve¯ejnÈ sluûbÏ. Jedin· v˝jimka je tam, kde ̇ ¯a-
dy stanovÌ minim·lnÌ kriteria pro provozov·nÌ ve¯ejnÈ
dopravy v souladu s Ël·nkem 10.

»l·nek 6 »l·nek 6 »l·nek 6 »l·nek 6 »l·nek 6 stanovuje, ûe smlouvy osmlouvy osmlouvy osmlouvy osmlouvy o ve¯ejnÈ sluûbÏve¯ejnÈ sluûbÏve¯ejnÈ sluûbÏve¯ejnÈ sluûbÏve¯ejnÈ sluûbÏ
by mÏly b˝t norm·lnÏ udÏlov·ny cestou v˝bÏrov˝chby mÏly b˝t norm·lnÏ udÏlov·ny cestou v˝bÏrov˝chby mÏly b˝t norm·lnÏ udÏlov·ny cestou v˝bÏrov˝chby mÏly b˝t norm·lnÏ udÏlov·ny cestou v˝bÏrov˝chby mÏly b˝t norm·lnÏ udÏlov·ny cestou v˝bÏrov˝ch

¯ÌzenÌ¯ÌzenÌ¯ÌzenÌ¯ÌzenÌ¯ÌzenÌ. Definuje nÏkterÈ d˘leûitÈ aspekty, jeû majÌ
smlouvy o ve¯ejnÈ smlouvÏ obsahovat aaaaa omezuje jejichomezuje jejichomezuje jejichomezuje jejichomezuje jejich
norm·lnÌ dÈlku platnosti na 5 let.norm·lnÌ dÈlku platnosti na 5 let.norm·lnÌ dÈlku platnosti na 5 let.norm·lnÌ dÈlku platnosti na 5 let.norm·lnÌ dÈlku platnosti na 5 let.

»l·nek 7 »l·nek 7 »l·nek 7 »l·nek 7 »l·nek 7 definuje p¯Ìpady, ve kter˝ch mohou p¯Ì-
sluönÈ ˙¯ady udÏlovat smlouvy o ve¯ejnÈ sluûbÏ p¯Ìmo
urËenÈmu provozovateli.

»l·nek 8 »l·nek 8 »l·nek 8 »l·nek 8 »l·nek 8 definuje zjednoduöenou konkurenËnÌ pro-
ceduru zaloûenou na srovn·v·nÌ kvality.

»l·nek 9 »l·nek 9 »l·nek 9 »l·nek 9 »l·nek 9 definuje mechanizmy umoûÚujÌcÌ p¯Ìsluö-
n˝m ˙¯ad˘m kontrolovat koncentraci poökozujÌcÌ trh
a ochraÚovat zamÏstnance v p¯ÌpadÏ zmÏny provozovatele.

Kapitola IVKapitola IVKapitola IVKapitola IVKapitola IV ñ Minim·lnÌ kriteria pro provozov·nÌñ Minim·lnÌ kriteria pro provozov·nÌñ Minim·lnÌ kriteria pro provozov·nÌñ Minim·lnÌ kriteria pro provozov·nÌñ Minim·lnÌ kriteria pro provozov·nÌ
ve¯ejnÈ dopravyve¯ejnÈ dopravyve¯ejnÈ dopravyve¯ejnÈ dopravyve¯ejnÈ dopravy

»l·nek 10 »l·nek 10 »l·nek 10 »l·nek 10 »l·nek 10 obsahuje podmÌnky pouûitelnÈ, kdyû
˙¯ady definujÌ minim·lnÌ kriteria, kter· vöichni pro-
vozovatelÈ musÌ respektovat a obzvl·ötÏ, kdyû si ˙¯ady
p¯ejÌ kompenzovat n·klady, kterÈ z nich provozovatel˘m
vznikajÌ.

Kapitola VKapitola VKapitola VKapitola VKapitola V ñ Proceduryñ Proceduryñ Proceduryñ Proceduryñ Procedury
»l·nek 11 »l·nek 11 »l·nek 11 »l·nek 11 »l·nek 11 garantuje, ûe ˙¯ady nemusÌ oznamovat

kompenzace z tohoto na¯ÌzenÌ.
»l·nek 12 »l·nek 12 »l·nek 12 »l·nek 12 »l·nek 12 definuje z·kladnÌ procedur·lnÌ poûadav-

ky pro v˝bÏrov· ¯ÌzenÌ a pro srovn·v·nÌ kvality.
»l·nek 13 »l·nek 13 »l·nek 13 »l·nek 13 »l·nek 13 definuje kriteria vztahujÌcÌ se na transpa-

rentnost, inspirovan· kriterii uveden˝mi v na¯ÌzenÌ
(EHS) Ë. 1191/69.

»l·nek 14 »l·nek 14 »l·nek 14 »l·nek 14 »l·nek 14 û·d· na Ëlensk˝ch st·tech p¯ipravit pro-
cedury pro moûnost odvol·nÌ se.

»l·nek 15 »l·nek 15 »l·nek 15 »l·nek 15 »l·nek 15 se t˝k· oddÏlenÈho ˙ËetnictvÌ.
Kapitola VIKapitola VIKapitola VIKapitola VIKapitola VI ñ KoneËn· ustanovenÌñ KoneËn· ustanovenÌñ KoneËn· ustanovenÌñ KoneËn· ustanovenÌñ KoneËn· ustanovenÌ

»l·nek 16 »l·nek 16 »l·nek 16 »l·nek 16 »l·nek 16 zachov·v· pravidla EU zabezpeËujÌcÌ, ûe
nebudou vypl·ceny p¯Ìliö vysokÈ kompenzace; tato
pravidla zahrnujÌ kompenzace n·klad˘ vynakl·dan˝ch
na uspokojov·nÌ minim·lnÌch kriteriÌ a jsou rovnÏû
pouûiteln· v p¯Ìpadech, kdyû smlouva nebyla udÏlena ve
v˝bÏrovÈm ¯ÌzenÌ.

»l·nek 17 »l·nek 17 »l·nek 17 »l·nek 17 »l·nek 17 stanovuje p¯echodnÈ obdobÌ 3 let, kterÈ
m˘ûe b˝t prodlouûeno na 6 let tam, kde obdobÌ zpÏtnÈho
spl·cenÌ investic do kolejovÈ infrastruktury p¯esahuje 3
roky. Ing. Milan HoufekIng. Milan HoufekIng. Milan HoufekIng. Milan HoufekIng. Milan Houfek

smlouvy a za harmonizaci tarif˘ z d˘vodu integrace do-
pravnÌch sluûeb. Byl odstranÏn limit 20% stanoven˝ v »l·n-
ku 10. Tyto zv˝öenÈ moûnosti financov·nÌ na nesmluvnÌ b·zi
v˝raznÏ zvyöujÌ rozsah »l·nku 8, kter˝ nesmÌ b˝t zvolen, po-
kud je sluûba nebo sluûby (skupina linek) financov·na na
smluvnÌ b·zi.

Vöechny tyto dodateËnÈ moûnosti t˝kajÌcÌ se odch˝lenÌ
se od principu zad·v·nÌ smluv na z·kladÏ soutÏûe budou
realizovatelnÈ za p¯edpokladu, ûe pravidla obsaûen· v Na¯Ì-
zenÌ budou mÌt p¯ednost p¯ed obecn˝m evropsk˝m pr·vem
o udÏlov·nÌ smluv. Parlament rozhodl o tÈto p¯ednosti a te-
prve se uvidÌ, zda bude pr·vnÏ obhajiteln·. Je zn·mo, ûe n·-
zory na tuto ot·zku jsou v Komisi rozdÌlnÈ.

5. 5. 5. 5. 5. Na nÏkolika mÌstech je stanoveno, ûe podnik, kterÈ-
mu byla udÏlena Ñv˝hodaì v˝jimky ze z·kladnÌho principu
zad·v·nÌ smluv na z·kladÏ v˝bÏrovÈho ¯ÌzenÌ, musÌ na
opl·tku p¯ijmout omezenÌ svÈ ˙Ëasti ve v˝bÏrovÈm ¯ÌzenÌ na
dopravnÌ sluûby v jinÈm mÌstÏ:

ñ »l·nek 7, odst. 6 a (nov˝) : Dopravci, kter˝m byly p¯Ì-
mo zad·ny dopravnÌ sluûby s hodnotou niûöÌ neû meznÌ hod-
noty (»l·nek 7, odst. 5) se nesmÌ ˙Ëastnit v˝bÏrovÈho ¯ÌzenÌ
na zad·nÌ dopravnÌch sluûeb. TotÈû platÌ pro podniky, kterÈ
jsou Ñp¯Ìmo Ëi nep¯Ìmo kontrolov·nyì takov˝mi dopravci.

ñ »l·nek 7, odst. 6 b (nov˝): Dopravci, kter˝m byly p¯Ì-
mo zad·ny dopravnÌ sluûby (metro Ëi tram), a kter˝m je po-
skytnuta finanËnÌ kompenzace, se nesmÌ ˙Ëastnit v˝bÏrovÈ-
ho ¯ÌzenÌ na zad·nÌ dopravnÌch sluûeb.

ñ »l·nek 17, odst. 1a (nov˝): Podnik, kter˝ neposkytuje
v˝hradnÏ dopravnÌ sluûby na z·kladÏ v˝bÏrovÈho ¯ÌzenÌ, se
nesmÌ ˙Ëastnit v˝bÏrovÈho ¯ÌzenÌ na dopravnÌ sluûby v ji-
n˝ch Ëlensk˝ch st·tech. ZjevnÏ zde takÈ platÌ z¯etel vztahu-
jÌcÌ se na podnikovÈ skupiny.

Vöechna tato omezenÌ znamenajÌ, ûe je diskutabilnÌ,
zda p¯ÌmÈ zad·nÌ p¯in·öÌ dopravci pouze v˝hody. MusÌ se na
to tÈû pohlÌûet v kontextu, v nÏmû po vypröenÌ smlouvy m˘-
ûe kompetentnÌ org·n z r˘zn˝ch d˘vod˘ (nap .̄ politick˝ch
nebo finanËnÌch) zmÏnit sv˘j n·zor na p¯ÌmÈ zad·nÌ nebo
v˝bÏrovÈ ¯ÌzenÌ.

6. 6. 6. 6. 6. Parlament rozöÌ¯il ustanovenÌ o ochranÏ pro zamÏst-
nance (»l·nek 9, odst.3) do tÈ mÌry, ûe konkurence na z·kla-
dÏ odliön˝ch person·lnÌch n·klad˘ by byla ve skuteËnosti
nemoûn·. Podle revidovanÈho »l·nku 9 (3) musÌ org·ny (!)
p¯i zad·v·nÌ dopravnÌ sluûby poûadovat, aby nov˝ dopravce
p¯evzal zamÏstnance bez ohledu na pot¯eby dopravce a mu-
sÌ jim zaruËit alespoÚ stejn· pr·va vËetnÏ tÏch vztahujÌcÌch
se k plat˘m. V Ëlensk˝ch st·tech, v nichû jsou podmÌnky za-
mÏstn·nÌ, vËetnÏ plat˘, organizov·ny na z·kladÏ samostat-
n˝ch smluv mezi soci·lnÌmi partnery, vyvol· rozhodnutÌ
Parlamentu znaËn· omezenÌ na z·kladÏ ˙stavnÌho pr·va. Je-
ho kompatibilita s Evropskou smlouvou se zd· tÈû po-
chybn·.

MnohÈ rozpory a pr·vnÏ neurËitÈ Ë·sti rozhodnutÌ
EvropskÈho parlamentu nebyly odstranÏny, protoûe ñ i p¯es
svÈ vlastnÌ pochybnosti ñ si ËlenovÈ byli jisti, ûe bude druhÈ
ËtenÌ, bÏhem kterÈho mohou mnoh· rozhodnutÌ (kter· byla
posuzov·na spÌöe jako politick˝ sign·l) b˝t napravena.

S pozdravem
KlausñJ. MeyerKlausñJ. MeyerKlausñJ. MeyerKlausñJ. MeyerKlausñJ. Meyer

V·ûen˝ pane, v·ûen· panÌ
V naöÌ Zpr·vÏ Ë. 239 jsme uvedli anal˝zu hlasov·nÌ

v EvropskÈm parlamentu na z·sadnÌm zased·nÌ dne 14. lis-
topadu 2001.

V tÈto Zpr·vÏ se pokusÌme uvÈst ¯adu p¯ipomÌnek
k rozhodnutÌ Parlamentu. P¯edevöÌm bylo zachov·no, ûe to-
to rozhodnutÌ se stane evropsk˝m z·konem. Zda k tomu do-
jde a jak˝ bude postup, to bude uvedeno v dalöÌ Zpr·vÏ, jak-
mile budeme mÌt podrobnÏjöÌ informace, zejmÈna o tom,
jak bylo rozhodnutÌ p¯ijato Ëlensk˝mi st·ty.

Nejd˘leûitÏjöÌ rozhodnutÌ obsaûen· v LegislativnÌm
usnesenÌ z 14. listopadu 2001 jsou tato:

1. 1. 1. 1. 1. Na¯ÌzenÌ bude platit pouze pro osobnÌ dopravu na
kr·tkÈ vzd·lenosti. Definici toho, co je mÌnÏno dopravou na
kr·tkÈ vzd·lenosti, lze pravdÏpodobnÏ zÌskat z definic sta-
noven˝ch v nÏmeckÈ legislativÏ. Znamen· to dopravnÌ sluû-
bu, kter· je zpravidla provozov·na na vzd·lenost nep¯esahu-
jÌcÌ 50 kilometr˘, a kter· obvykle p¯epravuje cestujÌcÌho ne
dÈle neû jednu hodinu. Zda je rozhodnutÌ Parlamentu odpo-
vÌdajÌcÌ, z˘st·v· pochybnostÌ, protoûe v Ëlensk˝ch st·tech
mohou b˝t r˘znÈ dopravnÌ sluûby, kterÈ jezdÌ na delöÌch
link·ch, a p¯esto majÌ charakter sluûby v obecnÈm z·jmu.
Jejich pr·vnÌ klasifikace nad·le z˘st·v· otev¯enou ot·zkou.
MÏlo by se na tyto sluûby p¯Ìmo vztahovat Na¯ÌzenÌ 1191/69
nebo Evropsk· smlouva?

2. 2. 2. 2. 2. P¯Ìpustn· doba trv·nÌ smlouvy byla prodlouûena na
maxim·lnÏ 8 let pro autobusovÈ sluûby a 15 let pro kolejovÈ
sluûby. Byl tedy p¯ijat odpovÌdajÌcÌ poûadavek nÏkter˝ch na-
öich Ëlen˘.

3. 3. 3. 3. 3. KlÌËov· zmÏna, kterou Evropsk˝ parlament realizo-
val k n·vrhu Komise, se vztahuje k pr·vu region·lnÌch
a mÌstnÌch org·n˘ (kompetentnÌch org·n˘) rozhodnout ve
prospÏch poskytov·nÌ vlastnÌch sluûeb nevyûadujÌcÌch sou-
tÏû nebo ve prospÏch v˝bÏru dopravce na z·kladÏ v˝bÏrovÈ-
ho ¯ÌzenÌ (»l·nek 6 a). V z·vislosti na jist˝ch podmÌnk·ch
m˘ûe tedy kompetentnÌ org·n poskytovat dopravnÌ sluûby
s·m nebo se sv˝mi vlastnÌmi podniky. V ˙zkÈm smyslu by
vlastnÌ sluûby znamenaly poskytov·nÌ sluûeb Ë·stÌ admini-
strativnÌho org·nu, kter· od nÏj nenÌ pr·vnÏ oddÏlena. Na
druhÈ stranÏ, vlastnÌ podniky kompetentnÌch org·n˘ jsou
podniky, v nichû kompetentnÌ org·ny uplatÚujÌ dominantnÌ
vliv, a podniky spojenÈ s takov˝mi podniky prost¯ednictvÌm
dominantnÌho vlivu (z¯etel vztahujÌcÌ se k z·konu o konku-
renci/z·konu o podnikov˝ch skupin·ch).

PodmÌnky vztahujÌcÌ se k vlastnÌm sluûb·m nevyûadu-
jÌcÌm soutÏû zahrnujÌ mnoho bÏûn˝ch jev˘, nap¯Ìklad roz-
hodnutÌ uËinÏnÈ demokraticky legitimnÌm zastupitelsk˝m
org·nem. Poûadavek, ûe dopravnÌ aktivita musÌ b˝t Ëinnost
vykon·van· bez z·mÏru vytvo¯it zisk, by mohl mÌt z·sadnÌ
d˘leûitost.

Ot·zka, kter· zde vyvst·v·, je, zda by z daÚovÈho hle-
diska byl konglomer·t ve¯ejnÈ sluûby jeötÏ moûn˝.

Podnik vyuûÌvan˝ kompetentnÌm org·nem k poskytov·-
nÌ vlastnÌch sluûeb se nesmÌ ˙Ëastnit v˝bÏrov˝ch ¯ÌzenÌ na
dopravnÌ sluûby. To platÌ pro zad·nÌ ÑvlastnÌmì org·nem na
z·kladÏ soutÏûe a takÈ pro zad·nÌ jin˝mi org·ny mimo Ñvlast-
nÌì ˙zemÌ zad·vajÌcÌho org·nu. To je jedna z ÑreciproËnÌch
klauzulÌì, ke kter˝m se bude muset p¯istoupit pozdÏji.

Bude se muset blÌûe zv·ûit vztah mezi vlastnÌmi sluûba-
mi a dalöÌmi ustanovenÌmi Na¯ÌzenÌ.

Dokonce i v p¯ÌpadÏ vlastnÌch sluûeb existuje z·vazek
regulovat na smluvnÌm z·kladÏ vztah mezi kompetentnÌm
org·nem a provozovatelem dopravnÌ sluûby. Je to proto, ûe
text nestanovÌ v˝slovnÈ omezenÌ »l·nku 5, zatÌmco pr·vo na
vlastnÌ sluûby (»l·nek 6a) je systematicky za¯azeno po
smluvnÌm poûadavku (»l·nek 5 a 6) a p¯ed v˝jimeËnÈ okol-
nosti nutnÈ pro to, aby se upustilo od v˝bÏrovÈho ¯ÌzenÌ
(»l·nek 7 a 8). To znamen·, ûe i v p¯ÌpadÏ vlastnÌch sluûeb
musÌ b˝t dopravnÌ sluûba a hodnotnÈ protiplnÏnÌ specifiko-
v·ny zp˘sobem, kter˝ je pr·vnÏ vynutiteln˝. To je zejmÈna
d˘leûitÈ pro ve¯ejnÈ spolufinancov·nÌ, protoûe musÌ b˝t re-
gulov·no smluvnÏ, pokud si kompetentnÌ org·n nep¯eje vy-
uûÌt kompenzaËnÌho ustanovenÌ podle »l·nku 10. SouËasnÏ
se musÌ vÏnovat pÈËe tomu, aby se zajistilo, ûe Ë·stka spolu-
financov·nÌ je uzp˘sobena n·klad˘m efektivnÌho manage-
mentu a odpovÌdajÌcÌ kvalitÏ i v p¯ÌpadÏ vlastnÌch sluûeb
(neomezen· aplikace »l·nku 16, omezenÌ pomoci na hodno-
tu dopravnÌ sluûby podle »l·nku 6 a, novÏ). Takûe v kaûdÈm
p¯ÌpadÏ by musel b˝t vytvo¯en vztah z·kaznÌk/poskytovatel,
kdy by byly kontrolov·ny z·vazky poskytov·nÌ sluûby a fak-
tury, a v p¯ÌpadÏ nutnosti by doch·zelo k penalizaci. Vztah
cenañv˝kon by se stal transparentnÌ a byl by vytvo¯en podle
porovn·nÌ se sluûbami zadan˝mi na z·kladÏ soutÏûe. Pokud
by se v tÈto souvislosti uk·zalo, ûe vlastnÌ sluûby se uskuteË-
ÚujÌ za vyööÌ n·klady neû zad·nÌ uskuteËnÏnÈ na z·kladÏ
soutÏûe, byl by znaËn˝ tlak na to, aby se p¯eölo k v˝bÏrovÈ-
mu ¯ÌzenÌ.

Podle n·rodnÌho pr·va v Ëlensk˝ch st·tech bude muset
b˝t uËinÏno rozhodnutÌ, zda v˝bÏr povolen˝ v Na¯ÌzenÌ mezi
vlastnÌmi sluûbami a zad·nÌm zaloûen˝m na v˝bÏrovÈm ¯Ì-
zenÌ je kompatibilnÌ s n·rodnÌm pr·vnÌm systÈmem. To by
mohlo b˝t zpochybnÏno v p¯Ìpadech, kdy spolufinancovan·
osobnÌ doprava bude muset b˝t pops·na jako bÏûn· ekono-
mick· aktivita uskuteËÚovan· firmami. Podle takovÈho sys-
tÈmu by se mohlo s komun·lnÌm podnikem jednat stejn˝m
zp˘sobem jako se soukromou firmou.

V souvislosti se svobodou v˝bÏru a vlastnÌmi sluûbami
by se takÈ mÏlo zd˘raznit, ûe text p¯ijat˝ Evropsk˝m par-
lamentem by vy˙stil v tÈmÏ¯ ˙plnou povinnost v˝bÏrovÈho
¯ÌzenÌ v p¯ÌpadÏ vöech spolufinancovan˝ch kolejov˝ch do-
pravnÌch sluûeb na kr·tkÈ vzd·lenosti. V p¯ÌpadÏ sluûeb,
kterÈ jsou obecnÏ poskytov·ny region·lnÌmi spoleËnostmi,
vËetnÏ n·rodnÌch ûelezniËnÌch podnik˘, existuje velmi
z¯Ìdka, pokud v˘bec existuje, vztah mezi kompetentnÌm
org·nem a dopravcem, kter˝ by od˘vodÚoval vlastnÌ
sluûby.

4. 4. 4. 4. 4. Parlament v˝raznÏ zv˝öil moûnosti upuötÏnÌ od v˝-
bÏrovÈho ̄ ÌzenÌ (»l·nek 7). To se vztahuje na jednoduööÌ p¯Ì-
mÈ zad·v·nÌ sluûeb metra a tramvajÌ, zv˝öenÈ meznÌ hodno-
ty a zejmÈna uûÌv·nÌ porovn·nÌ kvality mÌsto v˝bÏrovÈho ¯Ì-
zenÌ v p¯ÌpadÏ spolufinancov·nÌ zp˘soby jin˝mi neû na
smluvnÌ b·zi (»l·nek 8 spojen˝ s »l·nkem 10). Ty stanovÌ, ûe
porovn·nÌ kvality je takÈ moûnÈ v p¯ÌpadÏ zad·nÌ nÏkolika
tras s obratem aû do 3 milion˘ EUR. Byl takÈ rozöÌ¯en roz-
sah moûnostÌ financov·nÌ podle »l·nku 10. Zahrnuje to
kompenzaci za tarify stanovenÈ org·nem mimo r·mec
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METRO

1/20021/20021/20021/20021/2002 DP kontakt 55555

O co se stará technický
úsek o. z. Metro?

pl·nu MTZ, jeho n·slednÈ kontroly a pot¯ebn˝ch
˙prav·ch.

Odbor hmotnÈho zajiötÏnÌ oprav aOdbor hmotnÈho zajiötÏnÌ oprav aOdbor hmotnÈho zajiötÏnÌ oprav aOdbor hmotnÈho zajiötÏnÌ oprav aOdbor hmotnÈho zajiötÏnÌ oprav a ˙drûby voz˘˙drûby voz˘˙drûby voz˘˙drûby voz˘˙drûby voz˘
koordinuje tvorbu pl·n˘ spot¯eby jednotliv˝ch n·klado-
v˝ch st¯edisek technickÈho ˙seku a na jejich z·kladÏ vy-
tv·¯Ì pl·n spot¯eby, pl·n MTZ a pl·n n·klad˘ na materi·l
pro cel˝ technick˝ ˙sek. ZabezpeËuje, v souladu s pl·-
nem spot¯eby a s ohledem na v˝voj stavu z·sob ˙seku,
veökerÈ materi·lovÈ pot¯eby pro Ëinnost vöech odbor˘
a provoz˘ ˙seku. Materi·lovÏ zajiöùuje prov·dÏnÌ vöech
stupÚ˘ ˙drûby, oprav a rekonstrukcÌ elektrick˝ch voz˘
metra, vËetnÏ n·vazn˝ch ËinnostÌ realizovan˝ jednotli-
v˝mi provozy ˙seku.

Pro provoz renovacÌ a v˝roby n·hradnÌch dÌl˘ vytv·-
¯Ì pl·n vlastnÌ v˝roby n·hradnÌch dÌl˘ vych·zejÌcÌ ze spo-
t¯eby ostatnÌch st¯edisek ˙seku. V z·jmu vËasnÈho a
operativnÌho z·sobov·nÌ pot¯ebn˝m materi·lem, vyba-
venÌ sortimentem a mnoûstvÌm n·¯adÌ jsou na jednotli-
v˝ch depech a oprav·renskÈ z·kladnÏ z¯Ìzeny provoznÌ
sklady a v˝dejny n·¯adÌ. Za ¯·dn˝ chod tÏchto v˝dejen
a sklad˘ odpovÌd· pr·vÏ odbor hmotnÈho zajiötÏnÌ.

Odbor provoznÏ technick˝ Odbor provoznÏ technick˝ Odbor provoznÏ technick˝ Odbor provoznÏ technick˝ Odbor provoznÏ technick˝ se ËlenÌ na oddÏlenÌ pÈ-
Ëe o hmotn˝ a investiËnÌ majetek (HIM), oddÏlenÌ no-

v˝ch voz˘ a techniky
a oddÏlenÌ technickÈ.
Z n·zv˘ jednotliv˝ch
oddÏlenÌ pak vypl˝v·
i v podstatÏ jejich Ëin-
nost.

OddÏlenÌ pÈËe oOddÏlenÌ pÈËe oOddÏlenÌ pÈËe oOddÏlenÌ pÈËe oOddÏlenÌ pÈËe o
HIM HIM HIM HIM HIM do poloviny roku
2000 zajiöùovalo ˙drû-
bu a opravy strojnÌho
vybavenÌ dep a oprav·-
renskÈ z·kladny. Kro-
mÏ pÈËe o strojnÌ a
technologickÈ vybave-
nÌ pat¯il do n·plnÏ od-
dÏlenÌ i provoz a ˙drû-
ba ËistiËek odpadnÌch
vod a ˙drûba obr·bÏ-
cÌch stroj˘ s celopod-
nikovou p˘sobnostÌ.
Vzhledem k p¯ed·nÌ
tÏchto ËinnostÌ doda-
vatelsk˝m organiza-
cÌm doölo ke zmÏnÏ

i v n·plni oddÏlenÌ ve smyslu ˙zkÈ spolupr·ce s dodava-
telsk˝mi organizacemi p¯i tvorbÏ pl·nu bÏûnÈ ˙drûby
a zejmÈna pak p¯i zajiöùov·nÌ velk˝ch oprav, gener·lnÌch
oprav a modernizace technologick˝ch celk˘. D·le pak
prov·dÌ kontrolu plnÏnÌ smluv s dodavateli vËetnÏ kon-

troly kvality pracÌ. PodÌlÌ se na zpracov·nÌ dokumentace
pro zaËlenÏnÌ modernÌch technologick˝ch za¯ÌzenÌ do
st·vajÌcÌch systÈm˘ a technologick˝ch soubor˘. Jednou
z tÏchto akcÌ byla oprava osvÏtlenÌ halovÈho komplexu
(hala B) v depu KaËerov a v depu Hostiva¯ systÈmem

Chceme-li popsat Ëinnost st·vajÌcÌho technickÈho
˙seku (11 200) odötÏpnÈho z·vodu Metro, musÌme se
vr·tit na zaË·tek roku 2000, tj. do doby, kdy vznikl tech-
nick˝ ˙sek v souËasnÈ podobÏ, protoûe do konce roku
1999 existoval technick˝ ˙sek ponÏkud jinak. Jeho n·pl-
nÌ byla celopodnikov· p˘sobnost v technickÈ oblasti, od-
povÏdnost za energetickÈ a vodnÌ hospod·¯stvÌ, aplikace
z·kona o drah·ch, aplikace stavebnÌho z·kona, jedn·nÌ
s Dr·ûnÌm ̇ ¯adem a dalöÌmi nad¯Ìzen˝mi organizacemi,
odpovÏdnost za bezpeËnost a ochranu zdravÌ p¯i pr·ci
a odpovÏdnost za dodrûov·nÌ smluvnÌch vztah˘ s exter-
nÌmi organizacemi.

V tÈto dobÏ existovala sluûba vozovÈho hospod·¯-
stvÌ, jejÌû hlavnÌ n·plnÌ byla ̇ drûba a opravy vozidel met-
ra, d·le pak ̇ drûba technologick˝ch celk˘ v jednotliv˝ch
depech a oprav·renskÈ z·kladnÏ Metra a ˙drûba vöech
obr·bÏcÌch stroj˘ v celÈm o. z. Metro.

K 1. lednu 2000 byl p˘vodnÌ technick˝ ˙sek rozdÏ-
len tak, ûe Ë·st technic-
k·, energetiky a vodnÌ-
ho hospod·¯stvÌ byla
slouËena se sluûbou vo-
zovÈho hospod·¯stvÌ, a
tak vznikl nov˝ technic-
k˝ ˙sek. »·st p˘vodnÌho
technickÈho ˙seku byla
pak p¯evedena na sluûbu
staveb a tratÌ a do ˙seku
¯editele.

SlouËenÌm sluûby
vozovÈho hospod·¯stvÌ
a technickÈho ˙seku
vznikl souËasn˝ tech-
nick˝ ˙sek, kter˝ je v˝-
konnou jednotkou v ob-
lasti ˙drûby a oprav
elektrick˝ch voz˘ metra
s legislativnÌm povÏ¯e-
nÌm pro cel˝ o. z. Metro
ve vztahu k nad¯Ìzen˝m
org·n˘m.

Z hlediska rozsahu
a sloûitosti ËinnostÌ technickÈho ˙seku je organizaËnÌ
ËlenÏnÌ na odbory a provozy a dispeËink vozovÈho ho-
spod·¯stvÌ.

Technickou, ekonomickou a kontrolnÌ Ëinnost za-
jiöùujÌ ˙tvary technickÈho ˙seku:
ï odbor ¯ÌzenÌ jakosti,
ï odbor energetiky, vodnÌho hospod·¯stvÌ a ochrany

ûivotnÌho prost¯edÌ,
ï odbor ekonomick ,̋
ï odbor provoznÏ technick ,̋
ï odbor hmotnÈho zajiötÏnÌ oprav a ˙drûby voz˘,
ï odbor ˙drûby voz˘.

ï provoz voz˘ depa Hostiva¯ (DH), depa ZliËÌn
(DZ), depa KaËerov (DK),

ï provoz elektroniky voz˘,
ï odbor oprav voz˘,

ï provoz oprav voz˘,
ï provoz renovacÌ a v˝roby n·hradnÌch dÌl˘.
DispeËe¯i dispeËinku vozovÈho hospod·¯stvÌ DispeËe¯i dispeËinku vozovÈho hospod·¯stvÌ DispeËe¯i dispeËinku vozovÈho hospod·¯stvÌ DispeËe¯i dispeËinku vozovÈho hospod·¯stvÌ DispeËe¯i dispeËinku vozovÈho hospod·¯stvÌ jsou

z·roveÚ odpovÏdn˝mi z·stupci technickÈho ˙seku. Za-
stupujÌ technickÈho n·mÏstka s opr·vnÏnÌm operativnÌ-
ho ¯ÌzenÌ vöech pracovnÌk˘ technickÈho ˙seku ve smÏ-
nÏ. DispeËink vede nep¯etrûit˝ p¯ehled o technickÈm
stavu elektrick˝ch voz˘ metra, vyhodnocuje provoz vo-
zidel za kaûd˝ den z hlediska technologick˝ch v˝mÏn,
pracovnÌch zmetk˘, nehod a podobnÏ. Na tomto z·kladÏ
pak vede statistickÈ p¯ehledy a pr˘bÏûnÏ vypracov·v· in-
formace pro technickÈho n·mÏstka, ¯editele podniku
a gener·lnÌho ¯editele. Spolupracuje s vlakov˝m dispe-
Ëinkem a odpovÏdn˝mi z·stupci ostatnÌch sluûeb a do-
pravnÌho ˙seku p¯i ¯ÌzenÌ provozu metra i p¯i ¯eöenÌ mi-
mo¯·dn˝ch ud·lostÌ.

Odbor ¯ÌzenÌ jakosti Odbor ¯ÌzenÌ jakosti Odbor ¯ÌzenÌ jakosti Odbor ¯ÌzenÌ jakosti Odbor ¯ÌzenÌ jakosti prov·dÌ komplexnÌ zkouöky
elektrick˝ch voz˘ metra po opravÏ P5 po str·nce elekt-
rickÈ, pneumatickÈ a mechanickÈ. Po skonËenÌ oprav P5
zajiöùuje zkuöebnÌ jÌzdy voz˘ metra a v p¯ÌpadÏ ˙spÏönÈ

zkuöebnÌ jÌzdy pak vozy p¯ed·v· odboru ̇ drûby voz˘. Od
odboru oprav voz˘ a provozu voz˘ depa Hostiva¯ p¯ejÌ-
m· vozy po opravÏ P3, P4. ÿeöÌ reklamace na dod·vky
n·hradnÌch dÌl˘ a ostatnÌch souË·stÌ a komponent˘.
V r·mci revize voz˘ prov·dÌ v˝kon defektoskopickÈ kon-
troly vybran˝ch dÌl˘ voz˘ metra a o tÈto kontrole vede
provoznÏ technickou dokumentaci. Na elektrick˝ch vo-
zech prov·dÌ revize urËen˝ch technick˝ch za¯ÌzenÌ elek-
trick˝ch.

Odbor energetikyOdbor energetikyOdbor energetikyOdbor energetikyOdbor energetiky, vodnÌho hospod·¯stvÌ a, vodnÌho hospod·¯stvÌ a, vodnÌho hospod·¯stvÌ a, vodnÌho hospod·¯stvÌ a, vodnÌho hospod·¯stvÌ a ochranyochranyochranyochranyochrany
ûivotnÌho prost¯edÌ ûivotnÌho prost¯edÌ ûivotnÌho prost¯edÌ ûivotnÌho prost¯edÌ ûivotnÌho prost¯edÌ zajiöùuje pro ¯·dnÈ plnÏnÌ hlavnÌch
˙kol˘ o. z. Metro plynulÈ z·sobov·nÌ elektrickou ener-
giÌ, teplem, plynem a vodou a odv·dÏnÌ odpadnÌch vod
a odpovÌd· za ochranu ûivotnÌho prost¯edÌ v r·mci o. z.
Metro.

M· odpovÏdnost za hospod·rnÈ vyuûÌv·nÌ vöech mÈ-
diÌ a za dodrûov·nÌ platnÈ legislativy v oblasti energetiky
a ochrany ûivotnÌho prost¯edÌ.

OdötÏpn˝ z·vod Metro je v souËasnÈ dobÏ nejvÏtöÌm
odbÏratelem mÈdiÌ v Praze. P¯estoûe odebÌran· mÈdia
v objemu p¯es 400 milion˘ korun za rok slouûÌ p¯ede-
vöÌm k zajiötÏnÌ vlastnÌho provozu, rozs·hl· obchodnÌ
vybavenost stavÌ o. z. Metro i do role v˝znamnÈho doda-
vatele mÈdiÌ (trûby
p¯es 40 milion˘ KË za
rok). Odbor je gesto-
rem vöech smluv uza-
v¯en˝ch na n·kup
a prodej mÈdiÌ. V ob-
lasti ekonomickÈ je
n·plnÌ odboru odpo-
vÏdnost za pl·n spo-
t¯eb, n·klady a trûby
za mÈdia.

O d b o r  e k o n o -O d b o r  e k o n o -O d b o r  e k o n o -O d b o r  e k o n o -O d b o r  e k o n o -
mick  ̋mick  ̋mick  ̋mick  ̋mick  ̋ organizuje a
zajiöùuje ekonomic-
kou Ëinnost, tj. zpra-
cov·v· rozpoËet n·-
klad˘ a v˝nos˘, kon-
troluje a vyhodnocuje
plnÏnÌ  hospod·¯-
skÈho v˝sledku. Pro
vlastnÌ v˝robu a reno-
vaci n·hradnÌch dÌl˘
a p¯Ìpravk˘ vypraco-
v·v· kalkulaËnÌ listy,
sleduje stav rozpra-
covanosti v˝roby n·hradnÌch dÌl˘, eviduje n·klady na
nedokonËenou v˝robu. Zajiöùuje, organizuje, vede evi-
denci pot¯ebnÈ v˝uky a ökolenÌ, vËetnÏ evidence perio-
dick˝ch a jin˝ch zdravotnÌch prohlÌdek vypl˝vajÌcÌch z
p¯Ìsluön˝ch z·kon˘ a vyhl·öek. KromÏ toho spolupracu-
je s odborem hmotnÈho zajiötÏnÌ oprav a ˙drûby voz˘ na

Setk·nÌ t¯Ì generacÌ (570)

ZkuöebnÌ stavy pneumatickÈ v˝zbroje vozidel
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Intelux. Tento systÈm osvÏtlenÌ je rovnÏû proveden
i v nov˝ch prostor·ch halovÈho komplexu v depu ZliËÌn.
V souËasnÈ dobÏ se p¯ipravuje zavedenÌ tohoto systÈmu
do oprav·renskÈ z·kladny.

Druhou v˝znamnou akcÌ byla oprava rozvodu stla-
ËenÈho vzduchu v depu KaËerov, kter· byla vyvol·na do-
d·vkami nov˝ch vozidel typu M1 a rekonstruovan˝ch
souprav 81ñ71M, jejichû p¯ÌstrojovÈ vybavenÌ vyûaduje
vysokou kvalitu vzduchu a kterou nebylo moûnÈ zajistit
p˘vodnÌm vybavenÌm. Proto byly provedeny i ˙pravy
kompresorovÈ stanice vËetnÏ dovybavenÌ suöiËkou vzdu-
chu, stejnÈ opravy bude nutnÈ provÈst i v depu Hostiva¯
a v depu ZliËÌn v hal·ch uveden˝ch do provozu d¯Ìve.

OddÏlenÌ spolupracuje s ostatnÌmi odbory a provozy
˙seku technickÈho i s ostatnÌmi sluûbami na ˙prav·ch
depa KaËerov, nap¯Ìklad p¯estavbÏ severnÌho a jiûnÌho
p¯Ìstavku, prodlouûenÌ kolejÌ Ë. 37 a 38 na stejnou dÈlku
jako ostatnÌ koleje s doplnÏnÌm l·vek umoûÚujÌcÌch Ëiö-
tÏnÌ celÈ pÏtivozovÈ soupravy M1. V˝znamnÏ se tÈû po-
dÌlÌ na spolupr·ci s p¯Ìsluön˝mi organizacemi p¯i
dostavbÏ depa ZliËÌn, zejmÈna pak p¯i mont·ûi za¯ÌzenÌ,
kter· bude provozovat ˙sek technick˝ (technick· ¯eöenÌ,
p¯ejÌmky, kolaudace).

PoË·tkem devades·t˝ch let dosahoval kilometrick˝
probÏh rusk˝ch voz˘ hodnot, p¯i kter˝ch by mÏla b˝t
provedena gener·lnÌ oprava voz˘ (GO). Bylo z¯ejmÈ, ûe
gener·lnÌ oprava nezmÏnÌ nic na koncepci voz˘, kter·
byla jiû zastaral·. Bylo proto p¯ijato ̄ eöenÌ nahradit starÈ
dosluhujÌcÌ vozy, nov˝mi vozy modernÏjöÌ koncepce.
Z tÏchto d˘vod˘ proto bylo v roce 1991 vyps·no v˝bÏro-
vÈ ¯ÌzenÌ na v˝robu a dod·vku nov˝ch vozidel pro praû-
skÈ metro. Z ˙ËastnÌk˘ v˝bÏrovÈho ¯ÌzenÌ bylo vybr·no
konzorcium firem zab˝vajÌcÌch se v˝robou trakËnÌch vo-
zidel ñ »KD, AEG, Siemens, SGP.

Od tohoto okamûiku bylo t¯eba vytvo¯it skupinu
(˙tvar) zamÏstnanc˘, kter· by se problematikou spo-
jenou s v˝robou a dod·vkou vozidel zab˝vala z hledis-
ka budoucÌho provozovatele nov˝ch voz˘. Postupem
Ëasu z tÈto skupiny vznikl odbor a poslÈze oddÏlenÌoddÏlenÌoddÏlenÌoddÏlenÌoddÏlenÌ
nov˝ch voz˘ anov˝ch voz˘ anov˝ch voz˘ anov˝ch voz˘ anov˝ch voz˘ a technikytechnikytechnikytechnikytechniky, kterÈ je zaËlenÏno do odbo-
ru provoznÏ technickÈho. HlavnÌ n·plnÌ tohoto oddÏ-
lenÌ je zpracov·vat technick· opat¯enÌ, n·vrhy na
konstrukËnÌ ˙pravy a vöe projednat s jednotliv˝mi v˝-
robci a dodavateli. Po nÏkolika letech technick˝ch
a obchodnÌch jedn·nÌ byla v Ëervenci 1998 do depa
KaËerov dod·na prvnÌ nov· souprava vozidel typu M1,
ËÌmû byla n·plÚ oddÏlenÌ rozöÌ¯ena o dalöÌ Ëinnosti,
a to zejmÈna organizaci a vlastnÌ provedenÌ poûadova-
n˝ch a p¯edepsan˝ch zkouöek pro ovÏ¯enÌ Ëinnosti
vöech uzl˘ vozidla s n·sledn˝m schv·lenÌm typu vo-
zidla M1. Zkouöky byly rozdÏleny na statickÈ a jÌzdnÌ.
StatickÈ byly prov·dÏny v depu KaËerov a jÌzdnÌ pak
na zkuöebnÌ trati depa KaËerov a tratÌch praûskÈho
metra. StatickÈ zkouöky a jÌzdnÌ zkouöky bez cestujÌ-
cÌch byly ukonËeny koncem roku 1999 a souprava by-
la p¯ipravena na jÌzdnÌ zkouöky s cestujÌcÌmi na trati
C, kterÈ byly zah·jeny 27. ledna 2000 a ukonËeny
5. kvÏtna 2000. SouËasnÏ probÌhaly na ËtvrtÈ soupra-
vÏ zkouöky mobilnÌ Ëasti zabezpeËovacÌho za¯ÌzenÌ
MATRA PA 135. Po vy¯eöenÌ problÈm˘ zjiötÏn˝ch p¯i
zkuöebnÌm provozu vy¯eöenÌ mohli z·stupci firem
Konzorcia Metro Praha v ˙noru 2001 podat û·dost
o schv·lenÌ typu M1 na Dr·ûnÌ ˙¯ad Praha. Po ukon-
ËenÌ spr·vnÌho ¯ÌzenÌ bylo v kvÏtnu 2001 vyd·no roz-
hodnutÌ o schv·lenÌ typu vozu M1. Schv·lenÌm typu
voz˘ M1 byla ˙spÏönÏ zakonËena jedna v˝znamn· eta-
pa pr·ce zamÏstnanc˘ oddÏlenÌ. D·le budou n·sledo-
vat pr·ce se sledov·nÌm souprav v bÏûnÈm provozu,
vËetnÏ ¯eöenÌ problÈm˘, kterÈ se mohou objevit,
a kterÈ nebylo moûnÈ zjistit ve zkuöebnÌm provozu.

Jiû p¯i rozhodnutÌ o n·kupu nov˝ch vozidel bylo
z¯ejmÈ, ûe jejich n·kupem nemohou b˝t vy¯eöeny pro-
blÈmy s ukonËenÌm ûivotnosti rusk˝ch vozidel novÏjöÌ-
ho typu vzhledem ke kilometrickÈmu probÏhu. Provede-
nÌ gener·lnÌch oprav stejnÏ tak jako u staröÌch vozidel
v podstatÏ nic ne¯eöilo. Z tohoto d˘vodu byla p¯ijata
koncepce rekonstrukce (modernizace) vozidel. äkoda
DopravnÌ technika pak v roce 1994 p¯edloûila n·vrh na
rekonstrukci a modernizaci prvnÌ prototypovÈ soupravy.
Postup pro tuto soupravu byl obdobn˝ ñ technickÈ zad·-
nÌ, technickÈ podmÌnky, zkouöky statickÈ a jÌzdnÌ a
schv·lenÌ zmÏny na dr·ûnÌm vozidle. Vöechny tyto pr·ce
zajiöùujÌ opÏt zamÏstnanci oddÏlenÌ nov˝ch voz˘. Pro

modernizovanÈ vozy (v dobÏ, kdy se Ël·nek pÌöe) nebylo
jeötÏ vyd·no rozhodnutÌ o zmÏnÏ na vozidle ñ probÌh·
poslednÌ f·ze zkouöek.

KromÏ tÏchto dvou stÏûejnÌch akcÌ zajiöùovalo oddÏ-
lenÌ problematiku spojenou s v˝robou, dod·vkou a mon-
t·ûÌ mobilnÌch Ë·stÌ zabezpeËovacÌho za¯ÌzenÌ MATRA
135 PA pro 32 ËelnÌch voz˘ 81ñ71, pro vozy typu M1
a rekonstruovanÈ vozy ruskÈ 81ñ71M. V souËasnÈ dobÏ
jsou p¯ed zamÏstnanci oddÏlenÌ ˙koly na dokonËenÌ
zkouöek s n·sledn˝m schv·lenÌm zmÏny na dr·ûnÌm vo-
zidle 81ñ71M a ˙koly spojenÈ s dod·vkami dalöÌch sou-

prav M1, s modernizacÌ zabezpeËovacÌho za¯ÌzenÌ na tra-
ti A i na trati B vËetnÏ dod·vek novÈ techniky pro bezpo-
ruchov˝ a spolehliv˝ chod praûskÈho metra.

T¯etÌm oddÏlenÌm je oddÏlenÌ technickÈoddÏlenÌ technickÈoddÏlenÌ technickÈoddÏlenÌ technickÈoddÏlenÌ technickÈ, kterÈ kro-
mÏ plnÏnÌ ˙kol˘ pro technick˝ ˙sek plnÌ i ˙koly s celo-
podnikovou p˘sobnostÌ. Je gestorem aplikace z·kona
o drah·ch a souvisejÌcÌch p¯edpis˘ pro technickou
a technickoñprovoznÌ oblast. Koordinuje vztahy k Dr·û-
nÌmu ˙¯adu v problematice urËen˝ch technick˝ch za¯Ì-
zenÌ. Zpracov·v· podklady pro ¯editelstvÌ spoleËnosti
k zajiötÏnÌ veöker˝ch ˙¯ednÌch povolenÌ t˝kajÌcÌch se
provozu metra ñ licence, ˙¯ednÌ povolenÌ, povÏ¯enÌ
a dalöÌ.

S ostatnÌmi ˙tvary podniku spolupracuje p¯i tvorbÏ
a aktualizaci staniËnÌch ¯·d˘ a provoznÌch ¯·d˘ dep, p¯i
zpracov·nÌ n·vrhu pl·nu ˙drûby a oprav o. z. Metro, p¯i
zpracov·nÌ technickÈ Ë·sti zpr·v o hospoda¯enÌ o. z.
Metro. SvodnÏ za odötÏpn˝ z·vod zpracov·v· ÑProvoz-
nÏñtechnickÈ ˙daje a v˝kony MHDì. OdpovÌd· za vÏc-
nou spr·vnost zpracov·nÌ materi·l˘ a technick˝ch in-
formacÌ poskytovan˝ch technick˝m ˙sekem ¯editeli,
nad¯Ìzen˝m i cizÌm organizacÌm vËetnÏ materi·l˘ pro
UITP a VDV. D·le odpovÌd· za metodiku a vy¯izov·nÌ
zlepöovacÌch n·vrh˘, vyn·lez˘ a pr˘myslov˝ch vzor˘
vËetnÏ kontroly jejich zav·dÏnÌ.

Odbor ̇ drûby voz˘ aOdbor ̇ drûby voz˘ aOdbor ̇ drûby voz˘ aOdbor ̇ drûby voz˘ aOdbor ̇ drûby voz˘ a provoz voz˘ dep Hostiva¯provoz voz˘ dep Hostiva¯provoz voz˘ dep Hostiva¯provoz voz˘ dep Hostiva¯provoz voz˘ dep Hostiva¯, Zli-, Zli-, Zli-, Zli-, Zli-
ËÌn, KaËerov aËÌn, KaËerov aËÌn, KaËerov aËÌn, KaËerov aËÌn, KaËerov a provoz elektroniky voz˘ provoz elektroniky voz˘ provoz elektroniky voz˘ provoz elektroniky voz˘ provoz elektroniky voz˘ jsou hlavnÌmi
˙tvary ˙seku, kterÈ se starajÌ o bezpeËn˝ a bezporucho-
v˝ provoz tÌm, ûe zajiöùujÌ dokonalou a vËasnou ˙drûbu
vozidel. HlavnÌ tÏûiötÏ udrûovacÌho systÈmu spoËÌv·
v d˘slednÏ a vËas prov·dÏn˝ch preventivnÌch pl·nova-
n˝ch prohlÌdk·ch. ⁄drûba vozidel je rozdÏlena do t¯Ì z·-
kladnÌch skupin:
ï provoznÌ oöet¯enÌ,
ï periodickÈ prohlÌdky a opravy,
ï bÏûnÈ (nepl·novanÈ) opravy.

OznaËenÌ a druhy jednotliv˝ch periodick˝ch pro-
hlÌdek a oprav, v˝konovÈ normy probÏhu mezi jednot-
liv˝mi prohlÌdkami a opravami, cykliËnost a rozsah

Lis pro nalisov·nÌ a rozlisov·nÌ kol
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jednotliv˝ch prohlÌdek a oprav stanovÌ p¯edpis V3/1
ÑP¯edpis pro ˙drûbu a opravy elektrick˝ch voz˘ met-
raì. V˝konovÈ normy mezi jednotliv˝mi stupni ˙drûby
jsou stanoveny kilometrick˝m probÏhem, v˝jimku tvo-
¯Ì provoznÌ oöet¯enÌ, u kterÈho je norma v˝konu Ëa-
sov·.

Rozsah pracÌ pro jednotlivÈ druhy prohlÌdek
a oprav je stanoven technologick˝mi postupy. Techno-
logickÈ postupy pro ˙drûbu rusk˝ch voz˘ byly p˘vodnÏ
vypracov·ny podle pokynu v˝robnÌho z·vodu a dostup-
n˝ch technologiÌ moskevskÈho metra. Na z·kladÏ zku-

öenostÌ z provozu vozidel na praûskÈm metru byly pro-
vedeny ˙pravy tÏchto postup˘ a zmÏnÏny kilometrickÈ
probÏhy a cykliËnost oprav. Pojmenov·nÌ a oznaËenÌ
jednotliv˝ch pl·novan˝ch stupÚ˘ oprav a jejich kilo-
metrickÈ probÏhy platnÈ pro ruskÈ vozy, modernizova-
nÈ vozy a vozy M1 jsou uvedeny v n·sledujÌcÌch tabul-
k·ch. Pro informaci je uvedeno u rusk˝ch voz˘ p˘vod-
nÌ i souËasnÈ oznaËenÌ stupnÏ ̇ drûby a st¯ednÌ km pro-
bÏhy, u kter˝ch je v souËasnosti povoleno rozmezÌ
+ 20%.

UdrûovacÌ cyklus rusk˝ch voz˘ 81ñ71UdrûovacÌ cyklus rusk˝ch voz˘ 81ñ71UdrûovacÌ cyklus rusk˝ch voz˘ 81ñ71UdrûovacÌ cyklus rusk˝ch voz˘ 81ñ71UdrûovacÌ cyklus rusk˝ch voz˘ 81ñ71

Druh prohlÌdkyDruh prohlÌdkyDruh prohlÌdkyDruh prohlÌdkyDruh prohlÌdky Ozna-Ozna-Ozna-Ozna-Ozna-
Norma v˝konu v kmNorma v˝konu v kmNorma v˝konu v kmNorma v˝konu v kmNorma v˝konu v km

ËenÌËenÌËenÌËenÌËenÌ P˘vodnÌ od
SouËasn·1. 1. 1979

ProvoznÌ oöet¯enÌ P0 8 hodin 8ñ12 hodin
Technick· prohlÌdka P1 3 125 zruöena
Periodick· prohlÌdka P2 6 250 6 250
Periodick· oprava P3 50 000 ó
Periodick· oprava I.st. P3 ó 75 000
VyvazovacÌ oprava P4 200 000 ó
Periodick· oprava II.st. P4 ó 150 000
St¯ednÌ oprava P5 600 000 300 000
Gener·lnÌ oprava P6 1 800 000 1 200 000 *)

*) neprov·dÌ se, nahrazeno rekonstrukcÌ
(modernizovanÈ vozy 81-71M)

UdrûovacÌ cyklus modernizovan˝chUdrûovacÌ cyklus modernizovan˝chUdrûovacÌ cyklus modernizovan˝chUdrûovacÌ cyklus modernizovan˝chUdrûovacÌ cyklus modernizovan˝ch
voz˘ 81ñ71Mvoz˘ 81ñ71Mvoz˘ 81ñ71Mvoz˘ 81ñ71Mvoz˘ 81ñ71M

StupeÚ ˙drûbyStupeÚ ˙drûbyStupeÚ ˙drûbyStupeÚ ˙drûbyStupeÚ ˙drûby JÌzdnÌ kilometryJÌzdnÌ kilometryJÌzdnÌ kilometryJÌzdnÌ kilometryJÌzdnÌ kilometry »asov· jednotka»asov· jednotka»asov· jednotka»asov· jednotka»asov· jednotka
R1 6 000 ñ 8 000 cca 3 ñ 4 t˝dny
R2 75 000 cca 1 rok
R3 150 000
R4 300 000 *)

*) V˝hledovÏ uvaûov·no s probÏhem 500 000 km.
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zkouöenÌ, vËetnÏ provedenÌ ovÏ¯ovacÌ jÌzdy na zkuöebnÌ
trati. Toto byl struËn˝ popis, ze kterÈho pak vypl˝vajÌ
v podstatÏ n·plnÏ dalöÌch ˙tvar˘ odboru oprav voz˘,
provozu oprav voz˘ a i provozu renovacÌ a v˝roby n·-
hradnÌch dÌl˘.

⁄tvar odboru oprav voz˘ operativnÏ ̄ ÌdÌ a koordinuje
v˝robnÌ oprav·renskÈ kapacity oprav·renskÈ z·kladny,
zpracov·nÌ ËtvrtletnÌch pl·n˘ v oblasti oprav·renskÈ Ëin-
nosti, vede agendu udrûovacÌch doklad˘ k voz˘m metra.
Pro st¯ednÌ opravu je zpracov·n tÌmto ˙tvarem technolo-
gick˝ postup na opravu P5 a souËasnÏ technologickÈ po-
stupy pro opravy jednotliv˝ch uzl˘ vozidla, ˙tvar odpovÌ-
d· za spr·vnost, aktualizaci a dodrûov·nÌ technologic-
k˝ch postup˘ a souËasnÏ navrhuje zmÏny oprav·renskÈ
technologie a zpracov·v· je do technologickÈ dokumen-
tace. Navrhuje a zpracov·v· konstrukËnÌ a v˝robnÌ doku-
mentaci pro v˝robu a renovace n·hradnÌch dÌl˘ nebo je-
jich konstrukËnÌ ˙pravy. ⁄zce spolupracuje s odborem
hmotnÈho zajiötÏnÌ oprav a ˙drûby voz˘ a odborem eko-
nomick˝m p¯i tvorbÏ pl·nu spot¯eby n·hradnÌch dÌl˘ ma-
teri·l˘ pro zajiötÏnÌ oprav P5.

KromÏ agendy t˝kajÌcÌ se oprav P5 vede agendu
technologick˝ch postup˘ GO dvojkolÌ v rozsahu opravy
P6. V souËasnÈ dobÏ vykon·v· Ëinnosti spojenÈ s oprava-
mi podvozk˘ pro modernizovanÈ soupravy 81ñ71M.

V lednu 1997 vydala »esk· inspekce ûivotnÌho pro-
st¯edÌ dodateËn˝ souhlas s umÌstÏnÌm a povolenÌm stav-
by ÑOpravna za¯ÌzenÌ metraì s podmÌnkou, ûe lakovny
a mycÌ za¯ÌzenÌ musÌ splÚovat emisnÌ limity pro novÈ
zdroje zneËiöùov·nÌ. Pro mycÌ stroj souË·stek do 31. ¯Ìj-
na 1997 a pro lakovny do konce roku 1998. Z tohoto roz-
hodnutÌ vyplynulo pro tehdejöÌ sluûbu vozovÈho hospo-
d·¯stvÌ hned nÏkolik problÈm˘ k urychlenÈmu ¯eöenÌ,
neboù obÏ tato za¯ÌzenÌ ovlivÚujÌ prov·dÏnÌ oprav P5.
NabÌzelo se ¯eöenÌ ñ nov· za¯ÌzenÌ nebo zmÏna techno-
logick˝ch postup˘. MytÌ souË·stek na ultrazvukovÈ
ËistiËce EUCñ02 bylo ukonËeno v ¯Ìjnu 1997 a v obdobÌ
listopad aû prosinec byl nainstalov·n nov˝ mycÌ stroj
STAR MCL/OS, ve kterÈm je pouûÌv·n ekologick˝ mycÌ
prost¯edek bez vlivu na ûivotnÌ prost¯edÌ. Pro lakovny
byla zvolena varianta se zmÏnou technologie, tj. ûe na
vybranÈ celky a dÌly se zaËaly pouûÌvat vodou ¯editelnÈ
n·tÏrovÈ hmoty, neboù rekonstrukce lakoven tak, aby vy-
hovovaly emisnÌm limit˘m, by si vyû·dala znaËnÈ inves-
tiËnÌ n·klady. Z tohoto d˘vodu bylo v lakovn·ch postup-
nÏ omezov·no pouûÌv·nÌ rozpouötÏdlov˝ch n·tÏrov˝ch
hmot a byl uskuteËnÏn p¯echod na vodou ¯editelnÈ n·-
tÏrovÈ hmoty, pop¯ÌpadÏ byly pouûity jinÈ n·tÏrovÈ hmo-
ty s nÌzk˝m obsahem rozpouötÏdel.

Provoz oprav voz˘ je vlastnÌm realizaËnÌm ˙tvarem
st¯ednÌch oprav P5, oprav dvojkolÌ v rozsahu P6 i oprav
podvozk˘ pro rekonstruovanÈ soupravy pro äkodu PlzeÚ.

Provoz renovacÌ a v˝roby n·hradnÌch dÌl˘ plnÌ ˙ko-
ly souvisejÌcÌ s v˝robou a renovacemi n·hradnÌch dÌl˘
pro vozy metra, v˝robu p¯Ìpravk˘ a nestandardnÌch za-
¯ÌzenÌ pro ˙drûbu a opravy voz˘ metra. OdpovÌd· za do-
drûov·nÌ podmÌnek Dr·ûnÌho ˙¯adu vypl˝vajÌcÌch
z opr·vnÏnÌ ke sva¯ov·nÌ a oprav·m kolejov˝ch voz˘.

Z·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏr
Z uvedenÈho Ël·nku je vidÏt rozmanitost n·plnÏ

technickÈho ˙seku ñ od technickoñadministrativnÌch
pracÌ aû po vysoce technicky specializovanÈ pr·ce souvi-
sejÌcÌ se zav·dÏnÌm novÈ techniky.

Do budoucnosti musÌ technick˝ ˙sek i nad·le zajiö-
ùovat bezchybn˝ chod vöech sv˝ch ˙tvar˘ tak, aby byl
zajiötÏn provoz praûskÈho metra ke spokojenosti cestu-
jÌcÌ ve¯ejnosti. KromÏ st·vajÌcÌch ˙kol˘ stojÌ p¯ed tech-
nick˝m ˙sekem ˙koly blÌzkÈ, jako je dokonËenÌ dod·vky
22 souprav M1, i ˙koly v˝hledovÈ, tj. p¯ipravovat pod-
mÌnky pro dod·vku dalöÌch 20 souprav M1, pop¯ÌpadÏ je-
jich modifikace tak, aby na trati C byl provozov·n v pod-
statÏ jeden typ voz˘. D·le je nutnÈ pokraËovat na ˙ko-
lech plynoucÌch ze zajiötÏnÌ dod·vek dalöÌch modernizo-
van˝ch souprav 81ñ71M. SouËasnÏ s rekonstrukcÌ za-
bezpeËovacÌho za¯ÌzenÌ na trati A bude nutnÈ ¯eöit
i ot·zky spojenÈ s dod·vkami i mont·ûÌ mobilnÌ Ë·sti to-
hoto za¯ÌzenÌ. V neposlednÌ ¯adÏ v souvislosti s n·hra-
dou vozidel na trati B a rovnÏû s p¯edpokl·danou rekon-
strukcÌ zabezpeËovacÌho za¯ÌzenÌ na trati B se d· oËek·-
vat ¯ada ˙kol˘ a problÈm˘, kterÈ bude nutnÈ vy¯eöit ke
vöeobecnÈ spokojenosti.

Ing. Josef Proch·zka, technick˝ ˙sek o. z. MetroIng. Josef Proch·zka, technick˝ ˙sek o. z. MetroIng. Josef Proch·zka, technick˝ ˙sek o. z. MetroIng. Josef Proch·zka, technick˝ ˙sek o. z. MetroIng. Josef Proch·zka, technick˝ ˙sek o. z. Metro
Foto: o. z. MetroFoto: o. z. MetroFoto: o. z. MetroFoto: o. z. MetroFoto: o. z. Metro

Soustruh Rafamet pro jÌzdnÌ obrys kol
○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

UdrûovacÌ cyklus voz˘ M1UdrûovacÌ cyklus voz˘ M1UdrûovacÌ cyklus voz˘ M1UdrûovacÌ cyklus voz˘ M1UdrûovacÌ cyklus voz˘ M1
StupeÚ ˙drûbyStupeÚ ˙drûbyStupeÚ ˙drûbyStupeÚ ˙drûbyStupeÚ ˙drûby JÌzdnÌ kilometryJÌzdnÌ kilometryJÌzdnÌ kilometryJÌzdnÌ kilometryJÌzdnÌ kilometry »asov· jednotka»asov· jednotka»asov· jednotka»asov· jednotka»asov· jednotka

N0 uv·dÏnÌ do provozu
N1 8 000 ñ 10 000 1 mÏsÌc
N2 50 000 6 mÏsÌc˘
N3 100 000 1 rok
N4 200 000 2 roky
N5 400 000 4 roky
N6 800 000 8 rok˘
N7 1 600 000 16 rok˘

ProhlÌdky P0 aû P2 si zajiöùujÌ na sv˝ch kmenov˝ch
souprav·ch vöechna t¯i depa (kaûd· traù m· svoje depo)
ñ Hostiva ,̄ ZliËÌn, KaËerov. Na trati B je navÌc provozo-
v·no st¯edisko provoznÌch oprav ñ »ern˝ Most. V depu
Hostiva¯ se prov·dÏjÌ soust¯edÏnÈ opravy P3, P4. V˝hle-
dovÏ se uvaûuje o jejich p¯evedenÌ do depa ZliËÌn. Provoz
voz˘ depa KaËerov odpovÌd· za p¯Ìpravu a Ëinnost poho-
tovostnÌ skupiny o. z. Metro.

SouË·stÌ pravidelnÈ ˙drûby voz˘ je takÈ jejich pra-
videlnÈ mytÌ a ËiötÏnÌ ve 4 stupnÌch:
ï MP0 (p¯i provoznÌm oöet¯enÌ),
ï M1 (v depech v intervalu 4 ñ 6 dnÌ),
ï M2 (v depech po dokonËenÈ prohlÌdce P2),
ï M3 (po skonËenÌ opravy P3, P4, P5, a to aû po zku-

öebnÌ jÌzdÏ).
Pro mytÌ souprav je v kaûdÈm depu instalov·na

strojnÌ myËka. Pro ˙pravu vody z myËky a nÏkter˝ch
technologick˝ch za¯ÌzenÌ slouûÌ ËistÌrny odpadnÌch vod.
»iötÏnÌ a mytÌ prostoru pro cestujÌcÌ se prov·dÌ ruËnÏ.
MytÌ sk¯ÌnÌ a ËiötÏnÌ vnit¯k˘ je zajiötÏno dodavatelsky.
P¯ed periodick˝mi opravami P2, P3 a P4 se prov·dÌ ofuk
spodk˘ vozidel na speci·lnÌm za¯ÌzenÌ zkonstruovanÈm
pro tento ˙Ëel. Depo KaËerov je vybaveno pod˙rovÚo-
v˝m soustruhem Hegenscheidt pro obnovu jÌzdnÌho ob-
rysu kol bez vyv·z·nÌ dvojkolÌ a kolov˝mi v·hami pro
zjiöùov·nÌ n·pravov˝ch tlak˘ jednotliv˝ch voz˘.

V roce 1996 byl ze sluûby sdÏlovacÌ a zabezpeËovacÌ
vËlenÏn do b˝valÈ sluûby vozovÈho hospod·¯stvÌ provoz
elektroniky voz˘. ⁄kolem tohoto provozu je zajistit pl·-
novanou i mimo¯·dnou ˙drûbu mobilnÌ Ë·sti zabezpe-
ËovacÌho za¯ÌzenÌ ARS a PA 135A, sdÏlovacÌho za¯ÌzenÌ
na vozech metra a zkuöebnÌho za¯ÌzenÌ ARS v depech
a obratov˝ch stanicÌch. ZamÏstnanci tohoto ̇ tvaru ̇ zce
spolupracujÌ s dodavatelsk˝mi firmami, kterÈ zajiöùujÌ
dod·vky zabezpeËovacÌho a sdÏlovacÌho za¯ÌzenÌ pro no-
v· vozidla M1 a rekonstruovan· vozidla 81ñ71M.

PÈËe a ˙drûba vozovÈho parku vyûaduje pomÏrnÏ
nemalÈ ̇ silÌ. Je moûnÈ konstatovat, ûe za poslednÌ obdo-

bÌ nÏkolika let se toto ̇ silÌ sluûbÏ vozovÈho hospod·¯stvÌ
a n·slednÏ pak technickÈmu ˙seku v podstatÏ da¯Ì, ne-
boù s menöÌm poËtem elektrick˝ch voz˘ jsou zajiöùov·ny
stejnÈ v˝kony. Podle evidence oprav v poslednÌm obdobÌ
nenÌ û·dn˝ v˘z dlouhodobÏ odstaven, kromÏ vozidel,
kter· jsou na rekonstrukci ve äkodÏ PlzeÚ. O ˙spÏönosti
˙drûby vozidel vypovÌd· n·sledujÌcÌ tabulka, ve kterÈ
jsou uv·dÏny mimo¯·dnÈ ud·losti (evidovanÈ) za obdobÌ
1995 ñ 2000 a je moûnÈ ̄ Ìci. ûe poËet mimo¯·dn˝ch ud·-
lostÌ je v podstatÏ stabilnÌ co do v˝skytu z·vad, z nichû je
bohuûel nejvÏtöÌ poËet zavinÏn nefunkËnostÌ dve¯Ì.

RokRokRokRokRok PoËet MUPoËet MUPoËet MUPoËet MUPoËet MU NaruöenÌ GVD (vlaky)NaruöenÌ GVD (vlaky)NaruöenÌ GVD (vlaky)NaruöenÌ GVD (vlaky)NaruöenÌ GVD (vlaky)

1995 174 451
1996 185 341
1997 160 263
1998 240 1 384
1999 205 722
2000 168 1 056

Odbor oprav voz˘, provoz oprav voz˘ aOdbor oprav voz˘, provoz oprav voz˘ aOdbor oprav voz˘, provoz oprav voz˘ aOdbor oprav voz˘, provoz oprav voz˘ aOdbor oprav voz˘, provoz oprav voz˘ a provoz reno-provoz reno-provoz reno-provoz reno-provoz reno-
vacÌ avacÌ avacÌ avacÌ avacÌ a v˝roby n·hradnÌch dÌl˘ v˝roby n·hradnÌch dÌl˘ v˝roby n·hradnÌch dÌl˘ v˝roby n·hradnÌch dÌl˘ v˝roby n·hradnÌch dÌl˘ plnÌ ̇ koly uloûenÈ pl·nem
st¯ednÌch oprav voz˘ metra podle udrûovacÌho pl·nu vo-
z˘. StupnÏ oprav a prohlÌdek P0ñP4 jsou prov·dÏny
v depech. Opravy P5, tj. opravy vyööÌho stupnÏ, se prov·-
dÏjÌ v oprav·renskÈ z·kladnÏ metra (OZM) speci·lnÏ pro
tento ˙Ëel postavenÈ.

V obdobÌ p¯ed zprovoznÏnÌm OZM se opravy vyööÌch
stupÚ˘ prov·dÏly v depu KaËerov. St¯ednÌ oprava P5 je
v z·sadÏ prov·dÏna v˝mÏnn˝m systÈmem souË·stÌ, kte-
r˝ zajiöùuje minim·lnÌ prostoj voz˘ v opravÏ. SejmutÈ
dÌly z voz˘ jsou p¯ev·ûeny do speci·lnÌch dÌlen ñ pneu-
matickÈ, elektrickÈ, mechanickÈ, tyristorovÈ a dalöÌch,
na vozy jsou pak montov·ny jiû opravenÈ dÌly. V roce
1999 byl pak p¯ijat i stejn˝ princip pro opravy podvozk˘
vozidel 81ñ71 z d˘vodu dodrûenÌ stanovenÈho cyklu
oprav P5, tj. ûe pod sk¯ÌnÏ vozidel byly zavazov·ny pod-
vozky s odliön˝m ËÌseln˝m oznaËenÌm r·mu podvozku
a sk¯ÌnÏ. Toto opat¯enÌ vöak neplatÌ pro vozy rekonstruo-
vanÈ ve äkodÏ PlzeÚ, pro kterÈ je nutnÈ dodrûovat prin-
cip nez·mÏnnosti podvozk˘. Pro opravu podvozk˘ je
v podstatÏ vytvo¯ena linka poËÌnajÌcÌ p¯istavenÌm r·mu
podvozku, umytÌm, demont·ûÌ a lakov·nÌm a zpÏtnou
mont·ûÌ dÌl˘. P¯i opravÏ P5 je rovnÏû obnovov·n n·tÏr
sk¯ÌnÏ a dve¯Ì. Pro tyto ̇ pravy slouûÌ dvÏ st¯ÌkacÌ kabiny.
Po opravÏ podvozk˘ a sk¯ÌnÌ je vozidlo zkompletov·no
a p¯ed·no na zkuöebnu OZM, kde se prov·dÌ kontrola
a nastavenÌ. Po tomto odzkouöenÌ je z jednotliv˝ch vozi-
del sestavena souprava, kter· je p¯istavena do hosti-
va¯skÈho depa, kde je provedeno koneËnÈ se¯ÌzenÌ a od-
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Lokokraktor už je v Muzeu
kterÈ ve¯ejnosti p¯ibliûujÌ nejen vlastnÌ provoz, ale i z·-
zemÌ praûskÈ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy. Lokomotiva
byla vzhledovÏ opravena, novÏ nalakov·na a celkovÏ
upravena z·sluhou pracovnÌk˘ traùovÈ sluûby o. z. Met-
ro. DÌky. ñMJñ  Foto: LudÏk VñMJñ  Foto: LudÏk VñMJñ  Foto: LudÏk VñMJñ  Foto: LudÏk VñMJñ  Foto: LudÏk VidÌmidÌmidÌmidÌmidÌm

Zimní spánek? ...Kdepak!
v kladnÈm p¯ÌpadÏ bychom zÌskali öasÌ a obÏ osy s pÈrov·-
nÌm, ¯ÌzenÌm i n·honem. O motoru a p¯evodovce se vede
dalöÌ jedn·nÌ s p¯edstaviteli Autoveteranñcar Clubu »R.
Pokud by se povedlo kompletovat vöechny dÌly, sbÌrka au-
tobus˘ by se rozrostla o nov˝ zajÌmav˝ exempl· .̄

Sami m˘ûete posoudit, ûe DopravnÌ podnik hl. m.
Prahy, akciov· spoleËnost i sami pracovnÌci muzea se
snaûÌ expozici rozöi¯ovat, aby n·vötÏvnÌk˘m p¯iblÌûili
historii praûskÈ mÏstskÈ dopravy co nejvÌce. D· se ¯Ìci,
ûe se to opravdu da¯Ì, neboù z·jem o Muzeum mÏstskÈ
hromadnÈ dopravy rok od roku roste. V roce 2001 vzros-
tl pr˘mÏrn˝ dennÌ poËet n·vötÏvnÌk˘ na 165 oproti loÚ-
skÈmu 133. A kdyû bylo muzeum zp¯ÌstupnÏno zdarma
ve Dnech evropskÈho dÏdictvÌ a p¯i Dni otev¯en˝ch dve¯Ì
DP, stoupla n·vötÏvnost na 214, 294 a 1 113 z·jemc˘!!!
Mimo v˝stavnÌ dobu navötÌvilo expozici dalöÌch 950
osob, vÏtöinou ve v˝prav·ch dospÏl˝ch i ökolnÌ ml·deûe.

Muzeum mÏstskÈ hromadnÈ dopravy v Praze se jiû
pevnÏ zapsalo do povÏdomÌ kulturnÌ ve¯ejnosti. P¯ejme
si, aby nejen zÌsk·valo novÈ n·vötÏvnÌky, ale aby se ti z·-
jemci, kte¯Ì si expozici jiû prohlÈdli, r·di vraceli, jak je
tomu dosud. ñMJññMJññMJññMJññMJñ

P¯Ìroda se pomalu, a nÏkdy taky rychle, ukl·d·
k zimnÌmu sp·nku. NÏkdo by mohl ¯Ìci, ûe Muzeum
mÏstskÈ hromadnÈ dopravy v Praze, kterÈ m· svÈ sÌdlo
ve st¯eöovickÈ vozovnÏ, p¯Ìrodu ˙spÏönÏ napodobuje.
Ale zd·nÌ klame. To, ûe muzeum zav¯e svÈ br·ny ve¯ej-
nosti, zdaleka neznamen·, ûe se v muzeu nic nedÏje.
KaûdoroËnÌ ˙drûbou proch·zejÌ sklenÏnÈ panely a vitrÌ-
ny expozice, ale nejvÌce Ëasu spot¯ebujÌ opravy a rekon-
strukce trojrozmÏrn˝ch expon·t˘, kterÈ prov·dÏjÌ pra-
covnÌci muzea vlastnÌmi silami. NynÌ nap¯Ìklad pokra-
ËujÌ pr·ce na opravÏ vleËnÈho vozu ñ krasinu Ë. 1314,
renovuje se v˝d¯eva a chyst· se strojenÌ doplÚky. JeötÏ
p¯ed zah·jenÌm letoönÌ sezÛny dokonËili opravu speci·l-
nÌho vozÌku vrchnÌ stavby a bÏhem roku byl vozÌk jeötÏ
doplnÏn dobov˝m n·ËinÌm. V dobÏ zimnÌ odst·vky mu-
zea byl takÈ upraven a dostrojen vöÌm, co bylo k dispozi-
ci (z·kladna nosiËe, kladka, tyË ovl·d·nÌ reostatu atd.)
kotel z kropicÌho vozu Ë. 2504. U motorovÈho vozu Ë.

109 byly poloûeny latÏ a byla provedena ˙prava elektric-
kÈ instalace pro moûnost napojenÌ svÏtla vleËnÈho vozu
Ë. 526.

Ne vöechny rekonstrukce je vöak moûno dokonËit
vlastnÌmi silami. Nap¯Ìklad v˝öe zmÌnÏn˝ vleËn˝ letnÌ
v˘z Ë. 526, tzv. ÑofeÚ·kì, byl rekonstruov·n v KOS
Krnov, mont·ûnÌ v˘z Trambus ñ Schˆrling Ë. 6ñ0220 byl
zase kompletnÏ opraven ve firmÏ Kamat v He¯ma-
niËk·ch u Votic a po dostrojenÌ doplÚky a po drobn˝ch
˙prav·ch bude zahajovat p¯ÌötÌ sezÛnu. V He¯maniËk·ch
je v souËasnÈ dobÏ opravov·n takÈ dalöÌ mont·ûnÌ v˘z
Mercedes Ë. 92. DalöÌ nov˝ p¯Ìr˘stek do muzejnÌ expozi-
ce ñ lokotraktor T 212.1614 opravili zase pracovnÌci od-
ötÏpnÈho z·vodu Metro.

Jinou pracÌ, kter· probÌh· nehledÏ na roËnÌ obdobÌ, je
vyhled·v·nÌ nov˝ch expon·t˘. V souËasnÈ dobÏ probÌh·
jedn·nÌ o zÌsk·nÌ pojezdu ke karoserii autobusu äkoda
506 N Ë. 53, kter· je jiû majetkem DopravnÌho podniku;

O archivní materiály je zájemKdyû se archiv DopravnÌho podniku p¯ed vÌce jak
Ëty¯mi lety stÏhoval do are·lu hostiva¯sk˝ch dÌlen,
mohl nÏkdo ¯Ìci, ûe tak daleko, vlastnÏ aû na Ñkonec
svÏtaì, nikdo nebude jezdit. Opak je vöak pravdou.
Snad to bylo tÌm, ûe se o stÏhov·nÌ archivu mluvilo
a praûsk· ve¯ejnost si jeho existenci uvÏdomila, snad
tÌm, ûe je z·jem o historii mÏstskÈ dopravy. Kaûdo-
p·dnÏ poËet mimopodnikov˝ch badatel˘ neust·le
vzr˘st·. Uû jsme psali o tom, ûe historickÈ materi·ly
z naöeho archivu byly nÏkolikr·t pouûity v televiznÌm
ÑHled·nÌ ztracenÈho Ëasuì nebo v po¯adu ÑDeset sto-
letÌ architekturyì. VznikajÌ odbornÈ publikace, kde
m˘ûete najÌt spoustu fotografiÌ z naöeho archivu, teÔ
se nap¯Ìklad pr·vÏ p¯ipravuje kniha o lodnÌ dopravÏ.
PÌsemnÈ i obrazovÈ materi·ly byly souË·stÌ nÏkolika
ve¯ejn˝ch v˝stav.

St·le ËastÏji nach·zejÌ cestu do podnikovÈho ar-
chivu takÈ studenti, kte¯Ì zde hledajÌ podklady pro svÈ
roËnÌkovÈ nebo dokonce diplomovÈ pr·ce. MnozÌ
z nich si tÈma mÏstskÈ dopravy vyberou sami, ale takÈ
pro vyuËujÌcÌ je tÈma mÏstskÈ dopravy st·le poutavÏj-
öÌ. Studenti p¯ich·zejÌ ze st¯ednÌch odborn˝ch ökol
i z naöeho uËiliötÏ, nejvÌce jich je vöak ze ökol vyso-
k˝ch ñ z VysokÈ ökoly dopravnÌ, »eskÈho vysokÈho
uËenÌ technickÈho, ale i z ⁄stavu Ëesk˝ch dÏjin p¯i fi-
lozofickÈ fakultÏ Univerzity Karlovy v Praze. Tam stu-
doval i autor zatÌm poslednÌ diplomovÈ pr·ce na tÈma
ÑV˝voj systÈmu MHD na ˙zemÌ hl. mÏsta Prahy v le-
tech 1918 aû 1945ì. Tuto problematiku popsal Roman

Vondra na 103 str·nk·ch textu, kterÈ doplnil 46 str·n-
kami p¯Ìloh.

PoËetnou skupinu mezi n·vötÏvnÌky archivu tvo¯Ì
samoz¯ejmÏ nadöenÌ fanouöci mÏstskÈ hromadnÈ dopra-
vy. NÏkte¯Ì z nich se zajÌmajÌ o vöe, co v Praze jezdilo
a jezdÌ, mnozÌ z nich jsou ale jiû vybaveni znalostmi
z publikacÌ, kterÈ vydal DopravnÌ podnik, a vyhled·vajÌ
ve fondech archivu informace ke konkrÈtnÌm ud·los-
tem, stavb·m, tratÌm, vozidl˘m. TakovÌ badatelÈ se do
archivu vracejÌ a vybranÈ tÈma odbornÏ zpracov·vajÌ.
PotÏöitelnÈ je, ûe naprost· vÏtöina z nich je ve vÏku do 30
let a tak je jasnÈ, ûe n·m vyr˘st· nov· generace histori-
k˘ mÏstskÈ dopravy. ñMJññMJññMJññMJññMJñ

25 svíček na narozeninovém dortu
a v objektu Tesko na Florenci p¯estÏhovalo i vedenÌ od-
boru poû·rnÌ ochrany, vËetnÏ oddÏlenÌ poû·rnÌ prevence
a velitelstvÌ poû·rnÌho sboru.

P¯ed 25 lety se do objektu novÈ poû·rnÌ stanice p¯e-
stÏhovalo 30 zamÏstnanc˘ tehdejöÌho odboru poû·rnÌ
ochrany. »ty¯i z nich, Jitka Vl·ökov·, Karel Vl·öek, Sla-
vomÌr Vyhnal a ing. Michal Wowesn˝ z˘stali KaËerovu
vÏrni cel˝ch pÏtadvacet let. PoslednÏ jmenovan˝ pat¯Ì
z¯ejmÏ mezi rekordmany mezi zamÏstnanci nejen od-
ötÏpnÈho z·vodu, ale i celÈho podniku, protoûe 25 let se-
dÌ ve stejnÈ kancel·¯i.

V nÏkterÈm z dalöÌch ËÌsel naöeho Ëasopisu si bude-
me s Michalem Wowesn˝m povÌdat o novink·ch a zajÌ-
mavostech z poslednÌ doby. ñredññredññredññredññredñ

»ty¯i dny p¯ed ätÏdr˝m dnem loÚskÈho roku mohli
hasiËi z hasiËskÈho z·chrannÈho sboru o. z. Metro na
poû·rnÌ stanici KaËerov zap·lit 25 svÌËek na narozenino-
vÈm dortu. P¯esnÏ p¯ed pÏtadvaceti lety, 20. prosince
1976, byl zah·jen provoz tÈto poû·rnÌ stanice. Po vÌce
neû dvouletÈm p˘sobenÌ v provizornÌch podmÌnk·ch se
p¯ÌsluönÌci Z·chrannÈho, havarijnÌho a poû·rnÌho ˙tva-
ru, jak se tehdy hasiËsk˝ sbor jmenoval, p¯estÏhovali do
novÈ stanice.

Z provizoria v budovÏ J depa KaËerov, kde do dvou
mÌstnostÌ bylo natÏsn·no spojovÈ oddÏlenÌ, pohotovost-
nÌ mÌstnost, kuchyÚka, uËebna, öatny a dÌlna protiplyno-
vÈ sluûby, se hasiËi ocitli v dvoupodlaûnÌ, na tehdejöÌ po-
mÏry modernÌ poû·rnÌ stanici. HasiËi uû nemuseli p¯i

v˝jezdu p¯ekon·vat vzd·lenost nÏkolika desÌtek metr˘
do gar·ûÌ, kterÈ byly umÌstÏny mimo objekt provizornÌ
poû·rnÌ stanice, ale po skluzov˝ch tyËÌch sjeli bÏhem nÏ-
kolika sekund do gar·ûe. Prostory pro prov·dÏnÌ oprav
a ˙drûbu techniky mÏly k dispozici strojnÌ, protiplynov·
a spojov· sluûba, v suterÈnu stanice byly prostory pro
prov·dÏnÌ mytÌ, oprav a zkouöenÌ poû·rnÌch hadic. Do
novÈho objektu se z kancel·¯Ì na trati C, v depu KaËerov

V loÚskÈm roce a jeötÏ zaË·tkem letoönÌ-
ho vych·zel v DPñKONTAKTu seri·l ÑVozov˝
park metraì. V öestÈm dÌle popisoval jeho au-
tor Ing. Kop¯iva mimo jinÈ i motorovÈ loko-
motivy T 212.1, podle novÈho znaËenÌ 703.
Tyto lokomotivy byly pr˘bÏûnÏ rekonstruov·-
ny a poslednÌ dvÏ z nich byly nasazeny na po-
sun v depu ZliËÌn a jedna ñ podle slov autora
Ñ...skonËÌ pravdÏpodobnÏ ve st¯eöovickÈm
Muzeu mÏstskÈ hromadnÈ dopravyì. Ing.
Kop¯iva mÏl pravdu. Dne 29. ¯Ìjna 2001 byla
mal· posunovacÌ lokomotiva Ë. T 212.1614
dopravena do st¯eöovickÈ vozovny a umÌstÏna
na 15. kolej vedle vozu metra Ë. 1009.

PosunovacÌ lokomotivy typu T 212 byly
pouûÌv·ny v metru od samÈho poË·tku pro
posun na depech, v noËnÌch v˝luk·ch rozv·-
ûely po tratÌch materi·l na ˙drûbu a opravy
pro vöechny ˙tvary odötÏpnÈho z·vodu Metro
i pro dodavatelskÈ organizace. P¯es Ëtvrt-
stoletÌ poctivÏ slouûily v praûskÈm podzemÌ,
a proto si zaslouûÌ svÈ mÌsto mezi expon·ty,
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ZAJÍMAVOSTI Z PODNIKU
PoslednÌ mÏsÌc loÚskÈho roku byl pln˝ p¯Ìjemn˝ch

ud·lostÌ. Z·zemÌ naöÌ spoleËnosti, ale i dopravnÌ pro-
st¯edky prostoupila p¯ich·zejÌcÌ p¯Ìjemn· v·noËnÌ atmo-
sfÈra, a tak se pojÔte alespoÚ v kr·tkosti sezn·mit s dÏ-
nÌm v naöÌ spoleËnosti tak, jak jsme ho zachytili redakË-
nÌm fotoapar·tem do poloviny prosince.

Mikul·ö nadÏloval vMikul·ö nadÏloval vMikul·ö nadÏloval vMikul·ö nadÏloval vMikul·ö nadÏloval v EdenuEdenuEdenuEdenuEdenu
PrvnÌ prosincov· nedÏle pat¯ila Mikul·ö˘m, Ëert˘m

a andÏl˘m. Uû v dopolednÌch hodin·ch se zaplnil velk˝
s·l kulturnÌho domu Eden dÏtmi zamÏstnanc˘ gar·ûe
KaËerov, p¯evleËen˝mi za zvÌ¯·tka, aby se pobavily v za-
jÌmavÈm programu plnÈm pÌsniËek, poh·dek, ale takÈ
soutÏûÌ a tancov·nÌ. Kdyû se s·lem rozeznÏly dÏtem zn·-
mÈ pÌsnÏ, parket se zaplnil mnoûstvÌm tancujÌcÌch dÏtÌ
stejnÏ jako kdyû ÑkouzelnÌk Pokustonì vyt·hl z klobou-
ku dvojici bÌl˝ch ûiv˝ch kr·lÌk˘. KaûdÈ dÌtÏ si chtÏlo po-
hladit trochu vykulenÈ tvoreËky. TeËku za zda¯il˝m
dvouhodinov˝m programem udÏlala dvojice Mikul·ö˘
a podle naöich informacÌ û·dnÈ dÌtÏ neputovalo s Ëerty
do pekla, i kdyû batoh jednoho z p¯edstavitel˘ ¯Ìöe zla
svÏdËil o pravÈm opaku.

JezdÌcÌ Mikul·ö p¯il·kal stovky dÏtÌJezdÌcÌ Mikul·ö p¯il·kal stovky dÏtÌJezdÌcÌ Mikul·ö p¯il·kal stovky dÏtÌJezdÌcÌ Mikul·ö p¯il·kal stovky dÏtÌJezdÌcÌ Mikul·ö p¯il·kal stovky dÏtÌ
Odpoledne 2. prosince se na trasu centrem mÏsta

opÏt vydala tramvaj, ve kterÈ na cestujÌcÌ Ëekal Mikul·ö
s Ëertem a andÏly. Z·jem o svezenÌ historickou soupra-
vou, kde ve vleËnÈm vyhr·valy r˘znÈ hudebnÌ skupiny,
byl obrovsk .̋ N·stup jinde neû na koneËnÈ na V˝staviöti
byl tÈmÏ¯ nemoûn˝. Za b·sniËku nebo pÌsniËku si dÏti
odn·öely pamlsky.

P¯edv·noËnÌ atmosfÈru vP¯edv·noËnÌ atmosfÈru vP¯edv·noËnÌ atmosfÈru vP¯edv·noËnÌ atmosfÈru vP¯edv·noËnÌ atmosfÈru v metru zpest¯ily koncertymetru zpest¯ily koncertymetru zpest¯ily koncertymetru zpest¯ily koncertymetru zpest¯ily koncerty
PoöestÈ v p¯edv·noËnÌm Ëase znÏla metrem hudba

a zpÏv û·k˘ Z·kladnÌ ökoly s rozöÌ¯en˝m vyuËov·nÌm
hudebnÌ v˝chovy v Praze 7 UmÏleckÈ ulici. KaûdÈ vy-
stoupenÌ p¯il·kalo nÏkolik desÌtek cestujÌcÌch, kte¯Ì se
dok·zali zastavit, zaposlouchat a mnohdy i zanotovat
nejen zn·mÈ melodie, ale i ty netradiËnÌ, kterÈ k n·m
dolÈtly z bliûöÌ Ëi vzd·lenÏjöÌ ciziny. Kaûd˝ z n·vötÏvnÌk˘
si odnesl malou pozornost, zpÏvnÌËek ve tvaru andÏla,
kter˝ bude zcela jistÏ p¯ipomÌnat jiû öestÈ v·noËnÌ
zpÌv·nÌ.

InformaËnÌ st¯edisko tramvajovÈ tratÏ uû fungujeInformaËnÌ st¯edisko tramvajovÈ tratÏ uû fungujeInformaËnÌ st¯edisko tramvajovÈ tratÏ uû fungujeInformaËnÌ st¯edisko tramvajovÈ tratÏ uû fungujeInformaËnÌ st¯edisko tramvajovÈ tratÏ uû funguje
PrvnÌ prosincovou st¯edu bylo na barrandovskÈm

sÌdliöti otev¯eno informaËnÌ centrum pro ve¯ejnost p¯i-
bliûujÌcÌ vöem Praûan˘m a p¯edevöÌm obyvatel˘m sÌdliö-
tÏ Barrandov jednu z nejv˝znamnÏjöÌch dopravnÌch sta-
veb v jihoz·padnÌ oblasti Prahy ñ tramvajovou traù Hlu-
boËepy ñ Barrandov, jejÌû v˝stavba byla slavnostnÏ zah·-
jena 24. ¯Ìjna letoönÌho roku.

InformaËnÌ centrum poskytuje aktu·lnÌ informace
vöem z·jemc˘m o pr˘bÏhu a pl·novanÈm postupu stav-
by a souvisejÌcÌ problematice, zejmÈna o ruöenÌ st·vajÌ-
cÌch parkovacÌch ploch a jejich n·hrad·ch.

NovÈ infocentrum najdete v p¯ÌzemÌ objektu zdra-
votnickÈho za¯ÌzenÌ v KrökovÏ ulici Ë. 807 (v blÌzkosti

zast·vky autobus˘ SÌdliötÏ Barrandov). KromÏ st·tnÌch
sv·tk˘ je otev¯eno kaûdou st¯edu od 15 do 18 hodin.

Senio¯i mÏli pravidelnÈ dostavenÌËkoSenio¯i mÏli pravidelnÈ dostavenÌËkoSenio¯i mÏli pravidelnÈ dostavenÌËkoSenio¯i mÏli pravidelnÈ dostavenÌËkoSenio¯i mÏli pravidelnÈ dostavenÌËko
Stalo se dobrou tradicÌ, ûe se v Ëase p¯edv·noËnÌm

setk·vajÌ b˝valÌ zamÏstnanci naöÌ spoleËnosti s vedenÌm
z·vodu nebo ˙seku, ve kterÈm pracovali p¯ed sv˝m od-
chodem z ËinnÈ sluûby praûskÈ mÏstskÈ hromadnÈ do-
pravÏ. B˝valÌ zamÏstnanci ¯editelstvÌ se seöli v ˙ter˝
11. prosince v jÌdelnÏ budovy Centr·lnÌho dispeËinku
Na Bojiöti, kde se dozvÏdÏli o souËasnÈ situaci nejen
v odborovÈ organizaci, ale i v celÈ akciovÈ spoleËnosti.
Podle poËtu dotaz˘, kterÈ smÏ¯ovali na gener·lnÌho ¯e-
ditele ing. Milana Houfka bylo moûnÈ vyËÌst, ûe i b˝valÌ
zamÏstnanci majÌ st·le velk˝ z·jem o dÏnÌ u n·s.

ZajÌmavosti poslednÌho loÚskÈho mÏsÌceZajÌmavosti poslednÌho loÚskÈho mÏsÌceZajÌmavosti poslednÌho loÚskÈho mÏsÌceZajÌmavosti poslednÌho loÚskÈho mÏsÌceZajÌmavosti poslednÌho loÚskÈho mÏsÌce
zaznamenal Petr MalÌkzaznamenal Petr MalÌkzaznamenal Petr MalÌkzaznamenal Petr MalÌkzaznamenal Petr MalÌk

SYDNEY (Austr·lie): Pro centr·lnÌ a v˝chodnÌ
Ë·st mÏsta byla navrûena v˝stavba dvou tratÌ rychlo-
dr·ûnÌ tramvaje v celkovÈ dÈlce 50 km za 810 milion˘
USD. Tento n·vrh byl podnÌcen velk˝m ˙spÏchem ko-
lejovÈ MHD bÏhem olympijsk˝ch her.

���

GUANZHOU (»Ìna): BÏhem p¯ÌötÌch 10 let majÌGUANZHOU (»Ìna): BÏhem p¯ÌötÌch 10 let majÌGUANZHOU (»Ìna): BÏhem p¯ÌötÌch 10 let majÌGUANZHOU (»Ìna): BÏhem p¯ÌötÌch 10 let majÌGUANZHOU (»Ìna): BÏhem p¯ÌötÌch 10 let majÌ
b˝t postaveny dvÏ dalöÌ tratÏ metra. DokonËena bylab˝t postaveny dvÏ dalöÌ tratÏ metra. DokonËena bylab˝t postaveny dvÏ dalöÌ tratÏ metra. DokonËena bylab˝t postaveny dvÏ dalöÌ tratÏ metra. DokonËena bylab˝t postaveny dvÏ dalöÌ tratÏ metra. DokonËena byla
tÈû pr·ce na projektu t¯etÌ novÈ tratÏ navrûenÈ protÈû pr·ce na projektu t¯etÌ novÈ tratÏ navrûenÈ protÈû pr·ce na projektu t¯etÌ novÈ tratÏ navrûenÈ protÈû pr·ce na projektu t¯etÌ novÈ tratÏ navrûenÈ protÈû pr·ce na projektu t¯etÌ novÈ tratÏ navrûenÈ pro
rychlost vlak˘ 120 km/h.rychlost vlak˘ 120 km/h.rychlost vlak˘ 120 km/h.rychlost vlak˘ 120 km/h.rychlost vlak˘ 120 km/h.

���

LOND›N (Velk· Brit·nie): Automatick· rychlo-
dr·ûnÌ tramvaj Docklands Light Railway bude v letech
2002 aû 2004 prodlouûena o ˙sek 4,4 km dlouh˝
z Canning Town do King George V s 5 stanicemi.

���

MADRID (äpanÏlsko): Pro letiötÏ Bajaras postavÌMADRID (äpanÏlsko): Pro letiötÏ Bajaras postavÌMADRID (äpanÏlsko): Pro letiötÏ Bajaras postavÌMADRID (äpanÏlsko): Pro letiötÏ Bajaras postavÌMADRID (äpanÏlsko): Pro letiötÏ Bajaras postavÌ
Adtranz traù 2 km dlouhou sAdtranz traù 2 km dlouhou sAdtranz traù 2 km dlouhou sAdtranz traù 2 km dlouhou sAdtranz traù 2 km dlouhou s automatick˝m provozemautomatick˝m provozemautomatick˝m provozemautomatick˝m provozemautomatick˝m provozem
19 vozidel CXñ100. T19 vozidel CXñ100. T19 vozidel CXñ100. T19 vozidel CXñ100. T19 vozidel CXñ100. T·û firma bude traù tÈû provozovat·û firma bude traù tÈû provozovat·û firma bude traù tÈû provozovat·û firma bude traù tÈû provozovat·û firma bude traù tÈû provozovat
aaaaa udrûovat nejmÈnÏ 1 rok.udrûovat nejmÈnÏ 1 rok.udrûovat nejmÈnÏ 1 rok.udrûovat nejmÈnÏ 1 rok.udrûovat nejmÈnÏ 1 rok.

���

DILLÕ (Indie): PrvnÌ Ë·st metra v dÈlce 8,3 km bu-
de otev¯ena v dubnu 2002. Je souË·stÌ 25 km pozem-
nÌch koridor˘, k nimû postupnÏ p¯ibude tÈû 13 km
zv˝öen˝ch tÏles a 11 km tunel˘.

���

PPPPPANAMA (Panama): MÌsto v˝stavby metra za 100ANAMA (Panama): MÌsto v˝stavby metra za 100ANAMA (Panama): MÌsto v˝stavby metra za 100ANAMA (Panama): MÌsto v˝stavby metra za 100ANAMA (Panama): MÌsto v˝stavby metra za 100
milion˘ USD/km zvolilo mÏsto v˝stavbu rychlodr·ûnÌmilion˘ USD/km zvolilo mÏsto v˝stavbu rychlodr·ûnÌmilion˘ USD/km zvolilo mÏsto v˝stavbu rychlodr·ûnÌmilion˘ USD/km zvolilo mÏsto v˝stavbu rychlodr·ûnÌmilion˘ USD/km zvolilo mÏsto v˝stavbu rychlodr·ûnÌ
tramvaje, jejÌû n·klady dos·hnou jen 12 milion˘ USD/tramvaje, jejÌû n·klady dos·hnou jen 12 milion˘ USD/tramvaje, jejÌû n·klady dos·hnou jen 12 milion˘ USD/tramvaje, jejÌû n·klady dos·hnou jen 12 milion˘ USD/tramvaje, jejÌû n·klady dos·hnou jen 12 milion˘ USD/
km. Budou postaveny dvÏ tratÏ vkm. Budou postaveny dvÏ tratÏ vkm. Budou postaveny dvÏ tratÏ vkm. Budou postaveny dvÏ tratÏ vkm. Budou postaveny dvÏ tratÏ v dÈlk·ch 17 adÈlk·ch 17 adÈlk·ch 17 adÈlk·ch 17 adÈlk·ch 17 a 13 km13 km13 km13 km13 km
sssss dalöÌm prodlouûenÌm odalöÌm prodlouûenÌm odalöÌm prodlouûenÌm odalöÌm prodlouûenÌm odalöÌm prodlouûenÌm o 1,3 km. Centr·lnÌm1,3 km. Centr·lnÌm1,3 km. Centr·lnÌm1,3 km. Centr·lnÌm1,3 km. Centr·lnÌm
p¯estupnÌm bodem bude Plaza 5 de Mayo. Tp¯estupnÌm bodem bude Plaza 5 de Mayo. Tp¯estupnÌm bodem bude Plaza 5 de Mayo. Tp¯estupnÌm bodem bude Plaza 5 de Mayo. Tp¯estupnÌm bodem bude Plaza 5 de Mayo. TratÏ jsouratÏ jsouratÏ jsouratÏ jsouratÏ jsou
dimenzov·ny na p¯epravu 18 000 cestujÌcÌch za hodi-dimenzov·ny na p¯epravu 18 000 cestujÌcÌch za hodi-dimenzov·ny na p¯epravu 18 000 cestujÌcÌch za hodi-dimenzov·ny na p¯epravu 18 000 cestujÌcÌch za hodi-dimenzov·ny na p¯epravu 18 000 cestujÌcÌch za hodi-
nu vnu vnu vnu vnu v jednom smÏru.jednom smÏru.jednom smÏru.jednom smÏru.jednom smÏru.

���

LAS VEGAS (USA): PlnÏ automatizovan· jedno-
kolejnicov· dr·ha 6,4 km dlouh· se 7 stanicemi bude
otev¯ena v roce 2004. Provoz bude zajiöùovat 9 Ëty¯vo-
zov˝ch vlak˘ firmy Bombardier. Tato firma bude mÌt
po dobu 5 let na starosti provozov·nÌ a ˙drûbu s moû-
nostÌ prodlouûenÌ o dalöÌch 10 let. ñpafñ,-jauññpafñ,-jauññpafñ,-jauññpafñ,-jauññpafñ,-jauñ

MHD ve světě
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BEZPEČNOST

1010101010 DP kontakt 1/20021/20021/20021/20021/2002

Legislativní a předpisový rámec v oblasti
bezpečnosti v RATP – projekt PRISMATICA

V n·vaznosti na Ël·nek ing. Ji¯Ìho Rappa, zamÏ¯en˝ p¯edevöÌm na v˝sledky dosaûenÈ v ˙kolu 3.5 v r·mci 3. pra-
covnÌho balÌËku evropskÈho v˝zkumnÈho projektu Prismatica a na Ël·nek ÑSt¯Ìpek z podzemkyì z listopadovÈho DPñ
KONTAKTu, chceme v tomto Ël·nku struËnÏ p¯edstavit legislativnÌ a p¯edpisov˝ r·mec v oblasti bezpeËnosti v pa¯Ìû-
skÈm dopravnÌm podniku RATP. ñzdedññzdedññzdedññzdedññzdedñ

VzetÌ pod p¯Ìsahu d·v· zamÏstnanci postavenÌ obËa-
na vybavenÈho posl·nÌm ve¯ejnÈ sluûby, znamenajÌcÌm
pro pachatele p¯itÏûujÌcÌ okolnosti: ˙toky na fyzickou
nebo mor·lnÌ integritu zamÏstnance jsou soudy trest·ny
p¯ÌsnÏji.

Hranice kompetencÌ: Hranice kompetencÌ: Hranice kompetencÌ: Hranice kompetencÌ: Hranice kompetencÌ: zamÏstnanci RATP vzatÌ pod
p¯Ìsahu nemajÌ postavenÌ, kterÈ by jim umoûÚovalo za-
znamen·vat a zjiöùovat vöechny trestnÌ p¯estupky, ale
pouze zloËiny a trestnÈ Ëiny nebo p¯estupky ve vazbÏ na
kolejovou dopravu a autobusovou dopravu sp·chanÈ na
n·draûÌch a stanicÌch, ve vlacÌch a autobusech.

StejnÏ tak majÌ postavenÌ umoûÚujÌcÌ jim ve smyslu
Ël·nk˘ 53 a 73 TrestnÌho z·konÌku zatknout zatknout zatknout zatknout zatknout pachatele
zloËinu Ëi flagrantnÌho p¯eËinu, podlÈhajÌcÌho trestu
uvÏznÏnÌ a p¯edvÈst jej p¯ed nejbliûöÌho d˘stojnÌkap¯edvÈst jej p¯ed nejbliûöÌho d˘stojnÌkap¯edvÈst jej p¯ed nejbliûöÌho d˘stojnÌkap¯edvÈst jej p¯ed nejbliûöÌho d˘stojnÌkap¯edvÈst jej p¯ed nejbliûöÌho d˘stojnÌka
SoudnÌ policieSoudnÌ policieSoudnÌ policieSoudnÌ policieSoudnÌ policie. VöeobecnÏ platÌ, ûe pro vöechny p¯eËiny,
kterÈ nespadajÌ pod Speci·lnÌ policii ûelezniËnÌ aSpeci·lnÌ policii ûelezniËnÌ aSpeci·lnÌ policii ûelezniËnÌ aSpeci·lnÌ policii ûelezniËnÌ aSpeci·lnÌ policii ûelezniËnÌ a sil-sil-sil-sil-sil-
niËnÌ dopravyniËnÌ dopravyniËnÌ dopravyniËnÌ dopravyniËnÌ dopravy, si pln˝ rozsah funkcÌ uchov·vajÌ poli-, si pln˝ rozsah funkcÌ uchov·vajÌ poli-, si pln˝ rozsah funkcÌ uchov·vajÌ poli-, si pln˝ rozsah funkcÌ uchov·vajÌ poli-, si pln˝ rozsah funkcÌ uchov·vajÌ poli-
cejnÌ org·nycejnÌ org·nycejnÌ org·nycejnÌ org·nycejnÌ org·ny.....

BezpeËnostnÌ v˝strojBezpeËnostnÌ v˝strojBezpeËnostnÌ v˝strojBezpeËnostnÌ v˝strojBezpeËnostnÌ v˝stroj
RATP vybavuje zamÏstnance ochrany systÈm˘ bez-

peËnostnÌ v˝zbrojÌ: p¯edpisovÈ zneökodÚujÌcÌ bomby,
pouta, tonfy (obrannÈ japonskÈ hole). NavÌc jsou za-
mÏstnanci nositeli zbranÌ, kterÈ smÌ pouûÌvat v mimo-
¯·dn˝ch z·sazÌch, jako nap¯Ìklad p¯i noËnÌch ostrah·ch
objekt˘ (podle doporuËenÌ z·kona).

Ochrana zamÏstnanc˘Ochrana zamÏstnanc˘Ochrana zamÏstnanc˘Ochrana zamÏstnanc˘Ochrana zamÏstnanc˘
V d˘sledku zhoröov·nÌ podmÌnek, ve kter˝ch za-

mÏstnanci ve¯ejnÈ dopravy vykon·vajÌ svou pr·ci, a kte-
rÈ jsou spojeny s r˘stem zloËinn˝ch projev˘, byla ochra-
na zamÏstnanc˘ zlepöena, aù jiû jde o fyzickÈ agrese,
nebo o ur·ûky, jichû jsou obÏùmi.

Z·kon z 18. Ëervna 1999 ve svÈm Ël·nku 14 zlepöil
ochranu zamÏstnanc˘ ve¯ejnÈ dopravy tÌm, ûe rozöi¯uje
p¯itÏûujÌcÌ okolnosti (p¯edtÌm v·zanÈ na postavenÌ zamÏst-
nance vzatÈho pod p¯Ìsahu) pro ty, kte¯Ì zamÏstnance ve¯ej-
nÈ osobnÌ dopravy napadnou. Auto¯i fyzickÈ agrese podlÈ-
hajÌ trestnÌmu soudu. NejvyööÌ tresty, kterÈ riskujÌ, jdou od
3 let vÏzenÌ a 3 000 000 F pokuty do 15 let k·znice, podle

v·ûnosti sp·chan˝ch Ëin˘ a
˙jmy utrûenÈ obÏtÌ.

StejnÏ tak ur·ûka adreso-
van· zamÏstnanci podniku
ve¯ejnÈ dopravy je trest·na 6
mÏsÌci vÏzenÌ a 60 000 F po-
kuty a jeötÏ p¯ÌsnÏji, jestliûe
je uËinÏna bÏhem sch˘ze. Po-
dle znÏnÌ TrestnÌho z·konÌku
p¯edstavujÌ ur·ûku v˝roky,
gesta, pÌsemn˝ projev, vy-
hr˘ûka, obr·zek urËen˝ urËi-
tÈmu zamÏstnanci bÏhem v˝-
konu jeho zamÏstn·nÌ a p¯ed-
stavujÌcÌ ˙tok na jeho d˘stoj-
nost, nebo sniûujÌcÌ respekt
vypl˝vajÌcÌ z jeho funkce.

Foto: Archiv RAFoto: Archiv RAFoto: Archiv RAFoto: Archiv RAFoto: Archiv RATPTPTPTPTP

StruËn˝ p¯ehled trestn˝ch Ëin˘StruËn˝ p¯ehled trestn˝ch Ëin˘StruËn˝ p¯ehled trestn˝ch Ëin˘StruËn˝ p¯ehled trestn˝ch Ëin˘StruËn˝ p¯ehled trestn˝ch Ëin˘
vvvvv textech otextech otextech otextech otextech o éelezniËnÌ policiiéelezniËnÌ policiiéelezniËnÌ policiiéelezniËnÌ policiiéelezniËnÌ policii

éelezniËnÌ policie byla p¯edmÏtem velmi poËetn˝ch
legislativnÌch a p¯edpisov˝ch text˘. NÏkterÈ souËasnÏ
platnÈ texty poch·zejÌ z 19. stoletÌ.

ñ Z·kon zñ Z·kon zñ Z·kon zñ Z·kon zñ Z·kon z 15. Ëervence 1845 o15. Ëervence 1845 o15. Ëervence 1845 o15. Ëervence 1845 o15. Ëervence 1845 o éelezniËnÌ policiiéelezniËnÌ policiiéelezniËnÌ policiiéelezniËnÌ policiiéelezniËnÌ policii
Je zajÌmav˝ p¯edevöÌm v Ë·sti, kter· zmocÚuje pod-

nikovÈ zamÏstnance zhotovovat z·pisy o trestn˝ch Ëi-
nech a stanovovat tresty.

V kapitole III se nach·zejÌ dva velmi d˘leûitÈ Ël·nky,
p¯edevöÌm pro zamÏstnance ostrahy Ëi kontroly vzatÈ
pod p¯Ìsahu. Jde o Ël·nky 23 aËl·nky 23 aËl·nky 23 aËl·nky 23 aËl·nky 23 a 25 25 25 25 25 definujÌcÌ v˝sady vypl˝-
vajÌcÌ ze vzetÌ pod p¯Ìsahu. Z·kon byl modifikov·n v po-
dobÏ Ël·nku 23ñI z·konem Ë. 90ñ7 zËl·nku 23ñI z·konem Ë. 90ñ7 zËl·nku 23ñI z·konem Ë. 90ñ7 zËl·nku 23ñI z·konem Ë. 90ñ7 zËl·nku 23ñI z·konem Ë. 90ñ7 z 2. ledna 19902. ledna 19902. ledna 19902. ledna 19902. ledna 1990,
obzvl·ötÏ, aby umoûnil zabavenÌ zboûÌ prod·vanÈho bez
pot¯ebnÈho ˙¯ednÌho povolenÌ.

ñ UpravenÈ na¯ÌzenÌ zñ UpravenÈ na¯ÌzenÌ zñ UpravenÈ na¯ÌzenÌ zñ UpravenÈ na¯ÌzenÌ zñ UpravenÈ na¯ÌzenÌ z 22. b¯ezna 1942 22. b¯ezna 1942 22. b¯ezna 1942 22. b¯ezna 1942 22. b¯ezna 1942 obsahujÌcÌ
p¯edpis ve¯ejnÈ administrativy o policii, bezpeËnosti
a provozu ûelezniËnÌ dopravy ve vöeobecnÈm a mÌstnÌm
z·jmu.

Obzvl·ötÏ stanovuje prov·dÏnÌ kontroly akontroly akontroly akontroly akontroly a tarifika-tarifika-tarifika-tarifika-tarifika-
cicicicici. V Ël·nku 74 definuje velk˝ poËet z·kaz˘. Zde jsou ci-
tov·ny pouze nejcharakteristiËtÏjöÌ p¯estupky, jeû jsou
p¯edmÏtem sepisov·nÌ protokol˘ za strany zamÏstnanc˘
vzat˝ch pod p¯Ìsahu. P¯edevöÌm je pamatov·no na: trest-
nÈ Ëiny tarifnÌ povahy, p¯estupky v˘Ëi p¯edpis˘m ve¯ej-
nÈho po¯·dku ve vlacÌch v r·mci ustanovenÌ urËen˝ch
k zajiötÏnÌ klidu cestujÌcÌch, stejnÏ tak jako dobrÈho
fungov·nÌ dopravnÌch sluûeb.

Do tÈto rubriky jsou rovnÏû zaËlenÏny z·kaz zneËiö-
ùovat a poökozovat vybavenÌ, z·kaz na stanoven˝ch mÌs-
tech pouûÌvat zvukovÈ n·stroje, z·kaz kou¯enÌ, z·kaz
pokoutnÌho prodeje jÌzdenek Ëi mÌstenek.

Mezi p¯estupky ËtvrtÈ t¯Ìdy je rovnÏû za¯azeno od-
mÌt·nÌ uposlechnout v˝slovn˝ch p¯Ìkaz˘ zamÏstnanc˘
provozovatele, jejichû cÌlem je zajistit dodrûov·nÌ r˘z-
n˝ch ustanovenÌ.

Z·kon zZ·kon zZ·kon zZ·kon zZ·kon z 30. prosince 1985 30. prosince 1985 30. prosince 1985 30. prosince 1985 30. prosince 1985 byl pozmÏnÏn 4. ledna4. ledna4. ledna4. ledna4. ledna
1993 1993 1993 1993 1993 v pas·ûi o podmÌnk·ch lh˘ty udÏlenÈ k protest˘m
a reklamacÌm a stanovuje, ûe pro p¯estupky v prvnÌch

Ëty¯ech t¯Ìd·ch existuje moûnost narovn·nÌ mezi provo-
zovatelem a pachatelem, kterÈ ruöÌ ve¯ejnou ûalobu.
NicmÈnÏ toto narovn·nÌ nenÌ aplikovatelnÈ v p¯ÌpadÏ
kumulace p¯estupk˘. Narovn·nÌ se uskuteËÚuje formou
platby pauö·lnÌho odökodnÏnÌ na ˙Ëet provozovatele.

Pravomoci aPravomoci aPravomoci aPravomoci aPravomoci a kompetence bezpeËnostnÌchkompetence bezpeËnostnÌchkompetence bezpeËnostnÌchkompetence bezpeËnostnÌchkompetence bezpeËnostnÌch
zamÏstnanc˘ kontroly azamÏstnanc˘ kontroly azamÏstnanc˘ kontroly azamÏstnanc˘ kontroly azamÏstnanc˘ kontroly a ˙zemnÌ p¯evahy˙zemnÌ p¯evahy˙zemnÌ p¯evahy˙zemnÌ p¯evahy˙zemnÌ p¯evahy

VzetÌ pod p¯Ìsahu, podmÌnka sine qua nonVzetÌ pod p¯Ìsahu, podmÌnka sine qua nonVzetÌ pod p¯Ìsahu, podmÌnka sine qua nonVzetÌ pod p¯Ìsahu, podmÌnka sine qua nonVzetÌ pod p¯Ìsahu, podmÌnka sine qua non. ZamÏst-
nanci RATP vzatÌ pod p¯Ìsahu jsou urËeni z·konem z 15.
Ëervence 1845 k zÌsk·nÌ trestnÌch pravomocÌ. St·vajÌ se za-
mÏstnanci vykon·vajÌcÌmi urËitÈ pravomoci soudnÌ policie
ve smyslu Ël·nku 28 Z·konÌku o trestnÌm ¯ÌzenÌ.

Vykon·v·nÌ p¯Ìsahy se prov·dÌ p¯ed Soudem prvnÌ
instance v Pa¯Ìûi. Aby mohli b˝t zamÏstnanci vzati pod
p¯Ìsahu, musÌ b˝t bez˙honnÌ, mÌt vÏk minim·lnÏ 20 let
a poûÌvat obËansk˝ch pr·v. ZmocnÏnÌ je platnÈ pro celou
sÌù RATP (metro ñ RER ñ autobusy ñ tramvaje) a ve vöech
budov·ch a prostorech RATP.

Vlivy vzetÌ pod p¯Ìsahu jsou ËetnÈ:Vlivy vzetÌ pod p¯Ìsahu jsou ËetnÈ:Vlivy vzetÌ pod p¯Ìsahu jsou ËetnÈ:Vlivy vzetÌ pod p¯Ìsahu jsou ËetnÈ:Vlivy vzetÌ pod p¯Ìsahu jsou ËetnÈ:
ñ pokud jde o pravomoci zamÏstnancepravomoci zamÏstnancepravomoci zamÏstnancepravomoci zamÏstnancepravomoci zamÏstnance, vzetÌ pod

p¯Ìsahu udÏluje pr·vo sepisovat protokoly o p¯estupku,
kterÈ tvo¯Ì d˘kaz, pokud nenÌ prok·z·n opak. Ve vÏci
uchov·nÌ ve¯ejnÈho po¯·dku na ûeleznici zamÏstnanec
mimo jinÈ m˘ûe:

ñ vyzvat pachatele k okamûitÈmu vyrovn·nÌ pauö·l-
nÌho odökodnÈho vztahujÌcÌho se k p¯estupku,

ñ zjistit totoûnost pachatele (umoûnÏno od p¯ijetÌ z·-
kona z 15. dubna 1999), pokud okamûitÏ neuhradÌ
pauö·lnÌ pokutu (p˘vodnÏ se jejich pravomoci ome-
zovaly na Ñshrom·ûdÏnÌì ̇ daj˘ o totoûnosti, coû vy-
vol·valo faleön· prohl·öenÌ a nemoûnost zajistit v˝-
bÏr pokuty). V p¯ÌpadÏ odmÌtnutÌ zamÏstnanec za-
vol· d˘stojnÌka SoudnÌ policie, kter˝ mu m˘ûe na-
¯Ìdit okamûitÈ p¯edvedenÌ pachatele. ZavedenÌ tÏch-
to nov˝ch z·konn˝ch opa-
t¯enÌ z·visÌ na uve¯ejnÏnÌ
prov·dÏcÌho v˝nosu radou
ministr˘, kter˝ musÌ up¯es-
nit modality doplÚkovÈho
souhlasu st·tnÌho prokur·-
tora a podmÌnky dodateË-
nÈho vyökolenÌ;
ñ pokud jde o povinnostipovinnostipovinnostipovinnostipovinnosti

zamÏstnancezamÏstnancezamÏstnancezamÏstnancezamÏstnance: st·tnÌ prokur·tor
vyûaduje, aby pod p¯Ìsahu vzat˝
zamÏstnanec se prezentoval ve
vzornÈ uniformÏ se vöemi znaky
odpovÌdajÌcÌmi jeho ˙kol˘m
a jeho p¯Ìsluönosti k RATP, vy-
jad¯oval se korektnÏ a zazname-
n·val pouze skuteËnosti a vyh˝-
bal se jak˝mkoliv pozn·mk·m.

PRISMATICA
»as neuvÏ¯itelnÏ rychle letÌ a poslednÌ moûnost se-

zn·mit se s ËinnostÌ projektu PRISMATICA jste mÏli
v listopadovÈm ËÌsle roku 2000.

Pro osvÏûenÌ pamÏti p¯ipomÌn·m, ûe Ëinnost pro-
jektu je ËlenÏna na jednotlivÈ tzv. Ñwork package ñ WPì,
pracovnÌ balÌËky, kter˝ch je celkem osm. JednotlivÈ pra-
covnÌ balÌËky jsou d·le ËlenÏny na dÌlËÌ ˙koly (task).

Projekt PRISMATICA pomalu vstupuje do druhÈho
roku svÈ existence. CelkovÏ je projekt rozpracov·n na
dobu trv·nÌ t¯Ì let. V pr˘bÏhu uplynul˝ch mÏsÌc˘ pro-
bÏhla dalöÌ pracovnÌ jedn·nÌ, a to v Mil·nÏ, Lond˝nÏ, Li-
sabonu a zatÌm poslednÌ v ¯Ìjnu v Bruselu. Toto poslednÌ
jedn·nÌ probÌhalo za ˙Ëasti z·stupc˘ EvropskÈ komise
pana Erica Bjorklunda a pana Michaela Janika, kte¯Ì se
sezn·mili s postupem pracÌ v r·mci celÈho projektu a na

z·vÏr vyslovili spokojenost s dosavadnÌmi v˝sledky
pr·ce.

DosavadnÌ v˝sledky Ëinnosti projektu PRISMATICA
jsou zpracov·ny v pomÏrnÏ rozs·hl˝ch dokumentech
a nenÌ moûnÈ Ëten·¯e v r·mci tohoto Ël·nku se vöemi se-
zn·mit. Proto bych se blÌûe zamÏ¯il na ˙kol, jehoû vede-
nÌm byl povÏ¯en n·ö dopravnÌ podnik.

Pr·ce na tomto ˙kolu probÌh· ve spolupr·ci se z·-
stupci RATP, pa¯ÌûskÈho dopravnÌho podniku. Jedn· se
o dÌlËÌ task 3.5 v r·mci WP 3. N·plnÌ je vztah legislativy
k dopravÏ s dalöÌ vazbou na Evropskou smÏrnici 95/46/
EC, kter· se zab˝v· problematikou ochrany dat. D·le je
mapov·na pr·vnÌ problematika versus uzav¯enÈ TV
okruhy vyuûÌvanÈ pro dozor a dohled v dopravÏ, vyuûitÌ
bezpeËnostnÌch sloûek v dopravÏ.

K zajiötÏnÌ bezpeËnosti v sÌtÌch RATP pom·hajÌ i peËlivÏ
vycviËenÌ belgiËtÌ ovË·ci.
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ZAJÍMAVOSTI

V souËasnÈ dobÏ neexistuje specifick· evropsk· nor-
ma, kter· by ¯eöila ot·zky kamerovÈho dozoru a bezpeË-
nostnÌch sloûek v dopravnÌch sÌtÌch. Task 3.5 si vzal za
˙kol provÈst p¯ehled tÈto problematiky na EvropskÈ
˙rovni. CÌlem je podat ucelen˝ obr·zek souËasnÈho sta-
vu z˙ËastnÏn˝ch zemÌ a souËasnÏ podat n·vrhy na zlep-
öenÌ efektivity vyuûÌvan˝ch prost¯edk˘ v dopravÏ.

Ve spolupr·ci s RATP byl vypracov·n dotaznÌk, je-
hoû ot·zky byly zamÏ¯eny na v˝öe uvedenou problema-
tiku. K vyplnÏnÌ tohoto dotaznÌku byly poû·d·ny dalöÌ
dopravnÌ spoleËnosti i v zemÌch, kterÈ nejsou p¯Ìmo
˙ËastnÌky projektu PRISMATICA. VyplnÏnÌ dotaznÌku se
z˙Ëastnilo 10 dopravc˘ z celÈ Evropy: RATP ñ Pa¯Ìû, LUL
ñ Lond˝n, MadridskÈ metro, ATM ñ Mil·n, STIB ñ Bru-
sel, BKV ñ Budapeöù, PraûskÈ metro, Dublin bus, NS ñ
NizozemÌ, ML ñ Lisabon.

Z d˘vodu anal˝zy byli dopravci rozdÏleni do dvou
skupin. Jedna skupina p¯edstavovala vÏtöÌ dopravce, na-

p¯Ìklad RATP, LUL, ATM, druhou skupinu p¯edstavovaly
menöÌ spoleËnosti jako ML, STIB Ëi PraûskÈ metro. Dub-
lin Bus a NS byly posuzov·ny samostatnÏ. VlastnÌ dotaz-
nÌk obsahoval 39 ot·zek. Ot·zky na videodozor braly do
˙vahy Evropskou smÏrnici 95/46/EC na ochranu dat,
kter· stanovila pr·vnÌ z·vazky pro kaûd˝ evropsk˝ st·t.

Ot·zky byly rozdÏleny do pÏti hlavnÌch skupin:
ï Vöeobecn· informace o dopravnÌ sÌti,
ï Z·znam dat,
ï VyuûitÌ dat,
ï Existence Ëi neexistence kontrolnÌho org·nu,
ï é·dosti/sankce.

DÌky tÏmto ot·zk·m bylo moûno zÌskat p¯ehled
o jednotliv˝ch dopravcÌch z hlediska procedur od insta-
lace pr˘myslovÈ TV aû po uloûenÌ sankcÌ v p¯ÌpadÏ nele-
g·lnÌho vyuûitÌ dat.

V souËasnÈ dobÏ jsou zpracov·v·ny z·vÏry a dopo-
ruËenÌ, z nichû nÏkter· by mÏla b˝t ve formÏ smÏrnic

EvropskÈ komise.
Z nÏkter˝ch doporuËenÌ lze uvÈst zmÏnu pohledu

na trestnou Ëinnost p·chanou v dopravnÌch sÌtÌch, kdy
tato Ëinnost je posuzov·na mnohem p¯ÌsnÏji, kdyû je p·-
ch·na nap¯Ìklad v metru. Tato praxe je jiû bÏûnÏ uûÌv·na
v RATP. D·le bych zmÌnil doporuËenÌ, kterÈ vych·zÌ
z dobr˝ch zkuöenostÌ praûskÈho metra, a to vytv·¯enÌ
speci·lnÌch skupin, oddÌl˘ Ëi sloûek policie, jejichû Ëin-
nost je v˝hradnÏ zamÏ¯ena na aktivity v sÌti metra tak,
jak je tomu u oddÌlu Metro MÏstskÈ policie v Praze.

V˝öe uvedenÈ dokladuje fakt, ûe o. z. Metro je i ak-
tivnÌm Ëlenem celÈho projektu PRISMATICA a snaûÌ se
uplatnit dobrÈ zkuöenosti z provozu v r·mci celÈho pro-
jektu. Na z·vÏr bych chtÏl upozornit p¯ÌpadnÈ z·jemce
o tuto problematiku, ûe veökerÈ materi·ly jsou k dispo-
zici u odboru 11 110 ñ ing. Rapp, Ëi 11 130 ñ pan T¯ebo-
Ú·k, v anglickÈm jazyce.

Ing. Ji¯Ì Rapp, dopravnÌ ̇ sek o. z. MetroIng. Ji¯Ì Rapp, dopravnÌ ̇ sek o. z. MetroIng. Ji¯Ì Rapp, dopravnÌ ̇ sek o. z. MetroIng. Ji¯Ì Rapp, dopravnÌ ̇ sek o. z. MetroIng. Ji¯Ì Rapp, dopravnÌ ̇ sek o. z. Metro

Výstavba tratě metra IV. C1 zemÌ. ⁄sek mezi Povltavskou a Trojskou ulicÌ (300 met-
r˘) je vyraûen a bylo provedeno prim·rnÌ ostÏnÌ. Raûba

z TrojskÈ ulice ke stanici KobyliskÈ n·mÏs-
tÌ (vyraûeno 550 metr˘) se pot˝kala s geo-
logick˝mi a technick˝mi problÈmy. ⁄Ëast-
nÌci v˝stavby vytv·¯ejÌ podmÌnky, aby
vznikl˝ skluz nemÏl dopady na n·slednÈ
stavebnÌ a technologickÈ Ëinnosti.

Raûba pr˘zkumnÈ ötoly z plochy K5
(KobyliskÈ koupaliötÏ) bude dokonËena do
konce roku a n·slednÏ bude provedena
rozr·ûka ke stanicÌ KobyliskÈ n·mÏstÌ.
Raûba od L·dvÌ ke KobyliskÈmu n·mÏstÌ
(260 metr˘) probÌh· podle harmonogramu.

Ing. Miloslav Drholec, Inûen˝ringIng. Miloslav Drholec, Inûen˝ringIng. Miloslav Drholec, Inûen˝ringIng. Miloslav Drholec, Inûen˝ringIng. Miloslav Drholec, Inûen˝ring
dopravnÌch staveb, a. s.dopravnÌch staveb, a. s.dopravnÌch staveb, a. s.dopravnÌch staveb, a. s.dopravnÌch staveb, a. s.

Foto: IDS, a. s.Foto: IDS, a. s.Foto: IDS, a. s.Foto: IDS, a. s.Foto: IDS, a. s.

Je to jiû vÌce neû rok, kdy byly zah·jeny pr·ce na
stavbÏ tratÏ metra IV. C1. z N·draûÌ Holeöovice do L·dvÌ.
Za tu dobu zmÏnila stavba z·sadnÌm zp˘sobem charak-
ter okolÌ tratÏ, coû je patrnÈ v celÈm dotËenÈm ˙seku.
P¯edevöÌm povrchovÈ stavby jsou toho d˘kazem.

Na holeöovickÈ stranÏ Vltavy se provedlo tÈmÏ¯ her-
metickÈ oddÏlenÌ provozovanÈ tratÏ C od stavby a v sou-
ËasnÈ dobÏ zde probÌhajÌ pr·ce na ûelezobetonov˝ch tra-
ùov˝ch tunelech. Konstrukce se prov·dÏla v otev¯enÈ
stavebnÌ j·mÏ zajiöùovanÈ podzemnÌmi stÏnami.

Pod dnem Vltavy byl zataûen prav˝ traùov˝ tunel. Ta-
to pro n·s nov· technologie byla jiû dostateËnÏ pops·na
v minul˝ch ËÌslech podnikovÈho mÏsÌËnÌku. NicmÈnÏ je
nutno opÏt zd˘raznit, ûe tento tubus je ve vöech smÏ-
rech asymetrick ,̋ ËÌmû se stalo zatahov·nÌ tohoto
Ñpatvaruì svÏtovou premiÈrou. To, ûe zatahov·nÌ pro-
bÏhlo bez vÏtöÌch problÈm˘, svÏdËÌ o vysokÈ kvalitÏ z˙-
ËastnÏn˝ch technik˘.

Na trojskÈ stranÏ Vltavy byla provedena zajiötÏn·

stavebnÌ j·ma, ve kterÈ se konstruo-
val zmÌnÏn˝ zatahovan˝ tubus a z·-
roveÚ byla provedena Ë·st ûelezobe-
tonov˝ch traùov˝ch tunel˘. Na tyto
tunely se p¯ekl·d· provoz a inûe-
n˝rskÈ sÌtÏ z PovltavskÈ ulice. Do
v·noc byla tato p¯eloûka zpro-
voznÏna.

V TrojskÈ ulici se provedla sta-
vebnÌ j·ma, kter· je startovacÌm
mÌstem pro raûbu tunelu na Koby-
liskÈ n·mÏstÌ. P¯ed realizacÌ tÈto j·-
my byly provedeny p¯eloûky inûe-
n˝rsk˝ch sÌtÌ, vËetnÏ zbudov·nÌ
mostnÌho provizoria, na kterÈ byla
p¯evedena tramvajov· doprava.

Na KobyliskÈm n·mÏstÌ byla
provedena 1. etapa pracÌ na z·pad-
nÌm vestibulu. 2. etapa, kter· probÌ-

h·, bude ukonËena koncem ˙nora.
PodmÌnkou k zah·jenÌ pracÌ na v˝-

chodnÌm vestibulu bylo vybudov·nÌ n·-
hradnÌch prostor pro v˝uku Z·kladnÌ
umÏleckÈ ökoly (ZUä) za nutnÈ demolice.
Tento problÈm byl ̄ eöen n·stavbou objek-
tu ökoly. N·stavba byla zkolaudov·na
a v souËasnÈ dobÏ probÌh· stÏhov·nÌ za-
¯ÌzenÌ ZUä do nov˝ch prostor.

HloubenÈ traùovÈ tunely p¯ed stanicÌ
L·dvÌ jsou v podstatÏ dokonËeny. ZakrytÌ
mont·ûnÌho otvoru a napojenÌ na raûenÈ
tunely bude provedeno n·slednÏ podle
harmonogramu. Ve stanici L·dvÌ probÌ-
hajÌ pr·ce na ûelezobetonov˝ch kon-
strukcÌch a proti harmonogramu jsou
v p¯edstihu.

Protoûe se jedn· o stavbu metra, je
samoz¯ejmÈ, ûe vÏtöina tratÏ vede v pod-
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V Košicích f
hromadná d

Vûdy, kdyû vyr·ûÌte nÏkam za pozn·nÌm, urËitÏ ale-
spoÚ jednou bÏhem cesty srovn·v·te to, co jste vidÏli,
s tÌm, co zn·te z domova, co zaûÌv·te kaûd˝ den. Kdyû
jedete do b˝valÈ v˝chodnÌ Ë·sti naöÌ federace, na Sloven-
sko, snaûÌte se hodnotit a vnÌmat daleko intenzivnÏji neû
v jin˝ch zemÌch. Vûdyù teprve (pro nÏkoho uû) devÏt let
jdeme d·l kaûd˝ svou cestou. ObjektivnÌ zpr·vy od na-
öich v˝chodnÌch soused˘ jsou pro n·s daleko h˘¯e do-
stupnÈ neû tomu b˝valo v minulosti.

NedÏl·me si iluze, ûe n·sledujÌcÌ ̄ ·dky budou objek-
tivnÌm zhodnocenÌm souËasnÈ koöickÈ, a uû v˘bec ne
slovenskÈ reality. Za Ëtrn·ct hodin pobytu staËÌte jen
trochu nas·t atmosfÈru b˝valÈho ÑocelovÈho srdce re-
publikyì, kterÈ poslednÌ listopadovou st¯edu slavilo
110 let mÏstskÈ hromadnÈ dopravy. V hotelu Centrum
v blÌzkosti hlavnÌho koöickÈho n·mÏstÌ bylo v˝roËÌ p¯i-
pomenuto mezin·rodnÌ konferencÌ zab˝vajÌcÌ se plynofi-
kacÌ autobus˘ a integrovan˝m dopravnÌm systÈmem.

Dopoledne pat¯ilo Ñplyna¯˘mì. Plynofikace autobu-
s˘ je totiû souËasn˝m velk˝m slovensk˝m hitem. V Bra-
tislavÏ, Zvolenu a MichalovcÌch  uû plynovÈ vozy jezdÌ,
Koöice se chystajÌ plynofikovat stejnÏ jako dalöÌ mÏsta
a nejen ona. Podle p¯ednesen˝ch p¯ÌspÏvk˘ je plyn bu-
doucnostÌ i v mezimÏstskÈ dopravÏ. Je to velice zajÌmav˝
n·zor, zvl·ötÏ kdyû ze zemÌ na z·pad od n·s znÌ siln˝ hlas
proti plynu. Nezb˝v· neû doufat, ûe to snad nebude jen
dalöÌ v˝chodnÌ chimÈra, kter· by mÏla spasit svÏt, ale spÌ-
öe ho zavede do slepÈ uliËky.

Odpoledne pat¯ilo integrovan˝m dopravnÌm systÈ-
m˘m, kdy se o svÈ dosavadnÌ poznatky podÏlili takÈ ko-
legovÈ z Ostravy a z ROPIDu, naöÌ organizaËnÌ autority.

Koöice uû udÏlaly prvnÌ kroky v integrovanÈ dopra-
vÏ. Pokud chcete cestovat vlaky nebo region·lnÌmi auto-
busy na ˙zemÌ mÏsta, zaplatÌte mal˝ p¯Ìplatek a jezdÌte.
ÑZatÌm m· o tuto sluûbu z·jem na t¯i stovky cestujÌcÌch,
se ûeleznicemi jsme dohodnuti, ûe aû poËet z·jemc˘
stoupne na 500, budeme jednat o financÌch,ì prozrazuje
n·m pr˘vodce koöickou dopravou, dopravnÌ n·mÏstek
Arp·d Schwartz.

Na skok do historieNa skok do historieNa skok do historieNa skok do historieNa skok do historie
Do konce devaten·ctÈho stoletÌ zb˝valo vÌce neû de-

vÏt let, kdyû zah·jila na ̇ zemÌ Koöic provoz koÚka, kter·
byla prvnÌ na ˙zemÌ celÈho Slovenska. 14. listopadu
1891 se mohli obyvatelÈ mÏsta poprvÈ svÈzt nov˝m do-
pravnÌm prost¯edkem. O devÏt mÏsÌc˘ pozdÏji uû dÈlka

tratÌ dosahovala tÈmÏ¯ 8
kilometr˘. V lÈtÏ roku 1893

doölo k prvnÌmu zlomu v mÌst-
nÌ dopravÏ, ke slovu p¯iöla parnÌ

trakce.
DalöÌm v˝znamn˝m datem koöickÈ dopravnÌ histo-

rie je zah·jenÌ elektrickÈ dopravy. V roce 1913 byla zah·-
jena n·kladnÌ a o rok pozdÏji osobnÌ doprava na tratÌch
s rozchodem 1435 milimetr˘. V roce 1924 dÈlka tratÌ
p¯ekroËila 25 kilometr˘. O dvan·ct let pozdÏji prod·v·
akciov· spoleËnost KoöickÈ elektrickÈ pouliËnÌ dr·hy
podnik mÏstu za 1,7 milionu korun a podnik se st·v·
souË·stÌ MÏstsk˝ch ve¯ejn˝ch podnik˘.

NÏkolik zmÏn nast·v· v dobÏ v·lky, ale nejvÏtöÌ ztr·-
tu mÏstsk· doprava zaûÌv· v roce 1944, kdy NÏmci odv·-
ûejÌ tramvaje. Provoz tramvajÌ je obnoven aû 29. srpna
1945 alespoÚ na dvou link·ch. O rok pozdÏji putujÌ na
v˝chod praûskÈ tramvaje a v roce 1947 je v provozu p˘-
vodnÌch öest linek z roku 1942.

Pades·t· lÈta znamenajÌ stabilizaci a rozvoj mÏstskÈ
hromadnÈ dopravy, tak jak se mÏsto rozr˘stalo. V 1959
byl zmÏnÏn n·zev dopravce na souËasn˝ ÑDopravn˝ pod-
nik mesta KoöÌcì. Listopad je pro koöick˝ podnik v˝-
znamn˝m mÏsÌcem, v roce 1964 byla 7. listopadu zah·-
jena doprava na tramvajovÈ rychlodr·ze z centra do V˝-
chodoslovensk˝ch ûelez·ren.

V novodob˝ch dÏjin·ch stojÌ za zmÌnku rok 1993,
kdy se mÏstem rozjely prvnÌ trolejbusy. V roce 1995 byl
st·tnÌ podnik transformov·n na akciovou spoleËnost.

ZajÌmav·, ale smutn· souËasnostZajÌmav·, ale smutn· souËasnostZajÌmav·, ale smutn· souËasnostZajÌmav·, ale smutn· souËasnostZajÌmav·, ale smutn· souËasnost
Pokud nevyuûijete k p¯epravÏ do v˝chodoslovenskÈ

metropole letadla, s nejvÏtöÌ pravdÏpodobnostÌ pojedete

vlakem, nejlÈpe l˘ûkov˝m. JedinÏ tak se d· pohodlnÏ
p¯ekonat vÌce neû sedmisetkilometrov· vzd·lenost do
v˝chodoslovenskÈ metropole. Procitnete nÏkolik kilo-
metr˘ p¯ed Koöicemi, v kr·snÈ p¯ÌrodÏ, kterou v dobÏ
naöÌ n·vötÏvy pokr˝vala nevysok· snÏhov· pe¯ina.

S n·kupem jÌzdenky nebudete mÌt velkÈ problÈmy.
StaËÌ zajÌt do n·draûnÌ trafiky a m˘ûete si koupit jedno-
duchou jÌzdenku za 12 korun, oproti naöim zvyklostem

vöak nep¯estupnou. ÑLinkovÈ vedenÌ m·me v souËasnÈ
dobÏ udÏlanÈ tak, aby se bylo moûnÈ dostat z jednoho
konce mÏsta na druh˝ maxim·lnÏ s jednÌm p¯estupem,ì
vysvÏtluje dopravnÌ n·mÏstek. A skuteËnÏ, pokud doje-
dete na n·mÏstÌ Osvoboditel˘, m˘ûete p¯estoupit na li-
bovoln˝ smÏr svÈ dalöÌ cesty.

Pokud uû jste na n·mÏstÌ Osvoboditel˘, nev·hejte
a vyhledejte p¯edprodejnÌ mÌsto koöick˝ch koleg˘ v blÌz-
kosti hotelu Centrum a zakupte si celodennÌ jÌzdenku.
Ta v·s p¯ijde na 40 korun a m˘ûete cestovat podle libosti
po prvnÌm p·smu. Za v˝let k ûelez·rn·m nebo do NiûnÈ
Myöle si vöak musÌte p¯iplatit, neboù jsou ve druhÈm,
respektive III. p·smu.

Zcela bÏûn˝ je prodej jÌzdenek ¯idiËi. ÑDoplÚkov˝
prodej n·m ËinÌ zhruba pÏt procent naöich trûeb, jsme

s nÌm spokojeni,ì prozradil Arp·d Schwartz. V KoöicÌch
ËinÌ p¯Ìplatek za prodej ¯idiËem 2 koruny, ale pouze
v dennÌm provozu. Za cestov·nÌ v noci zaplatÌte 24 ko-
run a p¯Ìplatek ËinÌ 4 koruny. RozdÌln˝m jÌzdn˝m ve dne
a v noci se Koöice p¯ibliûujÌ mÏst˘m na z·pad od n·s,
kde je bÏûnÏ noËnÌ jÌzdnÈ vyööÌ.

Z Ëasov˝ch jÌzdenek jsou v KoöicÌch k dispozici dvÏ,
mÏsÌËnÌ a ËtvrtletnÌ. PrvnÌ na cestov·nÌ pouze po Koöi-
cÌch stojÌ 390 korun a pokud budete zamÏstn·nÌ v ûele-
z·rn·ch, musÌte zaplatit 590. »tvrtletnÌ p¯ijdou na 1070
nebo 1600 korun. Inu û·dn· l·ce. P¯i p¯epoËtu na ËeskÈ
koruny to vyjde lÈpe, ale musÌme si uvÏdomit, ûe pat-
n·ctitisÌcov˝ p¯Ìjem je v ûelez·rn·ch povaûov·n za velmi
dobr .̋

JÌzdenku uû m·me, a tak se m˘ûeme vypravit na
cesty. Pokud se podÌv·te na zast·vkov˝ jÌzdnÌ ¯·d, m˘ûe-
te zjistit, ûe si na zvolenou linku nÏjakou chvilku poËk·-
te. Pouze v kr·tkÈm obdobÌ öpiËek (1 aû 2 hodiny r·no
a odpoledne) je interval 15 minut, v ostatnÌch obdobÌch
dne jezdÌ tramvaje po 20 minut·ch, veËer po dvac·tÈ ho-
dinÏ se jezdÌ po p˘lhodinÏ. StejnÈ provoznÌ parametry
majÌ i trolejbusy. NÏkterÈ autobusovÈ linky jezdÌ

Jeden z trolejbus˘ na n·mÏstÌ Osvoboditel˘.

VÏû chr·mu sv. AlûbÏty na koöickÈ pÏöÌ zÛnÏ.

Stav koöick˝ch tramvajov˝ch tratÌ nenÌ nejlepöÌ, jak o tom
svÏdËÌ tato fotografie.

Chlouba koöick˝ch doprav·k˘, nÌzkopodlaûnÌ autobus So-
laris Urbino.

Koöick˝ mÏstsk˝ znak
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funguje městská
oprava už 110 let

v Ñtramvajov˝chì parametrech, u vÏtöiny vöak nenÌ v˝-
jimkou p˘lhodinov˝ nebo hodinov˝ interval bÏhem dne.
Ve öpiËk·ch je interval lepöÌ, ale nÏkolika m·lo minut
nebo dokonce vte¯in, jak jej zn·me z praûsk˝ch ulic,
zdaleka nedosahuje.

PoËet provozovan˝ch tramvajov˝ch linek dosahuje
patn·cti, ale p¯i pohledu na jÌzdnÌ ¯·d se n·m vybavily
praûskÈ autobusovÈ linky Ë. 262, 263 a 269 s nÏkolika

spoji za den. P˘ltucet linek (2, 3, 4, 6, 7 a 9) jezdÌ celo-
dennÏ a celot˝dennÏ. Osm linek oznaËen˝ch R slouûÌ
k obsluze ûelez·ren a jejich provoz je aû na v˝jimky spÌöe
symbolick ,̋ p¯edstavujÌcÌ nÏkolik spoj˘ za den. PoslednÌ
tramvajov· linka, oznaËen· W, jezdÌ pouze v nedÏli p¯ed
dnem ökolnÌho vyuËov·nÌ od n·draûÌ k n·kupnÌmu cent-
ru Baumax. TrolejbusovÈ linky m˘ûete potkat t¯i (70, 71,
72), ale prvnÏ jmenovanou m˘ûete pouûÌt pouze ve öpiË-
k·ch pracovnÌch dnÌ.

Autobusov˝ch linek napoËÌt· n·vötÏvnÌk Koöic 34
klasick˝ch a 7 urËen˝ch na dopravu do ûelez·ren. StejnÏ
jako u tramvajÌ najdete ve v˝Ëtu linku s nÏkolika spoji za
den, ale takÈ ty, co jezdÌ celodennÏ a celot˝dennÏ.

DopravnÌ prost¯edek se uû blÌûÌ do stanice a my na-
stupujeme. Do jakÈho vozidla? U tramvajÌ m·te t¯i moû-
nosti. M˘ûete nastupovat do ÑtÈ trojkyì, vozu KT8D5,
nebo T6A5. Ze 144 voz˘ v evidenËnÌm stavu je 89 ÑtÈ tro-
jekì. ZbylÈ dvÏ varianty jsou zastoupeny mÈnÏ: 25, re-
spektive 30 vozidly. Pr˘mÏrnÈ st·¯Ì je nÏco m·lo nad t¯i-

n·ct let, coû m˘ûeme naöim koleg˘m jen z·vidÏt, v roce
2000 bylo pr˘mÏrnÈ st·¯Ì naöich tramvajÌ 19,27 roku.

Trolejbusov˝ park ËÌtajÌcÌ 27 vozidel je st·r necel˝ch
5 let a zastoupeny jsou vozy 15Tr a 14Tr, dob¯e zn·m˝mi
z Ëesk˝ch trolejbusov˝ch provoz˘. Mezi autobusy je
park velice r˘znorod˝ od Ikarus˘ p¯es Karosy, Oasu,
TAM, Novoplany aû k souËasnÈ chloubÏ, nÌzkopodlaû-
nÌm Solaris Urbino, p¯in·öejÌcÌm novou kvalitu do koöic-
kÈ dopravy. ÑDeseti nÌzkopodlaûnÌmi autobusy je za-
bezpeËov·n provoz na t¯ech link·ch, dvou celodennÌch
a jednÈ sedlovÈ. V souËasnosti nov˝ typ neobsluhuje
pouze jedinÈ sÌdliötÏ, coû by se mÏlo zmÏnit s dalöÌ
dod·vkou. PotÈ i osoby se snÌûenou pohyblivostÌ budou
moci cestovat po KoöicÌch s jednÌm p¯estupem,ì nastÌnil
pl·ny Arp·d Schwartz. Pr˘mÏrnÈ st·¯Ì koöick˝ch auto-
bus˘ dos·hlo ke konci roku 2000 7,7 roku, zatÌmco
v praûsk˝ch ulicÌch se objevovaly vozy o st·¯Ì 5,8 roku.

K p¯ehledu o v˝konech pat¯Ì i ujetÈ vozovÈ kilomet-
ry. V roce 2000 tramvaje nejezdily 4,37 milionu, trolejbu-
sy 1,03 milionu a autobusy 10,84 milionu vozov˝ch kilo-
metr˘. V souËtu se dost·v·me k ËÌslu p¯evyöujÌcÌmu 16
milion˘ vozokilometr˘, coû je o 30 % mÈnÏ neû najela
koöick· vozidla kaûdoroËnÏ na zaË·tku devades·t˝ch let.

Kolik lidÌ takovÈ v˝kony zabezpeËuje? Celkem na
1400, z toho je 393 ¯idiË˘ autobus˘, 131 ¯idiË˘ tramvajÌ
a 43 used· za volant trolejbus˘.

Kdyû nastoupÌme do vozidla, sledujeme ûivot na ko-
öick˝ch ulicÌch, ale takÈ se porozhlÈdneme po voze,
kter˝ je oproti naöim zvyklostem jak˝si chud .̋ é·dnÈ in-
formace ani reklamy, jen na sklech bylo nalepeno nÏko-
lik volebnÌch let·k˘, vûdyù do 1. kola krajsk˝ch voleb
zb˝valy pouhÈ hodiny.

Ani stav tramvajov˝ch tratÌ nenÌ na v˝chodÏ Sloven-
ska ide·lnÌ. ÑDÏl·me jen to nejnutnÏjöÌ, moc penÏz n·m
nezb˝v·. Za poslednÌch deset let jsme û·dnou v˝znam-

Linka R se vyd·v· na pouù k ûelez·rn·m, v souËasnosti ne-
soucÌm jmÈno US Steel.

P¯edprodejnÌ mÌsto koöickÈho DopravnÌho podniku na N·-
mÏstÌ Osvoboditel˘.

KoneËn· ÑVstupnÌ are·l VSéì, pr·vÏ se zde shromaûÔujÌ tramvaje k rozvozu pracovnÌk˘ z prvnÌ smÏny.

nou rekonstrukci neprovedli,ì ¯Ìk· se smutkem v hlase
dopravnÌ n·mÏstek a okamûitÏ tvrdÌ, ûe v Praze je situa-
ce jin·. Bohuûel, bliûöÌ pohled na traù d·v· jeho slov˘m
zapravdu, n·m nezb˝v· neû se pt·t, zda bychom na tako-
v˝ch tratÌch jeötÏ jezdili. V KoöicÌch musÌ.

Pokud se dostanete zp·tky na n·mÏstÌ Osvobodite-
l˘, vyraûte na proch·zku po pÏöÌ zÛnÏ, mimochodem
velmi dob¯e upravenÈ a ûivÈ. Pokud bude lÈto, m˘ûete
vyuûÌt i sluûeb koÚky, kter· jezdÌ po pÏöÌ zÛnÏ za 20 ko-
run. DopravnÌ podnik nevlastnÌ konÏ a nechtÏl zavÈst
dalöÌ trakci, a tak p¯iöel ke slovu soukromnÌk majÌcÌ
zkuöenosti s chovem zvÌ¯at.

Rozch·zÌme se s Arp·dem Schwartzem, kter˝ svoje
seznamov·nÌ s koöickou realitou konËÌ slovy: ÑNaöÌm cÌ-
lem je neomezovat naöe souËasnÈ v˝kony, musÌme na to
najÌt penÌze.ì

NaöÌm p¯·nÌm je prohlÈdnout si dopravu do pr˘-
myslovÈho gigantu, nynÌ pojmenovanÈho US Steel.
Zkratka VSé, dob¯e zn·m· p¯Ìznivc˘m lednÌho hoke-
je, uû je p¯eûitkem, p¯ipomÌn· ji pouze n·zev koneËnÈ
zast·vky ñ ÑVstupnÌ are·l VSéì neboli ÑVA VSéì.

Na soukromÈm pozemku se nefotÌNa soukromÈm pozemku se nefotÌNa soukromÈm pozemku se nefotÌNa soukromÈm pozemku se nefotÌNa soukromÈm pozemku se nefotÌ
Z centra ËtvrtmilionovÈho mÏsta vyr·ûÌme lin-

kou oznaËenou R, spolucestujÌcÌ jedou na odpolednÌ
smÏnu. ÑNejvÌce lidÌ vozÌme na rannÌ smÏnu, odpoled-
ne uû je to slaböÌ,ì sdÏluje p¯ed cestou Schwartz. Neû
dojedeme p¯es pole do nÏkolik kilometr˘ (15 z centra,
10 z okraje mÏsta) vzd·lenÈho ÑocelovÈho mÏstaì
tramvaj se ani po¯·dnÏ nezaplnÌ.

SmyËka na koneËnÈ se pomalu plnÌ tramvajemi,
nÏkolik minut jeötÏ budou Ëekat, neû odvezou pracujÌcÌ
z prvnÌ smÏny. »asu vyuûÌv·me na focenÌ, ale ouha.
ÑM·te povolenÌ k focenÌ?ì, znÌ nekompromisnÌ ot·zka
pracovnÌka bezpeËnostnÌ sluûby. ÑNe, jen fotÌme pro re-
port·û...,ì ani nestaËÌme odpovÏdÏt a slyöÌme: ÑJste na
soukromÈm pozemku a tady se fotit nesmÌ, nebo jen
s povolenÌm. PojÔte s n·mi,ì a tak se ocit·me na stano-
viöti bezpeËnostnÌ agentury a Ëek·me p¯Ìchod nad¯Ìze-
nÈho pracovnÌka.

Minuty bÏûÌ, konec pracovnÌ smÏny se kvapem
blÌûÌ a pl·n na vyfocenÌ dopravy v pr˘myslovÈm gi-
gantu p¯i st¯Ìd·nÌ smÏn nabÌr· pov·ûlivÈ trhliny.
MÏstskÈ autobusy se mezitÌm zmÏnily na vnitropod-
nikovÈ a rozv·ûejÌ pracujÌcÌ na jednotliv· pracoviötÏ
v rozlehlÈ firmÏ. Na Ñstr·ûniciì obËas zazvonÌ telefon,
dvojice muû˘ v modr˝ch uniform·ch st¯ÌdavÏ nÏco
vysvÏtluje a Ëas bÏûÌ.

Odbila druh· a u turniket˘ se objevujÌ prvnÌ pra-
cujÌcÌ. Asi pÏt minut po druhÈ konstatujeme, ûe ta od-
polednÌ öpiËka nenÌ zatÌm nic moc. Str·ûn˝ se koukne
na hodinky a odpovÌ: ÑZa dvÏ minuty to zaËne.ì NevÌ-
me jestli skuteËnÏ vte¯inov· ruËiËka obÏhla dvakr·t
svÈ koleËko, jak ¯ekl str·ûn ,̋ ale za nÏkolik okamûik˘
se situace rapidnÏ zmÏnila. HlavnÌ v˝chod ze ûelez·-
ren je vybaven asi patn·cti turnikety a u vöech se tvo¯Ì
dlouh˝ lidsk˝ had. Pokud se pomocnicÌm str·ûn˝ch
nezd· nÏËÌ zavazadlo, nev·hajÌ a vyzvou jej ke kontro-
le. SluönÏ, ale r·znÏ. Nikdo neodporuje.

ÑZmÏnÏnÈì autobusy doslova chrlÌ ûelez·¯e dom˘.
Ti vÏtöinou odch·zejÌ na nedalekou tramvajovou ko-
neËnou a tam se stavÌ do dvojic v mÌstech, kde se p¯ed
nimi otev¯ou dve¯e vozidla. V tu chvÌli jsem si vzpo-
mnÏl, jakÈ problÈmy mÏly uËitelky v mate¯skÈ nebo na
z·kladnÌ ökole, aby n·s dostaly do dvojic. Tady se vöich-
ni se¯adili zcela disciplinovanÏ a bez napomÌn·nÌ.

Nad¯Ìzen˝ st·le nejde, ale v nÏkolikaminutov˝ch
intervalech se str·ûnÌci ptajÌ, zda jsme ochotni nechat
v KoöicÌch fotoapar·t. Po z·pornÈ odpovÏdi p¯ich·zÌ
pro obÏ strany p¯ijatelnÈ ¯eöenÌ. Odevzd·v·me film
k vyvol·nÌ a prozkoum·nÌ. ÑPokud film nebude obsa-
hovat z·vadnÈ obr·zky, bude v·m vr·cen na vaöi adre-
su,ì dozvÌd·me se od str·ûn˝ch, ze kter˝ch se bÏhem
tÈmÏ¯ hodinovÈho setk·nÌ stali pomÏrnÏ p¯ÌjemnÌ spo-
leËnÌci. Film skuteËnÏ po dvou t˝dnech dor·ûÌ na adre-
su redakce, û·dn˝ Ñöpion·ûnÌì snÌmek neobsahoval.

Po odevzd·nÌ filmu jsme volnÌ, jeötÏ chvÌli sledu-
jeme pr˘bÏh st¯Ìd·nÌ smÏn. Autobusy se opÏt mÏnÌ
z vnitropodnikov˝ch na mÏstskÈ a are·l se uklidÚuje.
Vyr·ûÌme zpÏt do centra bohatöÌ o nevöednÌ z·ûitek
a do mysli se vkr·d· ot·zka, nenÌ-li takov· p¯Ìsnost na
mÌstÏ i na jin˝ch pracoviötÌch?

MÏstskou hromadnou dopravu vMÏstskou hromadnou dopravu vMÏstskou hromadnou dopravu vMÏstskou hromadnou dopravu vMÏstskou hromadnou dopravu v KoöicÌchKoöicÌchKoöicÌchKoöicÌchKoöicÌch
sledoval asledoval asledoval asledoval asledoval a snaûil se fotit Petr MalÌksnaûil se fotit Petr MalÌksnaûil se fotit Petr MalÌksnaûil se fotit Petr MalÌksnaûil se fotit Petr MalÌk
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SERIÁL - LINKY
S domovnÌ z·stavbou, ovöem jen po levÈ stranÏ, se

setk·me aû p¯ed zast·vkou äpit·lsk·. Ale abychom
nep¯eskakovali ñ za nÌ uû konËÌ Kolbenova ulice, nazva-
n· podle Emila Kolbena, jednoho z kapit·n˘ naöeho
pr˘myslu. Od svÈho vzniku (1910) aû do roku 1940 se
jmenovala T¯ebÌzskÈho podle katolickÈho knÏze a budi-
tele V·clava Beneöe T¯ebÌzskÈho, kter˝ ûil v letech 1849
aû 1884 a psal historickÈ povÌdky. Za nÏmeckÈ okupace
nesla ulice n·zev Valdeck· podle hradu u Ho¯ovic, kter˝
ale jiû zanikl. DalöÌ v˝voj n·zvu byl obvykl ,̋ v·lka skon-
Ëila, ulice dostala p˘vodnÌ jmÈno, pak se dostali k moci
komunistÈ a jmÈno knÏze v ulici plnÈ tov·ren a tudÌû
i proletari·tu se stalo ne˙nosn˝m. N·rodnÌ hrdina, jak

byl Julius FuËÌk ofici·lnÏ naz˝v·n, se sem hodil daleko
lÈpe. Pro ty mladöÌ dodejme, ûe se narodil roku 1903, byl
komunistick˝m novin·¯em a spisovatelem, za snahu
o odbojovou Ëinnost byl v roce 1942 zatËen a o rok po-
zdÏji popraven. Jak uvedl ve svojÌ zn·mÈ Report·ûi psanÈ
na opr·tce, kter· vöak v necenzurovanÈm textu smÏla
vyjÌt aû po listopadovÈm p¯evratu, snaûil se hr·t s nacisty
jakousi hru, jejÌmû v˝sledkem ovöem byla (snad nevÏdo-
m·) kolaborace. Aureola hrdinstvÌ se ztratila a ulice do-
stala n·zev po Emilu Kolbenovi, kter˝ tu vybudoval vÏt-
öinu tov·ren, sdruûen˝ch pozdÏji do svazku »KD, tedy
»eskomoravsk· ñ Kolben ñ DanÏk. A u zast·vky si jeötÏ
vöimnÏme obytnÈho domu s velk˝m zelen˝m n·pisem
SvatynÏ Krista Kr·le. Ten n·pis nenÌ ani omyl, ani rece-
se, ta svatynÏ skuteËnÏ stojÌ tam, kde jinÈ domy mÌvajÌ
dv˘r. Je pomÏrnÏ velk· a postavili si ji za prvÈ republiky
mÌstnÌ vÏ¯ÌcÌ. Ovöem v tÈ dobÏ to katolick· cÌrkev nemÏ-
la zcela jednoduchÈ (zn·mÈ taûenÌ ÑPryË od ÿÌmaì) a tak
podmÌnkou stavebnÌho povolenÌ bylo, ûe objekt nebude
z ulice vidÏt. Proto se museli katolÌci sloûit jeötÏ na obyt-
n˝ d˘m, kter˝ svatyni z ulice zakryl. D˘m pozdÏji spra-
vovalo LidovÈ bytovÈ druûstvo. No, alespoÚ vzniklo nÏ-
kolik modernÌch byt˘, o kterÈ byla v Praze pozdÏji (a je
sv˝m zp˘sobem dodnes) nouze. PoslednÌ d˘m p¯ed vel-
kou k¯iûovatkou je zajÌmav· architektura prvÈ republiky
s pavlaËemi a mal˝mi byty, p¯Ìklad, jak lze levnÏ vy¯eöit
bytovou pot¯ebu. PodobnÈ domy m˘ûeme vidÏt
i v OsadnÌ ulici v HoleöovicÌch.

A co n·zvy zast·vek? Lehovec m· n·zev podle stej-
nojmennÈho sÌdliötÏ, p¯ilehlÈho ke koneËnÈ. P˘vodnÌ
n·zev »ern˝ most vych·zel z n·zvu lokality, kde je dnes
takÈ sÌdliötÏ, kter· je ale od obratiötÏ vÌce vzd·lena (mezi
dneönÌmi stanicemi linky B Rajsk· zahrada a »ern˝
most). Pak se to hemûÌ HloubÏtÌny, kde je n·zev jasn ,̋
v˝jimku tvo¯Ì Kbelsk· podle p¯ÌËnÈ ulice, vedoucÌ ke
Kbel˘m ñ od toho i jejÌ n·zev. Pana Kolbena jsme si jiû
vysvÏtlili, takûe zb˝v· Poötovsk· a äpit·lsk·. ObÏ zast·v-
ky jsou pojmenov·ny podle p¯ÌËn˝ch ulic a v˝znam n·-
zv˘ nepot¯ebuje hluböÌho rozboru. DalöÌ trasa uû je
shodn· s linkou Ë. 8, takûe dnes skonËÌme v prostoru,
o kterÈm nikdo nevÌ, co vlastnÏ je. P¯ipomeÚme si, ûe
zjara roku 1945 podnikla angloamerick· letadla velkÈ
n·lety na Prahu. Jejich obÏtÌ se stala i z·stavba okolo vy-
soËansk˝ch tov·ren, kterÈ byly pochopitelnÏ cÌlem. Cel˝
prostor od radnice aû po zmÌnÏn˝ pavlaËov˝ d˘m byl
proto po odklizenÌ trosek upraven na jakÈsi n·mÏstÌ. To
ovöem z˘stalo bez jmÈna. Aû v roce 1955 si kdosi vzpo-
mnÏl, ûe se v tomto prostoru shrom·ûdili v roce 1948

Tak uû je n·m zase o rok vÌc. zpÌvalo se v jednÈ kdysi
popul·rnÌ silvestrovskÈ pÌsni. VÌt·m v·s v roce 2002
a p¯eji jen to dobrÈ.

Uû t¯etÌ rok se setk·v·me na str·nk·ch naöeho Ëaso-
pisu se seri·lem o link·ch elektrick˝ch drah. Letos jej,
d·-li B˘h, dokonËÌme. O link·ch Ë. 19 aû 26 se doËtete
v ËÌslech 1 ñ 8, pak bude jeden mÏsÌc p¯est·vka, v Ë. 10
se budeme vÏnovat link·m Ë. 13 a 15, tedy spÌö jejich his-
torii, protoûe dnes nejsou v provozu a v Ë. 11 cel˝ seri·l
zakonËÌme jak˝msi zhodnocenÌm. P˘vodnÏ v nÏm mÏly
mÌt prostor i noËnÌ linky, ale pak jsem od tohoto ˙myslu
ustoupil nejen pro ÑkrytÌì jejich tras s dennÌmi, ale
i proto, ûe noËnÌ provoz je n·mÏtem Ël·nk˘ pana mgr.
FojtÌka.

Z p¯ipomÌnek k Ël·nku o lince Ë. 18 se
vÏnujme jen tÏm z·vaûnÏjöÌm ñ nap¯Ìklad
katastru, na nÏmû byla a je koneËn· zast·v-
ka, lÈpe ¯eËeno obratiötÏ Podbaba. Uvedl
jsem, ûe je v DejvicÌch, coû je pravda jen
Ë·steËn·. V DejvicÌch je jejÌ z·padnÌ polovi-
na, v˝chodnÌ leûÌ na katastru BubenËe; hra-
nice proch·zÌ st¯edem. Ulice, spojujÌcÌ äpejchar
s Chotkov˝mi sady, se nejmenovala d¯Ìv MiËurinova, jak
jsem napsal, ale I. V. MiËurina. Nejz·vaûnÏjöÌ chybou
v Ël·nku je rok, ve kterÈm zaËaly vyjÌûdÏt vlaky z vo-
zovny Pankr·c do pravidelnÈho provozu ñ spr·vnÏ je
1927, nikoliv 1928. S·hnete na kl·vesnici vedle, nevÏnu-
jete se plnÏ kontrole textu a neötÏstÌ je na svÏtÏ. Tak tedy
opravdu 1927. Za p¯ipomÌnky dÏkuji a vÏ¯Ìm, ûe jich bu-
de ËÌm d·l tÌm mÈnÏ, i kdyû je samoz¯ejmÏ vÌt·m, pro-
toûe dÌky jim se do celÈho seri·lu dost·vajÌ up¯esnÏnÌ,
vysvÏtlenÌ a opravujÌ se v nÏm chyby. Tak. A pojÔme se
podÌvat na linku Ë. 19.

TTTTTrocha historierocha historierocha historierocha historierocha historie
Jiû nÏkolikr·t zmiÚovan˝ 29. Ëervenec roku 1923 je

i dnem, ve kterÈm poprvÈ vyjely tramvaje s oznaËenÌm
19. JejÌ trasa vedla z LibnÏ p¯es Palmovku a Florenc na
n·mÏstÌ Republiky, M˘stek, po V·clavskÈm n·mÏstÌ
k Muzeu a p¯es Tylovo n·mÏstÌ do NuslÌ na dneönÌ n·-
mÏstÌ brat¯Ì Synk˘. O dva roky pozdÏji byla na obou kon-
cÌch prodlouûena ñ k ProseckÈ silnici (dnes bychom ̄ ek-
li U K¯Ìûe) a na Pankr·c. Tam vöak vydrûela jen necel˝
rok, pak byla opÏt zkr·cena na p˘vodnÌ koneËnou, aby se
opÏt na Pankr·c vr·tila po dalöÌm necelÈm roce. 17. dub-
na 1928 zaËala mezi Muzeem a Tylov˝m n·mÏstÌm jezdit
p¯es n·mÏstÌ Petra Osvoboditele (dnes I. P. Pavlova).
V tÈmûe roce byla prodlouûena na libeÚskÈ stranÏ zhru-
ba k dneönÌ Bulovce a 15. srpna 1930 na Vychovatelnu.
Zde ovöem konËila opÏt jen rok; potom zaËala jezdit
z Palmovky na Harfu. Ani to nebylo definitivnÌ. V˝znam-
n˝m datem je pro Ñdevaten·ctkuì 3. leden 1932, kdy
zmÏnila oba konce ñ ze ÑspodnÌì vysoËanskÈ vÏtve se
p¯esunula na ÑhornÌì k tehdejöÌ KolbenovÏ tov·rnÏ (co

je to dnes?) a na jiûnÌ stranÏ Prahy opouötÌ pankr·ckou
traù a jede MichlÌ na Spo¯ilov. Z dalöÌch zmÏn je v˝znam-
nÏjöÌ aû prodlouûenÌ do NovÈho HloubÏtÌna v roce 1949;
tÌm se dostala do d˘vÏrnÏ zn·mÈ trasy, kterou opustila
aû v roce 1980 p¯i zruöenÌ tramvajovÈho provozu po V·c-
lavskÈm n·mÏstÌ. Znalci se teÔ mraËÌ ñ ale ono opakujÌcÌ
se Ñt·p·nÌì mezi M˘stkem a n·mÏstÌm brat¯Ì Synk˘
i mezi Muzeem a Tylov˝m n·mÏstÌm opravdu nestojÌ za
¯eË. Takûe uû nejezdÌme od M˘stku k Muzeu a linka Ë. 19
se tomu p¯izp˘sobuje po svÈm ñ zruöenou traù objede,
jak to nejblÌûe jde, tedy kolem tehdejöÌho n·draûÌ Praha
ñ st¯ed, V·clavskÈ n·mÏstÌ p¯ejede uprost¯ed a z Karlova
n·mÏstÌ dojede JeËnou ulicÌ do zast·vky I. P. Pavlova. Je
to trochu krkolomnÈ, protoûe od BÌlÈ labutÏ dojdete pÏö-
ky do Jind¯iöskÈ d¯Ìv, neû tam Ñdevaten·ctkaì p¯es n·-
mÏstÌ Republiky dojede, takûe to nem· dlouhÈho trv·nÌ
a za t¯i mÏsÌce jiû jezdÌ ÑlogiËtÏjiì z n·mÏstÌ Republiky

p¯es M˘stek a Peröt˝n na Karlovo n·mÏstÌ. V lÈtÏ 1983
opouötÌ natrvalo centrum, po projetÌ KarlÌnem odboËÌ
vpravo na Hl·vk˘v most a p¯es Strossmayerovo n·mÏstÌ
dojede k dneönÌmu V˝staviöti. Na podzim stejnÈho roku
ÑvymÏnÌ mostyì ñ opustÌ Hl·vk˘v a jezdÌ RevoluËnÌ p¯es
tehdy äverm˘v. Ale to se jÌ zd· dlouhÈ, tak zaËne od
1. ˙nora 1984 jezdit opÏt po Hl·vkovÏ mostÏ, ovöem
i zde vydrûÌ jen necel˝ rok; 22. ledna 1985 uû toho m·
dost a p¯estane jezdit v˘bec.

Zah·jenÌ provozu na trati B metra (4. listopadu 1985)
z nÌ udÏl· ÑnapajeËì ñ z NovÈho HloubÏtÌna po starÈ stopÏ
na Florenc, tehdy se jmenujÌcÌ Sokolovsk·. A 5 let nato:
z HloubÏtÌna p¯es Nov˝ HloubÏtÌn na Palmovku a p¯es
Krejc·rek do Biskupcovy a zast·vky

éelivskÈho, kolem
straönickÈ vozovny do
Pr˘bÏûnÈ s ukonËenÌm
na Kub·nskÈm n·mÏs-
tÌ. V tÈto trase ji m˘ûete
potkat i dnes, pouze
s tÌm rozdÌlem, ûe jezdÌ

aû na Lehovec.
SouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasa
Lehovec ñ SÌdliötÏ HloubÏtÌn ñ

HloubÏtÌn ñ Kbelsk· ñ Star˝ HloubÏ-
tÌn ñ Nov˝ HloubÏtÌn ñ Kolbenova ñ
Poötovsk· ñ äpit·lsk· ñ N·draûÌ Vy-
soËany ñ Poliklinika VysoËany ñ
U Svobod·rny ñ Balabenka ñ Pal-
movka ñ Palmovka (T) ñ Krejc·rek ñ
Biskupcova ñ N·kladovÈ n·draûÌ éiû-
kov ñ Mezi H¯bitovy ñ éelivskÈho ñ
VinohradskÈ h¯bitovy ñ Kremato-
rium Straönice ñ Vozovna Straönice
ñ Nad Primaskou (T) ñ Straönick· ñ
Pr˘bÏûn· ñ Kub·nskÈ n·mÏstÌ.

Z Lehovce do StarÈho HloubÏtÌna jsme se Ñsvezliì
uû s linkou Ë. 3. S Ñdevaten·ctkouì zde odboËÌme vpravo
a kolem hloubÏtÌnskÈ vozovny, kter· minul˝ rok oslavila
50 let provozu a m· kr·snÏ vydl·ûdÏn˝ dv˘r i novÈ kole-
jiötÏ, dojedeme do zast·vky Nov˝ HloubÏtÌn. Ta byla
dlouho koneËnou s dvojkolejnou smyËkou, kolem kterÈ
byl kruhov˝ objezd (ty se dnes opÏt budujÌ) na k¯iûovatce
s Kbelskou ulicÌ, po kterÈ vedla i tramvajov· traù. Ta byla
ovöem jen manipulaËnÌ a slouûila k v˝jezd˘m a zataho-
v·nÌ hloubÏtÌnsk˝ch vlak˘ na obÏ kolejovÈ vÏtve. Tento
charakter ztratila a zaËala b˝t pravidelnÏ pojÌûdÏna po
vybudov·nÌ trati na »ern˝ most, jak se d¯Ìve obratiötÏ
Lehovec jmenovalo. Nakonec traù ve KbelskÈ i s obra-
tiötÏm musela ustoupit dopravnÌmu okruhu a byla p¯e-
mÌstÏna do dneönÌ polohy. Pokud se jeötÏ p¯ed odboËe-
nÌm vlevo do Kolbenovy ulice podÌv·me na druhou stra-
nu, uvidÌme za autobusovou zast·vkou vjezd na b˝valÈ

autobusovÈ obratiötÏ, kde bylo ukonËeno ve svÈ dobÏ
mnoho autobusov˝ch linek. Tak siln˝ byl provoz v mÌs-
tech, kde je dnes vlastnÏ pusto. N·s to obratiötÏ ale za-
jÌm· proto, ûe zde mÏla b˝t vybudov·na tramvajov·
smyËka, pr·vÏ n·hradou za zruöenou o nÏkolik metr˘
d·l. Nakonec z˘stalo jen u z·mÏru. Aû po zast·vku äpi-
t·lsk· jedeme typicky tov·rnÌ Ë·stÌ mÏsta ñ po obou stra-
n·ch jen v˝robnÌ haly, obËas nÏjak˝ komÌn, zkr·tka k ro-
mantice daleko. Ale jsme na zv˝öenÈm tramvajovÈm p·-
su a jede se n·m pomÏrnÏ dob¯e. ⁄tlum v˝roby a oûivenÌ
obchodnÌ Ëinnosti zmÏnilo nÏkterÈ tov·rnÌ haly na velkÈ
obchody ñ jejich n·vötÏvnÌci ovöem za n·kupy jezdÌ vÏt-
öinou auty a v tramvaji se s nimi moc nesetk·me. A tak
na trase, kde kdysi sotva staËily Ëty¯i tramvajovÈ
a mnoho autobusov˝ch linek, dnes jezdÌ linka Ë. 19 sama
ñ tedy z tÏch tramvajov˝ch. A nenÌ to rozhodnÏ jen tÌm,
ûe pod n·mi je metro.

19

ProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametry

 linka Ë. 19linka Ë. 19linka Ë. 19linka Ë. 19linka Ë. 19 pracovnÌ den sobota nedÏle

rannÌ öpiËka sedlo odpol.öpiËka dopoledne odpoledne dopoledne odpoledne

poËet vlak˘ 13 11 13 7 7 7 7

interval (min.) 8 10 8 15 15 15 15

pr˘mÏrn· doba jÌzdy v jednom smÏru ñ Ëasov· sfÈra A (minuty) 39

pr˘mÏrn· dÈlka trati v jednom smÏru od n·stupnÌ zast·vky po v˝stupnÌ (m) 11 735,5

sestava vlak˘ 2 x T, v sobotu a nedÏli 1 x T

Foto: Marek äebeö
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TRAMVAJE
p¯ÌsluönÌci Lidov˝ch milicÌ z vysoËansk˝ch z·vod˘ a pod
vedenÌm poslance Krosn·¯e vyrazili na Prahu. TÌm bylo
mÌsto pov˝öeno na n·mÏstÌ a dostalo n·zev Lidov˝ch mi-
licÌ, kter˝ se, ûelbohu, uûÌv· obecnÏ dodnes. Po listopa-
dovÈ revoluci v roce 1989 se stal n·zev nep¯ijateln˝m
a protoûe si asi nikdo nevzpomnÏl, po Ëem jinÈm by dan˝
prostor pojmenoval, bylo vyhl·öeno, ûe se vlastnÏ jedn·
o vÏtöÌ a p¯ehlednÏjöÌ k¯iûovatku ulic Sokolovsk·, Jando-
va, Freyova a Kolbenova, tÌm p·dem ûe tu û·dnÈ n·mÏstÌ
nenÌ a proto ani nebude mÌt n·zev. LÈta bÏûÌ, radnÌ p¯e-
m˝ölejÌ a pak se rozhodnou, ûe to p¯ece jen n·mÏstÌ je
a tak je pojmenujÌ n·mÏstÌ Organizace spojen˝ch n·ro-
d˘ a dovolÌ, aby se n·zev uûÌval ve tvaru n·mÏstÌ OSN.
Jenûe: dostavba radnice ve VysoËanech a v˝stavba novÈ-
ho administrativnÌho objektu na rohu SokolovskÈ
a Freyovy vezmou prostoru charakter n·mÏstÌ uû ˙pl-
nÏ... Tak nevÌm. A kdyû uû jsme tady, jeötÏ jedna perliËka.
Freyova ulice se jmenovala d¯Ìve PalackÈho, za II. svÏto-
vÈ v·lky Karlötejnsk·, ale to nenÌ tak zajÌmavÈ. ZajÌmavÈ
je, ûe byla roku 1948 p¯ejmenov·na na KlÌmovu a teprve
roku 1952 na Emanuela KlÌmy. ProË? Protoûe zn·mÌ KlÌ-
movÈ byli dva: K. Z. KlÌma, novin· ,̄ kter˝ zahynul v Te-
rezÌnÏ. A Emanuel KlÌma, komunistick˝ novin· ,̄ kter˝
po zatËenÌ gestapem sp·chal sebevraûdu. Nikdo uû nevÌ,
kterÈho z nich mÏl na mysli ten, kdo dal ulici n·zev KlÌ-

mova. Ovöem dalöÌ vlna antisemitismu na zaË·tku 50.
let, pochopitelnÏ nikdy ofici·lnÏ nep¯iznan·, musela
moûnost dvojÌho vysvÏtlenÌ vylouËit. Proto ono p¯ejme-
nov·nÌ; v TerezÌnÏ, jak je obecnÏ zn·mo, za v·lky umÌrali
éidÈ.

Nehodov· mÌstaNehodov· mÌstaNehodov· mÌstaNehodov· mÌstaNehodov· mÌsta
Celou dalöÌ trasu aû do Vröovic jsme uû nÏkdy s nÏ-

ËÌm projeli, proto se podÌv·me do rozboru nehodovosti,
jak to vypad· na trase linky Ë. 19. Samoz¯ejmÏ Ëerp·me
jeötÏ z Rozboru nehodovosti v provozu tramvajÌ v roce
2000, protoûe ˙daje za loÚsk˝ rok budou k dispozici aû
na ja¯e. Ale to nevadÌ. Tak tedy: na lince 19 doölo v da-
nÈm obdobÌ k 33 dopravnÌm nehod·m; jejÌ vlaky na-
jezdily 25 659,2 vlakokilometr˘ na jednu nehodu, coû
¯adÌ Ñdevaten·ctkuì na 5. mÌsto. To je celkem lichotivÈ,
uvÏdomme si vöak, ûe se zcela vyh˝b· centru a jedin˝m
vÌce frekventovan˝m ˙sekem projÌûdÌ od k¯iûovatky
Ohrada po k¯iûovatku éelivskÈho, naötÏstÌ po zv˝öenÈm
tramvajovÈm p·su. NejvÌce nehod je ovöem zaznamen·-
no p¯i odboËov·nÌ vpravo z Kolbenovy ulice do zast·vky
Nov˝ HloubÏtÌn. J· vÌm, d·v·me znamenÌ o zmÏnÏ smÏ-
ru jÌzdy, m·me p¯ednost, ale. S ûelezniËnÌmi nehodami
se na trase linky Ë. 19 setk·me jiû ËastÏji ñ na 5 mÌstech:
hned v obratiöti Lehovec (zcela zbyteËnÈ, ûe), u zast·vky
Kbelsk· (ten kopec zas nenÌ tak prudk˝), na k¯iûovatce

Ohrada (takÈ zbyteËnÏ), v zast·vce N·kladovÈ n·draûÌ
éiûkov (ûe by svoje udÏlal mour? Ale o nÏm p¯ece vÌme)
a v zast·vce éelivskÈho (zase zbyteËnÏ, i kdyû je to tro-
chu s kopce).

NejvÌce st¯et˘ s chodci se odehr·lo u N·kladovÈho
n·draûÌ éiûkov, po jednom pak mezi k¯iûovatkou Ohrada
a zast·vkou Biskupcova, d·le v zast·vk·ch éelivskÈho,
VinohradskÈ h¯bitovy, Vozovna Straönice a dokonce i ve
v˝stupnÌ na Kub·nskÈm n·mÏstÌ. Kdyû si uvÏdomÌme,
ûe zranÏnÌ ËlovÏka pat¯Ì k tomu nejhoröÌmu, co n·s m˘-
ûe ve sluûbÏ potkat, ztr·cÌ ono pomÏrnÏ hezkÈ celkovÈ
umÌstÏnÌ na lesku. A nakonec vjetÌ do nespr·vnÈho smÏ-
ru a vykolejenÌ ñ jedno p¯ed k¯iûovatkou Ohrada a jedno
v nÌ. Tak to jsou zhruba vöechna nebezpeËn· mÌsta, kter·
bychom mÏli mÌt na pamÏti, neû nastoupÌme sluûbu na
pomÏrnÏ klidnÈ lince.

Z·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏr
Co dodat? U linek, kterÈ neprojÌûdÏjÌ centrem, je

nÏjakÈ hodnocenÌ v˝voje vûdycky rozpaËitÈ. Vûdyù
dnes zajiöùujÌ zcela jinÈ p¯epravnÌ vztahy, kter˝m ob-
vykle nep¯ikl·d·me tak velkou d˘leûitost. Ale ony d˘-
leûitÈ jsou ñ vûdyù Ñdevaten·ctkaì je v podstatÏ v ne-
zmÏnÏnÈ trase zajiöùuje k plnÈ spokojenosti jiû p¯es
deset let.

ñzjsññzjsññzjsññzjsññzjsñ

Zamyšlení nad modernizacemi
tramvajových vozů

v˝ regul·tor nahrazen procesorov˝m, coû zjednoduöÌ ka-
bel·û vozu a p¯inese moûnost diagnostiky. ZmÏnÏna bu-
de i spodnÌ Ë·st panelu ¯idiËe, p¯ibude regulace teploty
kaloriferu a zmÏnÌ se systÈm jeho v˝dech˘. Vylepöeno
bude i vÏtr·nÌ kabiny a kontejnery pohonu budou tme-
leny. TÌm se opÏt zv˝öÌ Ñuûitn· hodnotaì vozu.

Co ¯Ìci na z·vÏr? Jsme pochopitelnÏ r·di, ûe se v˘z
T3 promÏnil k lepöÌmu. Jsme rovnÏû r·di, ûe se nedosta-
vily provoznÌ potÌûe, tak zn·mÈ u poslednÌch dod·vek
nov˝ch voz˘. P¯esto se ovöem pochopitelnÏ tÏöÌme na
zcela novou tramvaj, s nÌû, trochu opoûdÏnÏ, vyjedeme
do 21. stoletÌ. Vzhledem ke zmÏn·m, kterÈ probÏhly
u naöich v˝robc˘ tramvajÌ, m˘ûeme optimisticky p¯ed-
pokl·dat, ûe to bude vozidlo spolehlivÈ, splÚujÌcÌ souËas-
nÈ poûadavky na bezpeËnost a rychlost p¯epravy a p¯i-
nejmenöÌm tak nadËasovÈ, jako byly vozy typu T3.

ñzjsñzjsñzjsñzjsñzjsñ

Od zaË·tku öedes·t˝ch let minulÈho stoletÌ byly do-
d·v·ny do Prahy (a nejen sem) tramvajovÈ vozy T3. Po-
kud bychom mysleli, ûe se tehdy na kolejÌch objevila p¯e-
vratn· novinka, pletli bychom se. V˘z jako takov˝ byl vy-
vinut v USA jiû ve t¯ic·t˝ch letech a k n·m se dostal
v pades·t˝ch letech sloûitou cestou p¯es äv˝carsko
a äpanÏlsko, kde byla uloûena dokumentace v dobÏ II.
svÏtovÈ v·lky. Ale nezabÌhejme do podrobnostÌ. P¯ed-
ch˘dci ÑtÈ trojekì, vozy T1 a T2, byly konstrukËnÏ velmi
podobnÈ, takûe navenek se liöily jen jinou vozovou sk¯Ì-
nÌ. Ale m˘ûeme konstatovat, ûe p¯es nÏkterÈ tehdejöÌ v˝-
hrady ñ nap¯Ìklad energetick· n·roËnost a nutnost zmÏ-
ny konstrukcÌ kolejov˝ch k¯iûovatek a oblouk˘ ñ vyjela
do ulic tramvaj, kter· byla modernÌ a splÚovala n·roky
na rychlou a bezpeËnou p¯epravu cestujÌcÌch. S postu-
pem doby se vöak pr·vÏ tyto n·roky zvyöujÌ. Dnes uû si
neumÌme p¯edstavit, ûe bychom dennÏ cestovali dvou-
n·pravov˝mi vozy, ve kter˝ch byla stejn· teplota vzdu-
chu jako venku (i kdyû se v nich obËas r·di svezeme,
o Ëemû pÌöeme na jinÈm mÌstÏ tohoto DPñKONTAKTu).
StejnÏ tak si neumÌme p¯edstavit, ûe bychom mÏli
v dneönÌm provozu ̄ Ìdit v˘z, kterÈmu fungovala kolejni-
cov· brzda pouze tehdy, kdyû se ot·Ëela kola. Tak by-
chom mohli pokraËovat d·le. Cel˝ tento ˙vod m· jedin˝
cÌl ñ uvÏdomit si, ûe vozy T3 jezdÌ po Praze jiû p·tÈ de-
setiletÌ. Za tu dobu odvedly nep¯edstavitelnÈ v˝kony
a postupem Ëasu se z nich staly i spolehlivÈ tramvaje.

Nic vöak netrv· vÏËnÏ. DneönÌ doba si û·d· zcela jinÈ
vozidlo. V˝voj v tÈto oblasti si m˘ûeme dokumentovat
na autobusech ñ p¯edstavte si, ûe by mÌsto nÌzko-
podlaûnÌho citybusu Karosa ñ Renault p¯ijel v˘z äkoda
706 RTO nebo dokonce jeho p¯edch˘dce. I kdyû by mÏl
nÏkterÈ ˙pravy, dneönÌ cestovnÌ n·roky by jistÏ nesplÚo-
val. Z tohoto pohledu je vlastnÏ tramvaj T 3 nadËasov·.
Ale podÌv·me-li se jinam, zjiöùujeme, ûe i po mÏstsk˝ch
kolejÌch m˘ûe jezdit jinÈ vozidlo, neû u n·s. Ovöem na
takovÈ tramvaje musÌ b˝t vytvo¯eny investiËnÌ fondy ñ
vûdyù za ekvivalent dvojice ÑtÈËekì dnes v˝robci poûadujÌ
i 65 milion˘ korun. Zn·sobte si to poËtem vypravova-
n˝ch vlak˘, p¯idejte nutnÈ rezervy a dospÏjete k Ë·stce
26 000 000 000. Snad kaûd˝ uzn·, ûe by to bylo sice milÈ,
ale ûe je to zcela nere·lnÈ. P¯esto bylo vyps·no v˝bÏrovÈ
¯ÌzenÌ na dod·vky nov˝ch voz˘ pro Prahu ñ v prv˝ch by-
chom se mÏli svÈzt v roce 2004. Co do tÈ doby? Pokud
zapomeneme na pohodlÌ n·stupu a v˝stupu bez p¯eko-
n·v·nÌ v˝ökovÈho rozdÌlu, vych·zÌ n·m jedinÈ ¯eöenÌ ñ
modernizace pr·vÏ tÈ tramvaje, o nÌû jsme si ¯ekli, ûe je
nadËasov·. A tyto modernizace se pr·vÏ v souËasnÈ dobÏ
realizujÌ.

P¯edch·zela jim po-
chopitelnÏ ¯ada p¯Ìprav-
n˝ch krok˘ ñ od p¯epo-
ËÌt·nÌ tuhosti vozovÈ
sk¯ÌnÏ V˝zkumn˝m ˙-
stavem ûelezniËnÌm aû
po stanovenÌ z·sad, co
vöechno se bude moder-
nizovat. FinanËnÌ objem
byl zhruba d·n, a tak se
jednalo o to, kolik voz˘
se Ñdo nÏj vejdeì. Byly
vÏci, od kter˝ch upustit
neölo ñ zv˝öit cestovnÌ
komfort, snÌûit energe-
tickou n·roËnost, zlepöit
pracovnÌ prost¯edÌ, za-
chovat spolehlivost a
bezpeËnost. Na mnoha
˙rovnÌch se dnes disku-
tuje o tom, jak se to po-
vedlo .  Tyto  d iskuse
ovöem majÌ smysl jen
mezi lidmi, kte¯Ì o pro-
blematice nÏco vÏdÌ ñ
alespoÚ z·kladnÌ vÏci,
k nimû vedle ceny, a k
poËtu voz˘ pat¯Ì nap .̄ i
dÈlka p¯edpokl·danÈ ûi-
votnosti. Z tohoto po-
hledu jsou nÏkterÈ n·zo-
ry, publikovanÈ t¯eba na
internetov˝ch str·nk·ch, trochu ̇ smÏvnÈ. Pr·vÏ finanË-
nÌ n·klady jsou d˘vodem, proË rekonstruovanÈ tramvaje
nemajÌ polopantografy, automatick· sp¯·hla, vysokona-
pÏùovÈ propojenÌ, ruËnÌ ¯adiË atd. Ale majÌ naopak mno-
ho vylepöenÌ, orientujÌcÌch se na toho, komu svoje sluû-
by prod·v·me, tedy na cestujÌcÌho. Ne, nebudeme je
vöechna vyjmenov·vat ñ jednak jsme o tom jiû psali nÏ-
kolikr·t (naposled v minulÈm ËÌsle DPñKONTAKTu), za
druhÈ si je kaûd˝ m˘ûe Ñosahatì p¯Ìmo v provozu. Zd˘-
raznÏme radÏji t¯eba skuteËnost, ûe opraven· sk¯ÌÚ
s nutn˝mi konstrukËnÌmi ˙pravami a protikoroznÌ
ochranou se tak¯ka rovn· sk¯Ìni novÈ, a ûe elektrick· v˝-
zbroj AlstomñProgress s IGBT tranzistory se osvÏdËila
ve zkuöebnÌm provozu (v˘z 6554) a je schv·lena jako
ÑurËenÈ technickÈ za¯ÌzenÌì dr·ûnÌm ˙¯adem.

V˝voj vöak jde d·l a pokud m· oporu v provoznÌch
poznatcÌch, nelze mu br·nit. Proto bude t¯eba analogo-

PoslednÌ v˘z v PARS äumperk kromÏ jin˝ch p¯ed·val ¯editel spoleËnosti ing. Tom·ö IgnaË·k
a p¯ebÌral technick˝ ¯editel naöÌ spoleËnosti ing. Tom·ö JÌlek. DalöÌ vozy uû budou rekonstru-
ov·ny jen v hostiva¯sk˝ch dÌln·ch. Foto: Martin NÏmeËek
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KVALITA
Periodický audit a rozšíření
certifikátu systému kvality

podle ISO 9002 v DOZu Hostivař
ï prov·dÏnÌ v˝bÏru a hodnocenÌ dodavatel˘, kritÈria

pro hodnocenÌ a uplatnÏn· opat¯enÌ,
ï ¯ÌzenÌ vöech proces˘,
ï jak je zajiöùov·na kontrola, t. j. definov·nÌ vöech

druh˘ kontrol, opr·vnÏnÌ k prov·dÏnÌ kontroly a sa-
mokontroly,

ï znaËenÌ a rozliöenÌ stavu po kontrole a zkouök·ch,
ï ¯ÌzenÌ kontrolnÌch, mÏ¯ÌcÌch a zkuöebnÌch za¯ÌzenÌ,
ï pl·nov·nÌ a prov·dÏnÌ vnit¯nÌch audit˘ kvality, zjiö-

ùov·nÌ p¯ÌËin neshod, vypo¯·d·nÌ neshod a uplatÚo-
v·nÌ opat¯enÌ k n·pravÏ a prevenci,

ï pl·nov·nÌ a prov·dÏnÌ v˝cviku pracovnÌk˘ osvÏdËenÌ
o v˝cviku jsou hled·na aû v osobnÌch sloûk·ch pra-
covnÌk˘ v person·lnÌ agendÏ,

Audit prov·dÏli t¯i audito¯i DNV, kte¯Ì konstatovali,
ûe se na vöech pracoviötÌch setkali s maxim·lnÌ vst¯ÌcnostÌ
a otev¯enostÌ, coû jim umoûnilo systÈm kvality objektivnÏ
posoudit. Nebyla nalezena ani jedna neshoda 1. stupnÏ,
kter˝ se udÏluje v p¯ÌpadÏ z·vaûn˝ch nedostatk˘ a m˘ûe
vÈst aû k odebr·nÌ certifik·tu. Bylo tudÌû konstatov·no, ûe
jsme certifik·t na dalöÌ rok obh·jili.

NavÌc bylo auditory DNV konstatov·no, ûe systÈm
kvality, zaveden˝ v dÌlnÏ oprav servo¯ÌzenÌ, splÚuje poûa-
davky normy ISO 9002:1994, a dÌlna proto byla ˙spÏönÏ
certifikov·na.

Na z·vÏr zb˝v· to nejd˘leûitÏjöÌ. PodÏkov·nÌ vöem
pracovnÌk˘m, kte¯Ì se na ˙spÏönÈm auditu a certifikaci
podÌleli a pop¯·t jim mnoho ˙spÏch˘ do p¯ÌötÌho roku,
kdy bude nutno systÈm kvality p¯ebudovat tak, aby vyho-
voval novÈ normÏ ISO 9001:2000.

o. z. Autobusyo. z. Autobusyo. z. Autobusyo. z. Autobusyo. z. Autobusy
Foto: ZdenÏk äebestaFoto: ZdenÏk äebestaFoto: ZdenÏk äebestaFoto: ZdenÏk äebestaFoto: ZdenÏk äebesta

ZavedenÌm systÈmu kvality a zÌsk·nÌm certifik·tu
kvality od mezin·rodnÌ certifikaËnÌ spoleËnosti DET
NORSKE VERITAS (DNV) bylo v roce 1999 dosaûeno v˝-
znamnÈho cÌle.

Certifik·t je d˘leûit˝ dokument, kter˝m se stvrzuje,
ûe systÈm kvality spoleËnosti byl shled·n shodn˝ s poûa-
davky normy pro systÈm jakosti ISO 9002:1994 a je plat-
n˝ pro opravy a modernizace motor˘ a kompresor˘ pro
silniËnÌ motorov· vozidla.

Certifik·t kvality ale nenÌ vyd·n natrvalo. KaûdoroË-
nÏ musÌ probÏhnout tzv. periodick˝ audit systÈmu kva-
lity. Ten provedla certifikaËnÌ spoleËnost DNV 3. prosin-

ce 2001. Z·roveÚ bylo, podle vyhl·öen˝ch cÌl˘ kvality
DOZ na rok 2001, provedeno i certifikaËnÌ ̄ ÌzenÌ spojenÈ
s rozöÌ¯enÌm certifik·tu o opravy servo¯ÌzenÌ.

P¯i vöech auditech je nutno prokazovat plnÏnÌ poûa-
davk˘ normy. Prokazov·nÌ je vedeno aû do detail˘, vöe
co je tvrzeno, musÌ b˝t i doloûeno. DoloûenÌm jsou plat-
nÈ dokumenty a z·znamy. Pro ilustraci je uveden v˝bÏr
provÏ¯ovan˝ch oblastÌ. Je provÏ¯ov·no:

ï zda je vyhl·öena politika a cÌle kvality a zda je znajÌ
vöichni pracovnÌci,

ï jak jsou specifikov·ny, uplatnÏny a poskytov·ny
zdroje pro udrûov·nÌ, zlepöov·nÌ a rozöi¯ov·nÌ systÈ-
mu kvality,

ï zda jsou stanoveny pravomoci a odpovÏdnosti vöech
pracovnÌk˘, ovlivÚujÌcÌch systÈm kvality,

ï zda u tÏchto pracovnÌk˘ jsou stanoveny poûadavky
na kvalifikaci, v˝cvik a zdravotnÌ zp˘sobilost pro
speci·lnÌ Ëinnosti,

ï zda je prov·dÏno p¯ezkoum·nÌ systÈmu kvality ve-
denÌm v p¯edepsan˝ch termÌnech a zda je prov·dÏ-
no s ohledem na vyhl·öenou politiku a cÌle kvality,

ï zda smlouvy se z·kaznÌky a smlouvy t˝kajÌcÌ se sys-
tÈmu kvality jsou p¯ed jejich uzav¯enÌm
p¯ezkoum·v·ny,

ï zda dokumenty pouûitÈ v systÈmu kvality
jsou ¯Ìzeny a jsou na vöech mÌstech, kde je
to t¯eba, a zda jsou platnÈ. To se t˝k·
vöech systÈmov˝ch dokument˘, vyjmeno-
van˝ch ¯ÌdÌcÌch norem organizace, externÌ
technickÈ dokumentace k proces˘m, v˝-
robk˘m, p¯Ìpravk˘m a mÏ¯ÌcÌm za¯ÌzenÌm,

ï zda systÈmovÈ dokumenty (manu·l kvali-
ty, postupy, instrukce) odpovÌdajÌ poûa-
davk˘m normy ISO 9002 a takÈ, zda je
podle nich v praxi postupov·no.

ï zda z·znamy kvality jsou dokumentov·ny
v postupech a instrukcÌch, zda jsou ¯Ìze-
ny, uûÌv·ny a uloûeny na definovan˝ch
mÌstech.

ï uloûenÌ a ochrana z·znam˘ kvality p¯ed
znehodnocenÌm, nebo ztr·tou. To se t˝k·
pÌsemn˝ch z·znam˘ i z·znam˘ v elektro-
nickÈ podobÏ.

Technick· p¯Ìprava v˝roby

Zkouöka servo¯ÌzenÌ

P¯Ìprava zkouöenÌ kompresoru

Oprava motoru Renault

HodnocenÌ systÈmu kvality vedenÌm 17. prosince 2001
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Zvýšení účinnosti využívání
vnitřních zdrojů v o. z. Autobusy

VedenÌ naöeho odötÏpnÈho z·vodu stanovilo v lÈtÏ
minulÈho roku sobÏ a vöem ¯ÌdÌcÌm pracovnÌk˘m z·vo-
du ˙kol vytvo¯it prost¯edÌ a podmÌnky pro ˙ËinnÏjöÌ vy-
uûÌv·nÌ vnit¯nÌch zdroj˘, kter˝mi z·vod disponuje. Jed-
n· se o ty zdroje, kterÈ buÔ spot¯ebov·vajÌ finanËnÌ pro-
st¯edky z·vodu, nebo je v·ûÌ a tÌm br·nÌ jejich vyuûitÌ
jinde. D˘vody jsou z¯ejmÈ: kaûd˝ zodpovÏdn˝ manaûer
chce co nejlÈpe hospoda¯it se zdroji, kterÈ m· k dispozi-
ci. K tomu p¯istupuje p¯edpoklad, ûe re·ln· hodnota fi-
nanËnÌch prost¯edk˘, kterÈ z·vod zÌsk·v· jako dotaci na
provozov·nÌ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy z mÏstskÈho
rozpoËtu, bude v p¯ÌötÌch letech klesat. Bez ohledu na to
vöak musÌme udrûet a rozvÌjet kvalitu sv˝ch sluûeb. Na-
vÌc ve vzd·lenÏjöÌ budoucnosti, po vstupu »eskÈ repub-
liky do EvropskÈ unie, se oËek·v·, ûe ve¯ejnÌ dopravci
budou vystaveni mnohem vyööÌm konkurenËnÌm tla-
k˘m, neû je tomu doposud. Ze vöech t¯Ì druh˘ dopravy
DopravnÌho podniku budou zejmÈna v budoucnu Ëelit
nejv˝raznÏjöÌ konkurenci pr·vÏ autobusy. UvedenÈ sku-
teËnosti ale p¯ijÌm·me jako v˝zvu a chceme na nÏ b˝t
vËas p¯ipraveni.

V roce 2001, respektive v jeho druhÈ polovinÏ, se ̄ eöe-
nÌ ̇ kolu zamÏ¯ilo na dvÏ oblasti: na oblast z·sobov·nÌ oblast z·sobov·nÌ oblast z·sobov·nÌ oblast z·sobov·nÌ oblast z·sobov·nÌ a na
oblast oprav aoblast oprav aoblast oprav aoblast oprav aoblast oprav a ˙drûby˙drûby˙drûby˙drûby˙drûby. S ohledem na z·vaûnost ˙kolu byl
˙kol pojat jako dva vz·jemnÏ souvisejÌcÌ projekty ̄ ÌzenÈ po-
dle z·sad a pravidel Project Management. HlavnÌ myölen-
kou ¯eöenÌ je hledat ˙spory na systÈmovÈ ˙rovni ¯ÌzenÌ z·-
sobov·nÌ i oprav a ˙drûby, spÌöe neû jÌt cestou jednotliv˝ch
izolovan˝ch opat¯enÌ. Jednotliv· opat¯enÌ b˝vajÌ na prvnÌ
pohled vdÏËnÏjöÌ, neboù se navenek jevÌ jako Ñrychl· vÌtÏz-
stvÌì. Tato vÌtÏzstvÌ jsou ale Ëasto zd·nliv·; lok·lnÏ mohou
znamenat prospÏch, v kontextu celÈho systÈmu mohou
vöak zp˘sobit ztr·ty. SystÈmov· ¯eöenÌ obvykle p¯in·öejÌ
prospÏch celkov˝ a dlouhodob .̋ Nev˝hodou ale je, zvl·ötÏ
s ohledem na motivaci vöech z˙ËastnÏn˝ch, ûe ÑvÌtÏzstvÌì
nejsou hned a na prvnÌ pohled vidÏt.

⁄vodnÌ anal˝zy uk·zaly, ûe d˘raz je vhodnÈ kl·st
pr·vÏ na systÈmov· ¯eöenÌ. P¯edevöÌm proto, ûe souËas-
n˝ zp˘sob ¯ÌzenÌ odötÏpnÈho z·vodu a jeho vnit¯nÌ kul-
tura se zakl·dajÌ na znaËnÈ autonomii jednotliv˝ch gar·-
ûÌ. VedoucÌ pracovnÌci gar·ûÌ nepochybnÏ usilujÌ o opti-
m·lnÌ vyuûÌv·nÌ zdroj˘ a maxim·lnÌ ˙spory. NicmÈnÏ
tyto dÌlËÌ optimalizace neznamenajÌ vûdy ve svÈm souËtu
nejlepöÌ ¯eöenÌ pro odötÏpn˝ z·vod jako celek. Ta je nut-
nÈ hledat a instalovat na prostoru celÈho z·vodu, jehoû
jsou gar·ûe dÌlËÌmi Ë·stmi. Podstata ¯eöenÌ ˙kolu proto
spoËÌv· v ustavenÌ systÈmu z·sobov·nÌ systÈmu z·sobov·nÌ systÈmu z·sobov·nÌ systÈmu z·sobov·nÌ systÈmu z·sobov·nÌ odötÏpnÈho z·-
vodu a systÈmu oprav asystÈmu oprav asystÈmu oprav asystÈmu oprav asystÈmu oprav a ˙drûby ˙drûby ˙drûby ˙drûby ˙drûby o. z., v jejichû r·mci bu-
dou obÏ oblasti regulov·ny a ¯Ìzeny jako celek, s vyuûi-
tÌm nejlepöÌch pracoviöù, nejlepöÌch znalostÌ a schopnos-
tÌ pracovnÌk˘ sloûek systÈm˘, tj. gar·ûÌ a ˙tvar˘ ¯editel-
stvÌ o. z. NenÌ p¯itom t¯eba mÌt obavy z toho, ûe se jedn·
o tradiËnÌ nechvalnÏ zn·mou Ñcentralizaciì.

V obou p¯Ìpadech byly ustaveny pozice spr·vc˘ sys-spr·vc˘ sys-spr·vc˘ sys-spr·vc˘ sys-spr·vc˘ sys-
tÈmutÈmutÈmutÈmutÈmu, kte¯Ì majÌ jako poradnÌ org·n radu spr·vce radu spr·vce radu spr·vce radu spr·vce radu spr·vce sloûe-
nou z odborn˝ch z·stupc˘ gar·ûÌ. Spr·vci jsou zodpo-
vÏdni za vykon·v·nÌ urËit˝ch funkcÌ na ˙rovni systÈmu.
K nezbytn˝m rozhodnutÌm jsou Ë·steËnÏ vybaveni p¯Ì-
sluön˝mi pravomocemi, v z·vaûnÏjöÌch p¯Ìpadech jsou
tato rozhodnutÌ schvalov·na a vykon·v·na standardnÌ
cestou ¯ÌzenÌ z·vodu.

V˝znamn˝m prvkem v Ëinnosti spr·vce je skuteË-
nost, ûe v jeho rukou je nejen tradiËnÌ odpovÏdnost za
technickÈ a technologickÈ z·leûitosti, ale z·roveÚ takÈ
odpovÏdnost za ekonomiku systÈmu. K tomu, aby mohl
spr·vce kvalifikovanÏ analyzovat a ovl·dat ekonomiku
systÈmu, bude vybaven n·stroji manaûerskÈho ˙Ëetnic-
tvÌ, tedy specializovanou strukturou report˘ postavenou
nad existujÌcÌ z·kladnou finanËnÌho ˙ËetnictvÌ a dalöÌch
datov˝ch b·zÌ informaËnÌho systÈmu SAP. Zde je vhodnÈ
podotknout, ûe informaËnÌ systÈm v podobÏ a rozsahu,
v jakÈm je na odötÏpnÈm z·vodÏ instalov·n a provozo-
v·n, je velmi ˙Ëinn˝m n·strojem pro systÈmovÈ ¯ÌzenÌ
nejen v z·sobov·nÌ a oprav·renstvÌ.

Portfolio sluûeb spr·vce systÈmu z·sobov·nÌ obsa-
huje mimo jinÈ tyto funkce:

ï sdruûov·nÌ popt·vek po n·hradnÌch dÌlech a mate-
ri·lech,

ï v˝bÏr dodavatel˘ u v˝znamn˝ch poloûek,
ï udrûov·nÌ hladiny skladov˝ch z·sob,
ï anal˝zu a vyhodnocov·nÌ ekonomiky systÈmu,
ï rozhodov·nÌ o nezbytn˝ch autorizacÌch a certifika-

cÌch pro n·hradnÌ dÌly a materi·ly,
ï spr·vu ËÌselnÌku, atd.

Spr·vce systÈmu oprav a ˙drûby m· pak p¯i¯azeny
nap¯Ìklad n·sledujÌcÌ funkce:
ï tvorbu a urËov·nÌ technologiÌ oprav voz˘ a agreg·t˘,
ï stanovov·nÌ z·vazn˝ch parametr˘ kvality a certifi-

kacÌ,
ï ¯ÌzenÌ ekonomickÈ agendy v oblasti oprav·renstvÌ,
ï n·vrhy na vyuûitÌ, dimenzov·nÌ a dislokaci oprav·-

rensk˝ch kapacit v r·mci z·vodu, a dalöÌ.
PoslednÌ jmenovan· funkce znamen·, ûe spr·vce

bude na z·kladÏ anal˝zy technologick˝ch a hlavnÏ eko-
nomick˝ch informacÌ navrhovat z¯izov·nÌ specializova-
n˝ch a spoleËn˝ch oprav·rensk˝ch pracoviöù a ˙mÏrnÏ
tomu tlumit nÏkter· neefektivnÌ, opakujÌcÌ se pracoviötÏ
na vÌce gar·ûÌch. UplatnÏnÌ z·sady ÑnemusejÌ vöichni dÏ-
lat vöechnoì je, jak se i v jin˝ch oblastech m˘ûeme p¯e-
svÏdËit, spolehliv˝m zdrojem ˙spor.

Nezbytnou podmÌnkou pro ˙ËinnÈ ¯ÌzenÌ obou sys-
tÈm˘ je pravdivÈ a v˝stiûnÈ mÏ¯enÌ vöech parametr˘,
kterÈ charakterizujÌ jejich v˝konnost, zejmÈna v ekono-
mickÈ rovinÏ. MÏ¯enÌ a hodnocenÌ tÏchto parametr˘ je
takÈ n·strojem pro mÏ¯enÌ v˝sledk˘ obou projekt˘: ne-
budou-li se sledovanÈ parametry systÈm˘ zlepöovat, bu-
de nutnÈ revidovat navrûen· a zav·dÏn· opat¯enÌ.

V oblasti z·sobov·nÌ byla proto odvozena a zavede-
na tzv. kriteri·lnÌ funkce z·sobov·nÌkriteri·lnÌ funkce z·sobov·nÌkriteri·lnÌ funkce z·sobov·nÌkriteri·lnÌ funkce z·sobov·nÌkriteri·lnÌ funkce z·sobov·nÌ, kter· ̇ pln˝m zp˘-
sobem vyËÌsluje celkovÈ n·klady z·vodu na z·sobov·nÌ.
JejÌ pravidelnÈ vyhodnocov·nÌ se opÌr· o automatizova-

nÈ propoËty v r·mci SAP. Zahrnuje tyto kategorie n·-
klad˘:
ï n·klady na po¯ÌzenÌ materi·l˘,
ï n·klady na skladov·nÌ,
ï n·klady na vnitropodnikovou dopravu,
ï n·klady na v·zan˝ kapit·l,
ï n·klady na jakost (na implementaci a udrûov·nÌ

systÈm˘ jakosti kontra n·klady na pouûitÌ neja-
kostnÌho materi·lu),

ï n·klady z nedostatku.
ObdobnÏ je konstruov·na kriteri·lnÌ funkce oprav·-kriteri·lnÌ funkce oprav·-kriteri·lnÌ funkce oprav·-kriteri·lnÌ funkce oprav·-kriteri·lnÌ funkce oprav·-

renstvÌrenstvÌrenstvÌrenstvÌrenstvÌ.
ÿeöenÌ obou projekt˘, kterÈ jsou zamÏ¯eny na zlepöe-

nÌ ˙Ëinnosti systÈmu z·sobov·nÌ, respektive systÈmu
oprav a ˙drûby, se ˙ËastnÌ konzultantsk· spoleËnost CSñ
PROJECT, kter· s DopravnÌm podnikem spolupracuje ¯a-
du let a disponuje pot¯ebnou znalostÌ prost¯edÌ. Projekty
¯ÌdÌ ze strany odötÏpnÈho z·vodu vedoucÌ projektu, vlast-
nÌ pr·ce prov·dÏjÌ smÌöenÈ akËnÌ t˝my, ve kter˝ch jsou
zastoupeni nejlepöÌ odbornÌ pracovnÌci gar·ûÌ a spr·vy o.
z. Navrhovan· ¯eöenÌ posuzuje a schvaluje expertnÌ t˝m
projekt˘, kter˝ tvo¯Ì ËlenovÈ porady vedenÌ o. z.

V roce 2001 byly po detailnÌch anal˝z·ch zpracov·-
ny p¯ÌsluönÈ n·vrhy ¯eöenÌ, odpovÌdajÌcÌ dokumentace
a implementaËnÌ pl·n. RozbÏhnutÌ obou systÈm˘ pl·nu-
jeme uskuteËnit v prvnÌm ËtvrtletÌ roku 2002 tak, aby
oba systÈmy mohly zaËÌt postupnÏ fungovat od druhÈho
ËtvrtletÌ tohoto roku.

Na z·vÏr mi dovolte, abych p¯i tÈto p¯Ìleûitosti jmÈ-
nem sv˝m i jmÈnem celÈho vedenÌ odötÏpnÈho z·vodu
Autobusy up¯ÌmnÏ podÏkoval za dosavadnÌ pr·ci vöem,
kte¯Ì se dosud podÌleli na ¯eöenÌ ˙kol˘ v danÈ oblasti.
VÏ¯Ìm, ûe i dÌky jejich dalöÌ pr·ci budou cÌle projektu
˙spÏönÏ dosaûeny.
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Poděkování
V·ûenÈ kolegynÏ, v·ûenÌ kolegovÈ,
Ëas je ne˙prosn˝ ñ pr·vÏ n·m ukrajuje vte¯inky jiû

z prvnÌho mÏsÌce druhÈho roku t¯etÌho tisÌciletÌ. TradiË-
nÌ hodnocenÌ roku minulÈho i pl·nov·nÌ vÏcÌ a Ëin˘ p¯Ì-
ötÌch bude obsahem ˙norovÈho vyd·nÌ naöeho ÑDPñ
KONTAKTuì.

Proto si dovoluji vyuûÌt tÈto p¯Ìleûitosti, abych V·m,
zamÏstnanc˘m o.z. Autobusy, up¯ÌmnÏ podÏkoval za se-
be i celÈ vedenÌ za dobrou pr·ci, kterou jste odvedli ve
prospÏch spokojenosti naöich klient˘. Aù uû klient˘
vnÏjöÌch ñ cestujÌcÌch, nebo klient˘ vnit¯nÌch ñ naöich
zamÏstnanc˘.

Moje zvl·ötnÌ podÏkov·nÌ pak pat¯Ì V·m, kte¯Ì jste
v tomto roce odvedli iniciativnÏ, obÏtavÏ a ve vöÌ skrom-
nosti nadstandardnÌ v˝kony, kterÈ p¯ispÏly nebo v do-
hlednÈ budoucnosti jistÏ p¯ispÏjÌ k dalöÌmu posunu na-
öich sluûeb k vÏtöÌ kvalitÏ, p¯i souËasnÈm zvyöov·nÌ je-
jich efektivnosti. V tuto chvÌli vöak nem·m na mysli je-

nom zamÏstnance o.z. A, ale celÈ naöÌ spoleËnosti, kte¯Ì
jak˝mkoliv zp˘sobem spolup˘sobili na ˙spÏön˝ch v˝-
sledcÌch toho, co bylo vykon·no.

DÏkuji za p¯Ìmo Ëi nep¯Ìmo vyj·d¯enou podporu,
kterou mi d·v·te sv˝m p¯Ìstupem k vykon·vanÈ pr·ci.
DÏkuji i za konstruktivnÌ kritickÈ p¯ipomÌnky Ëi hodno-
cenÌ, byù ne vûdy je to p¯ÌjemnÈ vyslyöet, za oznaËenÌ
problÈm˘, za n·mÏty smÏ¯ujÌcÌ k jejich ¯eöenÌ. To vöe
napom·h· usmÏrÚovat bÏh vÏcÌ k û·doucÌmu spoleËnÈ-
mu cÌli.

Velmi si toho povaûuji a byl bych r·d, kdyby to, co
a jak ËinÌte ke spokojenosti druh˝ch, jste vnÌmali takÈ
tak, ûe tÌm vlastnÏ spoluvytv·¯Ìte podmÌnky a prostor
pro vlastnÌ spokojenost. A o to p¯ece jde. Nebo ne?

HodnÏ zdravÌ, spokojenosti, ötÏstÌ a osobnÌ pohody
v pracovnÌm i soukromÈm ûivotÏ V·m i Vaöim blÌzk˝m
nejen v roce 2002 p¯eje
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ÑHlavnÏ zkontrolujte
toho za mnou! UrËitÏ
je to nÏjakej Ëernej
pasaûÈr...ì
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AUTOBUSY
Vzpomínání na první

pražské kloubové
autobusy – III

si jej splÈst pouze s dalöÌm kaËerovsk˝m vozem ËÌslo
4182, kter˝ mÏl shodnou ˙pravu. U û·dn˝ch dalöÌch Ika-
rus˘ v Praze uû se potom tato barva ÑbudnÌk˘ì neobje-
vila. Od staröÌch kaËerovsk˝ch kloub·k˘ se autobusy do-
danÈ v roce 1982 odliöovaly uû snad jen v provedenÌ zad-
nÌho drû·ku linkovÈ orientace, kde byl pouûit podobnÏ
jako v p¯ÌpadÏ prvnÌch vröovick˝ch voz˘ byteln˝ r·me-
Ëek boËnÌ orientace z vy¯azovan˝ch Ñeöemekì. Na rozdÌl
od ostatnÌch Ikarus˘ byl navÌc posunut ponÏkud vÌce do
st¯edu zadnÌho okna. Linka ËÌslo 106 fungovala v ËistÏ
ikarusovÈ podobÏ aû do 15.˙nora 1983. N·sledujÌcÌho
dne zaËala b˝t zprvu jen n·hodnÏ a pozdÏji pravidelnÏ
nÏkter· po¯adov· ËÌsla obsazov·na opÏt standardnÌmi ty-
py autobus˘ äMñ11 a prvnÌmi Karosami B731. Od
24. ˙nora 1983 uû se Ikarusy objevovaly pouze na kur-
sech po¯adov˝ch ËÌsel 1, 4, 8 a 10.

V pondÏlÌ 7. b¯ezna 1983 se jeötÏ Ikarusy na vöech
deset po¯adov˝ch ËÌsel p˘vodnÌ Ñstoöestkyì naposledy
vr·tily, aby odsud mohly b˝t se zah·jenÌm popr·zdnino-
vÈho provozu 1. z·¯Ì 1983 definitivnÏ ze vöech kurs˘ sta-
ûeny. PrvnÌho z·¯Ì se podle m˝ch dochovan˝ch z·znam˘
uskuteËnilo vÌce zmÏn, kterÈ mÏly vliv na zmÏny ve vy-
pravov·nÌ linek velkokapacitnÌmi autobusy. Linka ËÌslo
106 byla p¯ednostnÏ s ohledem na svÈ kapacitnÌ p¯etÏûo-
v·nÌ obsazov·na dosluhujÌcÌmi autobusy äMñ11 staröÌch
sÈriÌ a podobn˝ osud potkal i linku ËÌslo 171, kter· byla
kloubov˝ch vozidel rovnÏû zbavena. V jejÌm p¯ÌpadÏ vöak
alespoÚ doölo k p¯epoËtu kapacity na standardnÌ autobu-
sy, a tak byla v p¯epravnÌch öpiËk·ch posÌlena na interval
4 ñ 6 minut. Do jakÈho diagramu byla za¯azena, si uû
nepamatuji, ale jezdila tu vozidla v porovn·nÌ se zdeci-
movanou Ñstoöestkouì o pozn·nÌ p¯itaûlivÏjöÌ, tudÌû i z·-
novnÌ Karosy B731. P˘vodnÌ ÑstoöestkovÈì Ikarusy byly
rozstrk·ny p¯edevöÌm na linky ËÌslo 126 a 203, protoûe
Ë·st Ikarus˘ staröÌch roËnÌk˘ odtud nahradila nejstaröÌ
vröovickÈ kloub·ky na lince ËÌslo 213. Ty zaËaly zase pro
zmÏnu jezdit Ñöejdrovouì linku ËÌslo 212. No a aby Ñöka-
tulatañökatulataì byla ˙pln·, byla na kloubovÈ vozy p¯e-
poËÌt·na i p¯epravnÌ kapacita linky ËÌslo 127, kam vedle
klÌËovsk˝ch voz˘ p¯eöel zbytek staröÌch kaËerovsk˝ch
Ikarus˘ staûen˝ch ze Ñstojednasedmdes·tkyì. Tento z·-
¯ijov˝ stav ovöem nebyl ani zdaleka ide·lnÌ, protoûe sÌd-
liötÏ Novodvorsk· p¯iölo najednou o vöechny velkokapa-
citnÌ autobusy na dvou link·ch a p¯epravnÌ kapacita byla
p¯epoËtem zachov·na jenom Ë·steËnÏ. VÌcefunkËnÌ ne-
vyv·ûen· Ñstoöestkaì byla v podstatÏ o nÏjak˝ch 30%
oslabena bez jakÈkoliv n·hrady i ve zbytku exponovanÈ
trasy ve smÏru od Thomayerovy nemocnice do NuslÌ,
protoûe staûenÌm byù jen obËas nasazovan˝ch Ikarus˘ na
linky Ë. 170 a 182 chybÏla dostateËn· p¯epravnÌ kapacita
i tady.

Na p¯elomu listopadu a prosince roku 1983 finiöo-
vala v˝stavba prvnÌho souboru staveb budoucÌ JiûnÌ spoj-
ky. Prezentovala se p¯edevöÌm otev¯enÌm novÈho vltav-
skÈho Mostu AntonÌna Z·potockÈho pod Barrandovem.
Nov˝ projekt linkovÈho vedenÌ byl postaven zejmÈna na
û·danÈm propojenÌ Prahy 4 a 5 pr·vÏ po tomto mostÏ
d·lniËnÌho charakteru. P¯es most byla prodlouûena lin-
ka Ë. 192 (BudÏjovick·ñZlÌchov, Lihovar) a trvale trasovÏ
zmÏnÏna linka Ë. 197 (SÌdliötÏ LibuöñSmÌchov, AndÏl),
p¯i souËasnÈm zruöenÌ öpiËkovÈ linky Ë. 211 (SmÌchov,
AndÏlñZlÌchov, Lihovar). TehdejöÌ projektanti linkovÈho
vedenÌ vöak zmÏn velice chyt¯e vyuûili i k n·pravÏ nep¯Ì-
liö zda¯il˝ch kapacitnÌch Ñ˙pravì na sÌdliöti Novodvorsk·
od z·¯Ì roku 1983. S platnostÌ od 15.prosince 1983 byla
linka Ë. 106 zkr·cena do trasy Vröovice, »echovo n·mÏs-
tÌñN·draûÌ BranÌk a opÏt sem byly vr·ceny Ikarusy. Podr-
ûela si sv˝ch deset po¯adov˝ch ËÌsel, ovöem pro autobu-
sov˝ provoz uû v norm·lnÌm uspo¯·d·nÌ Ñt˘r·k˘ì
a Ñöejdr˘ì. Po¯adÌ 10 bylo jako Ñst·lÈñöejdrovÈì pro pana
Hruöku zachov·no. V p¯epravnÌch öpiËk·ch pracovnÌho
dne mÏla linka v deseti vozech interval 7 aû 8 minut, do-
poledne v sedmi vozech interval 11 minut, stejnÏ jako

Co se t˝Ëe vyhodnocenÌ ˙prav autobusovÈho linko-
vÈho vedenÌ po uvedenÌ tratÏ II. C metra do provozu, tak
to se nejvÌce ve vztahu k Ikarus˘m dotklo z¯ejmÏ do-
pravnÌ obsluhy Spo¯ilova a mÈho bydliötÏ, sÌdliötÏ No-
vodvorsk·. Slabinou linkovÈho vedenÌ totiû byla uprave-
n· linka Ë. 171, kter· dÌky omezenÌ rozsahu provozu
pouze na p¯epravnÌ öpiËky pracovnÌho dne tÈmÏ¯ ztratila
sv˘j p˘vab tranzitnÌ linky, protoûe jejÌ vyuûÌv·nÌ ke spo-
¯ilovskÈ poliklinice (kam v tÈ dobÏ z hlediska lÈka¯skÈ
sp·dovosti pro odborn· a dÏtsk· vyöet¯enÌ Novodvorsk·
pat¯ila) bez dopolednÌho provozu jaksi nemÏlo v˝znam.
NavÌc se projevil i öpatn˝ odhad pot¯ebnÈ p¯epravnÌ ka-
pacity sÌdliötÏ Spo¯ilov ke vöem t¯em dosaûiteln˝m sta-
nicÌm linky C metra (BudÏjovick·, KaËerov, Prim·tora
Vacka). Ta byla v souhrnu zbyteËnÏ p¯edimenzovan·
a co do nabÌdky provoznÌch parametr˘, rozsahu provozu
zainteresovan˝ch linek v jednotliv˝ch dennÌch obdobÌch
a z hlediska ËasovÈ dostupnosti v podobÏ jÌzdnÌch dob
znaËnÏ nevyrovnan·. CestujÌcÌ si sami celkem logicky
vybrali jako hlavnÌ smÏr i s ohledem na urËitou tradici
spojenÌ linkami ËÌslo 118 a 178 ke stanici BudÏjovick·.
ObÏ linky sice v tÈ dobÏ nemÏly a kv˘li protismÏrnÈmu
vedenÌ tras na Spo¯ilovÏ ani nemohly mÌt intervalovÏ
sladÏnÈ grafikony v podobÏ ËasovÈho prokl·d·nÌ jednot-
liv˝ch spoj˘, zato vöak obÏ jezdily celodennÏ a celot˝-
dennÏ. Jako druh˝ v po¯adÌ se opÏt celkem logicky umÌs-

til smÏr ke stanici Prim·tora Vacka, kde vöak p¯epravnÌ
pr˘zkumy jednoznaËnÏ pouk·zaly na opr·vnÏnost pou-
ze jednÈ celodennÌ a celot˝dennÌ linky, Ëili linky ËÌslo
178. Naprosto nejnep¯ÌznivÏji dopadly p¯epravnÌ pr˘-
zkumy pro smÏr ke stanici metra KaËerov, kde frekvenci
bohatÏ postaËovala tranzitnÌ linka ËÌslo 203 i p¯esto, ûe
se spo¯ilovskÈho sÌdliötÏ vlastnÏ jen okrajovÏ dot˝kala.
Vöechno tedy hovo¯ilo pro zkr·cenÌ linky ËÌslo 171 do
trasy KaËerovñV˝zkumn˝ ˙stav A. S. Popova. K tomu ta-
kÈ skuteËnÏ s platnostÌ od 6. dubna 1981 doölo. Od toho-
to data byla linka ËÌslo 171 opÏt linkou s celodennÌm
a celot˝dennÌm rozsahem provozu a linka ËÌslo 196 na-
opak o sv˘j mimoöpiËkov˝ provoz ve zkr·cenÈ trase
(kter· by byla nynÌ naprosto totoûn· s celou novou lin-
kou ËÌslo 171 !) zase p¯iöla. Upraven· Ñstojednasedmde-
s·tkaì teÔ jezdila v pracovnÌ dny r·no v öesti vozech
v intervalu 5ñ7 min., dopoledne a veËer ve dvou vozech
(po¯adov· ËÌsla 1 a 3) v intervalu 16 min. a odpoledne
v pÏti vozech v intervalu 6ñ8 min. O voln˝ch dnech tady
jezdila dvÏ po¯adov· ËÌsla v celodennÌm intervalu 16
min. Ikarusy byly vöak p¯edeps·ny (a takÈ opravdu
vypravov·ny) jen na Ñöejdryì a Ñzatahov·kì. ÑT˘r·kyì
byly obsazov·ny autobusy äMñ11 i p¯esto, ûe v pravidel-
nÈm linkovÈm intervalu nebyla zohlednÏna jejich menöÌ
p¯epravnÌ kapacita(?).

P¯esuÚme se do Ëervna roku 1982. Tehdy doölo k nÏ-
Ëemu, co aû do tÈto doby nebylo v provozu Ikarus˘
v Praze bÏûnÈ. PoprvÈ ve svÈ kr·tkÈ historii totiû kloubo-
vÈ autobusy p¯iöly na linku, kter· to v p¯ev·ûnÈ Ë·sti tra-
sy a po p¯ev·ûnou Ë·st provoznÌho dne pot¯ebovala jako
s˘l, a to prosÌm bez jakÈhokoliv omezenÌ vypravovan˝ch
vozidel a p¯epoËtu kapacity ze standardnÌch autobus˘.
Kdyû k tomu jako doprav·k p¯ipoËtu dnes pro kloubovÈ

vozy nevyhovujÌcÌ pr˘jezdnÈ profily a v˝ökovÈ pomÏry
hned v nÏkolika Ë·stech tehdejöÌ trasy, byl to opravdu
mal˝ z·zrak. Byla to linka ËÌslo 106 (Vröovice, »echovo
n·mÏstÌñMod¯any, Baba III.). V tÈto podivnÏ charaktero-
vÏ nesourodÈ a kapacitnÏ nevyv·ûenÈ trase jezdila od
16.b¯ezna 1977. Kombinovaly se tu funkce napajeËovÈ,
tranzitnÌ i mÌstnÏ obsluûnÈ, jejichû v˝sledkem byly
prakticky neust·le p¯eplÚovanÈ vozy ve st¯ednÌ Ë·sti tra-
sy mezi Nuslemi, p¯es KaËerov po Novodvorskou v ost-
rÈm kontrastu s hanebn˝m vytÌûenÌm mezi BranÌkem
a vilovou ËtvrtÌ na Bab·ch v Mod¯anech. Mod¯ansk· Ë·st
trasy byla kapacitnÏ vÌce vyuûÌv·na pouze n·razovÏ
v p¯epravnÌch öpiËk·ch pracovnÌho dne a jeden spoj
v polonoËnÌm provozu po dvaadvac·tÈ hodinÏ, kdy kon-
Ëily druhÈ smÏny v mod¯ansk˝ch strojÌrn·ch a v Ëokol·-
dovn·ch Orion (svÈho Ëasu byl dokonce veden jako do-
hodnut˝ a tudÌû ËasovÏ nemÏnn˝). Sv˝m öirok˝m z·bÏ-
rem obsluhovanÈho ˙zemÌ Prahy 4 na sebe Ñstoöestkaì
stahovala buÔ p¯Ìmou doch·zkou nebo s p¯estupem
z ostatnÌch linek z·jmovÈho regionu u krËskÈ Thomaye-
rovy nemocnice nadpr˘mÏrnÈ mnoûstvÌ cestujÌcÌch. To-
mu odpovÌdaly i spÌö ÑtramvajovÈì intervaly v pr˘bÏhu
provoznÌho dne a Ñtramvajov·ì Ëasov· rozloûenÌ jednot-
liv˝ch provoznÌch obdobÌ. Na poË·tku osmdes·t˝ch let,
a tedy v dobÏ nasazov·nÌ Ikarus˘, tady v pracovnÌ dny
r·no a odpoledne jezdilo 10 po¯adov˝ch ËÌsel v intervalu
9 aû 11 minut, dopoledne 9 po¯adov˝ch ËÌsel v intervalu
10 aû 13 minut a ve veËernÌm provozu 5 po¯adov˝ch ËÌ-
sel v intervalu 18 minut. VÌkendov˝ provoz zajiöùovalo 5
aû 7 voz˘ v intervalech od 18 aû 19 do 13 aû 14 minut
podle rozloûenÌ provoznÌch obdobÌ v obou voln˝ch
dnech. ZajÌmavÈ bylo i rozloûenÌ typ˘ sluûeb na lince
v pracovnÌ den. Po¯adov· ËÌsla 3, 5, 6 a 9 byly kr·tkÈ Ñt˘-
r·kyì. SkuteËnÏ dlouh˝mi Ñt˘r·kyì se zataûenÌm tÏsnÏ
p¯ed jednou hodinou rannÌ byla po¯adov· ËÌsla 4 a 8, kte-
r· zabezpeËovala veËernÌ a polonoËnÌ provoz spoleËnÏ se
dvÏma veËer vyjÌûdÏjÌcÌmi vozy kmenovÏ veden˝mi na
lince ËÌslo 501 (Nusle, N·mÏstÌ b¯Ì. Synk˘ ñ N·draûÌ Bra-
nÌk), kam potom p¯ejÌûdÏly (respektive se Ñp¯evlÈkalyì).
Po¯adov· ËÌsla 2 a 7 byla pro autobusovou linku netypic-
k· ÑcÈdÈËkaì, po¯adovÈ ËÌslo 1 byl st¯ednÏ dlouh˝ Ñt˘-
r·kì a jedin˝m Ñöejdremì bylo po¯adovÈ ËÌslo 10.

Do tohoto stavu poprvÈ 14. Ëervna 1982 p¯iöly Ika-
rusy a bÏhem n·sledujÌcÌch Ëtrn·cti dnÌ jezdily dennÏ
po¯adov· ËÌsla 2, 3, 6, 7, 8 a 10. Po nÏkolika dnech p¯i-
byly i na po¯adov· ËÌsla 1, 5 a 9. Po¯adovÈ ËÌslo 4 zaËalo
b˝t Ikarusem obsazov·no aû od z·¯Ì roku 1982. Linka
ËÌslo 106 tehdy tvo¯ila samostatn˝ ¯idiËsk˝ diagram
a Ikarusy se sem dostaly tÌm zp˘sobem, ûe byly prostÏ
¯idiË˘m tohoto diagramu p¯idÏleny. T˝kalo se to i jedi-
nÈho ÑöejdrovÈhoì po¯adÌ 10, kterÈ bylo p¯idÏleno nast·-
lo a nikdy nepat¯ilo do û·dnÈho vÏtöÌho öejdrovÈho dia-
gramu. Jezdil ho na p¯elomu sedmdes·t˝ch a osmdes·-
t˝ch let pan Emanuel Hruöka, nositel titulu ÑVzorn˝ ¯i-
diËì. Sehran˝ kolektiv ̄ idiË˘ se v˘bec v mezÌch moûnos-
tÌ snaûil o maxim·lnÌ provoznÌ k·zeÚ a lidsk˝ p¯Ìstup v˘-
Ëi cestujÌcÌm a snad i proto se pr·vem mohla Ñstoöestkaì
po nÏkolik let p¯ed p¯Ìchodem kloubov˝ch autobus˘
pyönit v dobrÈm slova smyslu plastov˝mi tabulkami
ÑLinka vzornÈ kvalityì, umÌstÏn˝mi v kaûdÈm voze. Prv-
nÌ ÑstoöestkovÈì Ikarusy byly vozy invent·rnÌch ËÌsel
4165ñ4176, 4180ñ4182 a 4193. Do sÈrie voz˘ dodan˝ch
na KaËerov v lÈtÏ roku 1982 pat¯ily jeötÏ vozy 4164
a 4177ñ4179, kterÈ vöak byly za¯azeny jako ÑöejdrovÈì
a jezdily p¯ev·ûnÏ linku ËÌslo 189. Ikarusy invent·rnÌch
ËÌsel 4166ñ4176, 4180ñ4182 a 4193 byly p¯idÏleny jako
Ñt˘rovÈì, invent·rnÌ ËÌslo 4165 jako ÑöejdrovÈì pro po¯a-
dÌ ËÌslo 10 pana Hruöky. Od 21. Ëervna 1982 se zaËal ob-
jevovat prvnÌ praûsk˝ Ikarus s automatickou p¯evo-
dovkou invent·rnÌho ËÌsla 4193. V˘z se na prvnÌ pohled
poznal uû z d·lky podle toho, ûe mÏl ÑbudnÌkyì transpa-
rentu vp¯edu i po stran·ch nast¯Ìk·ny krÈmovou barvou
a nikoliv öedÏ jako vöechny ostatnÌ Ikarusy. Bylo moûnÈ

Foto: archiv autora
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AUTOBUSY
o voln˝ch dnech. VeËernÌ provoz zajiöùovaly celot˝dennÏ
t¯i vozy v intervalu 24 minut. Vr·tily se sem i tÈmÏ¯
vöechny p˘vodnÌ ÑstoöestkovÈì Ikarusy, ke kter˝m p¯ibyl
navÌc v˘z invent·rnÌho ËÌsla 4127 z dod·vky z roku
1980. Ten byl z¯ejmÏ po opravÏ po nehodÏ opat¯en no-
vou p¯ednÌ maskou staröÌho provedenÌ s hlinÌkov˝m
ozdobn˝m r·meËkem (ten mÏly vöechny prvnÌ kloubovÈ
vozy sÈrie 4000ñ4019), takûe jej bylo uû z d·lky moûno
rozeznat od ostatnÌch. Linka Ë. 170 se vr·tila do svÈ nÏ-
kdejöÌ trasy p¯ed rokem 1977 (KaËerovñMod¯any, Baba
III.) a zabezpeËovala mÌsto linky Ë. 171 spoleËnÏ se Ñsto-
öestkouì celodennÌ p¯epravnÌ obsluhu sÌdliötÏ No-
vodvorsk·. V pracovnÌ dny r·no a odpoledne tu jezdilo 5
standardnÌch autobus˘ v intervalu 14 minut, v pracovnÌ
dny dopoledne a po celou sobotu a nedÏli 4 autobusy
v intervalu 17 minut. Linky Ë. 171 a 196 v nezmÏnÏn˝ch
tras·ch doplÚovaly souhrnnou kapacitu v p¯epravnÌch
öpiËk·ch pracovnÌho dne. V˝hodou souboru opat¯enÌ by-
lo celkovÈ zlepöenÌ p¯epravnÌ kapacity pro sÌdliötÏ k tra-
ti C metra a exponovanÈho tranzitnÌho vztahu v ose
BranÌk ñ KrË ñ Nusle. SlaböÌ uû to bylo se zbyteËn˝m
kapacitnÌm p¯edimenzov·nÌm ˙seku mezi sÌdliötÏm No-
vodvorsk· a n·draûÌm v BranÌku, protoûe p¯edpoklad
p¯elitÌ z·tÏûe z parametrovÏ a smÏrovÏ zlikvidovanÈ lin-
ky Ë. 197 (SÌdliötÏ Lhotka ñ Jir·skovo n·mÏstÌ, ex Pro-
sek, Pr˘jezdnÌ) na tramvajovÈ linky pr·vÏ u branickÈho
n·draûÌ se nenaplnil ñ cestujÌcÌ v prvnÌch dnech spÌö
Ñp¯evraceliì kapacitnÏ naprosto nedostaËujÌcÌ novou

Ñstodevades·tsedmiËkuì (intervaly v p¯epravnÌch öpiË-
k·ch dosahovaly 13 aû 17 minut, coû bylo omezenÌ na
nÏjak˝ch 20% p˘vodnÌho stavu, a mimo nÏ se vyöplhaly
dokonce aû na neuvÏ¯iteln˝ch 25 minut!), pozdÏji kdo
mohl tak v zoufalstvÌ p¯izp˘sobil smÏr sv˝ch cest spÌö
linkou C metra z KaËerova. Nikterak r˘ûovÈ to ovöem
nebylo ani se stanoven˝mi intervaly jednotliv˝ch linek,
kterÈ vych·zely stejnÏ jako v letech minul˝ch pouze
z matematickÈho v˝poËtu obÏûnÈ doby a p¯est·vek ku
poËtu nasazen˝ch vozidel, bez jakÈkoliv snahy o p¯izp˘-
sobenÌ Ëasov˝ch poloh jednotliv˝ch spoj˘ soubÏûn˝ch li-
nek do proklad˘. Vr·tÌm se ale zpÏt ke kaËerovsk˝m
kloubov˝m autobus˘m. Rok 1983 byl prvnÌm, kdy sem
nebyl dod·n jedin˝ nov˝ Ikarus. Naopak nejstaröÌ zde
provozovanÈ vozy z dod·vky roku 1979 zaËÌnaly st·r-
nout a pozvolna se z peËlivÏ udrûovan˝ch Ñöejdrov˝chì
mÏnily na dosluhujÌcÌ Ñt˘rovÈì. To mÏlo pochopitelnÏ
vliv na jejich vypravov·nÌ, kterÈ se uû omezilo v podstatÏ
pouze na linky projektovÏ p¯edepsanÈ. Nic se na tÈto
skuteËnosti nezmÏnilo ani na ja¯e roku n·sledujÌcÌho,
kdy bylo na KaËerov dod·no jeden·ct dalöÌch Ikarus˘
invent·rnÌch ËÌsel 4234ñ4244. Vöechny byly za¯azeny ja-
ko ÑöejdrovÈì. Jednalo se vlastnÏ o p¯idÏlenÌ nov˝ch vo-
z˘ za dosluhujÌcÌ autobusy z roku 1979. Vozy ËÌsel 4234
a 4244 byly vybaveny automatickou p¯evodovkou, po-
dobnÏ jako v˘z ËÌslo 4193 o dva roky d¯Ìve. Vozy se od
p¯edchozÌch liöily zejmÈna v jednom detailu, kter˝ je uû
z d·lky na prvnÌ pohled zp¯edu prozradil. Jednalo se

o zp˘sob ˙pravy v˝¯ezu pro ËelnÌ orientaci v ÑbudnÌkuì
transparentu. Ten byl proveden, v rozporu se vöemi do-
savadnÌmi zvyklostmi na vöech praûsk˝ch Ñikarusov˝chì
provozovn·ch, p¯i levÈm okraji ÑbudnÌkuì. O d˘vodu tÈ-
to ˙pravy dnes tÏûko polemizovat, ale byla to z¯ejmÏ
snaha, jak lÈpe zp¯Ìstupnit ponÏkud stÌsnÏn˝ prostor
mezi ÑbudnÌkemì a plexisklem kabiny ¯idiËe p¯i v˝mÏnÏ
p¯ednÌ orientace. U dalöÌch dod·vek se uû na vöech gar·-
ûÌch otvory v p¯ednÌm ÑbudnÌkuì transparentu vy¯ez·-
valy z·sadnÏ uprost¯ed. Kabina ¯idiËe byla na rozdÌl od
poslednÌch kaËerovsk˝ch voz˘ z roku 1982 v novÈm Ëer-
nÈm provedenÌ s posuvn˝mi dvÌ¯ky a velk˝m lomen˝m
plexisklem, kterÈ nahrazovalo p¯edchozÌ dvÏ okÈnka nad
sebou. Tady je pot¯eba se ale zmÌnit, ûe takto zmÏnÏnÈ
kabiny ¯idiËe mÏly uû praûskÈ vozy z roku 1983, kterÈ
vöak na KaËerov dod·ny nebyly. Autobusy invent·rnÌch
ËÌsel 4234 a 4244 s automatickou p¯evodovkou mÏly
dvÌ¯ka do kabiny navÌc vylepöena ve spodnÌ Ë·sti plexi-
skla posuvn˝m otevÌracÌm dÌlem urËen˝m nejspÌö
k eventuelnÌmu prodeji jÌzdenek ¯idiËem(?).

DalöÌ Ë·st dod·vky kloubov˝ch voz˘ pro Prahu do-
razila tÈmÏ¯ tradiËnÏ na p¯elomu lÈta a podzimu roku
1984. »·st Ikarus˘ p¯iöla i na KaËerov, ale to uû je jin·
historie. Koncem z·¯Ì 1984 jsem narukoval k v˝konu
dvouletÈ vojenskÈ z·kladnÌ sluûby v »eskoslovenskÈ li-
dovÈ arm·dÏ a na Ñsvojeì Ikarusy jsem po n·sledujÌcÌch
osmn·ct mÏsÌc˘ a dvan·ct dnÌ mohl pouze vzpomÌ-
natÖ Rudolf MarenRudolf MarenRudolf MarenRudolf MarenRudolf Maren

Závěrečná dohoda – Renault/Iveco
b. b. b. b. b. Renault z˘stane zastoupen˝ ve spr·vnÌ radÏ spo-

leËnosti Irisbus Holding a podrûÌ si mÌsto Ëlena spr·vnÌ
rady aû k datu skuteËnÈ realizace p¯evodu druhÈ Ë·sti
akciÌ spoleËnosti Renault do spoleËnosti Iveco (31. 12.
2002), coû jÌ umoûnÌ postupnÏ se vyv·zat v oblasti kapi-
t·lu.

c. c. c. c. c. P·novÈ Saverio Gaboardi a Elios Pascual z˘sta-
nou ve sv˝ch funkcÌch prezidenta a CEO ñ Chief Execu-
tive Officer.

d. d. d. d. d. V d˘sledku dohody si Irisbus Holding uchov· po
dobu Ëty¯ let pr·vo vyuûÌvat znaËku Renault na v˝robu
a prodej sv˝ch vyroben˝ch autokar˘ a autobus˘. Toto
pr·vo d·v· spoleËnosti Irisbus moûnost postupnÏ zav·-
dÏt logo Irisbus na sv˝ch v˝robcÌch i se zajiötÏnÌm p¯e-
vodu renomÈ znaËky Renault na znaËku Irisbus, kter· se

SpoleËnosti Renault a Iveco podepsaly 17. ¯Ìjna
2001 dohodu umoûÚujÌcÌ spoleËnosti Iveco zÌskat ˙Ëast
Renaultu (50%) v Irisbus Holding.

Z·roveÚ spoleËnosti Renault VI a Irisbus dos·hly
dohody o vymezenÌ ekonomick˝ch a obchodnÌch vztah˘
mezi obÏma spoleËnostmi po dobu p¯echodnÈho obdobÌ,
nutnÈho k uskuteËnÏnÌ celkovÈ autonomizace spoleË-
nosti Irisbus.

TermÌny definitivnÌ dohody potvrzujÌ p˘vodnÌ z·-
mÏr (lettre dëintention) ze dne 3. kvÏtna, zejmÈna:

a. a. a. a. a. P¯ed·nÌ Ë·stÌ spoleËnosti Renault Ivecu bude pro-
bÌhat ve dvou f·zÌch, prvnÌ bude p¯edstavovat 15 procent
kapit·lu a bude splatn· po podeps·nÌ dohody, druh·,
p¯edstavujÌcÌ 35 procent kapit·lu, nabyde platnost 31.
prosince 2002.

Obnova vozového parku autobusů v roce 2002
Dne 27. prosince 2001 byla na z·kladÏ z·kona

Ë. 199/1994 Sb. v ˙plnÈm znÏnÌ vyhl·öena ÑObchodnÌ
ve¯ejn· soutÏû o nejvhodnÏjöÌ nabÌdku na koupi autobu-
s˘ì. P¯edmÏtem tÈto soutÏûe je v˝bÏr dodavatele na do-
d·vku autobus˘ mÏstskÈho provedenÌ pro obnovu vozo-
vÈho parku v roce 2002.

Pot¯eba obnovy vozovÈho parku autobus˘ je konti-
nu·lnÌ a pat¯Ì k finanËnÏ nejn·roËnÏjöÌm oblastem
mÏstskÈ hromadnÈ dopravy. V celkovÈm mnoûstvÌ naku-
povan˝ch vozidel se p¯edpokl·d· postupn˝ n·r˘st podÌl˘
nÌzkopodlaûnÌch voz˘, ale p¯es tento trend st·le poËÌt·-
me pro p¯ÌötÌ obdobÌ s n·kupem autobus˘ i ve standard-
nÌm provedenÌ.

Vzhledem k tomu, ûe n·kup autobus˘ bude v roce
2002 financov·n pouze z vlastnÌch zdroj˘ a s p¯ihlÈdnu-
tÌm k nutnosti zabezpeËenÌ projektu organizace mÏst-
skÈ hromadnÈ dopravy bylo rozhodnuto o n·kupu vozi-
del v tomto ËlenÏnÌ:

standardnÌ autobusy standardnÌ autobusy standardnÌ autobusy standardnÌ autobusy standardnÌ autobusy ñ celkem 46 kus˘, zcelkem 46 kus˘, zcelkem 46 kus˘, zcelkem 46 kus˘, zcelkem 46 kus˘, z tohotohotohotohotoho:
ñ nÌzkopodlaûnÌ standardnÌ autobus ñ 15 kus˘,
ñ standardnÌ autobus ñ 31 kus˘.

kloubovÈ autobusy kloubovÈ autobusy kloubovÈ autobusy kloubovÈ autobusy kloubovÈ autobusy ñ celkem 20 kus˘, zcelkem 20 kus˘, zcelkem 20 kus˘, zcelkem 20 kus˘, zcelkem 20 kus˘, z tohotohotohotohotoho:
ñ nÌzkopodlaûnÌ kloubov˝ autobus ñ 10 kus˘,
ñ kloubov˝ autobus ñ 10 kus˘.

Dod·vka kloubov˝ch autobus˘ bude v nÏkolika dÌl-
ËÌch plnÏnÌch realizov·na nejpozdÏji do konce Ëervence
2002. Dod·vka standardnÌch autobus˘ bude v nÏkolika
dÌlËÌch plnÏnÌch realizov·na nejpozdÏji do konce ¯Ìjna
2002. Ing. Ji¯Ì PavlÌËek, 90 222Ing. Ji¯Ì PavlÌËek, 90 222Ing. Ji¯Ì PavlÌËek, 90 222Ing. Ji¯Ì PavlÌËek, 90 222Ing. Ji¯Ì PavlÌËek, 90 222

stane ˙st¯ednÌ znaËkou koncernu. ZnaËka Iveco se bude
obdobnÏ vyvÌjet ke znaËce Irisbus.

e. e. e. e. e. Pr·vnÌ struktura koncernu se nemÏnÌ, vöechny
pracovnÌ smlouvy zamÏstnanc˘, stejnÏ jako kolektivnÌ
dohody, z˘st·vajÌ v platnosti tak, jak existujÌ.

D·le dohoda mezi spoleËnostmi Irisbus a Renault VI
zajiöùuje kontinuitu v dod·v·nÌ komponent˘, servisu
klient˘m, z·ruËnÌ povinnosti, disponibilitÏ n·hradnÌch
dÌl˘ a ve vöech dalöÌch oblastech nutn˝ch k Ëinnosti spo-
leËnosti Irisbus.

P¯evzetÌm kontroly spoleËnosti Iveco nad kapit·lo-
v˝m podÌlem spoleËnosti Renault p¯i zachov·nÌ tÏchto
dan˝ch podmÌnek, umoûnÌ spoleËnosti Irisbus zajistit si
stabilitu a budoucÌ v˝voj sv˝ch aktivit v EvropÏ a ve
svÏtÏ. P¯evzato z Ëasopisu Karos·¯P¯evzato z Ëasopisu Karos·¯P¯evzato z Ëasopisu Karos·¯P¯evzato z Ëasopisu Karos·¯P¯evzato z Ëasopisu Karos·¯

Foto: Marek äebeö
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ZAJÍMAVOSTI
Linka č. 91 v roce 2001

ï JÌzdenky za cenu 25 (10) KË byly vyd·v·ny rovnÏû
v novÈ podobÏ ñ dnes jsou to kopie historick˝ch ÑlÌstk˘ì.

Linka byla provozov·na v intervalu 60 minut dvÏma
vlaky ve sloûenÌ motorov˝ a vleËn˝ v˘z (po dobu letnÌch
v˝luk jen motorov˝). P¯epravila 15 814 platÌcÌch osob.
Z dalöÌch v˝kon˘ uveÔme 1 108 vlakohodin, 1 884 vozo-
hodin, 10 423 vlakokilometr˘ a 17 349 vozokilometr˘.

Jiû zmÌnÏnÈ v˝luky se pochopitelnÏ negativnÏ pro-
mÌtly i do poËtu cestujÌcÌch; nasazenÌ jen motorov˝ch
voz˘ k dosaûenÌ urËitÈ ˙spory se tak uk·zalo jako spr·v-
nÈ. V p¯ÌötÌm roce se trasa ani rozsah provozu Ëi jÌzdnÈ
mÏnit nebudou, a tak se tÏöÌme, ûe linka, kter· k Praze
jiû neodmyslitelnÏ pat¯Ì, p¯epravÌ jeötÏ vÌce spokojen˝ch
z·kaznÌk˘. ñzjsñ zñzjsñ zñzjsñ zñzjsñ zñzjsñ z podklad˘ 12 693podklad˘ 12 693podklad˘ 12 693podklad˘ 12 693podklad˘ 12 693

zapadl ñ potk·vat linku 01 by bylo dost divnÈ, i kdyû
z hlediska v˝voje ËÌslov·nÌ linek a jeho historie jistÏ za-
jÌmavÈ. Ale nechme teoretizov·nÌ a ¯eknÏme si, jak si
historick· linka vloni vedla.

Do druhÈho desetiletÌ vjela linka Ë. 91 s dvÏma zmÏ-
nami:

ï Trasa z V˝staviötÏ p¯es centrum a zase zpÏt, tedy
jakÈsi ÑkoleËkoì, byla nahrazena zcela novou z vozovny
St¯eöovice kolem PraûskÈho hradu a Kr·lovskÈho leto-
hr·dku Belveder na Malostranskou, StaromÏstskou,
k N·rodnÌmu divadlu, po N·rodnÌ t¯ÌdÏ a Sp·lenou ulicÌ
do LazarskÈ, VodiËkovou a Jind¯iöskou k Masarykovu
n·draûÌ, p¯es n·mÏstÌ Republiky do DlouhÈ t¯Ìdy a p¯es
Strossmayerovo n·mÏstÌ k V˝staviöti. Z·sadnÌ zmÏna,
spoËÌvajÌcÌ v pravidelnÈm provozu aû do vozovny St¯eöo-
vice, se projevila velmi kladnÏ ñ cestujÌcÌ mohli bez pro-
blÈm˘ ihned shlÈdnout sbÌrky Muzea MHD. VedenÌ trasy
kolem PraûskÈho hradu bylo rovnÏû p¯ÌznivÏ p¯ijato.
I kdyû v centru komplikovaly provoz rekonstrukËnÌ a in-
vestiËnÌ akce, nov· trasa se uk·zala jako velmi dobr·
a nenÌ ˙mysl ji do budoucna mÏnit.

V Roztylech je nové
prodejní centrum!

vÌce z·kaznÌk˘ sem p¯ich·zÌ v odpolednÌch hodin·ch,
kdyû se vracejÌ z pr·ce dom˘,ì dodala. Na odbyt jdou
v souËasnÈ dobÏ p¯edevöÌm ËtvrtletnÌ a roËnÌ kupony.

OtevÌracÌ doba novÈho prodejnÌho centra je ve vöed-
nÌ dny od p˘l sedmÈ r·no do p˘l sedmÈ veËer, v sobotu
od p˘l osmÈ do dvan·cti. Cel˝ prosinec a prvnÌch sedm
lednov˝ch dn˘ vöak byla provoznÌ doba prodlouûena: od
pondÏlÌ do p·tku se prod·valo od 6:30 do 19:00, o vÌken-
du se prod·valo v sobotu i v nedÏli od 8:00 do 18:00. Naöi
z·kaznÌci si tak zde mohli v dobÏ p¯edv·noËnÌho shonu
koupit Ëasovou jÌzdenku v klidu a bez zbyteËn˝ch obav
z maËk·nÌ ve front·ch.

TTTTText a foto: Marek äebeöext a foto: Marek äebeöext a foto: Marek äebeöext a foto: Marek äebeöext a foto: Marek äebeö

Od 3. prosince 2001 majÌ obyvatelÈ JiûnÌho mÏsta
k dispozici dalöÌ p¯edprodejnÌ mÌsto ve stanici metra. Ne
vöak ledajakÈ. Ke dvojici st·vajÌcÌch na H·jÌch a KaËero-
vÏ p¯ibylo tentokr·t novÈ, velkÈ a modernÏ za¯ÌzenÈ pro-
dejnÌ centrum Ëasov˝ch jÌzdenek ve stanici metra Rozty-
ly. Z·kaznÌci zde budou moci postupnÏ vyuûÌt aû devÌti(!)
otev¯en˝ch okÈnek, u nichû si lze zakoupit kter˝koli Ëa-
sov˝ kupon nebo pr˘kazku z nabÌdky praûskÈho Doprav-
nÌho podniku.

V polovinÏ prosince, kdy jsme novÈ prodejnÌ centrum
na Roztylech navötÌvili, zde zatÌm panoval pomÏrn˝ klid.
ÑMezi lidmi se to jeötÏ tolik nerozk¯iklo, takûe zatÌm se
û·dnÈ fronty netvo¯Ì,ì ¯ekla n·m jedna z pracovnic. ÑNej-

ny zdravÌ p¯i pr·ci (BOZP) a poû·rnÌ ochrany (PO) ñ od-
born· p¯Ìprava poû·rnÌch hlÌdek, ökolenÌ podle vyhl·öky
»⁄BP Ë. 213/91 Sb., kurz bezpeËnostnÌch technik˘, öko-
lenÌ vedoucÌch zamÏstnanc˘ z BOZP a PO.

3. TTTTTechnickÈ kurzy echnickÈ kurzy echnickÈ kurzy echnickÈ kurzy echnickÈ kurzy ñ ökolenÌ ̄ idiË˘ motorov˝ch vo-
zÌk˘, kurzy a zkouöky z vyhl·öky 50/78 Sb., ß 5ñ8, kurzy
je¯·bnÌk˘, pedagogickÈ minimum instruktor˘ û·k˘,
kurzy sva¯ov·nÌ kov˘ a plast˘, kurzy pro obsluhu kotl˘
a tlakov˝ch n·dob.

BliûöÌ informace oBliûöÌ informace oBliûöÌ informace oBliûöÌ informace oBliûöÌ informace o vzdÏl·v·nÌ dospÏl˝ch obdrûÌtevzdÏl·v·nÌ dospÏl˝ch obdrûÌtevzdÏl·v·nÌ dospÏl˝ch obdrûÌtevzdÏl·v·nÌ dospÏl˝ch obdrûÌtevzdÏl·v·nÌ dospÏl˝ch obdrûÌte
na telefonnÌch ËÌslech 9612 4470 nebo 9002 9364.na telefonnÌch ËÌslech 9612 4470 nebo 9002 9364.na telefonnÌch ËÌslech 9612 4470 nebo 9002 9364.na telefonnÌch ËÌslech 9612 4470 nebo 9002 9364.na telefonnÌch ËÌslech 9612 4470 nebo 9002 9364.
NejöiröÌ ve¯ejnosti nabÌzÌme ve sv˝ch provozovn·ch

na SmÌchovÏ a v KoöÌ¯Ìch opravy motorov˝ch vozidel
(i karoseriÌ), mÏ¯enÌ emisÌ u benzinov˝ch motor˘ a mo-
tor˘ na zemnÌ plyn (CNG) a propanñbutan (LPG).

BliûöÌ informace v·m ochotnÏ poskytneme naBliûöÌ informace v·m ochotnÏ poskytneme naBliûöÌ informace v·m ochotnÏ poskytneme naBliûöÌ informace v·m ochotnÏ poskytneme naBliûöÌ informace v·m ochotnÏ poskytneme na
telefonnÌch ËÌslech 5721 3032 atelefonnÌch ËÌslech 5721 3032 atelefonnÌch ËÌslech 5721 3032 atelefonnÌch ËÌslech 5721 3032 atelefonnÌch ËÌslech 5721 3032 a 5732 72655732 72655732 72655732 72655732 7265.

Zveme na maturitnÌ plesZveme na maturitnÌ plesZveme na maturitnÌ plesZveme na maturitnÌ plesZveme na maturitnÌ ples. MaturitnÌ plesy pat¯Ì ke
st¯edoökolskÈ tradici a jsou prvnÌm p¯edznamen·nÌm
blÌûÌcÌch se maturitnÌch zkouöek. Ples naöÌ ökoly se kon·
v pondÏlÌ 11. ˙nora 2002 od 19 hodin ve velkÈm s·le Lu-
cerny. Vstupenky jsou k dispozici ve ökole Moravsk· a t˝-
den p¯ed kon·nÌm plesu takÈ v pokladnÏ Lucerny.

DoplnÏnÌ nabÌdkyDoplnÏnÌ nabÌdkyDoplnÏnÌ nabÌdkyDoplnÏnÌ nabÌdkyDoplnÏnÌ nabÌdky. V minulÈm DPñKONTAKTu byla
uve¯ejnÏna nabÌdka studijnÌch a uËebnÌch obor˘ pro
vöechny, kte¯Ì v letoönÌm roce ukonËÌ doch·zku na z·-
kladnÌ ökole. Tentokr·t p¯in·öÌme nabÌdku pro ty, kte¯Ì
majÌ ökolnÌ lÈta uû nÏjak˝ ten p·tek za sebou, ale majÌ
z·jem si i nad·le zvyöovat svou kvalifikaci.

Naöe vzdÏl·vacÌ za¯ÌzenÌ zabezpeËuje kurzy a ökole-
nÌ. M˘ûete si vybrat z n·sledujÌcÌ nabÌdky:

1. RekvalifikaËnÌ kurzy RekvalifikaËnÌ kurzy RekvalifikaËnÌ kurzy RekvalifikaËnÌ kurzy RekvalifikaËnÌ kurzy s v˝uËnÌm listem v oborech
automechanik, elektromechanik a aranûÈr(ka).

2. äkolenÌ pracovnÌk˘ äkolenÌ pracovnÌk˘ äkolenÌ pracovnÌk˘ äkolenÌ pracovnÌk˘ äkolenÌ pracovnÌk˘ v oblasti bezpeËnosti a ochra-

Kulturní
tipy na leden

KINOKINOKINOKINOKINO
Z lednov˝ch premiÈr v naöich kinech vybÌr·me:

P¯ÌsahaP¯ÌsahaP¯ÌsahaP¯ÌsahaP¯Ìsaha
Americk˝ thriller z reûijnÌ dÌlny Seana Penna na

motivy knihy Friedricha D¸rrenmatta, jehoû hlavnÌm
hrdinou je Jerry Black, veter·n nevadskÈho oddÏlenÌ
vraûd. Jerry se pr·vÏ rozlouËil se svou dlouholetou ka-
riÈrou a nÏjak si nedovede p¯edstavit sv˘j dalöÌ ûivot bez
pr·ce. Kdyû je v nevadsk˝ch hor·ch objevena mrtvola
malÈho dÏvËete, ned· si pokoj a pom·h· koleg˘m, sho-
dou okolnostÌ je to pr·vÏ on, kdo informuje rodiËe mrtvÈ
dÌvky o tragÈdii. Je tak silnÏ vtaûen do p¯Ìpadu, kter˝ si
bere za sv˘j, aËkoli je p¯idÏlen jeho mladÈmu n·stupci.
Ten je s celou z·leûitostÌ brzy hotov, ale Jerry m· po-
chybnosti i svou vlastnÌ teoriiÖ HrajÌ: Jack Nicholson,
Vanessa Redgrave, Mickey Rourke a dalöÌ.

Klika¯iKlika¯iKlika¯iKlika¯iKlika¯i
Na p¯Ìprav·ch tÈto britsko americkÈ komedie se se-

öel lehce obmÏnÏn˝ t˝m, kter˝ m· na svÈm kontÏ na Os-
cara nominovanou komedii Do naha! z roku 1997.
A s jak˝m p¯ÌbÏhem p¯ich·zÌ tentokr·t?

Jimmy je smola ,̄ kter˝ neumÌ vykr·dat banky a Ru-
di jeho parù·k, kter˝ na to dopl·cÌ. Uû ponÏkolik·tÈ oba
skonËili za m¯Ìûemi. Pro Rudiho je to tentokr·t nadlou-
ho a Jimmy si uvÏdomuje sv˘j velk˝ dÌl viny na jeho osu-
du. Zap¯Ìs·hne se, ûe Rudiho dostane ven. Osudov˝m se
pro Jimma stane jeho setk·nÌ s vrchnÌm velitelem vÏzni-
ce, v·öniv˝m milovnÌkem amatÈrskÈho divadla. Ten je
nadöen Jimmov˝m p¯edstÌran˝m z·jmem o divadlo
a nabÌdne mu k nastudov·nÌ sv˘j vlastnÌ muzik·l Hor·-
cio a Ema. Jimmy vycÌtÌ öanci, protoûe jedinÈ mÌsto, kde
se d· zkouöet, je star· vÏzeÚsk· kaple a ta nepodlÈh·
p¯Ìsn˝m bezpeËnostnÌm p¯edpis˘m.

DIVDIVDIVDIVDIVADLAADLAADLAADLAADLA

Divadlo KomedieDivadlo KomedieDivadlo KomedieDivadlo KomedieDivadlo Komedie
p¯ipravilo na leden derniÈru svÈho nastudov·nÌ

slavnÈ Shakespearovy tragikomedie Kupec ben·tsk .̋
Pod reûijnÌm vedenÌm Michala DoËekala se v nÌ p¯edsta-
vÌ jako host Ladislav MrkviËka a d·le nap¯Ìklad David
Pracha ,̄ Dana Batulkov· nebo David Mat·sek. V recen-
zÌch na toto p¯edstavenÌ se mimo jinÈ objevilo t¯eba i to,
ûe netradiËnÌ pojetÌ klasickÈ hry dokazuje, ûe Sha-
kespear je st·le aktu·lnÌ a svÏdËÌ tÈû o odvaze k opravdu
nevöednÌ interpretaci danÈ l·tky.

V›STV›STV›STV›STV›STAAAAAVYVYVYVYVY

Ve VeletrûnÌm pal·ci na ochozu 1. patra probÌh· od
20. prosince 2001 do 18. b¯ezna 2002 v˝stava nazvan·
Andy WAndy WAndy WAndy WAndy Warhol ñ Retrospektivaarhol ñ Retrospektivaarhol ñ Retrospektivaarhol ñ Retrospektivaarhol ñ Retrospektiva.

Andy Warhol, v˝znaËn˝ umÏlec 20. stoletÌ a jeden
z ËelnÌch p¯edstavitel˘ tzv. Ñpopñartuì, zn·m˝ nejen sv˝mi
obrazy s motivy Cocañcoly, Campbellovy polÈvky Ëi portrÈ-
ty Marilyn Monroe nebo Micka Jaggera, ale i legend·rnÌm
designem obalu desky skupiny Velvet Underground ñ The
Velvet Underground & Nico, s ban·nem na titulnÌ stranÏ
(byla vyd·na v roce 1967), se tu p¯edstavuje 59 sv˝mi dÌly,
kter· vznikla v pr˘bÏhu tÈmÏ¯ Ëty¯iceti let. ñmisññmisññmisññmisññmisñ

Jiû jeden·ctou sezÛnu se mohli PraûanÈ a hlavnÏ
n·vötÏvnÌci naöeho hlavnÌho mÏsta setk·vat v ulicÌch
s historickou tramvajovou soupravou, kter· si i ve dru-
hÈm desetiletÌ svojÌ existence podrûela Ë. 91. NÏkdejöÌ
n·pad, aby mÏla vûdy ËÌslo shodnÈ s letopoËtem, naötÏstÌ

ŠKOLNÍ STŘÍPKY

Foto: Petr MalÌk

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○



1/20021/20021/20021/20021/2002 DP kontakt 2121212121

VY SE PTÁTE, MY ODPOVÍDÁME

CO ZAJÍMAVÉHO NAJDETE NA INTERNETU
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ñ pro p¯Ìpad smrti nebo doûitÌ ñ pro p¯Ìpad smrti nebo doûitÌ ñ pro p¯Ìpad smrti nebo doûitÌ ñ pro p¯Ìpad smrti nebo doûitÌ ñ pro p¯Ìpad smrti nebo doûitÌ (zem¯e-li pojiötÏn˝
v dobÏ, na kterou bylo sjedn·no pojiötÏnÌ),

ñ nebo na d˘chodovÈ pojiötÏnÌ ñ nebo na d˘chodovÈ pojiötÏnÌ ñ nebo na d˘chodovÈ pojiötÏnÌ ñ nebo na d˘chodovÈ pojiötÏnÌ ñ nebo na d˘chodovÈ pojiötÏnÌ (doûije-li se pojiö-
tÏn˝ dne uvedenÈho ve smlouvÏ jako poË·tek v˝platy d˘-
chodu).

M˘ûete mÌt uzav¯enu smlouvu i na kombinovanÈ
pojistnÈ produkty (nap¯Ìklad pro p¯Ìpad ̇ razu, v·ûnÈ ne-
moci). V tÏchto p¯Ìpadech musÌ b˝t ale ve smlouvÏ jasnÏ
rozËlenÏno, jak· Ë·stka se platÌ na ûivotnÌ pojiötÏnÌ a ja-
k· na jinÈ druhy pojiötÏnÌ. Jinak nelze daÚovou ˙levu
uplatnit. U d¯Ìve uzav¯en˝ch smluv, kde toto nenÌ rozli-
öeno, musÌ b˝t specifikace plateb prok·z·na nap¯Ìklad na
dodatku ke smlouvÏ.

Smlouva o ûivotnÌm pojiötÏnÌ musÌ splnit dalöÌ dvÏ
podmÌnky, a to, ûe pojistnÈ plnÏnÌ bude sjedn·no aû popopopopo
60 mÏsÌcÌch od uzav¯enÌ smlouvy a60 mÏsÌcÌch od uzav¯enÌ smlouvy a60 mÏsÌcÌch od uzav¯enÌ smlouvy a60 mÏsÌcÌch od uzav¯enÌ smlouvy a60 mÏsÌcÌch od uzav¯enÌ smlouvy a nejd¯Ìve vnejd¯Ìve vnejd¯Ìve vnejd¯Ìve vnejd¯Ìve v roce,roce,roce,roce,roce,
kdy se poplatnÌk doûije vÏku 60 let.kdy se poplatnÌk doûije vÏku 60 let.kdy se poplatnÌk doûije vÏku 60 let.kdy se poplatnÌk doûije vÏku 60 let.kdy se poplatnÌk doûije vÏku 60 let.

Smlouvy uzav¯enÈ p¯ed 1. lednem 2001 nemusÌ tyto
podmÌnky splÚovat, ale daÚovÈ zv˝hodnÏnÌ se bude vzta-
hovat i na nÏ, avöak za p¯edpokladu, ûe bude uzav¯en pÌ-
semn˝ dodatek ke smlouvÏ, kter˝m se zajistÌ v˝öe uvede-
nÈ podmÌnky Ñ2 x 60ì.

DalöÌ d˘leûitÈ p¯edpoklady pro uplatnÏnÌ odpoËtu:
ñ pojistnÈ musÌ b˝t zaplaceno samotn˝m poplatnÌ-

kem (tj. placenÈ jmÈnem poplatnÌka, nezkoum· se, z ja-
kÈho ˙Ëtu jsou platby poukazov·ny, nap¯Ìklad plynou-li
ze spoleËnÈho ˙Ëtu manûel˘),

ñ neölo by uplatnit pojistnÈ, kterÈ si platÌte jako po-
jistitel v souladu se smlouvou, ale ve kterÈ je jako po-
jiötÏn· osoba uvedena nap¯Ìklad manûelka, nebo dÌtÏ
(pojistnÌk a pojiötÏn· osoba musÌ b˝t totoûnÌ),

ñ bylo-li pojistnÈ zaplaceno jednor·zovÏ na sjedna-
nou dobu (musÌ vypl˝vat ze smlouvy), je moûno pojistnÈ
rozloûit na p¯Ìsluön· zdaÚovacÌ obdobÌ v pomÏrnÈ v˝öi.

N·rok na odpoËet se prokazuje smlouvou osmlouvou osmlouvou osmlouvou osmlouvou o soukro-soukro-soukro-soukro-soukro-
mÈm ûivotnÌm pojiötÏnÌ mÈm ûivotnÌm pojiötÏnÌ mÈm ûivotnÌm pojiötÏnÌ mÈm ûivotnÌm pojiötÏnÌ mÈm ûivotnÌm pojiötÏnÌ (p¯edloûenÌm n·vrhu na uzav¯e-
nÌ smlouvy a jejÌ akceptaci, pojistkou a pojistn˝mi podmÌn-

Aktuální daňové odpočty
– penzijní připojištění

a soukromé životní
pojištění

Jde o dva rozdÌlnÈ daÚovÈ odpoËty, kterÈ je moûno
uplatnit soubÏûnÏ. PenzijnÌ p¯ipojiötÏnÌ je realizov·no
smlouvou u penzijnÌho fondu, ûivotnÌ pojiötÏnÌ lze sjed-
nat u nÏkterÈ komerËnÌ pojiöùovny. P¯iËemû Ñûivouì
smlouvu o penzijnÌm p¯ipojiötÏnÌ lze mÌt jen jednu
(penzijnÌ fond s v·mi ani neuzav¯e dalöÌ smlouvu, pokud
jiû jednu m·te). Ale smluv o ûivotnÌm pojiötÏnÌ m˘ûe b˝t
uzav¯eno nÏkolik a pro ˙Ëely daÚovÈho odpoËtu se za-
placenÈ p¯ÌspÏvky sËÌtajÌ. Maxim·lnÌ hranice roËnÌhoMaxim·lnÌ hranice roËnÌhoMaxim·lnÌ hranice roËnÌhoMaxim·lnÌ hranice roËnÌhoMaxim·lnÌ hranice roËnÌho
odpoËtu uodpoËtu uodpoËtu uodpoËtu uodpoËtu u obou typ˘ odpoËt˘ je 12 000 KË.obou typ˘ odpoËt˘ je 12 000 KË.obou typ˘ odpoËt˘ je 12 000 KË.obou typ˘ odpoËt˘ je 12 000 KË.obou typ˘ odpoËt˘ je 12 000 KË.

PenzijnÌ p¯ipojiötÏnÌ se st·tnÌm p¯ÌspÏvkemPenzijnÌ p¯ipojiötÏnÌ se st·tnÌm p¯ÌspÏvkemPenzijnÌ p¯ipojiötÏnÌ se st·tnÌm p¯ÌspÏvkemPenzijnÌ p¯ipojiötÏnÌ se st·tnÌm p¯ÌspÏvkemPenzijnÌ p¯ipojiötÏnÌ se st·tnÌm p¯ÌspÏvkem
OdpoËet lze uplatnit, platÌte-li p¯ÌspÏvky vyööÌ neû

500,- KË mÏsÌËnÏ, tj. vÌc jak 6 000 KË roËnÏ. Do celkovÈ
v˝öe se nezapoËÌt·vajÌ p¯ÌpadnÈ p¯ÌspÏvky vaöeho za-
mÏstnavatele.

N·rok na odpoËet se prokazuje smlouvou o penzij-
nÌm p¯ipojiötÏnÌ se st·tnÌm p¯ÌspÏvkem a potvrzenÌm
penzijnÌho fondu o zaplacen˝ch p¯ÌspÏvcÌch na uplynulÈ
zdaÚovacÌ obdobÌ. Pokud v pr˘bÏhu roku mÏnÌte v˝öi
p¯ÌspÏvku, nezapomeÚte, ûe pro daÚovÈ ˙Ëely lze uplat-
nit p¯ÌspÏvky placenÈ podle smlouvyplacenÈ podle smlouvyplacenÈ podle smlouvyplacenÈ podle smlouvyplacenÈ podle smlouvy. . . . . Tuto skuteËnost
je nutnÈ doloûit nap¯Ìklad dodatkem ke smlouvÏ. DaÚo-
vou ˙levu lze vyuûÌt i v p¯Ìpadech, kdy jste v souladu se
smlouvou zaplatili p¯ÌspÏvky formou jednor·zovÈho
vkladu na nÏkolik let dop¯edu.

SoukromÈ ûivotnÌ pojiötÏnÌSoukromÈ ûivotnÌ pojiötÏnÌSoukromÈ ûivotnÌ pojiötÏnÌSoukromÈ ûivotnÌ pojiötÏnÌSoukromÈ ûivotnÌ pojiötÏnÌ
Nov· odpoËitateln· poloûka. DaÚov˝ z·kon definuje

t¯i formy ûivotnÌho pojiötÏnÌ:
ñ pro p¯Ìpad doûitÌ ñ pro p¯Ìpad doûitÌ ñ pro p¯Ìpad doûitÌ ñ pro p¯Ìpad doûitÌ ñ pro p¯Ìpad doûitÌ (doûije-li se pojiötÏn˝ urËitÈho vÏ-

ku nebo dne uvedenÈho ve smlouvÏ jako konec pojiötÏnÌ),

kami), potvrzenÌm vystaven˝m pojiöùovnou potvrzenÌm vystaven˝m pojiöùovnou potvrzenÌm vystaven˝m pojiöùovnou potvrzenÌm vystaven˝m pojiöùovnou potvrzenÌm vystaven˝m pojiöùovnou o zaplace-
nÈm pojistnÈm na uplynulÈ zdaÚovacÌ obdobÌ (Ë·stka by
nemÏla zahrnovat pojistnÈ zaplacenÈ zamÏstnavatelem,
ani mimo¯·dnÈ pojistnÈ, pokud je lze vybÌrat p¯ed ukonËe-
nÌm pojistnÈ doby), uvedenÌm skuteËnÈ v˝öe zaplacen˝chuvedenÌm skuteËnÈ v˝öe zaplacen˝chuvedenÌm skuteËnÈ v˝öe zaplacen˝chuvedenÌm skuteËnÈ v˝öe zaplacen˝chuvedenÌm skuteËnÈ v˝öe zaplacen˝ch
p¯ÌspÏvk˘ zamÏstnancem p¯ÌspÏvk˘ zamÏstnancem p¯ÌspÏvk˘ zamÏstnancem p¯ÌspÏvk˘ zamÏstnancem p¯ÌspÏvk˘ zamÏstnancem v û·dosti o roËnÌ z˙Ëtov·nÌ da-
Úov˝ch z·loh ñ do formul·¯e ÑProhl·öenÌì.

NedodrûenÌ smluvnÌch podmÌnekNedodrûenÌ smluvnÌch podmÌnekNedodrûenÌ smluvnÌch podmÌnekNedodrûenÌ smluvnÌch podmÌnekNedodrûenÌ smluvnÌch podmÌnek
N·rok na daÚovou ˙levu z titulu placenÈho soukro-

mÈho ûivotnÌho pojiötÏnÌ zanik· nedodrûenÌm podmÌ-
nek, coû je nap¯Ìklad p¯edËasnÈ ukonËenÌ, neplacenÌ po-
jistnÈho, p¯i dodateËnÈ zmÏnÏ doby trv·nÌ pojiötÏnÌ. Pak
vznik· poplatnÌkovi povinnost zpÏtnÏ dodanit povinnost zpÏtnÏ dodanit povinnost zpÏtnÏ dodanit povinnost zpÏtnÏ dodanit povinnost zpÏtnÏ dodanit veökerÈ
Ë·stky pojistnÈho, kterÈ mu snÌûily z·klad danÏ v uply-
nul˝ch letech, kdy si slevu uplatnil!! MusÌ podat daÚovÈ
p¯izn·nÌ a Ë·stky uvÈst jako jednor·zov˝ p¯Ìjem podle
ß 10 ñ ostatnÌ p¯Ìjmy. Ministerstvo financÌ se zatÌm k to-
muto tvrdÈmu opat¯enÌ vyjad¯uje tak, ûe poËÌt· se zmÌr-
nÏnÌm p¯ÌsluönÈho ustanovenÌ v z·konÏ, a sice limitov·-
nÌm zpÏtnÈ doby na 3 aû 5 let zp·tky.

DaÚovÈ dopady vyuûitÌ nÏkter˝ch produkt˘DaÚovÈ dopady vyuûitÌ nÏkter˝ch produkt˘DaÚovÈ dopady vyuûitÌ nÏkter˝ch produkt˘DaÚovÈ dopady vyuûitÌ nÏkter˝ch produkt˘DaÚovÈ dopady vyuûitÌ nÏkter˝ch produkt˘
pojiöùovenpojiöùovenpojiöùovenpojiöùovenpojiöùoven

Poû·d·te-li v pr˘bÏhu trv·nÌ pojiötÏnÌ o v˝platu Ë·s-
ti tzv. kapit·lovÈ hodnoty, coû nÏkterÈ pojiöùovny nabÌze-
jÌ, inkasujete p¯Ìjem, kter˝ sice nenÌ pojistn˝m plnÏnÌm,
ale podlÈh· zdanÏnÌ v r·mci ß 10 ñ ostatnÌ p¯Ìjem p¯es
daÚovÈ p¯izn·nÌ!

Poû·d·te-li o p˘jËku (z·p˘jËku), n·rok na daÚovou
˙levu z titulu nedodrûenÌ podmÌnek nezanik· (a tedy ne-
vznik· povinnost zpÏtnÈho dodanÏnÌ) jen vjen vjen vjen vjen v p¯ÌpadÏp¯ÌpadÏp¯ÌpadÏp¯ÌpadÏp¯ÌpadÏ, ûe
p˘jËkou neodËerp·te ze smlouvy Ëi ze svÈho individu·l-
nÌho ˙Ëtu podle smlouvy stanovenÈ zaplacenÈ pojistnÈ!

A na z·vÏr ñ u zamÏstnavatele je moûno tyto
odpoËty v r·mci roËnÌho z˙Ëtov·nÌ daÚov˝ch z·loh
uplatnit nejpozdÏji do 15. ˙nora 2002.

Ing. Alena VIng. Alena VIng. Alena VIng. Alena VIng. Alena VaÚkov·, oddÏlenÌ danÌ ¯editelstvÌ,aÚkov·, oddÏlenÌ danÌ ¯editelstvÌ,aÚkov·, oddÏlenÌ danÌ ¯editelstvÌ,aÚkov·, oddÏlenÌ danÌ ¯editelstvÌ,aÚkov·, oddÏlenÌ danÌ ¯editelstvÌ,
telefon 9619 2359, email:vankovaatelefon 9619 2359, email:vankovaatelefon 9619 2359, email:vankovaatelefon 9619 2359, email:vankovaatelefon 9619 2359, email:vankovaa@dpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.cz

chozÌ telefonickÈ domluvÏ. Pokud budete mÌt roËnÌ hru-
bÈ v˝dÏlky od roku 1986 do roku 2001 vËetnÏ vylouËe-
n˝ch dob (nemoci a podobnÏ) a celkovou dobu vaöeho
pojiötÏnÌ (V˝pis pojiötÏn˝ch dob od »eskÈ spr·vy soci·l-
nÌho zabezpeËenÌ v Praze 5, K¯Ìûov· 25, m·te-li jej. Ne-
m·te-li tento v˝pis, je t¯eba zn·t celkovou dobu pojiötÏnÌ
od skonËenÌ povinnÈ ökolnÌ doch·zky, tedy p¯ed 18. ro-
kem vÏku, do data û·dosti o d˘chod), lze d˘chod vypo-
ËÌtat s p¯esnostÌ na 1 korunu. P¯edbÏûn˝ v˝poËet v·m
pak bude slouûit pro p¯Ìpadnou kontrolu se skuteËnÏ
p¯iznan˝m d˘chodem od »eskÈ spr·vy soci·lnÌho zabez-
peËenÌ.

Chcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t i nÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zky
ooooo d˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ o jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-
semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-
pravnÌho podniku ñ ̄ editelstvÌ. Najdete n·s vpravnÌho podniku ñ ̄ editelstvÌ. Najdete n·s vpravnÌho podniku ñ ̄ editelstvÌ. Najdete n·s vpravnÌho podniku ñ ̄ editelstvÌ. Najdete n·s vpravnÌho podniku ñ ̄ editelstvÌ. Najdete n·s v novÈ budo-novÈ budo-novÈ budo-novÈ budo-novÈ budo-
vÏ, Praha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro, dvvÏ, Praha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro, dvvÏ, Praha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro, dvvÏ, Praha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro, dvvÏ, Praha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro, dv. Ë. 553, (p¯Ì-. Ë. 553, (p¯Ì-. Ë. 553, (p¯Ì-. Ë. 553, (p¯Ì-. Ë. 553, (p¯Ì-
mo umo umo umo umo u stanice metra Bstanice metra Bstanice metra Bstanice metra Bstanice metra B ñ VVVVVysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). Telefon je st·leelefon je st·leelefon je st·leelefon je st·leelefon je st·le
stejn˝ stejn˝ stejn˝ stejn˝ stejn˝ ñ 9619 3361.9619 3361.9619 3361.9619 3361.9619 3361.

Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ̄ editelstvÌ,Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ̄ editelstvÌ,Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ̄ editelstvÌ,Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ̄ editelstvÌ,Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ̄ editelstvÌ,
eñmail: bajerovaheñmail: bajerovaheñmail: bajerovaheñmail: bajerovaheñmail: bajerovah@dpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.cz

Důchodová problematika
DalöÌ ot·zky a odpovÏdi z d˘chodovÈ oblasti:
Moje druûka je cizinka aMoje druûka je cizinka aMoje druûka je cizinka aMoje druûka je cizinka aMoje druûka je cizinka a od ˙nora chce nastoupitod ˙nora chce nastoupitod ˙nora chce nastoupitod ˙nora chce nastoupitod ˙nora chce nastoupit

do zamÏstn·nÌ. Dosud nem· rodnÈ ËÌslo ado zamÏstn·nÌ. Dosud nem· rodnÈ ËÌslo ado zamÏstn·nÌ. Dosud nem· rodnÈ ËÌslo ado zamÏstn·nÌ. Dosud nem· rodnÈ ËÌslo ado zamÏstn·nÌ. Dosud nem· rodnÈ ËÌslo a organizace jiorganizace jiorganizace jiorganizace jiorganizace ji
odmÌt· p¯ijmout do pracovnÌho pomÏru. Je povinnostÌodmÌt· p¯ijmout do pracovnÌho pomÏru. Je povinnostÌodmÌt· p¯ijmout do pracovnÌho pomÏru. Je povinnostÌodmÌt· p¯ijmout do pracovnÌho pomÏru. Je povinnostÌodmÌt· p¯ijmout do pracovnÌho pomÏru. Je povinnostÌ
organizace nebo dotyËnÈ osoby si vyû·dat rodnÈ ËÌslo?organizace nebo dotyËnÈ osoby si vyû·dat rodnÈ ËÌslo?organizace nebo dotyËnÈ osoby si vyû·dat rodnÈ ËÌslo?organizace nebo dotyËnÈ osoby si vyû·dat rodnÈ ËÌslo?organizace nebo dotyËnÈ osoby si vyû·dat rodnÈ ËÌslo?

RodnÈ ËÌslo je z·kladnÌ identifikaËnÌ ˙daj kaûdÈho
obËana a postup organizace je spr·vn .̋ RodnÈ ËÌslo a je-
ho spr·vnÈ uvedenÌ ve vöech materi·lech organizace je
velmi d˘leûitÈ, neboù veöker· evidence nejen »eskÈ spr·-
vy soci·lnÌho zabezpeËenÌ v Praze 5, K¯Ìûov· 25 (d·le jen
»SSZ) o pojiötÏncÌch je vedena pod rodn˝mi ËÌsly (d·le
nap¯Ìklad evidence u zdravotnÌ pojiöùovny). Nastupuje-li
tedy do zamÏstn·nÌ cizinec, kter˝ nem· p¯idÏleno rodnÈ
ËÌslo, je nezbytnÈ trvat na tom, aby si o p¯idÏlenÌ rodnÈ-
ho ËÌsla s·m poû·dal.

Cizinec narozen˝:
ñ do 31. prosince 1968 û·d· o p¯idÏlenÌ rodnÈho ËÌs-

la »SSZ v Praze 5, K¯Ìûov· 25, a to prost¯ednictvÌm
OkresnÌ spr·vy soci·lnÌho zabezpeËenÌ (OSSZ) nebo

PraûskÈ spr·vy soci·lnÌho zabezpeËenÌ (PSSZ),
ñ po 31. prosinci 1968 û·d· o p¯idÏlenÌ rodnÈho ËÌs-

la »esk˝ statistick˝ ˙¯ad, Krajsk· reprezentace Brno, Je-
zuitsk· 2, Brno 2, PS» 601 59.

Tiskopis û·dosti o p¯idÏlenÌ rodnÈho ËÌsla lze vy-
zvednout na kterÈkoli OSSZ nebo PSSZ.

Byla jsem od 14. dubna 1998 do 18. srpna 1999 ne-Byla jsem od 14. dubna 1998 do 18. srpna 1999 ne-Byla jsem od 14. dubna 1998 do 18. srpna 1999 ne-Byla jsem od 14. dubna 1998 do 18. srpna 1999 ne-Byla jsem od 14. dubna 1998 do 18. srpna 1999 ne-
zamÏstnan·. VzamÏstnan·. VzamÏstnan·. VzamÏstnan·. VzamÏstnan·. V dubnu 2002 chci odejÌt do starobnÌho d˘-dubnu 2002 chci odejÌt do starobnÌho d˘-dubnu 2002 chci odejÌt do starobnÌho d˘-dubnu 2002 chci odejÌt do starobnÌho d˘-dubnu 2002 chci odejÌt do starobnÌho d˘-
chodu. Bude se mi tato doba do d˘chodu poËÌtat?chodu. Bude se mi tato doba do d˘chodu poËÌtat?chodu. Bude se mi tato doba do d˘chodu poËÌtat?chodu. Bude se mi tato doba do d˘chodu poËÌtat?chodu. Bude se mi tato doba do d˘chodu poËÌtat?

Ano, doba nezamÏstnanosti se poËÌt· do pojiötÏnÈ
doby jako tzv. doba n·hradnÌ, maxim·lnÏ v dÈlce 3 let.
Tato doba se vöak nehodnotÌ plnÏ, ale pouze 80%. To
znamen·, ûe doba od 14. dubna 1998 do 18. srpna 1999
ËinÌ celkem 492 dny, z toho 80% = 393,6 = 394 dny. Do-
ba nezamÏstnanosti pro d˘chod v·m bude zapoËtena
v dÈlce 394 dn˘. Doba evidence jako uchazeËe o zamÏst-
n·nÌ se prokazuje potvrzenÌm p¯ÌsluönÈho ˙¯adu pr·ce.

I nad·le platÌ, m·te-li z·jem o v˝poËet vaöeho bu-
doucÌho d˘chodu pro rok 2001 i pro rok 2002, p¯ÌpadnÏ
i o p¯epoËet jiû vymÏ¯enÈho d˘chodu, m˘ûete se obr·tit
na zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ, ale vûdy po p¯ed-
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dÏtÌ na adrese www.fod.cz. StejnÏ tak stojÌ za shlÈd-
nutÌ struËnÈ a jasnÈ str·nky Nadace pro transplantaci
kostnÌ  d¯enÏ:  najdete  je  na  adrese  www.

kostnidren.cz.
Z·kladnÌ p¯ehled vöech nadacÌ, humanit·rnÌch a ne-

ziskov˝ch organizacÌ naleznete na www.seznam.cz
v kategorii Instituce. A zajÌm·te-li se o dobrovolnou
Ëinnost detailnÏji (a sami byste t¯eba chtÏli jednou nÏco
podobnÈho zkusit), navötivte adresu www.dobro-

volnik.cz.
Na z·vÏr pro v·s m·me jeden mal˝ kviz. Mezi ne-

ziskovÈ organizace pat¯Ì takÈ ÑV˝bor pro po¯·d·nÌ Let-
nÌch olympijsk˝ch her 2008 v demokratickÈ a svobodnÈ
zemiì, jehoû internetovÈ str·nky jsou ku shlÈdnutÌ na
www.olympicwatch.org. Jak vöichni jistÏ vÌte, po-
¯adatelstvÌ tÏchto her bylo p¯iklepnuto ËÌnskÈmu Pekin-
gu, coû vyvolala ve svÏtÏ znaËnou nevoli. My jsme si vöak
touto adresou vytvo¯ili pomysln˝ m˘stek k tÈmatu dal-
öÌho dÌlu tohoto seri·lu. Co myslÌte, o Ëem mohou b˝t
p¯ÌötÌ, ˙norovÈ internetovÈ tipy? Pro ty, kdo jeötÏ st·le
netuöÌ, p¯id·v·me t¯i indicie: jezero, mÏsto, s˘l.

ñmöññmöññmöññmöññmöñ

Ozdoben˝ stromeËek jiû zmizel z ob˝v·ku a v˘nÏ
smaûenÈ ryby se d·vno vyvÏtrala, p¯esto vöak je trochu
v·noËnÌ n·lady ve vzduchu jeötÏ cÌtit. Nebylo by öpatnÈ
ji nas·vat po cel˝ rok; ne snad v podobÏ shonu a zbÏsi-
l˝ch n·kupnÌch dostih˘, ale spÌöe jako atmosfÈru p¯·tel-
stvÌ, pomoci a solidarity.

R·di bychom k tomu sv˝m dÌlem takÈ p¯ispÏli.
DneönÌ internetovÈ tipy proto vÏnujeme tÏm, kte¯Ì se
o cosi jako Ñv·noËnÌ atmosfÈru po cel˝ rokì snaûÌ ñ na-
dacÌm, humanit·rnÌm a neziskov˝m organizacÌm.

Organizace tohoto typu obvykle nedisponujÌ vyso-
k˝mi finanËnÌmi Ë·stkami, za nÏû by si mohly po¯izovat
rozs·hlÈ reklamnÌ kampanÏ a vyd·vat n·kladnÈ publika-
ce. Proto je internet ide·lnÌm (a takÈ vyuûÌvan˝m) pro-
st¯edkem prezentace jejich z·mÏr˘ a Ëinnosti. Jste-li
fajnömek¯i p¯es design a grafiku, asi v·s tyto str·nky
˙plnÏ neuspokojÌ; ale o to zde vlastnÏ v˘bec nejde.

Mezi str·nky, kterÈ sv˘j vzhled mohou vyd·vat za
p¯ednost, pat¯Ì bezesporu str·nky obecnÏ prospÏönÈ
spoleËnosti »lovÏk v tÌsni p¯i »eskÈ televizi na adrese
www.clovekvtisni.cz. V˝bornÏ zpracovan˝ web
s jeötÏ kvalitnÏjöÌm obsahem ñ najdete zde naprosto vöe

o Ëinnosti, financov·nÌ, a projektech spoleËnosti, m˘ûe-
te nahlÈdnout i do z·kulisÌ pr·ce humanit·rnÌch pracov-
nÌk˘ (nap¯Ìklad do pas·ûÌ z denÌku pracovnÌk˘ v Afgh·-
nist·nu). ZajÌmav˝ design (i kdyû se jeho tv˘rci omlou-
vajÌ za pouhou pracovnÌ verzi) m· takÈ server V˝boru
dobrÈ v˘le ñ Nadace Olgy HavlovÈ na adrese
www.vdv.cz. SnoubÌ se tu jednoduchost a p¯ehled-
nost a str·nky p˘sobÌ seriÛznÌm dojmem, coû je u orga-
nizacÌ, na jejichû Ëinnost mohou lidÈ dobrovolnÏ p¯ispÌ-
vat, dvojn·sob d˘leûitÈ.

PomÏrnÏ obs·hlÈ jsou str·nky »eskÈho helsin-
skÈho v˝boru, organizace na ochranu lidsk˝ch pr·v
a svobod v »eskÈ republice, sÌdlÌcÌ na domÈnÏ
www.helcom.cz. N·vötÏvnÌci serveru jistÏ ocenÌ
Ñelektronickou knihovnuì, obsahujÌcÌ texty vöech ̇ mluv
(o lidsk˝ch pr·vech, pr·vech dÏtÌ, ûen, uprchlÌk˘ a dal-
öÌch), kterÈ jsou souË·stÌ pr·vnÌho ̄ ·du »eskÈ republiky.
InformaËnÏ nabitÈ jsou takÈ str·nky Centra paraple ñ
www.paraple.cz ñ poskytujÌcÌ vedle mnoûstvÌ ˙daj˘
o nadaci a jejÌ Ëinnosti tÈû kvalitnÌ servis pro vozÌËk·¯e
(poradenstvÌ, fyzioterapie, kurzy, moûnosti ubytov·nÌ,
sportovnÌho vyûitÌ), a rovnÏû str·nky Fondu ohroûen˝ch
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Ze strany pracujÌcÌch hostiva¯sk˝ch tov·ren vzr˘s-
taly tlaky na opÏtovnÈ zavedenÌ linky k tramvajovÈ ko-
neËnÈ na »ernokosteleckÈ. Linka v tomto smÏru byla
znovu zavedena v roce 1951 pod oznaËenÌm K. Na konci
roku byly autobusovÈ linky oznaËeny ËÌsly ñ 101 (A), 116
(K) a 118 (M). TakÈ v dalöÌch letech pokraËovalo hled·nÌ
nejvhodnÏjöÌ obsluhy tov·rnÌ oblasti. Linka 116 byla br-
zy nahrazena Ñstojeden·ctkouì, kter· ulicÌ U Tov·ren
dojÌûdÏla aû do DolnÌch MÏcholup.

V tÈ dobÏ uû bylo jasnÈ, ûe Ë·st Hostiva¯e jiûnÏ od
n·draûÌ bude obslouûena tramvajÌ. V˝stavba novÈ tratÏ,
vedenÈ na vlastnÌm tÏlese uprost¯ed zcela novÈ komuni-
kace (dneönÌ ävehlova) byla dokonËena na sklonku roku
1953 a od 3. ledna 1954 po novÈm ˙seku zaËala doËasnÏ
jezdit linka Ë. 24. Z energetick˝ch d˘vod˘ ale jezdila jen
jako Ñpendlì mezi Hostiva¯Ì a ZahradnÌm MÏstem, kde se
muselo p¯estupovat na ÑËty¯kuì. Ke stejnÈmu datu byla
zavedena linka Ë. 122 z Chodova k hostiva¯skÈmu Kablu
(tedy p¯es z·vory). Byla oznaËov·na jako Ñtov·rnÌ linkaì
a dlouho jezdila jen v dobÏ zaË·tku a konce smÏn
v hostiva¯sk˝ch tov·rn·ch. V roce 1955 bylo moûnÈ do
Hostiva¯e prodlouûit tramvajovou linku Ë. 4, a protoûe
na nÌ byly nasazeny novÈ vozy T1, zÌskala doprava do
Hostiva¯e opÏt kvalitativnÏ novou podobu.

K dalöÌm v˝znamnÏjöÌm zmÏn·m doölo v öedes·-
t˝ch letech. KromÏ linky Ë. 4 zaËala v roce 1964 do
Hostiva¯e jezdit takÈ ÑdesÌtkaì. Kdyû bylo ve¯ejnosti p¯e-
d·no do uûÌv·nÌ koupaliötÏ na hostiva¯skÈ p¯ehradÏ, byla
k nÏmu zavedena rekreaËnÌ autobusov· linka z n·mÏstÌ
MÌru, kterou v roce 1966 posÌlila dalöÌ linka od koneËnÈ
tramvaje, naz˝vanÈ v tÈ dobÏ n·mÏstÌm J. Marata. (Po-
zdÏji do Hostiva¯e jezdila i rekreaËnÌ tramvajov· linka.)
V roce 1966 byla do Hostiva¯e zavedena takÈ rychlÌkov·
autobusov· linka Ë. 136 z Kobylis p¯es Holeöovice, Flo-
renc, éiûkov a Straönice. V roce 1968 zaËala jezdit auto-
busov· linka 154 ze Spo¯ilova p¯es Chodov, H·je a Petro-
vice (p¯evzat· od »SAD), zaveden· v souvislosti s p¯ipo-
jenÌm tÏchto obcÌ ku Praze.

TakÈ v dalöÌch letech doch·zelo k zav·dÏnÌ mnoha
nov˝ch a k ̇ pravÏ st·vajÌcÌch linek. Nap¯Ìklad v roce 1973
zajistila obsluhu novÈho sÌdliötÏ HornomÏcholupsk· lin-
ka Ë. 177 (pozdÏji i 136) a autobusovÈ dopravy se doËkalo
i sÌdliötÏ KoöÌk. Vzr˘stajÌcÌ poËet autobusov˝ch linek
(i n·r˘st individu·lnÌ a n·kladnÌ automobilovÈ dopravy)
si vynutil stavbu nov˝ch komunikacÌ. V jiûnÌ Ë·sti katast-
ru ölo p¯edevöÌm o ulici K Hork·m, kter· p¯ispÏla ke
zklidnÏnÌ ˙zk˝ch ulic ChalupnickÈ a SelskÈ, kter˝mi p˘-
vodnÏ jezdily i autobusy. Jednou z nejd˘leûitÏjöÌch komu-

nikacÌ celomÏstskÈho v˝znamu se v Hostiva¯i stala ulice
Pr˘myslov· (p˘vodnÏ zde Podjezdov· a P¯Ìjezdov·)
s podjezdem pod hostiva¯sk˝m n·draûÌm, zprovoznÏn˝m
17. Ëervence 1976. DalöÌ ˙seky Pr˘myslovÈ byly p¯ed·v·-
ny do uûÌv·nÌ postupnÏ v roce 1977 a 1985.

V roce 1982 byla tramvajov· traù prodlouûena na
novou smyËku N·draûÌ Hostiva ,̄ kde vznikl i d˘leûit˝
autobusov˝ uzel. Hostiva¯ zÌskala p¯ÌmÈ spojenÌ s oblastÌ
SevernÌho MÏsta a postupnÏ i k nejbliûöÌm stanicÌm
metra. Z nov˝ch smÏr˘ v tÈto souvislosti stojÌ za zmÌnku
zavedenÌ p¯ÌmÈho autobusovÈho spojenÌ ke stanici
Skalka Rabakovskou ulicÌ od roku 1990. Na v˝znamu
v poslednÌ dobÏ jistÏ zÌskala dÌky systÈmu PraûskÈ inte-
grovanÈ dopravy opÏt i ûeleznice, umoûÚujÌcÌ rychlÈ
spojenÌ s centrem mÏsta.

Na z·vÏr p¯ipomeÚme, ûe se v tramvajovÈ historii
nÏkolikr·t uvaûovalo o propojenÌ koneËn˝ch u ⁄st¯ed-
nÌch dÌlen a n·mÏstÌ J. Marata i o stavbÏ tratÏ p¯es sÌdliö-
tÏ HornomÏcholupsk·.

ñpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpñ
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Z architektonick˝ch pam·tek jmenujme p¯edevöÌm
jiû zmÌnÏn˝ ranÏ gotick˝ kostel StÏtÌ sv. Jana K¯titele, kte-
r˝ m· i zbytky rom·nskÈho zdiva a Toulc˘v statek se zbyt-
ky tvrze, ve kterÈm se dnes nach·zÌ praûskÈ Ekocentrum.

V polovinÏ 19. stoletÌ zajiöùovaly spojenÌ obce s Pra-
hou p¯edevöÌm okresnÌ silnice z·bÏhlickoñhostiva¯sk·
(dneönÌ Pr·Ësk·) a ötÏrboholskoñhostiva¯sk· (dneönÌ
ätÏrboholsk·, Ë·st zanikla p¯i v˝stavbÏ Pr˘myslovÈ).
RozhodujÌcÌ vliv na p¯epravu obyvatel nakonec zÌskala
ûeleznice. Dr·ha cÌsa¯e Frantiöka Josefa (dneönÌ traù »D
221) i byla v provozu od 14. prosince 1871. V Hostiva¯i
byla p˘vodnÏ jen zast·vka, kter· byla teprve v roce 1882
zmÏnÏna na stanici. P˘vodnÌ v˝pravnÌ budova byla aû do
roku 1905 asi o 250 metr˘ blÌû ku Praze. PostupnÏ

v Hostiva¯i vzniklo d˘leûitÈ
n·draûÌ, na jehoû kolejiötÏ
byla ûelezniËnÌmi vleËkami
p¯ipojena cel· ¯ada pr˘mys-
lov˝ch podnik˘, vËetnÏ are-
·lu DopravnÌho podniku.
éeleznice ve smÏru na Be-
neöov poskytovala hosti-
va¯sk˝m obyvatel˘m na
svoji dobu ËastÈ (v roce
1912 13 p·r˘ spoj˘ ve vöed-
nÌ dny) a rychlÈ (21 minut)
spojenÌ. NenÌ proto divu, ûe
se ve spojenÌ Hostiva¯e
s okolnÌm svÏtem mezi v·l-
kami prakticky neuplatnila
d·lkov· doprava autobuso-

v·, jako tomu bylo v mnoha jin˝ch okolnÌch obcÌch.
V˝znamnÈ postavenÌ zaËaly pomÏrnÏ brzy hr·t

mÏstskÈ autobusy Elektrick˝ch podnik˘ hlavnÌho mÏsta
Prahy. Linka A (prvnÌ praûsk· autobusov· linka, jezdÌcÌ
od roku 1925 do Z·bÏhlic) byla do Hostiva¯e prodlouûe-
na v nedÏli 14. z·¯Ì 1930. Protoûe v tÈ dobÏ uû jezdila aû
do centra Prahy, p¯edstavovala ve dvacetiminutovÈm in-
tervalu takÈ velmi kvalitnÌ spojenÌ. KoneËnou mÏla p˘-
vodnÏ na dneönÌm Hostiva¯skÈm n·mÏstÌ a uû v roce
1931 byla prodlouûena do zast·vky N·draûÌ Hostiva¯
(dneönÌ zast·vka U Milionu), ËÌmû p¯ispÏla i k obsluze
hostiva¯sk˝ch tov·ren. Kdyû bylo Ñ·Ëkoì prodlouûeno
v roce 1938 aû na MalostranskÈ n·mÏstÌ, trvala cel· cesta
51 minut. V roce 1936 navrhla spr·vnÌ rada novou linku
ZahradnÌ MÏsto ñ Hostiva¯

KvalitnÌ autobusovÈ spojenÌ Hostiva¯e naruöila dru-
h· svÏtov· v·lka. Od 1. ¯Ìjna 1939 byla linka A zkr·cena

do trasy Hostiva ,̄ n·draûÌ ñ »echovo n·mÏstÌ a cestujÌcÌ
mÏstskou dopravou pak museli p¯estupovat na tramvaj.
V roce 1942 byla linka zkr·cena do zast·vky Chodovsk·
a cesta tramvajÌ p¯es Michli se tak opÏt prodlouûila (v
Hostiva¯i se uû nezajÌûdÏlo k n·draûÌ). Hostiva¯sk· pr˘-
myslov· oblast byla natolik v˝znamn·, ûe i v dob·ch nej-
vÏtöÌho omezov·nÌ autobusovÈ dopravy pot¯ebovala dob-
rÈ spojenÌ. V roce 1943 byla zavedena linka G od tramva-
jovÈ koneËnÈ v Nov˝ch StraönicÌch do zast·vky U Tov·-
ren (n·roûÌ ätÏrboholskÈ a U Tov·ren). V roce 1946 bylo
ÑgÈËkoì odklonÏno do DolnÌch MÏcholup a do zast·vky
U Tov·ren zaËala jezdit nov· linka M ze ZahradnÌho MÏs-
ta, ulicÌ Straönickou. P¯ejÌûdÏnÌ ûelezniËnÌho p¯ejezdu
v Hostiva¯i se brzy uk·zalo jako nev˝hodnÈ a po nece-
l˝ch dvou mÏsÌcÌch provozu byla linka zkr·cena k n·dra-
ûÌ. Jako v˝znamnou zkratku cestujÌcÌ vyuûÌvali l·vku
p¯es ûelezniËnÌ traù. NezapomnÏlo se ani na linku A.
V roce 1947 zaËala jezdit opÏt na vröovickÈ »echovo n·-
mÏstÌ a od roku 1948 se vr·tila na koneËnou k hosti-
va¯skÈmu n·draûÌ.

9. Ë·st9. Ë·st9. Ë·st9. Ë·st9. Ë·st
Hostiva¯Hostiva¯Hostiva¯Hostiva¯Hostiva¯

Hostiva¯ pat¯Ì mezi velmi starÈ obce praûskÈho teri-
toria. Je doloûena v pÌsemn˝ch pramenech uû k roku
1096, ale uû nÏkdy v 8. nebo 9. stoletÌ leûelo na jejÌm
˙zemÌ hradiötÏ, jak dokl·dajÌ archeologickÈ n·lezy. JmÈ-
no vsi je obvykle d·v·no do souvislosti s va¯enÌm pro
hosty, aù uû v˝vojem p¯es osobnÌ jmÈno Hostivar (Hosti-
var˘v dv˘r) nebo oznaËujÌcÌ mÌsto pod ochranou zdejöÌ-
ho hradiötÏ, kde cestujÌcÌ kupci mohli t·bo¯it (a va¯it si).
V roce 1132 se ves villam Gostiwar dostala do vlastnictvÌ
s·zavskÈho kl·ötera, pozdÏji zde existoval na kl·öternÌm
majetku nez·visle spravovan˝ vladyck˝ statek rodiny
Rost˘ a jeden dv˘r pat¯il vyöehradskÈ kapli sv. Vav¯ince.
BÏhem staletÌ se tu na jed-
notliv˝ch dÌlech vyst¯Ìdalo
mnoho r˘zn˝ch vlastnÌk˘
a hospod·¯˘. Jedni z maji-
tel˘, KoutötÌ z Kostelce,
v 16. stoletÌ zaËali jednu
svoji rodovou vÏtev ps·t
Hostiva¯ötÌ z Kostelce. Ti
vlastnili takÈ statek, dnes
zvan˝  Toulc˘v  nebo
Toulcovsk ,̋ ve kterÈm se
dodnes dochovaly i zbytky
starÈ hostiva¯skÈ tvrze.
V roce 1577 koupil Hosti-
va¯ nejvyööÌ purkrabÌ VilÈm
z Roûmberka a ves se tak
dostala k purkrabsk˝m
statk˘m. Nep¯ech·zela tedy jako rodov˝ majetek z poko-
lenÌ na pokolenÌ, ale byla ÑsouË·stÌ ˙¯aduì. V roce 1783
se Hostiva¯ dostala pod administraci zemskÈ spr·vy
(purkrabÌ od tÈ doby dost·vali Ñjenì d˘chod). Kdyû byla
v roce 1849 vytvo¯ena samostatn· politick· obec Hosti-
va ,̄ pat¯ila k nÌ i mal·, nep¯Ìliö v˝znamn· vÌska H·je
a dv˘r MilÌËov. Obec pat¯ila zpoË·tku k politickÈmu
okresu KarlÌn a od roku 1884 k politickÈmu okresu Kr·-
lovskÈ Vinohrady. P¯i vytvo¯enÌ VelkÈ Prahy k 1. lednu
1922 byly H·je s MilÌËovem od Hostiva¯e oddÏleny a ne-
staly se tedy souË·stÌ hlavnÌho mÏsta. Hostiva¯ vytvo¯ila
spoleËnÏ s Vröovicemi, Z·bÏhlicemi a Straönicemi mÏst-
sk˝ obvod Praha XIII. Od roku 1949 byla souË·stÌ obvodu
(od roku 1990 samospr·vnÈ mÏstskÈ Ë·sti) Praha 10.
K 18. listopadu 1994 bylo katastr·lnÌ ˙zemÌ Hostiva¯
p¯ipojeno k HornÌm MÏcholup˘m, s nimiû vytvo¯ilo no-
vou mÏstskou Ë·st, pojmenovanou Praha 15.

HistorickÈ j·dro Hostiva¯e najdeme v okolÌ kostela
StÏtÌ sv. Jana K¯titele. Na sklonku 19. stoletÌ se doposud
zemÏdÏlsk· ves zaËala promÏÚovat ve v˝znamnou pr˘-
myslovou obec. PostupnÏ zde vznikly tov·rny na v·hy,
na grafickÈ a kniha¯skÈ stroje, ˙zkorozchodnÈ polnÌ
a pr˘myslovÈ dr·hy, beton·¯skÈ zboûÌ, strojÌrna
Podh·jsk˝ a dalöÌ. Mezi svÏtov˝mi v·lkami, ve dvac·t˝ch
letech, vyrostla v Hostiva¯i kabelovna (dneönÌ Prakab),
pÈrovna, tov·rna na obr·bÏcÌ stroje a velk˝ ml˝n s pe-
k·rnami, tov·rna na barvy a laky a dalöÌ. Vznikly zde
i zn·mÈ hostiva¯skÈ filmovÈ ateliÈry. Tov·rny vznikaly
i na ˙zemÌ sousednÌch DolnÌch MÏcholup (nap¯Ìklad
dneönÌ LÈËiva ñ p˘vodnÏ tzv. Fr·gnerova tov·rna) a ne-
z¯Ìdka jejich objekty nerespektovaly katastr·lnÌ hranice.
NovÈ podniky vznikaly i po druhÈ svÏtovÈ v·lce a dnes,
p¯i redukci pr˘myslu ve VysoËanech, zaËÌn· b˝t Hostiva¯
nejd˘leûitÏjöÌ praûskou pr˘myslovou ËtvrtÌ. Existovala
zde i prvnÌ Ëesk· laborato¯ jadernÈ fyziky. Na katastr·l-
nÌm ˙zemÌ Hostiva¯ leûÌ i are·l ˙st¯ednÌch dÌlen praû-
skÈho DopravnÌho podniku s opravnou tramvajÌ
a dopravnÏ oprav·renskou z·kladnou autobus˘. Zato
depo metra Hostiva¯ leûÌ na katastru Straönic (a mal·
Ë·st oprav·renskÈ z·kladny metra je v MaleöicÌch) a k je-
ho pojmenov·nÌ doölo evidentnÏ omylem.

VznikajÌcÌ pr˘mysl mÏl pochopitelnÏ za n·sledek
i rychlou v˝stavbu nov˝ch obytn˝ch soubor˘. Mezi v·l-
kami vznikla p¯edevöÌm tzv. Nov· Hostiva¯ (rodinnÈ
domky v oblasti HornomÏcholupskÈ ulice), NovÈ domky
(severnÏ od n·draûÌ), Na Groöi (n·roûÌ StraönickÈ
a PraûskÈ) a domky Na KoöÌku. V letech 1968 aû 1974
bylo v Hostiva¯i postaveno sÌdliötÏ HornomÏcholupsk·
pro 7200 obyvatel), coû vedlo v roce 1976 k p¯ipojenÌ
Ë·sti katastr·lnÌho ˙zemÌ HornÌ MÏcholupy, a v letech
1977 aû 1982 vzniklo sÌdliötÏ KoöÌk (4600 obyvatel).
MenöÌ sÌdliötnÌ z·stavba vznikla i Na Groöi.

K rekreaci obyvatel slouûÌ tzv. hostiva¯sk· p¯ehrada,
jejÌû napouötÏnÌ bylo dokonËeno v roce 1964. B¯ehy
BotiËe s jeho meandry jsou chr·nÏny jako p¯ÌrodnÌ
pam·tka.

HOSTIVAÿ

Foto: Marek äebeö
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pro mÏstskou dopravu. Autobusy, kterÈ p¯ijÌûdÏjÌ ke
SmÌchovskÈmu n·draûÌ, nynÌ majÌ aû p˘lhodinov· zpoû-
dÏnÌ. D¯Ìve vypadala situace tak, ûe öÚ˘ry aut st·ly ve
dvou pruzÌch, zatÌmco t¯etÌ byl voln˝ pro autobusy. Po
zmÏn·ch v tomto t˝dnu byl vöak jeden pruh zcela zruöen
a autobusy musÌ Ëekat s ostatnÌmi auty v dlouh˝ch ¯a-
d·ch p¯ed k¯iûovatkou StrakonickÈ s ulicÌ U Lihovaru.
MluvËÌ DopravnÌho podniku Zuzana Knoblochov· potvr-
dila, ûe mÏstskÈ autobusy p¯ijÌûdÏjÌ na SmÌchovskÈ n·-
draûÌ v nÏkter˝ch p¯Ìpadech aû o t¯icet minut pozdÏji.
ÑPruh pro autobusy zruöili kv˘li stavbÏ mÏstskÈho okru-
hu,ì podotkla Knoblochov·. VVVVVybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urban

Dnes Dnes Dnes Dnes Dnes (10. 12. 2001)
TTTTTramvaje odsunuli na vedlejöÌ kolejramvaje odsunuli na vedlejöÌ kolejramvaje odsunuli na vedlejöÌ kolejramvaje odsunuli na vedlejöÌ kolejramvaje odsunuli na vedlejöÌ kolej

Na mnoha mÌstech Prahy musÌ tramvaje d·vat zby-
teËnÏ p¯ednost v jÌzdÏ aut˘m, tvrdÌ ¯idiËi tramvajÌ. Ma-
gistr·t pr˝ neplnÌ sv˘j volebnÌ slib. ÑP˘vodnÏ tvrdili, ûe
budou preferovat mÏstskou dopravu p¯ed individu·lnÌ,
ale to, co dÏlajÌ, svÏdËÌ o nÏËem jinÈm,ì ¯ekl mluvËÌ ¯i-
diË˘ AntonÌn Dub. Spolu se sv˝mi kolegy ukazuje na nÏ-
kolik desÌtek mÌst v Praze, kde tramvaje musÌ st·t a zby-

teËnÏ d·vat p¯ednost automobil˘m.
���������������

Dnes Dnes Dnes Dnes Dnes (15. 12. 2001)
Linky na SmÌchov majÌ zpoûdÏnÌLinky na SmÌchov majÌ zpoûdÏnÌLinky na SmÌchov majÌ zpoûdÏnÌLinky na SmÌchov majÌ zpoûdÏnÌLinky na SmÌchov majÌ zpoûdÏnÌ

CestujÌcÌ, kte¯Ì p¯ijÌûdÏjÌ autobusov˝mi linkami na
SmÌchov z Mod¯an, KrËe, Zbraslavi, RadotÌna a dalöÌch
mÌst na jihu Prahy, jsou po¯·dnÏ naötvanÌ. U Barrandov-
skÈho mostu byl totiû zruöen jÌzdnÌ pruh, kter˝ autobu-
s˘m umoûÚoval rychlejöÌ jÌzdu ve vyhrazenÈm pruhu
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PÍSMENNÁ KŘÍŽOVKA
VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. Chr·m; suöick˝ podnik; rozruch;

r˝nsk˝ Ëlun. ñ B. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenky.  .  .  .  .  ñ C. C. C. C. C. SPZ Sokolova; mröt-
n˝ pohyb; obsah zlata v minci; niËema; tropick˝ mrave-
nec; pulz. ñ D. D. D. D. D. Cizokrajn˝ öplhav˝ pt·k; starovÏk˝ Hisp·-
nec; pomoc (n·¯eËnÏ); antick· hra v kostky; stepnÌ hlo-
davec. ñ E. E. E. E. E. Nemoc rtu; star· zbraÚ; pracÌ pot¯eba; Ëesk˝
herec; z·nÏt sliznice. ñ FFFFF.  .  .  .  .  PopravËÌ; obojûivelnÌk; listnat˝
strom; pe¯ej; kurz 1:1; SPZ KolÌna. ñ G. G. G. G. G. ZnaËka astatu;
druh javoru; p¯Ìbuzn·; n·stroj k zamyk·nÌ; italsk· mÏ-
na; listnat˝ strom. ñ H. H. H. H. H. Hradba; kukla (zoologicky);
mongolsk˝ rolnÌk; Ëesk˝ zpÏv·k; honosn˝ domek. ñ
I. I. I. I. I. Druh slitiny; kazit; skl·dacÌ cylindr; noËnÌ pt·k;
past˝¯sk· pÌöùala. ñ J. J. J. J. J. ⁄strojÌ Ëichu; bod v judu; glycerid;
l·tka z l˝ka; indick˝ rejsek; znaËka telluru. ñ K. 2. dÌlK. 2. dÌlK. 2. dÌlK. 2. dÌlK. 2. dÌl
tajenkytajenkytajenkytajenkytajenky. .  .  .  .  ñ L. L. L. L. L. LÈkopisnÈ oznaËenÌ soli; klus konÏ; plocha
(kniûnÏ); americk˝ st·t.

SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. »Ìslovka; surov˝ ËlovÏk. ñ 2. 2. 2. 2. 2. Odlupovat;
svobodn˝ statek. ñ 3. 3. 3. 3. 3. N·zev pÌsmene; karetnÌ hra; ma-
lajsk· d˝ka; donsk˝ koz·k. ñ 4. 4. 4. 4. 4. MuûskÈ jmÈno; humno;
jmÈno skladatele KrejËÌho. ñ 5. 5. 5. 5. 5. ⁄mrtÌ (kniûnÏ); b·l;
znaËka vozidel. ñ 6. 6. 6. 6. 6. Nejinak; Ëistidlo na okna; z·vodnÌk
formule 1. ñ 7. 7. 7. 7. 7. Citoslovce ˙divu; deska sloupu; p·n (v
Asii); znaËka erbia. ñ 8. 8. 8. 8. 8. NoËnÌ pt·k; grafick· technika;
jeden i druh .̋ ñ 9. 9. 9. 9. 9. P¯e; ¯eöeta; pomluva. ñ 10. 10. 10. 10. 10. KonÏ; naf-
ta; dÏdiËn˝ z·klad. ñ 11. 11. 11. 11. 11. Hle (n·¯eËnÏ); jen; okraj; 0,01
hektaru (slovensky). ñ 12. 12. 12. 12. 12. Svolnost; svlaËec (n·¯eËnÏ);
citoslovce pohrd·nÌ. ñ 13. 13. 13. 13. 13. Obuv; scedit; kr·tkÈ kab·ty. ñ
14. 14. 14. 14. 14. Patro stodoly; Indi·n; ukrajinsk˝ tanec. ñ 15. 15. 15. 15. 15. OsobnÌ
z·jmeno; asijsk˝ sokolÌk; vyv¯elina; ukazovacÌ z·jmeno.
ñ 16. 16. 16. 16. 16. Koupel (zastarale); ̄ ezacÌ n·stroj; osten. ñ 17. 17. 17. 17. 17. JmÈ-
no fenky; trutnovsk˝ podnik; opojn˝ n·poj. ñ 18. 18. 18. 18. 18. ZnaËka
Ëistidla; juviovÈ o¯echy; chemick˝ prvek. ñ 19. 19. 19. 19. 19. Typ

TTTTTajenka zajenka zajenka zajenka zajenka z ËÌsla 11: ËÌsla 11: ËÌsla 11: ËÌsla 11: ËÌsla 11: Dobr˝ skutek vyvol·v· dobr˝ skutek. (latinskÈ p¯ÌslovÌ)
TTTTTajenka zajenka zajenka zajenka zajenka z ËÌsla 12:ËÌsla 12:ËÌsla 12:ËÌsla 12:ËÌsla 12: V prosinci zima jeötÏ laökuje, ale v lednu jiû kraluje. (pranostika)

Fordu; francouzsk˝ komik; slavn· hereËka; popÏvek. ñ 20. 20. 20. 20. 20. BÌlÈ peËivo; zaoblen .̋ ñ 21. 21. 21. 21. 21. NevolnÌk (zastarale); spojka.
Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: boom, hopak, parob, Us. PaedDrPaedDrPaedDrPaedDrPaedDr. Josef äach. Josef äach. Josef äach. Josef äach. Josef äach
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NAPSALI O NÁS

1/20021/20021/20021/20021/2002 DP kontakt 2323232323

ZAJÍMAVOSTI
Hostivařská Šípková

Růženka tvrdě spí asi navždy
V naöem Ëasopise pravidelnÏ vzpomÌn·me na r˘znÈ

momenty z historie praûskÈ dopravy. ZmÌnÏny byly na-
p¯Ìklad nejr˘znÏjöÌ zaniklÈ tramvajovÈ tratÏ. PonÏkud
mÈnÏ pam·tek nalezneme v souvislosti s opuötÏn˝mi
Ñautobusov˝mi tratÏmiì.

Jednou z nich vöak bezesporu je b˝val· smyËka au-
tobus˘ ÑP¯ehrada Hostiva¯ì. UrËitÏ si mnozÌ z v·s na jejÌ
existenci pamatujÌ nebo jste alespoÚ öli nÏkdy okolo. Na
konci loÚskÈ sezony uplynulo jiû dlouh˝ch 20 let od
ukonËenÌ provozu poslednÌ linky DopravnÌho podniku
v tomto obratiöti.

Historie samotnÈho provozu autobus˘ k hosti-
va¯skÈ p¯ehradÏ nenÌ p¯Ìliö sloûit·. Nejprve se tu setk·-
v·me s linkou 226, kter· jezdila vûdy o letnÌch vÌken-
dech z n·mÏstÌ MÌru. Jezdit zaËala 13. Ëervna 1964 a bÏ-
hem svÈ existence byla dvakr·t p¯eznaËena. Od 27. Ëerv-
na 1970 byla oznaËena pÌsmenem H a od 19. Ëervence
1975 dostala ËÌslo 54. Zanikla 6. z·¯Ì 1976. V lÈtÏ 1966
(od 30. kvÏtna do 19. z·¯Ì) sem byla prodlouûen· vûdy

v sobotu odpoledne ze ZahradnÌho mÏsta linka 145.
PoslednÌ byla linka Ë. 225, kter· jezdila pouze od

tramvaje z dnes jiû zaniklÈho n·mÏstÌ J. Marata zah·jila
provoz 10. Ëervence 1966. I tato linka byla dvakr·t
p¯eznaËena. Nejprve 27. Ëervna 1970 dostala pÌsmeno G
a po vynechanÈ sezÛnÏ roku 1974 zaËala jezdit znovu,
tentokr·t vöak pod ËÌslem 56. Od roku 1971 jezdila v p¯Ì-
padÏ pot¯eby i odpoledne v letnÌ pracovnÌ dny. Ze vöech
linek k p¯ehradÏ vydrûela nejdÈle, zanikla 31. srpna
1981.

Od tÈ doby pracuje ve smyËce uû jen p¯Ìroda za po-
moci vandal˘. Jiû p·r let po ukonËenÌ provozu zmizel
p¯Ìst¯eöek v n·stupnÌm prostoru a zast·vkov˝ sloupek
v n·stupnÌ stanici. NÏco se tu vöak najde do dneönÌch
dn˘. Pod bujn˝m p¯Ìkrovem vegetace nalezneme b˝valÈ
Ñv˝stupiötÏì v jehoû Ëele st·le stojÌ torzo zast·vkovÈho
sloupku (!). Pravda, tabulku s autobusem si nÏkdo vzal
jiû d·vno, ale n·pis Ñv˝stupnÌì ulomili vandalovÈ teprve
p¯ed p·r lety. Prostor, kde probÌhal Ñ¯Ìzen˝ n·stup cestu-
jÌcÌchì, jiû vegetace pohltila zcela a je stylovÏ obehn·na
rezat˝m z·bradlÌm. PoslednÌ, co zde najdeme, je kr·sn˝
trojramenn˝ sloup ve¯ejnÈho osvÏtlenÌ s kompletnÌmi
svÌtidly a silnÏ zar˘stajÌcÌ vozovku b˝valÈ smyËky.

Tuto äÌpkovou R˘ûenku uû asi nikdo neprobudÌ,
dnes se totiû k p¯ehradÏ chodÌ mÈnÏ, navÌc odjinud nebo
i za pouûitÌ jin˝ch dopravnÌch prost¯edk˘. Svoji roli zde
takÈ sehr·lo zavedenÌ voln˝ch sobot a s tÌm spojen·
zmÏna ûivotnÌho stylu. NicmÈnÏ p˘jdete-li nÏkdy okolo,
zkuste si p¯edstavit jak to asi vypadalo v dobÏ, kdy zde
jezdily autobusy. TTTTText aext aext aext aext a foto: Jan äurovsk˝foto: Jan äurovsk˝foto: Jan äurovsk˝foto: Jan äurovsk˝foto: Jan äurovsk˝
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PŘEDNÍ DVEŘE VLASTNÍMA OČIMA
ka za dvan·ct korun, ale ani na tu nenaöel po kaps·ch
drobnÈ. Na dalöÌ cestu se tak musel vypravit pÏöky, nic
p¯ÌjemnÈho za prosincovÈho veËera a za drobnÈho
mrholenÌ.

Pokud by bylo moûnÈ nastupovat prost¯ednÌmi nebo
zadnÌmi dve¯mi, mladÌk by cestoval naËerno. Takto si
musÌ uvÏdomit, ûe stejnÏ jako zaplatÌ bez rept·nÌ ˙tratu
v hospodÏ i tÈ nejniûöÌ cenovÈ skupiny, musÌ platit i za
jÌzdu mÏstem a jeho okolÌm.

Proto se pt·m, zda by nebylo vhodnÈ zavÈst n·stup
p¯ednÌmi dve¯mi i na mÏstsk˝ch link·ch alespoÚ v mÈnÏ
zatÌûen˝ch obdobÌch. V nÏkter˝ch Ëesk˝ch mÏstech se
pouze p¯ednÌmi dve¯mi nastupuje od 18, jindy od 20 ho-
din. Jsem p¯esvÏdËen o tom, ûe po 22. hodinÏ je takÈ
v Praze slaböÌ provoz a mohl by se zavÈst n·stup pouze
p¯ednÌmi dve¯mi, alespoÚ u autobus˘.

Moûn· i dalöÌ naöi z·kaznÌci by si uvÏdomili, ûe je
bÏûnÈ za sluûby platit.

Co vy na to?
P¯Ìjemn˝ prvnÌ mÏsÌc v roce a kr·snÈ zimnÌ rado-

v·nky! ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Uû je to nÏjak˝ ten p·tek, kdy jsem byl v anglickÈm
Oxfordu. Tehdy mÏ u zast·vek autobus˘ p¯ekvapily vzor-
nÈ, ale dlouhÈ fronty, za kterÈ bychom se nemuseli sty-
dÏt ani v dob·ch p¯edlistopadov˝ch. P·novÈ v oblecÌch
s kravatou si kr·tili Ëas do p¯Ìjezdu svÈho spoje ËtenÌm
dennÌho tisku, nikdo se nerozËiloval a nep¯edbÌhal.
Kdyû tradiËnÌ britsk˝ doubledecker zastavil, Ë·st fronty
spo¯·danÏ nastoupila, ¯idiËi uk·zala jÌzdnÌ doklad a vy-
dala se do cÌle svÈ cesty. »·st ËekajÌcÌch z˘stala st·t na
chodnÌku a vyËk·vala p¯Ìjezdu dalöÌho spoje.

V tÏch dob·ch se u n·s p¯ednÌmi dve¯mi nenastupo-
valo, aû p¯ed dvÏma roky se zmÏnily p¯edpisy a byl opÏt
povolen n·stup p¯ednÌmi dve¯mi vöem cestujÌcÌm. O p˘l
roku pozdÏji zaËali ¯idiËi prod·vat jÌzdenky a jak doka-
zuje statistika, prodej se osvÏdËuje, trûby rostou, coû n·s
m˘ûe tÏöit a navÌc to potvrzuje zkuöenosti z jin˝ch ne-
jen tuzemsk˝ch mÏst, ûe doplÚkov˝ prodej jÌzdenek ̄ idi-
Ëi m· pozitivnÌ odezvu u cestujÌcÌch.

Moûn· je to hodnÏ odv·ûn· myölenka, ale podle mÈ-
ho by se mÏlo zaËÌt seriÛznÏ uvaûovat o tom, aby se jÌz-
denky zaËaly prod·vat i ve druhÈm druhu povrchovÈ do-

pravy v obdobÌ slaböÌho provozu. Minim·lnÏ jednÈ sta-
rosti bychom byli uöet¯eni, p¯ednÌmi dve¯mi se do tram-
vajÌ bÏûnÏ nastupuje uû nynÌ.

Vraùme se ale k autobus˘m. NÏkdy v polovinÏ letoö-
nÌho roku byl do region·lnÌch linek (¯ada 300 a 400) za-
veden n·stup pouze p¯ednÌmi dve¯mi. Je jedno, jestli jste
v Praze nebo za jejÌmi hranicemi, ale vûdy musÌte na-
stoupit p¯ednÌmi dve¯mi. A tak uû i u n·s na koneËn˝ch
zast·vk·ch vidÌme fronty ËekajÌcÌch na autobus.

MnozÌ se mohou pt·t, zda n·stup p¯ednÌmi dve¯mi
nÏco p¯inesl a jestli naöi z·kaznÌci v okrajov˝ch Ë·stech
mÏsta, kde jezdÌ soubÏûnÏ mÏstskÈ a region·lnÌ linky,
nejsou zmateni, jak majÌ nastupovat. Zda p¯ednÌmi dve¯-
mi nebo vöemi.

Zmatenost nemohu posoudit, tak Ëasto se v okrajo-
v˝ch Ë·stech Prahy nepohybuji, ale p¯Ìnos bych vidÏl.

StarÈ p¯ÌslovÌ tvrdÌ, bez penÏz do hospody nelez. To-
to nebo nÏco obdobnÈho muselo p¯ijÌt na mysl jednomu
mladÌkovi ve ZliËÌnÏ, kdyû se snaûil nastoupit do p¯Ì-
mÏstskÈ linky a ¯idiË po nÏm zcela opr·vnÏnÏ chtÏl jÌzd-
nÌ doklad. MladÌk nemÏl, a tak mu byla nabÌzena jÌzden-
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Vöem jmenovan˝m (ale i tÏm, kte¯Ì slavÌ stejn· jubilea,
ale nesplÚujÌ kritÈrium pro zve¯ejnÏnÌ v naöÌ rubrice, tj.
10 let odpracovan˝ch u DP, nebo nechtÏli b˝t zve¯ejnÏni)
srdeËnÏ blahop¯ejeme.

Do invalidnÌho d˘chodu odeöli:Do invalidnÌho d˘chodu odeöli:Do invalidnÌho d˘chodu odeöli:Do invalidnÌho d˘chodu odeöli:Do invalidnÌho d˘chodu odeöli:
Jan Dvo¯·k ñ ED, provozovna Motol (32),
Miroslav Kalaö ñ ED, provozovna HloubÏtÌn (35),
Miroslav Losenick˝ ñ ED, prov. opravna tramvajÌ (43).
Vöem jmenovan˝m dÏkujeme za pr·ci vykonanou ve
prospÏch DopravnÌho podniku.

VzpomÌn·me:VzpomÌn·me:VzpomÌn·me:VzpomÌn·me:VzpomÌn·me:
25. listopadu n·s ve vÏku 58 let opustil pan Milan Maöek
ñ ED, provozovna éiûkov, kter˝ u DP pracoval 32 let.

VVVVV lednu 2002 slavÌ 60. narozeniny:lednu 2002 slavÌ 60. narozeniny:lednu 2002 slavÌ 60. narozeniny:lednu 2002 slavÌ 60. narozeniny:lednu 2002 slavÌ 60. narozeniny:
Old¯ich Konig ñ M, sluûba elektrotechnick· (16),
Ivan Martinec ñ ÿ, odbor infor. technologie (11),
Ivana Zymov· ñ M, ekonomick˝ ˙sek (13).

VVVVV lednu 2002 slavÌ 50. narozeniny:lednu 2002 slavÌ 50. narozeniny:lednu 2002 slavÌ 50. narozeniny:lednu 2002 slavÌ 50. narozeniny:lednu 2002 slavÌ 50. narozeniny:
Ji¯Ì Ben·k ñ M, sluûba staveb a tratÌ (17),
Eduard Bl·ha ñ ED, provozovna Motol (28),
Ji¯Ì Eger ñ A, gar·û KlÌËov (27),
Luboö Flek ñ A, gar·û ÿepy (26),
Miluöe Houökov· ñ ED, oddÏlenÌ ökola ED (29),
Jan Jenis ñ ED, prov. opravna tramvajÌ (31),
ZbynÏk Kopa ñ M, sluûba technolog. za¯ÌzenÌ (30),

Milan Kortus ñ M, dopravnÌ ˙sek (28),
V·clav Michal ñ A, gar·û KaËerov (27),
Josef Moravec ñ ED, odbor zamÏstnaneck˝ (24),
Roman Peöek ñ M, sluûba ochran. sytÈmu (17),
Frantiöek Sko¯epa ñ M, technick˝ ˙sek (28),
Danuöe Sobotkov· ñ ED, odbor zamÏstnaneck˝ (27),
Vladislav SröeÚ ñ M, sluûba staveb a tratÌ (26),
Dagmar Stejskalov· ñ ED, odbor v˝robnÌ (21),
LudvÌk äiller ñ ED, odbor v˝robnÌ (30),
Stanislav äùovÌËek ñ A, gar·û KlÌËov (26),
Stanislav Zapletal ñ M, sluûba sdÏl. a zabezpeËovacÌ (20),
Jan Zavadil ñ A, gar·û ÿepy (30).

Hasiči udělali dětem
dvakrát radost

Poû·rnÌ stanice hasiËskÈho z·chrannÈho sboru
metra v depu KaËerov je Ëast˝m cÌlem z·jemc˘ o pr·ci
hasiË˘. Minim·lnÏ jednou za mÏsÌc se uskuteËnÌ v tomto
objektu exkurze, aù uû jsou to û·ci z·kladnÌch nebo
st¯ednÌch ökol, oddÌly Jun·k˘ nebo ËlenovÈ dobrovolnÈ-
ho SdruûenÌ hasiË˘ »ech, Moravy a Slezska. Mezi nejmi-
lejöÌ n·vötÏvy pat¯Ì ti nejmenöÌ, dÏvËata a chlapci z ma-
te¯sk˝ch ökol.

Koncem ̄ Ìjna navötÌvily hasiËe z metra dÏti z mate¯-
skÈ ökoly v P¯edökolnÌ ulici v Praze ñ KunraticÌch. Pod
vedenÌm ¯editelky panÌ FilipovÈ a uËitelky panÌ JaneËko-
vÈ si nejprve proöly halov˝ komplex, kde si se z·jmem
prohlÈdly vöechny typy, jak ̄ Ìkaly dÏti, ÑspinkajÌcÌch sou-

prav.ì Na poû·rnÌ stanici si vy-
slechly v˝klad nadrotmistra
Luk·öe Zapletala a pak to zaËa-
lo. DÏti si mohly zkusit, jak se
sedÌ za volantem hasiËskÈho
auta, mohly si zahoukat. A aby
vypadaly jako opravdovötÌ hasi-
Ëi, na hlav·ch mÏly opravdickÈ
hasiËskÈ p¯ilby. Radost jim ne-
zkazilo ani to, ûe p¯es nÏ po-
¯·dnÏ nevidÏly. Za chvÌli jim
hasiËi p¯edvedli, jak vypad· v˝-
jezd po vyhl·öenÌ poplachu,
nejvÌce se jim lÌbili hasiËi sjÌû-
dÏjÌcÌ po skluzov˝ch tyËÌch do
gar·ûe. Pak hasiËi vyrobili
z pÏnovÈho agreg·tu ohromn˝
kopec pÏny, ve kterÈm vöech
dvaadvacet dÏtÌ k velkÈmu zdÏ-
öenÌ pedagogickÈho doprovo-
du najednou zmizelo. Ale to uû
se blÌûila dvan·ct· hodina a Ëas
obÏda, a tak se dÏti musely vr·-
tit zpÏt do ökolky. Kdyû se hasi-

Ëi dÏtÌ na z·vÏr exkurze zeptali, aù se p¯ihl·sÌ, kdo by
chtÏl b˝t hasiËem, vylÈtly vöechny ruce nahoru.

PodruhÈ se hasiËi z metra setkali s dÏtmi z kunra-
tickÈ mate¯skÈ ökoly koncem listopadu. DÏti po n·vratu
od hasiË˘ p¯enesly svÈ z·ûitky na papÌr a Ñodborn·ì hasiË-
sk· komise vybrala 3 v˝kresy, jejichû auto¯i obsadili
2. mÌsto. V˝kresy Martiny Ju¯iËkovÈ a Jon·öe Fialky byly
vyhodnoceny jako nejlepöÌ. DÌky ˙st¯edÌ SdruûenÌ hasiË˘
»ech, Moravy a Slezska a firmÏ Ratiopharm CZ, kterÈ vÏ-
novaly do soutÏûe spoustu cen, byly nakonec odmÏnÏny
vöechny dÏti. Ceny p¯ed·val za hasiËe vedoucÌ hasiËskÈho
sboru pplk. ing. Michal Wowesn˝ a dÏtsk· radost z tuûek,
propisovaËek, blok˘, hraËek a sladkostÌ byla ohromn·.

P¯i cestÏ zpÏt jsme si vzpomnÏli, ûe p¯ed dvaceti lety
se p¯i exkurzi dÏtÌ z mate¯skÈ ökoly v Dol·kovÏ ulici
v Praze ñ BohnicÌch k hasiË˘m hl·sil mal˝ blonÔ·Ëek.
Dnes uû m· za sebou rotmistr Martin NedvÌdek pÏt let
sluûby mezi metr·ck˝mi bojovnÌky s ohnÏm.

Nadrotmistr Luk·ö Zapletal, hasiËi o. z. MetroNadrotmistr Luk·ö Zapletal, hasiËi o. z. MetroNadrotmistr Luk·ö Zapletal, hasiËi o. z. MetroNadrotmistr Luk·ö Zapletal, hasiËi o. z. MetroNadrotmistr Luk·ö Zapletal, hasiËi o. z. Metro
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